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Zelezniéni nostalgie

Kazdy rok se fanousci Zeleznice
mohou tésit na ,,otevieni bran” Ze-
lezni¢nich muzei v Cechach, kde je
fada exponéti osobni i nakladni do-
pravy. Historie ceské zelezni¢ni do-
pravy sahd az od prvni poloviny
19. stoleti. V tomto obdobi byly
primarné budovany zelezni¢ni traté
pro nakladni dopravu, na coz muze
byt kazdy zaméstnanec CD Cargo
pravem hrdy. Za Zelezni¢ni nostalgii
se muze kazdy z nds podivat napii-
klad do Luzné u Rakovnika. Letosni
slavnostni otevieni naseho nejvét-
$tho zelezni¢niho muzea, kde je
k vidéni az tficet historickych par-
nich lokomotiv a dal$ich exponati,
od mensich lokalkovych lokomotiv
az po ty nejvykonnéjsi, probéhlo
13. kvétna.

Nejstars$i ,,parni ddmou* je loko-
motiva 310.076, vyrobena v roce
1899 v rakouské lokomotivce ve
Floridsdorfu, kterd v Luzné laka
navstévniky od roku 2009. Za po-
divanou stoji i provozni parni loko-
motiva 434.1100, nazyvand ,Ctyi-
koldk*. Tento stroj se muze py$nit
ceskoslovenskym ptivodem, nebot
byl vyroben v roce 1920 v plzenské
Skodovce. Z mezivale¢ného obdobi
muzeme jmenovat rychlikovou lo-
komotivu 387.0, prezdivanou ,,mi-
kado". Zajimavé je, Ze tato lokomo-
tiva byla schopna dopravovat vlaky
o priblizné vaze 400 tun na stoupani
10 promile s minimalni rychlosti
Sedesat kilometrt v hodiné. Loko-
motiva byla do roku 2001 v majetku
Narodniho technického muzea, kde
byla udrzovana v provozuschopném
stavu. Nyni si ji mohou navstévnici
prohlédnout zblizka v Luzné u Ra-
kovnika. Dalsi zajimavou elitni lo-
komotivou je tendrova lokomotiva
477.043, ptezdivand ,,papousek.

Ne vsechny vystavené exponaty
jsou provozuschopné, nékteré vsak
stale slouzi, a tak mohly byt druhy
vikend v kvétnu zahdjeny kazdo-
ro¢ni oblibené nostalgické jizdy
v Cele s ,papouskem’. Oba dva dny
se vyjizdélo v rannich hodinach
z prazského Masarykova nadrazi.
Navstévnici mohli absolvovat
i parni jizdu do Stochova s moznosti
prohlidky Masarykova prezident-
ského salonku.

Parni sezéna je zahdjena. A kam
se vydate vy?

Michala Bilkova

Podpora CD Cargo

osvéteé a historii

Ve dnech 30. dubna a 1. kvétna 2016
se ve znamé vytopné v polském Wolsz-
tyne konalo tradi¢ni setkani parnich
lokomotiv. Z Ceské republiky byly na
akci vyslany lokomotivy 534.0432
Depa historickych vozidel CD Luzna
u Rakovnika (dislokované v Muzeu CD
v Olomouci) a stroj 423.0145 Mlado-
boleslavského Zelezni¢niho spolku. CD
Cargo se na této akci podilelo zaptj-
¢enim Ctyfnapravového cisternového
vozu fady Zaes jako zasobniku vody
pro parni lokomotivy.

Jifi Vorel
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Je CD Cargo v dobré kondici?

Dne 29. dubna 2016 byly v souladu
s pravidly kapitalového trhu zvefej-
nény vysledky skupiny CD za rok
2015. Nejen o nich, ale o celkové eko-
nomické situaci v CD Cargo si bu-
deme povidat s feditelem O1 Ing. To-
masem Tothem.

»Ze zvefejnénych vysledka je
ziejmé, ze CD Cargo tieti rok po sobé
generovalo zisk. Pfedseda predsta-
venstva to oznacil za jednoznacny
uspéch. Jak vysledky lonského roku
hodnotite Vy, Tomasi?

Pti hodnoceni tspésnosti roku 2015
je nezbytné se vratit do roku 2012, ktery
byl pro CD Cargo zlomovym. Masivni
ztrata a nedostatek finan¢nich pro-
sttedktl vyznamné akcelerovaly zmény
uvnitt nasi spole¢nosti. Na téchto zmé-
nach pracujeme kontinualné a to se také
odrazi i v nynéjsich vysledcich. Od roku
2013 CD Cargo neskonilo v éervenych
¢islech a vysledky nasi spole¢nosti vy-
znamné prispivaji ke konsolidovanému
vysledku celé Skupiny CD. Nejinak
tomu bylo v roce 2015, a proto lze zcela
opravnéné hovoftit o uspéchu.

Abychom nehovotili jen v superlati-
vech, je tfeba také ptiznat, Ze v mezi-
ro¢nim srovnani doslo k poklesu pte-
pravnich objemt a s tim souvisejicich
trzeb z vlastni prepravy. Vyznamné
uspory nékterych ndkladovych polozek
a segment ostatniho podnikani, ktery
byl v lonském roce akcelerovan prede-
v$§im participaci na vylukovych ¢in-
nostech, prispély k dosazeni hospodar-
ského vysledku pred zdanénim na
urovni 235 mil. K¢ (dle CUP), coz

je véak v meziroénim srovnani vy-
znamné horsi vysledek.

Nelze vsak jen jednoduse ukazat prs-
tem na obchodni tsek. Odbornici na
zelezni¢ni nakladni dopravu védi, ze
konkurené¢ni boj na tuzemském trhu

je rok od roku silnéjsi a obdobi vyso-
kych marzi dopravci v segmentu uce-

Ing. Tomas Toth, feditel odboru

lenych vlakii je ddvno pry¢. Cast pre-
prav jednotlivych vozovych zésilek na-
vic vloni pfesla vlivem neocekavaného
padu cen nafty na silnici, posilovala
pozice nadnarodnich dopravcti na tu-
zemském trhu a poklesly také objemy
v kombinované dopravé, napt. v di-
sledku stavky strojvedoucich v Ne¢-
mecku. Negativné se projevila také
rozsahld vylukovd c¢innost, ktera
komplikovala provoznimu tseku ve-
deni vlakt. V celkovém kontextu ak-
tualni situace na dopravnim trhu tedy

nelze vysledek lonského roku hodnotit
negativng, a to také proto, ze se nako-
nec podarilo vyznamné prekrocit pla-
novany vysledek ve vysi 40 mil. K¢.

» Prvni polovina roku 2015 tak po-
zitivné nevypadala. Diky ¢emu se po-
dafilo v druhém pololeti zlepsit hos-

podareni a prekrocit planovany vy-
sledek?

V CD Cargo priibézné vyhodnocu-
jeme plnéni planu, analyzujeme od-
chylky a ptipravujeme predikce bu-
douctho vyvoje a tyto vysledky
predkladdme predstavenstvu spolec-
nosti. V okamziku, kdy bylo ziejmé, ze
se nepodari naplnit plan pfeprav, prijala
se na trovni vrcholového vedeni fada
uspornych a restriktivnich opatfeni na-
pri¢ véemi jednotkami organizacni
struktury. Vsichni jsme si museli tzv.

fady 753.7. Objektiv Michaly Bilkové zachytil manipula¢ni vlak
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utahnout opasky a zaroven byt efektiv-
néjéi. Cilem bylo pfijmout takové re-
strikce, které nebudou mit negativni vliv
na budouci provozuschopnost, obsluz-
nost a celkové fungovani spole¢nosti.
Diky témto opatfenim se podarilo
ztratu trzeb z vlastni pfepravy zbozi
plné vykompenzovat. Pozitivné se
v hospodaiském vysledku projevily
vyssi externi vykony PJa SOKYV, ale také
efektivnéjsi nakup a dalsi dil¢i ¢innosti
uvnitt jednotlivych JOS, které vedly
k niz$imu ¢erpani variabilnich naklad,
uspore nakladt za spotfebu materialu,
netrakéni energie, opravy a idrzbu ma-
jetku, ale napt. také ke snizeni nakladti
na poradenstvi a dalsi sluzby.

» Jednim z dlouhodobych cili spo-
le¢nosti je posileni likvidity. Zda se,
Ze se v poslednich letech podaftilo fi-
nancni situaci nasi spole¢nosti stabi-
lizovat.

Bylo zapottebi CD Cargo vnitiné sta-
bilizovat, nahradit ¢erpani kratkodo-
bych externich zdroji dlouhodobymi
a celkové optimalizovat strukturu ci-
zich zdroju. To se v priubéhu minulych
ttech let podatilo a myslim, ze dnes je
CD Cargo v dobré finanéni kondici.
Napomohla tomu celkova restruktu-
ralizace spole¢nosti, dil¢i optimalizaéni
projekty a umirnénd investi¢ni poli-
tika. K financovani vyuzivime nyni
predevsim stfedné-dlouhodobé zdroje,
primarné dluhopisovy program, fi-
nancni leasing a dodavatelské uvéry
bez zastavy majetku.

Pokracovini na str. 2
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Je CD Cargo v dobré kondici?

Pokracovini ze str. 1

Dlouhodobé zdroje financovani jsou
vyuzivany na porizeni dlouhodobého
investi¢niho majetku. Tyto zdroje jsou
sice obecné drazéi nez kratkodobé, ale
v dusledku aktualné nizkych uroko-
vych sazeb jejich ¢erpani nezvysuje fi-
nan¢ni ndklady spole¢nosti, které se
dari naopak postupné snizovat. Krat-
kodobé provozni linky financovani se
nam tedy podatilo uvolnit a slouzi jako
rezerva pro ptipadné negativni vykyvy
v cash flow spole¢nosti.

» Celkové dobra finan¢ni kondice
a vysledky CD Cargo se zcela jisté
promitly do ratingového hodnoceni
matefské spolecnosti CD, a.s., které
agentura Moody s v kvétnu zlepsila
na Baa2 se stabilnim vyhledem.

V konsolidaci Skupina CD Cargo
(nase spole¢nost vetné dcefinych spo-
le¢nosti) generovala za rok 2015 ¢isty
zisk po zdanéni (dle IFRS) ve vysi
522 mil. K¢ a podobnym vysledkem
jsme prispéli do konsolidovaného
vysledku Skupiny CD. Ptesto Skupina
CD skon¢ila za rok 2015 ve vyrazné
ztraté, kam ji véak poslala predevsim

prohrand arbitraZ se Skodou Transpor-
tation a rozsahlé ndklady za ndhradni
autobusovou dopravu v souvislosti
s vylukami, vSe v podstaté mimorad-
né naklady, ¢ehoz jsou si analytici
zMoody’s dobie védomi. Pozitivni vy-
sledky CD Cargo spolu s nasi relativné
nizkou zadluZenosti a dostatkem dis-
ponibilnich zdroju zlep$uji finanéni
pozici celé skupiny, coz také mohlo na-
pomoci ke zlep$eni ratingu.

» To je jisté pozitivni informace pro
investory i s ohledem na dvé splatné
emise dluhopisi CD Cargo v leto3-
nim roce.

Urcité. V letosnim roce jsou splatné
dvé emise nasich dluhopist v celkové
hodnoté 1,158 mld. K¢, které mame
v planu z velké ¢asti refinancovat. Kon-
krétné ptjde s nejvétsi pravdépodob-
nosti o refinancovani 1 mld. K¢. Proto
lze ocekavat, 7e potencidlni investofi
budou peclivé sledovat vsechny zve-
fejnéné informace o nasi spole¢nosti,
respektive celé Skupiné CD. O to vic
jsem rad, ze se podarilo vlonském roce
dosahnout zisku a ratingové hodnoceni
matefské spolecnosti CD se posunulo
dal od spekulativniho pasma. Lze oce-

kavat, Ze to pfispéje k vétsimu zajmu
o pripravované emise dluhopisii
a umozni ndm ziskat dobré emisni
podminky.

» Co dal$iho mimo refinancovani
splatnych dluhopist aktualné O1 pfi-
pravuje?

V souladu s planem chceme zajistit
financovani dodavek prvnich péti in-
teroperabilnich lokomotiv formou fi-
nan¢niho leasingu, budeme pripra-
vovat dal$i cast fyzické likvidace
zbytnych nakladnich vozi a lokomo-
tiv, vyhlasovat vybérova fizeni na in-
vestice, material a dalsf sluzby. Samo-
statnou kapitolou je zajisténi
finan¢nich zdroji na budouci inves-
ti¢ni potieby CD Cargo. Jednou z po-
tencialnich moznosti je cerpani dotaci
z novych opera¢nich programi. Ak-
tualné je podana zadost o dotaci na
evropsky zabezpecovaci systém do lo-
komotiv (ETCS) z programu CEFE.
Dédle se zastupci O1 podili na fadé in-
ternich optimalizacnich projekti, ale
o tom zase jindy.

Text: Petra Cermakova
Foto: Michala Bilkova
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Vybrané nostalgicke jizdy

Historickym vlakem do Pohadkového

Motorackem do Lednice

Zlin Film Festival

Parnim vlakem Vysoc¢inou
Chmelovy okruh

Lednické parni léto

Luzenska setkani 2016

Motorackem za permoniky

Parnim vlakem k Berounce

Parnim vlakem ,,z muzea do muzea“
Nostalgické vlaky v Pardubickém kraji
Svatovaclavska slavnost

Narodni den Zeleznice

Krivoklani

Posledni parni vikend v Luzné
u Rakovnika

Autobus

Neni to tak davno, co jsme Ctenafe
naseho ¢asopisu informovali o zi-
skani koncese na provozovani sil-
ni¢ni osobni motorové dopravy vo-
zidly urcenymi pro pfepravu vice nez
9 osob, vcetné Fidice. Zjednodusené
feceno - doslo k rozsifeni nasi pod-
nikatelské ¢innosti o dalsi oblast, a to
prepravu osob autobusy.

Autobus Iveco Irisbus Crossway,
ktery v roce 2015 zakoupila nase ak-
ciova spolecnost, byl vyroben v roce
2007 a nabizi kapacitu 42 - 46 mist
k sezeni a 25 k stani. Nahradil jiz tech-
nicky zastaraly autobus Karosa C734.
Autobus CD Cargo je dislokovan
v Kalné Vodé na Trutnovsku, avsak ze-
jména diky flexibilité ridi¢ti nabizi za-
jisténi preprav po celé Ceské republice.

Tii otazky pro...

AleSe Potésila

vedouciho oddéleni oprav
nakladnich vozii

» Pane Potésile, mohl byste nas
blize seznamit s ¢cinnostmi na Va-
Sem oddéleni?

Na chodu oddéleni oprav néklad-
nich vozu, které je organiza¢né za-

Setkat se s nim miiZeme napt. pfi na-
vozu zaméstnancu na riizné akee, $ko-
leni nebo na zdjezdech. Velmi vyznam-
nym pocinem, ktery CD Cargo ptinesl
nemalé trzby, bylo zajisténi nahradni

¢lenéno do odboru oprav a udrzby
kolejovych vozidel, se v soucasné
dobé podili celkem deset zamést-
nanct. Oddéleni je podfizena skupina
vyporadani skod na vozech. Zakladni
a hlavni ¢innosti oddéleni je zabez-
pecovani oprav a udrzby Zelezni¢nich
nakladnich vozi s dal$imi ¢innostmi
s tim souvisejicimi. Oddéleni oprav
nakladnich vozti metodicky fidi
SOKYV. Na zakladé obchodni potieby
nakladnich vozi tzce spolupracu-
jeme s odborem obchodu a odborem
hospodareni s kolejovymi vozidly.
Dale predkladime néavrh oprav
a udrzby vozi, u kterych dojde
k uplynuti periodické opravy. Plan
periodickych oprav schvaluje finan¢ni
tisek CD Cargo. Oddéleni zajistuje
opravy nakladnich vozu i cizich dr-
zitelti (pfedevsim se jedna o vozy,
které drzi nasi zékaznici). Na zakladé
mezinarodnich umluv zabezpecu-
jeme dodavky pozadovanych nahrad-
nich dilt pottebnych k znovu zpro-
voznéni vozti CD Cargo poskozenych
mimo tzem{ Ceské republiky. S touto
¢innosti tizce souvisi prace skupiny

autobusové dopravy pii vyluce na Ze-
lezni¢ni trati Trutnov — Svoboda nad
Upou. Diky aktivité dozorétho z Kalné
Vody pana Urbana zvitézilo CD Cargo
ve vybérovém fizeni a podafil se tak

vyporadani skod na vozech. Jedna se
predev$im o zajisténi fakturace na-
kladt za opravy nakladnich vozii do
a ze zahranidi, evidenci nékladnich
vozl v narodnim registru vozidel ve-
deném Dréaznim dfadem Ceské repu-
bliky. Skupina vyporadani $kod na
vozech zabezpecuje i tok informaci
o opravach do informacnich systému
SAP, konkrétné do Kartotéky naklad-
nich vozi. V neposledni fadé posky-
tujeme technickou podporu pfi naji-
mani a pronajimani nakladnich vozi
a technickou podporu pti fyzické li-
kvidaci nékladnich vozi CD Cargo.

» Zhruba pied rokem byla oficialné
spusténa linka reviznich oprav
v OKV Usti nad Labem. Jak hodno-
tite produktivitu této linky?

Linka na provadéni reviznich oprav
nakladnich vozi fady Eas na OKV
Usti nad Labem byla spusténa na jafe
minulého roku. Divodem zavedeni
této linky byla v prvni fadé snaha ze-
fektivnit prostorovou kapacitu OKV
Usti nad Labem. Déle bylo nutné fesit
situaci v provadéni periodickych oprav

navrat k pivodnim aktivitam, které bez
licence nebylo mozné provozovat.

14. dubna 2016 v 9:30 hod zacal auto-
bus CD Cargo psat novou historickou
kapitolu a vydal se na cestu do Svobody
nad Upou. Béhem vyluky, ktera trvala
do vecernich hodin 3. kvétna 2016,
uskutecnil autobus vice nez 550 jizd,
coz znamena najeti vice nez 6 tisic km.
Nahradni autobusova doprava byla
realizovana k plné spokojenosti za-
kaznika. Kazdy vecer, po navratu do ga-
raze, byl autobus vycistén, provedena
byla i zakladni tidrzba tak, aby zdkaznik
(dopravce GW Train Regio a.s.), resp.
cestujici byli maximalné spokojeni.

V pribéhu nasazeni na vyluky si
autobus stacil odskocit na jednu mi-
moradnost. 16. dubna v odpolednich
hodindch pfi mimoradné udalosti za-

nakladnich vozi, kdy se od roku 2010
nepodarilo dokoncit zidné vybérové
fizeni na provadéni téchto oprav u ex-
ternich opravcii. Momentalné linka
plni sviij ucel a produkuje opravené
vozy fady Eas s provedenou revizni
opravou vcetné provedené vymény
plechového oblozZeni sktini a podlah.
Linka je rovnéz vyuzivana k reviznim
opravam jinych fad vozii (napriklad
Falls) a k provadéni tézkych béznych
oprav nakladnich vozi. V soucasné
chvili je linka ve fazi pripravy inves-
ticniho zdméru na dobudovani vy-
stavby haly na provadéni hrubych
praci pti odstranovani zkorodovaného
plechového oblozeni skiini a podlah
vozil. Hala by byla vybavena tryskacim
zafizenim na odstranovani hrubych
necistot.

» Zminil jste nutnost fesit situaci
s provadénim periodickych oprav
nakladnich vozi. Jak byla tato prob-
lematika vyreSena?

Periodické opravy vozil se od sebe
navzajem lisi dle ¢asovych Ihiit a ki-
lometrického obéhu vozu. Pro pred-

CD Cargo jezdil do Svobody nad Upou

jistil prepravu cestujicich z prazského
rychliku dopravce CD mezi stanicemi
Trutnov stied a Trutnov hlavni na-
drazi. Tato akce probéhla na zakladé
toho, ze CD Cargo je v registru nérod-
niho dopravce CD pro piipad mimo-
t4dnych udalosti. Zadouci by viak bylo
dalsi prohloubent spolupréce s CD pro
ptipad zajistovani nahradni autobu-
sové dopravy pri vylukach.

Text a foto: Michal Roh

stavu mohu uvést, Ze na vozech rady
Eas se periodicka oprava provadi
zpravidla jednou za Sest let. Avsak
v ptipadé, kdy dojde k prekroceni ki-
lometrového opotiebeni vozu, je pak
vz doporucen k predc¢asné opravé.
Postupné jsme zacali provadét peri-
odické opravy ve vlastni rezii. Diky
dovybaveni pottebnou technologii
jsme nyni schopni témér na vSech
OKV rtzné stupné oprav provadét
sami. Pomér takto opravenych vozu
externimi opravci a opravenych vozu
ve vlastnich kapacitach se priklani na
nasi stranu, coz povazujeme za velmi
pozitivni vysledek. Urcité véak nejsme
schopni provadét tyto opravy na ce-
lém objemu vozu, a tak se preci jen
v roce 2014 podarilo uzavtit s exter-
nim opravcem Ostravské opravny
a strojirny, s..0., riamcové smlouvy na
provadéni periodickych oprav dle
konkrétnich potteb. Nadale vsak bu-
deme drzet trend provadét maxi-
malné mozné pocty periodickych
oprav ve vlastni rezii.

Michala Bilkova
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Lokomotivy Fady 383 Vectron pro CD Cargo

Spole¢nost CD Cargo je jednou z nej-
vétsich evropskych spolecnosti pod-
nikajicich v nakladni dopravé na Ze-
leznici. Konkurence je ale v tomto
oboru velmi tvrda, a proto se spolec-
nost musi neustale snaZit byt napfed.

Jednou z moznych cest je nabizeni pre-
prav v co nejkrat$im case, bez ohledu
na vzdalenost a pocet zemi, pres které
je preprava realizovana. To je mozné jen
s odpovidajicimi rychlymi a vykonnymi
interoperabilnimi lokomotivami, které
neni nutné preprahat.

13. dubna 2016 byla slavnostné pode-
pséna smlouva mezi CD Cargo a spo-
le¢nosti Siemens Ceska republika na do-
davku prvnich péti interoperabilnich
lokomotiv fady Vectron. Timto podpi-
sem vyvrcholil maraton dlouhych a slo-
zitych jednani nejprve pii vybérovém
fizeni a pozdéji s jeho vitézem, spolec-
nosti Siemens Ceska republika. CD
Cargo timto aktem ziskalo nejmoder-

vevs

néjsi evropské elektrické lokomotivy.

Kala

Stfidani mirné zimy a suchého léta
v poslednich letech nuti odborniky
k uvaham, jaky dopad budou mit tyto
zmény na nasi pfirodu.

Uz nyni je vSak jasné, Ze jehli¢naté
lesy budou mit s témito zménami velké
problémy. Lonskeé velmi horké a suché
léto ptivedlo do Jesenikil nejen vinu
turisttl, ale ptineslo bohuzel i zdsadni
problém - lykozrouta smrkového - ne-
boli kiirovce. Pokud neni velké sucho,
smrky jsou plné mizy, kterou dokazi
vetielce ziviciho se lykem zalit a tak se
mu ubranit. V obdobi sucha jsou
stromy znacné zeslablé a nedokazi
$kudctim vzdorovat. Lykozrout smr-
kovy se dokdze rozmnozit az ¢tyrfikrat
ro¢né a zpusobit tak v lese skute¢nou
kalamitu. Stromy pak sviij boj s ktirov-
cem prohravaji a je nutné je vytézit,
drevo odvézt a zpracovat.

Avsak neptiznivy stav je zaroven pri-
lezitosti pro silni¢ni i Zelezni¢ni do-
pravce a CD Cargo mezi nimi hraje
prim. Jako tradi¢ni dopravce této su-
roviny jsme pti likvidaci kalamity ne-
dilnou soucasti logistického rfetézce.
Nabizime zakaznikim, tézafskym
i drevozpracujicim podnikiim své
sluzby, prepravu jednotlivych vozovych
zasilek, skupin voztl a nové i ucelenych
vlakd, tedy produktu v prepravach
dreva doposud neprili§ rozsifeny a ob-
vykly spise v dovozu. Kalamitni dfevo
kon¢i nejenom na pilach a celulozkach
v nasi republice, ale ve zna¢né mife
také v Némecku, Rakousku a nové
iv Rumunsku. ,, Protoze bylo Rumunsko
vZdy velkym vyvozcem dreva, toky zbozi

Manipulaéni vlaky v Jesenikach a na Krnovsku jsou nyni plné nalozené dfevem.
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Prvni Vectron byl predstaven v roce
2010, vSechny schvalovaci podminky
v Némecku byly splnény v roce 2012
a v Ceské republice byly tyto stroje
schvéleny pro provoz v roce 2015.
Lokomotivy Vectron jsou nastup-
cem lokomotiv Eurosprinter a Euro-
runner. Zachovaly si, resp. jesté vy-
lepsily své kladné vlastnosti. Jde
o ¢tyfndpravové interoperabilni ¢tyr-

itni dfevo v Jesenik

se tak zacinaji zdsadné obracet. Vozit
drivi do lesa neni jen ptislovi, ale také
idedl obchodnika,“ tika k tomu ob-
chodni manazerka Ing. Jitka Teplikova,
ktera spolu s dal$imi kolegy prepravy
dreva sjednava. Jednani s némecky
mluvicimi zdkazniky a dopravci pak
zajistuje dcetina spolecnost CD Gene-
ralvertretung GmbH., se sidlem ve
Frankfurtu. ,,S ohledem na jazykovou
vybavenost zabezpecujeme nejenom ob-
chodni a ekonomickou stranku preprav,
ale také operativni preddvdni informaci
o jejich priibéhu smérem k zdkaznikiim,
dopravciim i pracovnikiim CD Cargo.
Jednani s klicovymi zdkazniky pFi pre-
pravé dieva se oproti jinym komoditdm
ukdzala znacéné ndrocnd,“ komentuje
praci obchodni manazerky Ing. Ale-
xandry Borovanové jednatel dcetiné
spole¢nosti Ing. Karel Adam. Zajisténi
preprav smérem do Rumunska je pak
doménou slovenské ,,dcefinky“ Gene-
rélne zasttipenie CD Cargo, s.r.0., kde
se témto prepravam vénuje tym vedeny
Ing. Milanem Korti$em.

Pribéh preprav zna¢né komplikuje
rozsahla vylukova ¢innost. Tradi¢ni
traté umoznujici odvoz zbozi z Jese-
nikt jsou dlouhodobé opravovany. To
se tykd jak iseku smérem na Hanus$o-
vice, tak trati z Krnova do Olomouce
nebo Opavy. Probihaji také usilovna
jednani se SZDC za ti¢elem zabrénéni
soubéhu vyluk, ktery by odvoz dieva
na cca 10 dnd tplné znemoznil. Dalsi
problémy naptiklad s vylou¢enim ma-
nipula¢nich koleji, poskozenim ramp
nebo osvétlenim naklddacich mist jsou
fedeny operativne.

T—
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Foto: Antonin Némecek

systémové lokomotivy, které jsou
v tomto provedeni schopny jezdit
rychlosti az 160 km/hod. na trakénich
systémech 1,5 kV ss, 3 kV ss, 15 kV
stf. a 25 kV stf., coz jim umoznuje
provoz ve vét§iné evropskych zemi.
Disponuji vysokou spolehlivosti a vel-
kym vykonem az 6 400 kW. Diky re-
kuperaci elektrické energie také ispor-
nym provozem a nizkymi naklady na

Nakladka dfeva ve stanici Bruntél

Vydali jsme se do Olomouce za ve-
douci tamniho provozniho pracovisté
Ing. Marii Kopeckou, aby ndm priblizila
provozni zabezpeceni tak zna¢ného ob-
jemu dfeva. Obsluha Krnovska byla
provadéna jednim manipula¢nim vla-
kem vedenym 6x tydné, k tomu pattila
jesté obsluha Détfichova nad Bystfici
jednim parem manipulaénich vlaka.
Z davodu vyluky na trati Krnov -
- Opava byl tento rozsah navysen
o dalsi dva pary Mn vlakt. Pocet vlaki
je rovnéz limitovan propustnosti traté
jak v dennich, tak v no¢nich sménach.
»1 presto, Ze jsme v nocni sméné na trati
Déttichov nad Bysttici — Brantice limi-
tovdni casem, je zde nepfetrZity provoz.
Za takto ndroéné situace ovsem neni
mozné, aby vlaky dodrzovaly ptesny od-
jezd dle grafikonu, “ uvadi pani Ing. Ko-
pecka. Kolejisté v Olomouci je pre-
plnéné loZenymi vozy sestavovanymi
jak do ucelenych, tak do rela¢nich
vlaka dle vlakotvorby. Misto zabiraji
i prazdné vozy urcené k nakladce. Po-
¢et zaméstnancl, vozmistri a vozo-
vych disponenttl odpovida grafikonu,
ovsem neodpovida zvy$ené potiebé
prepravy dfeva. Pracovni sila je dnes
na Krnovsku vyuzita na sto procent.

......

nici z provoznich pracovist Prerov, Va-

udrzbu. Lokomotivy jsou vysoce mo-
duldrni, coz znameng, Ze je lze podle
potteby rychle pfizptisobit pro provoz
v jinych statech tim, ze dojde k jedno-
duché vyméné urcitych moduli.

V provedeni pro CD Cargo budou vy-
baveny evropskym zabezpecovacem
ETCS level 2, GSM-R, dalkovym pre-
nosem dat s podporou LTE, modernim
kamerovym systémem sledujicim trat

vvvvv

vypomoc bohuzel nedostacuje. V do-
hledné dobé by proto mélo dojit k po-
sileni stavu posunovac¢u pfimo v pro-
voznim pracovi$ti Olomouc. ,,Rdda
bych touto cestou podékovala vem dis-
peceriim - vedoucim smén za skvélou
koordinaci prijezdii a odjezdii tranzit-
nich vlakii. Také pak vedoucim posunu,
strojvedoucim i vozovym disponentiim,
kteri pracuji na hranici svych sil,“ uza-
vira nas rozhovor vedouci provozniho
pracovisté Ing. Kopecka.

Pfimo na samotnou nakladku dfeva
jsme se zajeli podivat do Bruntalu s do-
zorcim provozu PJ Ostrava Bc. Da-
nielem Dordou. Diky probihajici revi-
talizaci traté Opava — Krnov, ktera byla
pro prepravy dreva stézejni trasou, se
museji veskeré lozené vlaky dopravit do
Olomouce. Vy$e uvedend vyluka je nap-
lanovana do konce leto$niho roku. Vy-
luka dal$iho useku pres Ramzovské
sedlo by méla trvat do zacatku fijna.
Bohuzel jsme tedy kapacitné limitovani
moznosti odvozu zatéze pouze smérem
na Olomouc. Daniel Dorda nam pfibli-
zuje technologii: ,,Kazdy den vypada tak,
Ze v rannich hodindch jsou prdzdné vozy
pripravené na naklddku na jednotlivd
manipulacni mista napt. ve ValSové,
Bruntdlu nebo Krnové a ve vecernich ho-

z pohledu strojvedouciho, aktivnim
sbéracem, hasicim systémem, méfenim
elektrické energie, nebo treba WiFi siti
pro diagnostiku a prenos dat. V zaklad-
nim provedeni pro CD Cargo jsou lo-
komotivy vybaveny pro provoz v sedmi
statech zapadni, stfedni a vychodni Ev-
ropy (Ceska republika, Slovensko, Pol-
sko, Madarsko, Rumunsko, Rakousko,
Némecko), coz umozni vyrazné zrychlit
preshrani¢ni prepravu. Samoziejmosti
je provoz ve vicenasobném rizeni.
Lokomotivy budou dislokovany do
SOKYV Usti nad Labem a oznaleny fa-
dou 383. Soucasti smlouvy je i vysko-
leni pracovnikii udrzby. Prvni loko-
motiva v korporatnich barvach CD
Cargo by méla byt vefejnosti predsta-
vena v ¢ervnu 2016 na mezinarodnim
veletrhu Czech Raildays v Ostravé
a dalsi budou nésledovat do konce to-
hoto roku. Popfejme jim mnoho uje-
tych kilometrti v Cele vlakit CD Cargo.

Petr Riha

s

Foto: Michala Bilkova

dindch jsou odtud loZené odsunuty ma-
nipulaénim viakem do Olomouce.*
V lednu letosniho roku provozni pra-
covisté Ostrava posililo o ¢tyti nové po-
sunovace a jednoho vozového dispo-
nenta, pricemz dva posunovaci byli
uréeni pravé na Opavsko a Krnovsko.
»Ale i ptesto, Ze byl nds tisek posilen o pét
zameéstnancii, nesmime zapominat na
povinny zdcvik, ktery trvd tii az Ctyfi
meésice,“ dodava Daniel Dorda.

Jak tedy budou probihat prepravy
dale? Je ztejmé, Ze jejich intenzita ne-
bude v tomto roce prili§ klesat. To by
muselo byt opravdu destivé 1éto, na
které meteorologové prili§ nesazi. Je
vsak také mozné, ze dalsi horké léto
potiebu odvozu dfeva naopak znasobi.
Mohlo by se dokonce stit, Ze tento ob-
chodni ptipad nebude mozné z hledis-
ka pozadovaného pocétu zaméstnancti
v dané lokalité v plné mife zvladnout.
Usek obchodu proto ve spolupraci
s usekem provozu intenzivné jednaji
o moznosti persondalniho zajisténi to-
hoto mimoradné finan¢né zajimavého
obchodniho ptipadu z fad zamést-
nanct napfi¢ véemi provoznimi jed-
notkami.

Text: Michala Bilkova,
Josef Knéz
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Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (5. ¢ast)

Provozni jednotka Brno

Dnesni dil serialu predstavujiciho
jednotky organiza¢ni struktury nas
zavede na jizni Moravu, do oblasti
spadajici pod provozni jednotku
Brno.

Provozni jednotka Brno vznikla
1. prosince 2007. V dobé svého vzniku
ji bylo podrtizeno $est provoznich pra-
covist, dnes je jich v¢etné obvodu roz-
$ifeného o ¢ast byvalé P] Olomouc pét.
Sidly provoznich pracovist bylo Brno-
-Maloméfice, Breclav, Havli¢kiv Brod,
Jihlava, Veseli nad Moravou (od

Obvodem P) Brno prochazeji vyznamné tranzitni traté. Protoze jsou elektrifiko-

Cargo piepravy mezinarodni. Nacha-
zeji se zde vyznamné pohranicni pre-
chodové stanice Bfeclav, Lanzhot
a také Znojmo. Prvni dva prechody
jsou vyuzivany vlaky se vsemi komo-
ditami, posledni jmenovany pfechod
je vyuZzivdn zejména pro piepravy
dreva na pilu do ptihrani¢niho Retzu.
Portfolio zbozi nakladaného a vykla-
daného v ramci P] Brno je opravdu $i-
roké. Vyznamnymi zakazniky jsou dre-
vozpracujici firmy - Stora Enso ve
Zdirci nad Doubravou (dfevo, fezivo,
dfevni $tépka) a Kronospan v Jihlavé

o

sy

vany sttidavym proudem 25 kV, mtizeme se zde stale setkat s ,Jaminatkami“ rad

230 a 240.

1. brezna 2009 podfizeno pod PP
Otrokovice) a Znojmo (od 1. bfezna
2009 podfizeno pod PP Breclav).
K 1. bfeznu 2009 presel pod PJ Brno
i obvod PP Otrokovice, dfive patfici
pod PJ Olomouc. Stalo se tak jesté pred
zru$enim této provozni jednotky. Pro-
vozni jednotka Brno v soucasné dobé
zajidtuje provoz na 1 495 km trati, na
kterych lezi 165 tarifnich bodt. Své
sidlo md na adrese Kulkova 1, 614 00
Brno (aredl CD Depa kolejovych vozi-
del Brno).

S ohledem na strategickou polohu PJ
Brno tvoii znaénou ¢ast preprav CD

Foto: Michal Roh ml.

(drevo, dfevni $tépka, drevottiskové
desky, lepidla). Spole¢nost Ceskomo-
ravsky cement naklada své zbozi na
vlec¢ce cementarny v Mokré zatsténé
do stanice Blazovice. Do cementarny
je nadimi vlaky prepravovano uhli,
struska a dalsi suroviny. Také kombi-
nované piepravy zaujimaji vyznamny
podil. Dtllezity termindl kombinované
dopravy se nachazi v Lipé nad Dfevnici
nedaleko Zlina, dalsi termindl s ma-
jetkovou ucasti CD Cargo pak v Brné.
Druhy jmenovany terminal je cilovou
stanici pro ucelené vlaky se silni¢nimi
navésy LKW Walter z pristavu Ros-

Personalni pracovisté

V sidle PJ] Brno (Kulkova 1, Brno)
najdete za dvermi kanceldte ¢. 319 ve
3. patfe zaméstnankyné regiondlniho
persondlniho pracovisté 010/1 GR
CD Cargo. Toto regionalni persondlni
pracovisté v obsazeni dvou persona-
listek, v ramci provozni doby 6,30 -
- 11,00 hodin a 11,30 - 13,30 hodin,
zajistuje pro zaméstnance této JOS
veskeré persondlni ¢innosti. V nékte-
rych ptipadech je mozné si domluvit
zajiténi a zpracovani pozadavka za-
méstnancti mimo uvedenou provozni
dobu aibez osobni navstévy zamést-
nancii na personalnim pracovisti.
V pripadé e-mailové komunikace do-
porucujeme vyuzit zastupné emailové
schranky: O10persBNO@cdcargo.cz.

Véra Drncova
Foto: Tomas Stos

Na fotografii zprava pani Marti-
na Khyrova (mobil 721 176 012)
a Zdenka Trdvnickova (mobil
725 732 479).

tock. Ve stanicich v obvodu PJ Brno
se vyklddaji pohonné hmoty (napt.
Strelice, Kojetice na Morave, Slapa-
nov), stejné jako sklenéné strepy (Ky-
jov) nebo nebezpecny bily fosfor
v kontejnerech z Kazachstanu (Bfec-
lav). Naklada se dfevo, Zelezny Srot,
obilniny, slady a dalsi komodity. Zaji-
mava je naklddka zaruvzdornych cihel
ve Velkych Opatovicich. Nového a po-
tencidlem vyznamného zakaznika

Reditele PJ Brno jsme poz4dali o od-
povéd na dvé otazky:

» P] Brno je velice aktivni v oblasti
zajistovdni vylukovych preprav. Jaky
k tomu madte diivod?

Predné musim fict, ze PJ Brno je ak-
tivni nejen v zajistovani vylukovych
preprav. V jejich pripadé se véak jedna
o0 jeden ze segmentl preprav, ktery
muze prinést nasi spole¢nosti nejen
nezanedbatelné prijmy, coz se po-

¢innost zaméstnance pro fizeni sledu
na vyloucené koleji apod.). Pokud by-
chom na tento trend dostate¢né pruzné
nezareagovali, nemusime v budoucnu
ziskévat ani zajimavé prepravni vykony,
které pravé navaznym vykontim pred-
chazi. Pro zajisténi kvalitnich sluzeb je
klicova spoluprace s obchodnim ma-
nazerem CD Cargo pii piipravé i sa-
motné realizaci zakazky. Déle pak sta-
noveni jedné osoby za provozni
jednotku zodpovédné za veskerou or-
ganizaci terminovanych preprav, flexi-
bilni hospodateni s kapacitami CD
Cargo a komunikaci se zakaznikem.
Samozfejmosti je vystaveni objednavek

PJ Praha e
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PJ Ostrava

Slovensko

predstavuje cukrovar v HruSovanech
nad Jevi$ovkou.

TOP tarifni body dle nakladky
(2015): Lanzhot st. hr., Breclav st. hr.,
Zdirec nad Doubravou, Lipa nad Dtev-
nici, Brno hlavni nadrazi, Blazovice,
Modrice, Otrokovice, Znojmo st. hr.,
Jihlava.

TOP tarifni body dle vykladky
(2015): Lanzhot st. hr., Breclav st. hr.,
Lipa nad Drevnici, Jihlava, Otrokovice,
Blazovice, Zdirec nad Doubravou,
Breclav, Brno hlavni nadrazi, Znojmo
st. hr.

Reditelem PJ Brno je Tomas Stos

Tom4s Stos se narodil v roce 1973.
Vystudoval Stfedni priimyslovou skolu
Edvarda Benese v Breclavi, obor do-
prava a preprava. Svoji kariéru na dréze
zacal jako vypravei postupné ve stani-
cich Adamov, Brno-Kralovo Pole, na
odbocce Brno-Zidenice a v Brné-Ma-
loméficich. V posledné jmenované sta-
nici pak pracoval jako technolog, resp.
vedouci technické skupiny. Od vzniku
CD Cargo zastaval pozici vedouciho
oddéleni technologie PJ Brno. Tomas
hovori anglicky. Je drzitelem osvédceni
ECDL (European Computer Driving
Licence). Absolvoval kurz pedagogic-
kého minima dle § 60 zakona
¢. 111/1998 Sb. K jeho konic¢kiim patii
horolezectvi (nejradéji v rodném Mo-
ravském krasu), pres 20 let je ¢clenem
horolezeckého oddilu, a rekrea¢ni béh.
Tomas Stos je Zenaty, ma dvé déti.

tvrdilo v roce 2015, ale zejména zku-
Senosti se zajistovanim komplexniho
servisu nasim zakaznikéim. Abychom
v$ak byli ve vysoce konkuren¢nim pro-
stfedi uspésni a pro stavebni spole¢-
nosti zajimavym obchodnim partne-
rem k dlouhodob¢jsi spolupraci,
nesta¢i nabidnout pouze prepravy sta-
vebniho materialu z mista nakladky do
stanice, kterd lezi nejblize stavbé, a byt
spokojeni. Stavebni spole¢nosti v sou-
¢asné dobé vyzaduji zajisténi komplex-
niho servisu, tedy véetné névaznych
vykonti na vyloucené koleji. Ty kladou
naroky na prohlubovani znalosti a zi-
skavani novych dovednosti nasich za-
meéstnanct (obsluha specidlnich vozi,

A
5

vozil a vyplnéni nakladniho listu za
odesilatele, komunikace s dodavateli
stavebniho materidlu pro koordinaci
nakladky. Pokud budou vylukové pre-
pravy, se v§im co s nimi souvisi, reali-
zovéany napii¢ CD Cargo v pozadované
kvalité a s odpovidajicim servisem,
miZzeme v tomto segmentu pieprav
uspét.

» V lofiském roce byly po dlouhé dobé
realizovdny prepravy cukrové fepy do
Hrusovan nad Jevisovkou. Jaké tyto
prepravy provdzely problémy a jak se
je podaftilo vyresit?

Pokracovini na str. 5

Reditel P) Brno Tomas Stos (uprostied) se svymi nejbliz§imi spolupracovniky -
po levé ruce Markem Sustdckem, odbornym ekonomem, a vedoucim skupiny

lokomotivnich ¢et Radimem Cimbalkem vpravo.

Foto: Michal Roh
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (16) nakladni pokladnik

V dne$nim vydani pokracujeme
v seznamovani nasich ¢tenaf se za-
méstnanimi, ktera se ve spole¢nosti
vyskytuji nebo o kterych se predpo-
klada, ze se mohou vyskytnout.

Zaméfime se na zaméstnani na-
kladni pokladnik (KZAM 43239),
které je organiza¢né zarazeno v PJ.

Priklady pracovnich ¢innosti v tomto
zaméstndni:
® zajistuje ¢innosti osoby povérené ke

styku s celnim uradem, ve vztahu
k zakaznikim v oblasti ndkladni
prepravy,

e zajistuje ukony pii predavce a pre-
jimce vozii a zasilek prepravctim/od
prepravcd,

e plombuje a oznacuje vozy nalep-
kami,

e provadi prohlidku pti prevzeti vozu
a zasilky od prepravcd,

@ piijima a potvrzuje objednavky pre-
pravy,

@ vykonava ucetné pokladni operace
v nakladni prepravé,

@ obsluhuje CNP a podfizené aplikace,

e provadi uzavérky pokladny,

@ zpracovava a uklada podklady pro
reklama¢ni tizeni v aplikaci RNS,

@ provadi ¢innosti spojené s odstra-
novanim prepravnich zavad,

® zpracovava a vede prislusnou doku-
mentaci,
® porizuje data do IS.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani
je jako nejnizsi doporucené stfedni od-
borné vzdélani s vyu¢nim listem.

Odbornéd zputsobilost nakladniho
pokladnika je v zakladni struktufe sta-
novena témito zkouskami: PZ-1 Za-
kladni prepravni a PK-2 Komer¢ni.

Z hlediska zdravotni zptisobilosti je
zaméstnanec posuzovan dle zarazeni
do kategorie pracovniho rizika 1 (sta-
novena vyhlaskou ¢. 432/2003 Sb.)

Zaméstnanctim, ktefi jsou zafazeni
do zaméstnini nakladni pokladnik,
prislusi dle Katalogu zaméstnani
mzdové rozpéti tarifni stupen 7 - 8
(zakladni mési¢ni tarif ve stupnici 0
v tarifnim stupni 7 je 19 110,- K¢
a v tarifnim stupni 8 je 20 470,- K¢.
Primérnd mési¢ni mzda vyplacend
v tomto zaméstnani za obdobi leden
az duben 2016 je ve vysi 26 279,- K¢.

V zaméstnani nakladni pokladnik
je zafazeno 213 zaméstnancd, z toho
je 200 zen a 13 muzu. Vékovy pramér
je 48 let.

O rozhovor jsme pozadali pani Ivanu
Rihovou, ktery pracuje na Zeleznici od
roku 1982, dnes je organiza¢né zara-

Ilvana Rihova

zena na pracovisti MP Trutnov, které
spada pod PJ Ceska Tiebova.

» Mohla byste nam predstavit ,,vds“
obvod“? Jak se ménil v poslednich le-
tech?

Trutnovsky obvod saha od Rokytnice
nad Jizerou ptes Trutnov az po Cerveny
Kostelec. Celkem je to 19 tarifnich bodt
s desitkami zakazniki. K tém nejvy-
znamnéj$im patfi celd fada dfevozpra-
cujicich podnik, elektrarna v Pofici,

papirny v Hostinném a Krkonosské va-
penky v Kuncicich a Vrchlabi. Drive
byla ndkladni pokladni v téméf kazdém
tarifnim bodé, ale v souvislosti s pokle-
sem preprav a rozvojem elektronického
nakladniho listu doslo k vyrazné raci-
onalizaci a nyni je v celém obvodu jen
jedna ,kasa‘“.

Ve funkci nakladni pokladni na pra-
coviti v Trutnové na hlavnim nadrazi
jsme celkem tfi. Stridame se v rannich
a odpolednich sménach a o sobotach.
Ranni sména nam zacina uz ve 4 ho-
diny a pfevaznou ¢ast nasi ¢innosti
tvor{ dodeje a pristavby na manipu-
la¢ni mista. Naopak odpoledni sména
je ve znameni podeju zasilek. Turnus
mame prizptsobeny jizdnim fadim
vlakd.

» Ndkladni pokladny byvaji casto

prvnim kontaktem zdkaznika s pro-
stiedim Zeleznice. Jakym zpiisobem
k takovym potencidlnim klientiim pf-
stupujete?

S ohledem na to, Ze 95 % v soucasné
dobé tvori elektronické nakladni listy,
tak primy kontakt se stavajicimi zakaz-
niky dnes pripada spise na vedouci
posunu. Obraci se na nas vSak cela rada
potencialnich zakaznikd, kterym se
maximalné vénujeme. Dokazeme po-

radit s vybérem vhodného vozu, se za-
kladnim upevnénim zbozi na voze
a s dal$imi pfepravnimi podminkami.
Zkratka komplexni poradenstvi. Sta-
lym problémem vsak ztstava cena. Ta-
rifni sazba, kterou ja mohu spocitat,
zdkazniky spiSe odradi. Ptivitala bych
proto néjaky cenik nebo sazebnik,
ktery by byl konkuren¢ni ke ka-
miondim.

» Jak dlouho pracujete na Zeleznici?
Jste se svym pracovnim zarazenim
spokojend?

Absolvovala jsem stfedni odborné
ucilisté zelezni¢ni v Kofenové a na ze-
leznici jsem nastoupila v roce 1982.
Nejprve jsem pracovala v datastanici,
po navratu z matef'ské dovolené v roce
1988 jsem nastoupila do Trutnova jako
nakladni pokladni a v této funkci jsem
dodnes. S tou spokojenosti je to sloZi-
t¢j$1. Prace mne bavi a mam ji rada.
Strasakem vsak zlstdvaji reorganizace
a snahy o dal$i snizovani po¢tu zamést-
nanct.. Myslim si, Ze spi$e bychom se
méli spole¢né snazit prepravy po Ze-
leznici navysit. Tfeba pravé atraktivni
cenou.

Text: Véra Drncova,
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Pfedstavujeme jednotky organizaéni struktury CD Cargo (5. &ast)

Pokracovini ze str. 4

Pti zajistovani fepné kampané jsme
nenarazili na vyraznéj$i problémy,
které by zkomplikovaly uspésnost ob-

chodniho ptipadu. Dilezité bylo na-

praci s provozovatelem drahy-vlecky
a drazni dopravy na vlecce, ktery byl
soucasné nasim konkurentem v sou-
boji o tuto vyznamnou zakazku. Pres
pocate¢ni rozpaky jsme vSak pak
uspésné spolupracovali. Bez této pro-

= Nakladka

= Vykladka

PJ Brno 2015 (mil. tun)
vC. vstupu a vystupu na PPS

staveni vhodné technologie obsluhy
vykladaciho mista v cukrovaru pro vy-
kladku tficeti vozovych souprav a op-
timalni personalni obsazeni. Ur¢ity
ofiSek predstavovala dohoda o spolu-

vozni spoluprace by nebylo mozné na
vlecce soucasné koordinovat nakladku
melasy, kterou pfepravuje nas konku-
rent, a vykladku cukrové fepy. Zde mu-
sim podékovat v§em nasim zamést-

nancum, kteti pracovali ve slozitych
podminkach pti vyplavovani cukrové
fepy z Zelezni¢nich vozu, ne vidy za
idealnich klimatickych podminek,
a byli ochotni pracovat pres¢as pri riz-
nych mimotadnostech (poruchy hna-
cich vozidel, zavady na vyklddacim za-
fizeni apod.), které tento obchodni
ptipad provazely.

3 zajimavosti z P) Brno

Breclav - Brno: ne]star i parostrojni
Zeleznice na tizemi CR

Prvni parni vlak pfijel na uzemi
dnesni Ceské republiky do Bieclavi
z Vidné. Stalo se tak 6. ¢ervna 1839.
O mésic pozdéji, 7. éervence 1839 byla
oteviena navazujici trat Severni drahy
cisafe Ferdinanda (KFNB) z Bfeclavi
do Brna. Ta byla jiz prvni den provozu
d¢jistém také prvni zelezni¢ni nehody
u nas, kdy pfi névratu slavnostnich
vlakt zpét do Vidné doslo ve stanici
Vranovice k najeti tfettho vlaku na ko-
nec predchazejici soupravy. Po dokon-
eni paterni traté ,Ferdinandky® do
Prerova a Breclavi se z traté do Brna
stala ,,pouha” odbocka. Diilezitost traté
i pro nadkladni dopravu v§ak postupné

narustala. Proto doslo k jejimu zdvou-
kolejnéni v poloviné tricatych let
20. stoleti a po 2. svétové valce i k jeji
elektrifikaci stfidavym proudem 25 kV.
Dnes se jedna o jednu z patefnich trati
pro nakladni dopravu, po které projizdi
okolo dvaceti nékladnich vlakét CD
Cargo denné.

Pteprava ropy z ,moravského Ku-
vajtu“

Oblast na ¢esko-slovenském pomezi
je znama tézbou kvalitni ropy a zem-
niho plynu. Obé komodity se zde za-
Caly tézit jiz pred vice nez 100 lety. Jed-
nou z nejvyznamnéjsich spole¢nosti
tézicich v této oblasti ropu a zemni
plyn jsou MND a.s. (dtive Moravské
naftové doly). Ro¢né se na jizni Moravé
vytézi cca 150 tisic tun ropy, ktera je
velice kvalitni s ohledem na nizky ob-
sah siry. I ptes pokles preprav v du-
sledku napojeni na ropovod Druzba
patti spole¢nost MND k vyznamnym
zékaznikim CD Cargo, ktery ro¢né
nalozi cca 1 000 Zelezni¢nich vozi ro-
pou. Naklddka probiha v nékolika sta-
nicich, napt. v LuzZicich, Nemoticich
nebo Zdounkéch.

Radioaktivni vlaky z Vysociny

Roznd na Ceskomoravské vrchoviné
je posledni lokalitou nejen v Ceské re-
publice, ale i v Evropské unii, kde se
tézi hlubinnym zptisobem uranova
ruda. Z chemické upravny v Dolni
Rozince realizuje CD Cargo nékolikrat
ro¢né prepravy uranového koncentratu
k dal$imu zpracovani do Ruska nebo
Kanady. Experimentalni tézba v Rozné
byla zahdjena jiz v roce 1957. Vysuseny
uranovy koncentrat (Zluty kola¢) je na-
kladan do sudu s antikorozni tpravou
a ty pak do kontejnerti bézné stavby,
ve kterych miti ke kone¢nému odbé-
rateli. Produkce chemické upravny
v Dolni Rozince, po dobu jeji existence,
je odhadovana na 14 tisic tun urano-
vého koncentratu, na jehoz vyrobu
bylo potfeba 16 mil. tun rudy. Che-
mickd upravna disponuje vlastni vle¢-
kou zausténou do $iré traté mezi sta-
nicemi Rozna a Bystfice nad
Pernstejnem.

Text: Michal Roh
Graf: Leona Peckova
Mapa: Milan Koska

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (11)

People Management Forum

People Management Forum (dale jen
PMF) je profesni neziskova organi-
zace, ktera se zaméfuje na firemni
rozvoj lidskych zdroji.

Organizace byla zalozena v roce 1993
s cilem sdruzovat odborniky s kvalifi-
kaci v oboru lidskych zdroju a také
s poslanim zvysit povédomi ceské ve-
fejnosti o procesnim fizeni podniki
v personalni oblasti. PMF jako orga-
nizace predstavuje sdruzeni pravnic-

kych osob, které do svych rad od
17. inora 2015 pribird i fyzické osoby.

V soucasné dobé je ¢lenem této or-
ganizace témét 300 spole¢nosti. CD
Cargo je ¢lenem od roku 2008, kdy se
jesté jednalo o Ceskou spole¢nost pro
rozvoj lidskych zdroji. Clenstvi mohou
vyuzivat vsichni zaméstnanci ¢lenské
organizace. Vyhodou ¢lenstvi je mimo
jiné pristup na poradané akce bez po-
platku nebo v nékterych pripadech za
zvyhodnény poplatek. Dalsi vyhodou

¢ People

Management
Forum

je i zviditelnéni obchodni znacky spo-
le¢nosti, kdy specialisté z PMF navrhuji
avylepsuji HR (human resources = lid-
ské zdroje) marketing dané spole¢nosti.
Organizace nabizi podnikiim celkem
pét typt ¢lenstvi, které se od sebe nav-
zdjem lisi podle velikosti firmy nebo za-
méru managementu. CD Cargo je dr-
zitelem ¢lenstvi STANDARD.

Cilem organizace je byt vyhledava-
nym poradcem v oblasti fizeni lidskych
zdroji. Aktivit, které PMF porada
a kterych se CD Cargo ti¢astni, je celd
fada. At uz se jedna o odborné zamé-
fend setkdni se vSemi ¢leny na konfe-
rencich, exchange mitincich, diskuz-
nich foérech, teambuildingovych akeich,
workshopech nebo lektorskych vy-
ukach. CD Cargo se v soucasné dobé
Ucastni predev$im exchange mitinkd
a konferenci.

Sdruzeni People Management Fo-
rum roz$ifuje informace prosttednic-
tvim odborného mési¢niku HR fo-

rum, v ném?z apeluje na odborny riist
a profesionalitu HR odborniku. Dalsi
informace o trhu HR, novych prizku-
mech a udélostech $ifi elektronicky.
Poskytuje piipadové studie, zpracované
navody, ¢lanky, relevantni data z pru-
zkumt a videi. PMF zviditelnuje a oce-
nuje nejlepsi projekty a HR profesi-
ondly prostfednictvi ceny HREA -
~ Excellence Award®. V minulosti CD
Cargo spolupracovalo s PMF u diplo-
movych praci v oblasti lidskych
zdrojtL.

Michala Bilkova
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Prodej a preprava lokomotivy 710.682 do Bulharska

Na prelomu bfezna a dubna 2016 se
uskute¢nila preprava dnes uz vice-
méné historické dieselhydraulické lo-
komotivy fady 710 (T 334.0 CSD),
tzv. ,rosnicky, do skute¢né neob-
vyklé destinace, a to do Bulharska.

Do této balkanské zemé byla proddna
soukroma lokomotiva 710.682 stavebni
firmé, ktera se zabyva moderniza¢nimi
akcemi na bulharské Zeleznic¢ni infra-
struktufe a ktera pro pracovni vlaky
pofizuje hnaci vozidla doma i v zahra-
ni¢i. Prodej této lokomotivy je kuriézni
hned z nékolika dtvodu. Predevsim
tento typ lokomotivy byl svymi vyrobci
(nejprve CKD Praha, posléze Tatra
Smichov, a pak slovenské podniky
SMZ Dubnica nad Vadhom a TSM Mar-
tin) v letech 1961 - 1973 dodavan
pouze CSD v poétu 90 kusti, ceskoslo-

Lokomotiva zafazend na vlaku 65801 v Tabofe pred startem daleké cesty

venskym primyslovym podnikim,
tratovému hospodarstvi CSD a téz Ce-
skoslovenské lidové armadé v poctu
nékolika set kusti a jedinym zahrani-
¢im, kam byly ,,rosnicky* exportovany,
byly Némecka demokraticka republika,
jejimz priamyslovym podnikim bylo
v letech 1962 - 1966 dodano okolo
sedmdesati strojii, Madarsko jedenact
stroji, Rumunsko se ¢tyfmi stroji a téz
exotickd Indie s tfiadvaceti stroji pro
rozchod 1 676 mm. Do Bulharska do-
dalo CKD minimalni pocet motoro-
vych lokomotiv, konkrétné to bylo
35 lokomotiv T 211.05 pro priimysl,
dodanych vétsinou v ramci vétsich in-
vesti¢nich celkil pres podnik zahrani¢-
niho obchodu Strojexport. Jinou kuri-
ozitou je to, Ze v Bulharsku rozhodné
nepanuje nedostatek lokomotiv, které
si eventualni zdjemce o provozovani

Foto: Martin Vochozka

drézni dopravy mize na mistnim trhu
starSich vozidel poridit. Predev$im
stitni BDZ v poslednich letech reali-
zovaly jiz nékolik vIn odprodeje nad-
byte¢nych tratovych i posunovacich lo-
komotiv a lokomotivy riznych
kategorif nabizi i v soucasné dobeé.
Samotna historie lokomotiv fady 710
sahd az do roku 1956, kdy byla v praz-
ské CKD zahéjena konstrukce tfina-
pravové motorové lokomotivy, jez méla
najit rozsahlé uplatnéni v lehkém po-
sunu v priamyslu a také vlehké tratové
sluzbé. Trindpravové usporadani po-
jezdu v pevném ramu mélo zarucit
vyssi taznou silu nez v pripadé pouziti
lokomotivy dvounapravové; proti vi-
cenapravovym podvozkovym lokomo-
tivam zase mély tfinapravové vyhodu
v jednoduchosti dané bezpodvozko-
vym uspofadanim. Jako nejvyhodnéjsi
zptisob pfenosu vykonu nové lokomo-
tivy byl i na zakladé dobrych zkuge-
nosti z obdobnych strojii némecké vy-
roby zvolen pfenos hydrodynamicky.
Prototyp nové lokomotivy byl pod
oznacenim T324.001 vyroben v Cer-
venci roku 1959 a ihned byl podroben
dikladnému provérovani. Vysledkem
se stala novd lokomotiva oznacena fa-
dou T 334.0, kterd méla proti proto-
typu dokonalejsi hydrodynamickou
prevodovku, nové ndpravové prevo-
dovky, $irsi a esteticky lépe feSené ka-
poty vcetné kabiny strojvedouciho
a dalsi drobna zdokonaleni.
Lokomotivy této tady byly u CSD
provozovany az do jejich konce, a to
predev$im na lehkém stani¢nim po-

sunu a posunu v depech a méné ¢asto
i v tratové sluzbé na mistnich tratich
(pfedevsim v pocatcich jejich ,,zivota®©),
a po rozdéleni statu jich jesté 38 pri-
padlo nové vzniklym CD a 27 ZSR.
U obou nastupnickych Zeleznic ale byly
jejich osudy rozdilné: zatimco u CD
jejich éra skoncila kolem poloviny
90. let (ackoli posledni, 710.085, do-
slouzila v depu Bohumin az v roce
2003), tak u ZSR, resp. dnes ZSSK, jsou
nasazovany dodnes.

Preprava lokomotivy 710.682 zacala
23. brezna v Tabote, kdyz vlastni silou
prejela od svého stanovisté u byvalé
remizy elektrické drahy Tébor - Be-
chyné do prostoru taborského ,ran-
ziru®. Vyjezd lokomotivy po spojce
mezi kolejistém ,,bechynky a stanici
trochu pfipomnél doby pred ¢tvrtsto-

Prejezd lokomotivy 710.682 vlastni silou od bechynské remizy do tdborské stanice

letim, kdy ,,rosnicky* slouzily v Tabote
na zaloze a mezi jejich pravidelné vy-
kony patfilo prfistavovani zatéze na
»bechynku“ nebo obsluha nékdejsi
vlecky v ulici U Spojky. Posledni loko-
motivy fady 710, které v Tabote v roce
1994 doslouzily, byly ¢isel 033, 051
a 067. V nakladové casti stanice byla
710.682 pripojena za lokomotivu vlaku
Pn 65801 Praha-Liben — Ceské Budé-
jovice, ¢imZ byla zahajena jeji nékoli-
katydenni odysea pfes nékolik evrop-
skych statGt az do vzdaleného
Bulharska. Ur¢itou zajimavosti pre-
pravy téz je, ze lokomotiva byla celou
dobu doprovazena zaméstnancem no-
vého majitele.

Text a neoznacené foto:
Martin Boha¢

Spojovaci draha Praha-Vysocany

Jde o jednokolejnou trat elektrifiko-
vanou stejnosmérnym systémem
3kV o délce 10 km. Cely usek sestava
ze tfi Casti, kdy kazda vznikla v aplné
jiné dobé a za jinych spolecenskych
souvislosti.

Nicméné vSechny spojuje jeden tcel:
odvést ndkladni dopravu z centra
Prahy. Nejstarsi ¢asti je prostfedni usek
Praha-Libent - Praha-Malesice. Ten
vznikl po 1. svétové valce (nejcastéji je

nelu pod vrchem Tabor v Hrdlofezech,
bylo dimenzovdno na dvé koleje.
Druha kolej byla zprovoznéna pouze
v useku Malesice — VrSovice, ale to az
v roce 1929, zfejmé v souvislosti s vy-
stavbou nakladového nadrazi Zizkov.
V té dobé bylo téz zapocato s postup-
nym rozsifovanim vyhybny Malesice
do dnesni podoby. Rozsifovani bylo
v podstaté ukonc¢eno az pocatkem
90. let napojenim nékterych novéjsich
vlecek, predevsim sbérného preprav-

Kontejnerovy vlak s lokomotivou 363.504 projel 31. bfezna 2013 tunelem pod

vrchem Tabor na nejstar$im tseku popisované traté a vjizdi do stanice Praha-

-Malesice.

jako rok uvedeni do provozu udavan
letopocet 1919) jako soucast spojovaci
traté Liben horni nddrazi (po roce 1941
Praha-Liben horni nadrazi, dnes
Praha-Liben) - sefadovaci nadrazi Vr-
Sovice (dnes Praha-Vrsovice). Trat byla
v celé délce uvedena do provozu jako
jednokolejna s dvojkolejnou vyhybnou
Malesice, ptricemz ale tratové téleso,
véetné opér mostil pres Rokytku a tu-

ntho uzlu Ceské posty Praha-Malesice
v dubnu 1992. Také elektricky provoz
zde byl zaveden nejdfive. Podle do-
stupnych zdrojii zfejmé v roce 1959
v souvislosti se zahajenim elektrického
provozu na trati Praha-Liben/Praha-
-Vriovice - Ceska Trebova.

Druhou ¢asti dle data otevieni pro
pravidelnou dopravu je tGsek Praha-
Malesice - Praha-Hostivat. V provozu

- Praha-Liben -

je od roku 1941 a umoznuje bezivra-
tovy provoz ndkladnich vlaki ze severu
na Linec a Itdlii, kam v letech 2. svétové
valky z Némecka proudily zna¢né ob-
jemy slezského ¢erného uhli, ale i dal-
$ich nerostnych surovin a hromadnych
substratt. Do Hostivare byla trat za-
usténa vlevo ve sméru od Prahy, coz
dnes zptsobuje ur¢ité problémy, nebot
do stoupani jedouci nakladni vlak musi
uroviové prekonat protismérnou kolej
do Prahy a vjet na pravou kolej smér
Benesov u Prahy. Zde je ale nutné si
uvédomit, Ze v dobé vzniku malesické
spojky fungoval na trati Praha-Vrso-
vice - Benesov u Prahy levostranny
provoz, ktery byl definitivné ukoncen
az v roce 1948 a pti kterém problém
komplikovaného vjezdu na tratovou
kolej jiznim smérem viibec neexistoval.
Elektricky provoz na této ¢asti trati
byl zahdjen v breznu 1971, spole¢né
s usekem Praha-Vrdovice - Benedov
u Prahy.

Nejnovéjsi je usek Praha-Vysocany -
— Praha-Liben. Tato spojka byla otev-
fena v roce 1979 jako soucast stavby
tzv. HoleSovické prelozky, vybudované
v letech 1966 - 1980. Holesovicka pte-
lozka, spojujici stanici Praha-Liben
a vyhybnu Praha-Vitkov s trati Pra-
ha - Kralupy nad Vltavou - Décin, de-
finitivné vyfesila problém odvedeni
tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravy
mimo centrum Prahy. Spojka Praha-
-Vysocany - Praha-Liben byla nezbyt-
nou soucasti tohoto feSeni, nebot
umoznila beztvratovou jizdu néklad-
nich vlaki ze sméru od Lysé nad La-
bem a Vsetat pfimo do Prahy-Libné
a ddle do Prahy-VrSovic (a opacné),
¢imz vyrazné odlehcila pretizené vy-
hybné Praha-Vitkov. Elektricky provoz

i ) <

)

Vlak Pn 66512 Usti nad Labem zdpad

Praha-MalesSice - Praha-Hostivar

- Praha-Vr$ovice projizdi 1. 4. 1998 nad

kfizovatkou Balabenka mezi stanicemi Praha-Vysoc¢any a Praha-Liben. V cele

lokomotiva 141.031

zde byl zahdjen soudasné s pravidel-
nym provozem, tedy v roce 1979.
Celou touto jednokolejnou trati dnes
zadny pravidelny vlak neprojizdi,
a pravdépodobné tomu tak nebylo
nikdy v historii - az na jednu vyjimku
v druhé poloviné 90. let (viz nize). Az
kladni dopravy v Praze byvala setado-
vaci stanice Praha-VrSovice, smétovala
naprosta vétsina zatéze sem a usekem
Praha-Malesice - Praha-Hostivar pro-
jizdély jen tranzitni nakladni vlaky,
kterymi na prelomu tisicileti byvaly
naptiklad vlaky Sn Ceska Trebova —
- Summerau nebo uhelné vlaky z Os-
travska do Lince. To se zacalo ménit
po utlumu vr$ovického ,ranziru®
S rozvojem termindlu kombinované
dopravy Metrans v Praze-Uhfinévsi
usekem Praha-Liben - Praha-Hostivar

zadaly projizdét kontejnerové vlaky,
v druhé poloviné 90. let dokonce ve-
dené az do Prahy-Vysoc¢an a dale do
Vietat (pozdéji Lysé nad Labem) a Dé-
¢ina vychodu.

Dnes, po soustfedéni vykoni do sta-
nice Praha-Liben, je trat rozdélena
v zdsadé na dva useky: Praha-Vysoca-
ny - Praha-Liben a Praha-Liben -
- Praha-Male$ice - Praha-Hostivar.
V prvni ¢asti jezdi vlaky ve sméru
Nymburk a ptipadné Praha-Horni Po-
Cernice a Mstétice a v druhé vlaky
Praha-Liben - Ceské Budé&jovice, do-
pliované ptilezitostnymi tranzitnimi
vlaky smér Horni Dvoristé, naptiklad
s automobily Volkswagen z Némecka
do Rakouska a slovinského ptistavu
Koper.

Text a foto:
Martin Bohac



Cargovak | Kvéten 2016

Veletrh TransRussia Moskva
19. - 22. 4. 2016, vystavisté Crocus Expo, Moskva

Jiz nékolik let se CD Cargo ucastni
mezinarodniho veletrhu TransRussia,
ktery se letos konal jiZ po jedenadva-
caté. Patii k dilezitym mezinarodnim
akcim v oboru dopravy a logistiky ori-
entujici se na vychodni trhy. Vy-
znamné firmy a spole¢nosti z oboru
stale povazuji takovéto akce za potieb-
nou soucast marketingové komuni-
kace se svymi stavajicimi i potencial-
nimi zakazniky a partnery.

Stejné jako v predchazejicim roce se
této obchodné spolecenské akce ucast-
nili v nasi expozici i zastupci dcetinych
spole¢nosti CD Logistics a Koleje Cze-
skie, at uz osobné, nebo formou pre-
zenta¢nich materialt. Expozice byla
koncipovana v otevieném prostoru se
zasedaci mistnosti a probihalo zde
mnoho jednani. Clenové veletrzniho
tymu zabezpecovali kontakt s nahod-
nymi zdjemci o nase sluzby u stanku
a takeé sbirali informace o moznostech
vyuziti sluzeb jinych firem. Delegace
CD Cargo vedla v prostorech stanku

av zasedaci mistnosti spolecenskd a ob-
chodni jednani se zastupci spole¢nosti,
které se akce tcastnily svoji vlastni ex-
pozici anebo byly na akci jako navstév-
nici. Mnoho jednani probéhlo samo-
zfejmé i na dalsich stancich.

Zabezpeceni celé akce lezelo na be-
drech oddéleni marketingu. Od podani
prihlagky na akci téméft s ro¢nim pred-
stihem, vybér firmy pro navrh a reali-
zaci expozice, pres vybér hostesek, které
se pak automaticky stavaji nezbytnymi
¢leny veletrzniho tymu, catering pro ce-
lou aki a zajisténi potrebnych tisténych
a dalsich prezenta¢nich materiali, kde
byla uzka soucinnost s odborem pod-
pory prodeje. Po celou dobu akce za-
stupce marketingu zabezpecuje chod
celého stanku a operativné fesi pripadné
nenadalé situace a je v kontaktu se za-
stupci poradatelti. Dal$i zaméstnanci
CD Cargo zabezpecuji pred odjezdem
pro ¢leny veletrzniho tymu ubytovani
a ostatni administrativni zaleZitosti po-
tfebné pro tcast na akei.

Celkova koncepce stanku a celé akce

Tenisovy turnaj CD Cargo

7.dubna 2016, Park Holiday Benice, Praha 10

Sportovné-spolecenské akce poradané
pro obchodni partnery a zakazniky si
ziskaly v poslednich letech velkou ob-
libu a maji stabilni misto v marketin-
govém kalendati CD Cargo.

Halovy tenisovy turnaj ctyfher k nim
bezesporu patfi. Leto$ni, jiz 11. ro¢nik
se konal 7. dubna v prekrasném multi-

Ceny predaval predseda predstaven-
stva CD Cargo Ivan Bednrik.

funkénim sportovnim aredlu Park Ho-
liday v Praze-Benicich a diky tcastni-
kiim ze Slovenska mél i tentokrate
mezinarodni rozmér.

Lonsky rekordni pocet ucastniki
(20 deblovych parti) se letos sice nepo-
darilo prekonat, ale v zadném pripadé
to nemélo vliv na sportovni uroven tur-
naje a zaujeti hraca pro hru. Ve tiech
zakladnich skupinach po péti parech se
od dopolednich hodin svadély tuhé
boje o postupové pricky do vyrazovaci
¢asti turnaje. Do ¢tvrtfindlovych zdpast
nakonec postoupili vSichni favorité,
z nichz vzesla Ctvetice semifinalisti.

Prvni semifindle pfineslo tenis vyni-
kajici irovné a nakonec se ukazalo byt
vlastné pred¢asnym findle. Utkali se
v ném totiz lonsti finalisté turnaje. Ten-
tokrat byl $tastnéjsi slovensky par Im-
rich Sloboda, Franti$ek Strucka (oba

ZSSK Cargo), ktefi tak nepfipustili
moznost obhajoby titulu paru Josef
Truhlaf (Pelmi, s.r.0.) a Libor Vaculik
(IMP Jablonec n/N.). Findle tak bylo jiz
plné ve slovenské rezii a jiz zminovany
par Sloboda, Strucka, nedal svym kole-
giim zadnou $anci a zvitézil jedno-
znacné 6:0. Ani v utkdni o 3. misto se
nekonalo Zadné drama a skoncilo stej-
nym pomérem 6:0.

Pro nehrajici hosty byl pfipraven do-
provodny program a samoziejmosti byl
i kompletni sportovni, relaxa¢ni a ga-
stronomicky servis béhem celého tur-
naje. Sportovni déni na tenisovych
kurtech i mimo né komentoval po cely
den zkuseny sportovni moderator Petr
Vichnar, nutno podotknout, ze s leh-
kosti a noblesou sobé vlastni.

Finalisté turnaje (zleva Jozef Benko,
Zdenék Friedrich, Imrich Sloboda,
FrantiSek Strucka - vSichni ZSSK
Cargo Slovakia, a.s.)

Na zavér podékoval viem tcastnikim
turnaje za spolecnost CD Cargo pred-
seda predstavenstva Ivan Bednarik,
ktery zaroven ocenil obétavé vykony
vSech hrac¢i a s predstihem je pozval na
dalsi ro¢nik této vydarené akce. Kromé
vitéznych parti organizatofi ocenili
jesté nejlepsi a jediny zensky vykon
v podani Lenky Véelakové (TRAN-
SPORTSERVIS, a.s.) a také nejstarsi
par turnaje Jaroslav Vinter (Slovnaft
Bratislava) a Petr Svab, kterym bylo do-
hromady tctyhodnych 136 let.

Prejeme véem tcastnikd, at jim vydrzi
zdravi a radost ze hry, a té$ime se na
shledanou pti dal$im ro¢niku teniso-
vého klani. Zdenék Siler

musi odpovidat vyznamu vystavy i nasi
spole¢nosti. Jsme jednou z péti nejvét-
$ich dopravnich spole¢nosti v evrop-
ském regionu a patfi nam tak vyznamny
podil na prepravé zbozi. Tomu se musi
podridit i vybér zastupct veletrzniho
tymu. Z nejvyssiho vedeni spole¢nosti
zastupovali firmu obchodni feditel Bo-
humil Rampula, feditel odboru ob-
chodu Petr Velecky a jako dalsi pak ob-
chodni manazeti ze zdjmovych
komodit. Hostesky se kromé pripravy

pohosténi a obsluhy ¢lent tymu a hostil
podilely na akci i jako tlumocnice ¢i
ptfmo jednaly s nav§tévniky stdnku. CD
Logistics zastupovala predsedkyné
predstavenstva Vlasta Slavikova a ma-
nazer pro mimoradné a specialni pre-
pravy Petr France. Dcefina spolecnost
Koleje Czeskie Sp. z 0.0. z Polska dodala
na stanek své prezenta¢ni materialy.

Text: Rostislav Horak
Foto: Zdenék Siler

Obchodni partnery mamei v oblasti
zaméstnaneckych benefitii

S pojistovnou ING byla uzaviena spo-
luprace v oblasti zivotniho pojisténi
jesté u Ceskych drah v roce 2002. Vza-
jemna spoluprace zistala i po vzniku
dcefiné spolecnosti CD Cargo, a.s.,
(1. 12. 2007).

V breznu 2015 doslo k prejmenovani
ING pojistovny na NN pojistovna
a penzijni spole¢nost. Tato zména ne-
méla a nema zadny vliv na stavajici ob-
sah smluvnich vztaht mezi ptivodni
ING a CD Cargo, ani na uzaviené
smlouvy s na$imi zaméstnanci.

CD Cargo jako vyznamny partner po-
jistovny NN mél vzdy pridélenou kon-
taktni osobu, ktera zasttesuje spolupraci
vcetné servisu.

V pozici kontaktnich osob pro nasi
spole¢nost se vysttidalo mnoho zamést-
nancii pojistovny ING/NN. V tomto
roce se této role nové ujal manazer od-
déleni firemnich obchodu Ing. Petr
Skala, ktery se stara o to, aby vée v nasi
spolupraci probihalo v poradku.

A protoze jsem se na nasem posled-
nim pracovnim setkani dozvédéla
mnoho zajimavych informaci, pozddala
jsem pana Skalu o predstaveni nejen
nasich budoucich spole¢nych aktivit.
» Bude i v roce 2016 vyhldsena soutéz
pro zaméstnance CD Cargo?

V roce 2014 se soutéZilo o tfi poukazy
Cedok v hodnoté 10 tisic korun. V roce
2015 obdrzeli vyherci poukazy od spo-
le¢nosti Allegria v hodnoté 15, 10 a 8 ti-
sic korun. Soutéz pro rok 2016 je nyni
ve fazi ptipravy. Jakmile budeme mit vée
perfektné pripravené, soutéz predsta-
vime zaméstnanctim vasi spole¢nosti.
Vérim, Ze ani tentokrat nebudou zamést-
nanci vyhrami zklamani.

W V rdmci smluvni spoluprdce jsou
stanoveny hlavni produkty vasi pojis-
tovny - kapitdlové Zivotni pojisténi (i
kapitdlové diichodové Zivotni pojistén,
na které zaméstnancim kazdy mésic
prispivdme. MiiZete nasim zaméstnan-
ciim nabidnout i jiné produkty?

NN pojistovna a penzijni spole¢nost
nabizi v ramci zaméstnaneckych vyhod
produkty kapitalového Zzivotniho a di-

chodového pojisténi. V minulém roce
prodly tyto produkty zdsadni zménou
v cenovych sazbach. Zaméstnanci, kteti
si bud uzavfou novou smlouvu, nebo
upravi stavajici, se mohou tésit na nové,
levnéjsi sazby. Jednoduse feceno: za
stejné penize dostanou od NN vice.
Nové véem svym klientéim v rdmci
vlastni sité poradcti zajistime vSechny
typy pojisténi véetné kryti nezivotnich
rizik. Progkoleni odborni poradci NN
od 1. tnora nabiz{ vechny produkty
svého strategického partnera Direct po-
jistovny z oblasti nezivotniho pojisténi.

Poradci NN se tak pro klienty stévaji
plnohodnotnymi pomocniky pro zajis-
téni finan¢ni budoucnosti nejen skrze
zivotni pojiSténi a spofeni na stafi, ale
nové napiiklad také diky pojisténi vo-
zidel, majetku, odpovédnosti nebo po-
jisténi pfi cestach do zahranici.

I pfes vyse uvedené novinky déle pra-

cujeme na rozsifeni benefitniho pro-
gramu o dal$i produkty v oblasti kryti
rizik, které budou zajimavé pro spolec-
nost i zameéstnance.
» V poslednich tydnech je znacka NN
vice vidét v médiich. Jaky je cil nové
kampané a co to pripadné znamend
pro nase zaméstnance?

NN spustila pred nékolika tydny me-
dialni kampan, jejimz cilem je posilit
znalost znacky NN a priblizit verejnosti
nové rizikové zivotni pojisténi NN Zi-
vot. Zaméstnanci CD Cargo se napti-
klad mohou v priibéhu kvétna na face-

Ze zahranicéi

FRANCIE

Spojeni Ciny a Francie

Prvni pfimy nakladni vlak spoju-
jict francouzsky Lyon s Cinou (Wu-
han) zahdjil svij provoz 7. dubna
2016. Vlak lozeny strojnimi, elekt-
ronickymi a chemickymi produkty
projizdi pres Kazachstén, Rusko,
Bélorusko, Polsko a Némecko.
Cesta, pri které spoj prekona 11 300
kilometru, trvd 16 dni. Ocekdva se,
ze z Francie bude vlak vytéZzovan
automobily, vinem a zemédélskymi
produkty. Tato aktivita je jednou
z mnoha zamétenych na uzsi spo-
lupréci euroasijskych stati.

AZERBA)DZAN, GRUZIE,
RUMUNSKO

Novy nakladni koridor

Azerbé.jdién, Gruzie a Rumunsko
ztidily novy nakladni koridor. V me-
morandu o rozvoji dopravy mezi Ev-
ropou a Asii se Azerb4jdzénské
a Gruzinské Zeleznice spolu s ru-
munskym Translogist Intertrans
Unigrup zavazaly k podpote spojeni
Teheran - Astara — pristavy Poti/Ba-
tumi - pristav Konstanta. Celkovy
prepravni ¢as bude 11 dni s tim, Ze
v Konstanté dojde k napojeni na
Panevropsky koridor ¢islo IV a pro-
pojeni se zdpadni Evropou. Zapojené
spolecnosti nyni pracuji na tvorbé
jednotného tarifu a eliminaci admi-
nistrativnich bariér. Azerbdjdzdn
v soucasnosti rozviji fadu projektd,
jejichz cilem je vyuzit jedine¢né geo-
grafické polohy pro zapojeni se do
mezindrodnich dopravnich siti. Ve-
dle uvedené aktivity se jednd i o spo-
jeni Tranu s Ruskem nebo propojenti
s Kazachstanem a zaclenéni se do
zbozovych tokd z Ciny. Vyména
zbozi mezi Cinou a Evropou dosa-
huje 100 miliond tun ro¢né, Zelez-
nice si délaji nadéji, Ze prildkaji za-
kazniky rychlej$i dobou prepravy.

RECKO

Privatizace v plném proudu

Do privatizace statnich feckych
zeleznic TRAINOSE se prihlasili tfi
zdjemci. Sviij zajem o koupi vyja-
drily italské statni Zeleznice, ruska
zelezni¢ni spole¢nost RZD a recka
stavebni skupina GEK-Terna. Za-
vazné nabidky by mély byt podany
do 31. kvétna 2016. O privatizaci se
pokousela i predchazejici fecka
vlada v roce 2013. TRAINOSE j
jedinym poskytovatelem osobni
a nakladni Zelezni¢ni prepravy
v zemi a provozuje Zelezni¢ni sit
o0 délce 2 500 kilometri. Dodejme
jesté, ze v minulosti musel z eko-
nomickych davodi propustit téméf
polovinu svych zaméstnanctl.

Michal Vitéz, Michal Roh

bookovych strankach zucastnit tipova-
cich soutézi, které se tykaji nadchazeji-
ctho mistrovstvi svéta v hokeji. Navstév-
nici stranek tak nemusi jen pasivné
sledovat hokejové utkani, ale mohou se
snazit uhodnout celkového vitéze
mistrovstvi a vysledky jednotlivych za-
past Ceského narodniho tymu, jejichz
ptimé pienosy v Ceské televizi NN
sponzoruje.

O tom, ze chceme byt i ve spole¢nosti
¢Dh Cargo ,vidét", svéddi fakt, ze jsme
se velice radi, alesport marketingové, za-
pojili do sportovnich her a na leto$ni
Cargiddu prispéli vécnymi cenami pro
jeji ucastniky. Véra Drncova
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Cargiada 2016

Tradicni a velice oblibené sportovné-
spolecenské setkani vybranych za-
stupci priafezové vsech utvaria
CD Cargo v ramci dalsiho ro¢niku
Cargiady se uskutecnilo v prvnim
majovém tydnu u Secské prehrady
v hotelu Jezerka.

Dvanact osmiclennych tym po cely
den bojovalo v péti disciplinach, z ce-

vevrs

hoZ nejnaro¢néjsi byl opét lesni okruh,

ktery kromé nékolikakilometrové trasy
v sobé skryval i ¢tyfi dil¢i discipliny.
Bodové hodnoceni jednotlivych disci-
plin nakonec ur¢ilo i celkové poradi
letosni Cargiddy. Po naro¢ném spor-
tovnim dni cekala na vSechny tymy
jesté zavérecna vecerni soutéz v kara-
oke show. Cargiadou po cely den pro-
vazel znamy sportovni moderator Voj-
téch Bernatsky, ktery opét nezklamal
a véechny neunavné bavil svymi vtipky,

Originalni podani hitu Zelena je trava v podani ¢lentt Drymtymu

pohotovymi glosami a originalnimi
osobnimi dérky.

Myslim, ze 1épe nez jakékoliv popi-
sovani ¢i komentdi nam leto$ni
Cargiadu pripomene fotoreportaz.
Abychom vs$ak splnili zakladni
zpravodajskou povinnost, nize uva-
dime kompletni prehled vysledkd.

Text: Zdenék Siler

Zaujeti ¢lena Brnénskych drak pfi strelbé z kuse

Lesni okruh
Strelba z kuse
Bumper Balls
Bowling
Horolezecka sténa

Celkové hodnoceni

1. misto
2. misto
3. misto

1. misto / Jasna zprava (Olympic)

3. misto / Zelva (Olympic)

Hodnoceni jednotlivych disciplin (vitézné tymy)

Soutéz v karaoke / soutézni pisen

2. misto / To mame mladez (P. Jand, V. Spinarova)

Pernikéii (PJ Cesk4 Trebovd)
Diamant severu (PJ Usti nad Labem)
Prazaci (P]J Praha)

Prazéci (PJ Praha)

Jagermeister (KPP, 010, 025)

Prazéci (PJ Praha)
Dynamo OSZ (PV OSZ CD Cargo)
Neonova vlo¢ka (tsek FR - O1, 02, 03, 020, OPT)

Chachafi (PJ Ostrava)
Pernikati (PJ C. Trebové)
Srouby a matice (sdruzeny tym SOKV)

Horolezecka sténa byla jen pro od-
vazné a zdatné, ale jak je vidét, s ismé-
vem jde vechno lépe.

wE

Bumper Balls byly jednou z nejzabavnéjsich disciplin; ukazkova tymova spolu-
prace Neonové vlo¢ky

plin lesniho okruhu

Prechod nad krokodyly, jedna z disci
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