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Tradiéni éervnoveé
setkani v Ostravé

Ostrava se tradi¢né v poloviné
ervna stava mistem setkani Zelez-
ni¢nich odbornika i laické verej-
nosti se zdjmem o Zelezni¢ni do-
pravu. V leto$nim roce se zde konal
jiz 17. ro¢nik veletrhu Czech Rail-
days, pro CD Cargo o to vyznam-
néjsi, Ze zde byla predstavena prvni
z novych lokomotiv Siemens Vect-
ron. Tento moderni stroj nadherné
kontrastoval s perfektné zrekon-
struovanym motorovym vozem,
Sttibrnym $ipem, jehoz renovaci se
podatilo v leto$nim roce dokondit.

V hotelu Clarion se sesli uzndvani
odbornici na konferenci, jejimz
nosnym tématem bylo ,Soucasné
pojeti moderni ¢eské Zeleznice®
I presto, ze vétsina prednasek byla
zaméfena na infrastrukturu
a osobni dopravu, nebylo nezaji-
mavé si je vyslechnout. Za zminku
ovéem rozhodné stoji vystoupeni
tykajici se zabezpecovaciho sy-
stému ETCS na nasich tratich
a prednaska Ing. Pohla (zajimavy
¢lanek od tohoto autora naleznete
uvnitf Cargovaku) na téma Ctvrta
primyslova revoluce a Zeleznice.

Ostrava, to vSak nebyly jen Czech
Raildays, ale v sidle provozni jed-
notky Ostrava, kterou vam symbo-
licky ptiblizujeme pravé v tomto
Cisle, se uskute¢nilo i jedndni do-
zoréi rady CD Cargo. Ta méla
mimo jiné na programu i prezen-
taci tykajici se aktualniho stavu
prepravy jednotlivych vozovych za-
silek. A nikoho uz asi neudivi, zZe
CD Cargo v Ostravé hostilo dalsi
zasedani Sdruzeni Zelezni¢nich na-
kladnich dopravcit ZESNAD. I té-
mata tohoto jednani byla vic nez
zajimavd. Zminit miiZeme napf.
konverzi trakéni soustavy z 3 kV
na 25 kV nebo otazku moznosti
zvySeného vyuzivani traté pres Vy-
socinu.

Zavérem nezbyva nez poprat Os-
travé a vSem ztcastnénym subjek-
tim uspés$né poradani podobnych
akef.

Michal Roh

Organizacni
a personalni zmény
ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 247. zasedani konaném dne
10. kvétna 2016 prijalo oznameni
pana Petra Veleckého, 7e se ke dni
31. kvétna 2016 vzdava pracovni pozice
teditele odboru obchodu (O6).
Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 248. zasedani konaném dne
23. kvétna 2016 prijalo usneseni
¢.2421/2016 a
schvalilo s uc¢innosti od 1. ¢ervna
2016 obsadit do pracovni pozice
@ vedouciho oddéleni Projektova kan-
celar (018/1) pana Mgr. Jifiho Hils-
chera,

@ reditele odboru obchodu (O6) pani
Ing. Vlastu Slavikovou.
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pecnostni zkouska (TBZ) nové lokomotivy CD Carg
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bylo také odzkouseni lokomotivy na okruhu VUZ Velim pod napétim AC 25 kV/50 Hz. Jednd se o prvni vozidlo z o¢ekdvané pétikusové dodavky Vectronti od spo-
le¢nosti Siemens. Slavnostni predstaveni a také kiest této nejmodernéjsi posily lokomotivniho parku CD Cargo probéhly na veletrhu Czech Raildays v Ostravé
14. ¢ervna 2016. Kmotrem prvni z lokomotiv se stala fotbalova legenda pan Antonin Panenka, ktery lokomotivé popral mnoho najezdénych kilometrt bez nehod.
Informace z veletrhu Czech Raildays pfineseme v dalsim vydani Cargovaku.

Expanze do zahranici se nam dafi

Bohumil Rampula je na pozici ¢lena
predstavenstva odpovédného za
usek obchodu jiz 17 mésici. Pri této
prilezitosti jsme mu polozili nékolik
otazek.

» Co hodnotite jako sviij nejvétsi ob-
chodni dspéch?

Ja tu otazku trochu poopravim na
nejvétsi obchodni ukol. A tim je zvlad-
nuti kiiroveové kalamity v Jesenikach.
Ze strany ministerstev zemédélstvi
a dopravy mame jasny tikol, zabezpecit
prepravu kalamitniho dfeva v maxi-
malnim objemu tak, aby se zabranilo
$ifeni kirovee ve zdravych porostech.
Na tomto obchodnim ptipadé se uka-
zuje jedna slabost CD Cargo. Mdme
sice dostatek zaméstnanct, relativni
dostatek vagontl a lokomotiv, ale ne-
dokazeme ve spravném case na urde-
ném misté plnit zvySené pozadavky za-
kaznika. Poptavka je vyssi, nez jsme
schopni za stavajici technologie zajistit,
a zbyte¢né nam unikaji trzby. Je nutné
si vzit priklad treba ze stavebnictvi, kdy
pro splnéni terminu vystavby stavebni
spole¢nost veskeré kapacity (tfeba i z ji-
nych regiontl) presune na tuto stavbu
nebo je zajisti kvalitnimi subdodav-
kami. Je to téma pro nase technology
k zamyg$leni.

» Pololeti byva vhodnou piilezitosti
k malé bilanci. Jak byste tedy zhod-
notil uplynuly pilrok z pohledu ¢lena
predstavenstva odpovédného za uisek
obchodu?

Pro rok 2016 jsme si stanovili ambi-
cidzni plan. Bohuzel se nam jej nepo-

dati zcela naplnit, zvlasté v objemo-
vych ukazatelich a v trzbach z vlastni
prepravy. Velkym problémem byla
tepla zima spolu se snizujici se po-
ptavkou po silové elektrické energii.
Proto neplnime v komodité hnédé
uhli. Tepld zima méla vliv i na objemy
preprav odsifovacich vapenct. V ome-

Bohumil Rampula, ¢len predstavenstva

zené mife jsme vozili i vapence a dalsi
suroviny do huti. Vétim vsak, ze hut-
nictvi uz svoji malou recesi proslo
a nyni se objemy opét navysuji. Pozi-
tivné hodnotim vyvoj v komodité
¢erné uhli a koks, kde se diky aktivni
obchodni politice v Ceské republice
a v Polsku podatilo ziskat pfepravy pa-
liv pro zakaznika US Steel nebo tieba
nové prepravy v tranzitu polského uhli
do Mnichova. O kirovcové kalamité
v Jesenikach jiz byla fe¢ a je tedy
zfejmé, Ze v komodité dfevo plan vy-

razné prekrac¢ujeme. Ani situace v ko-
modité chemické vyrobky a kapalna
paliva neni $patna. Na mésic cerven
mame predhlaseny objem preprav pa-
liv z Polska do Ceské republiky v ob-
jemu 70 000 tun s diirazem na kvalitu
prepravy a rychly navrat prazdnych
vozil prebirajicimu dopravci. Nereali-

zace obchod s obilninami ma za na-
sledek vysoké neplnéni planu v komo-
dité potravin. Uvidime, jaky bude dalsi
vyvoj v souvislosti s novou urodou.
Vysledky v komodité ostatni se dlou-
hodobé dafi plnit na 100 %. Stabilni
jsou ptepravy pro Ceskou postu, po-
datilo se ziskat nadrozmérné prepravy
transformatord i pfepravy novych
vozill vyrobenych v LEGIOSu Louny.
V kombinované prepravé se nam ko-
necné v meésici kvétnu podatilo zastavit
meziro¢ni pokles, dokonce jsme pla-

novany objem mésice kvétna prekro¢ili
031 500 tun. Pozitivni trend jsme pres
ztratu preprav z Kolina a Trnavy za-
znamenali i v komodité automotive.

» Dafi se vam realizovat expanzni
plany do zahrani¢i?

Ano, dati. Koncem roku 2015 jsme
od nasi mateiské spolecnosti CD kou-
pili 23 lokomotiv fady 163. Z tohoto
poctu bylo 13 lokomotiv polonizova-
nych a ty jsme ihned nabidli k pro-
najmu nasi dcetiné spole¢nosti Koleje
Czeskie (KC) pro zajisténi preprav na
uzemi Polské republiky s predavkou
nasi spole¢nosti. V roce 2015 KC za
osm mésicti realizovaly prepravu
330 000 tun, v roce 2016 je to jiz v prii-
meéru 150 000 tun mésicné. V nejuspes-
néj$im mésici breznu kolegové v Polsku
rekordné prepravili 190 000 tun zbozi.
Jsme zkratka na tamnim pfepravnim
trhu vidét, rosteme a patfime mezi pat-
nactku nejvyznamnéjsich dopravcti na
tratich PKP-PLK a na$ podil stale roste.

Také nové lokomotivy typu Vectron
planujeme nasadit na pfepravy auto-
motive ve sméru Slovensko - Cesk4
republika - Némecko v celé trase bez
nutnosti preprahil. Tyto piepravy za-
jistujeme ve spolupraci s dal$i dcefinou
spole¢nosti ve Franfurktu nad Moha-
nem. Pro pfepravy s Vectrony budeme
vyuzivat némeckou a také rakouskou
licenci, na jejichz ziskani intenzivné
pracujeme. ,Dcetfinka“ na Slovensku
v leto$nim roce spedi¢né prevzala ve-
$keré prepravy realizované CD Cargo

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

pro slovenské zakazniky a my postupné
planujeme vybudovat z ni samostat-
ného dopravce s vlastnimi nebo pro-
najatymi lokomotivami.

» Existuje podle Vas recept na zasta-
veni poklesu pfepravy jednotlivych
vozovych zasilek?

Jednoducha feseni neexistuji. ,,Jed-
notlivky“ bych rozdélil na vnitrostatni
prepravu a ostatni (dovoz, vyvoz
a tranzit). Ve vnitrostatni prepravé
mame vytvorfen systém jako jediny do-
pravce. Systém je plné v nasich rukach
a zavisi pouze na naSem obchodnim
jednani a stanoveni podminek k tomu,
aby se zdkaznik vratil zpét a objednaval
prepravy. U dovozu, vyvozu nebo tran-
zitu jsme nuceni spolupracovat se sou-
sednimi ,ndarodnimi“ dopravci a ne
vzdy se nase pozadavky u nich setka-
vaji s pochopenim. Jednd se jak o kva-

litu prepravy (napf. PKP Cargo c¢eka
s odeslanim zasilky do naplnéni kapa-
city vlaku, coz nékdy trva 4 az 5 dni),
tak o cenovou politiku. V minulosti
bylo CD Cargo tcastnikem sdruzeni
XRAIL, do kterého vkladalo velké na-
déje. Bohuzel se postupem casu uka-
zalo, 7e kazdoro¢né vklddané pro-
sttedky nenesou zadny uzitek, a nase
spole¢nost ¢lenstvi ukonila. K zasta-
veni poklesu pfepravy jednotlivych vo-
zovych zasilek prijalo predstavenstvo
po zralé uvaze nékolik opatfen:

1. Akvizi¢ni odména nasim zamést-
nancum pri ziskani novych preprav
(davame Sanci véem zaméstnancim
CD Cargo pomoci obchodu k ziskéni
novych zdkaznikd a novych preprav).

2. Internetovd reklamni akce ,,Objed-
nejte si jen 1 vagon” (akce byla spusténa
16. kvétna 2016 a na jeji vyhodnoceni
je jesté brzy).

3. Posileni obchodniho kolektivu
o regiondlni obchodni manazery.

Posledné jmenované opatfeni mé po-
silit akvizi¢ni ¢innost CD Cargo v jed-
notlivych regionech se zaméfenim na
jednotlivé vozové zasilky. Je potieba
zelezni¢ni prepravu dostat do podvé-
domi zdkazniku jako prepravu ekolo-
gickou, pfimétené rychlou, s pevinymi
terminy dodani a realizovanou novymi
vykonnymi lokomotivami a modernim
vozovym parkem. Zavadénim produk-
tovych vlaki jako je napt. CzechXpres
nebo projekt Breza, podporime seg-
ment ,jednotlivek® v zajisténi antén do
vychozich a z koncovych stanic. Na
téchto produktovych vlacich dojde ke
zkraceni ¢asu dodani a zrychli se i obéh
vozil. To vidim jako budoucnost jed-
notlivych vozovych zasilek v mezina-
rodnich prepravéach.

» Nebyla by FeSenim realizace ¢asti

preprav vlastni autodopravou?
Vlastni autodoprava je malo. Zamys-

lime se nad zavedenim logistickych slu-

zeb spojenych se skladovanim a s na-
slednou vlakovou nebo kamionovou
vnitrostatni nebo mezinarodni prepra-
vou. To je jedna z moznosti k ziskani
$irokého portfolia zakaznikd, kterému
bude CD Cargo schopno zajistit kom-
plexni sluzby.

» Co by mélo byt ulohou nové vzni-
kajicich regionalnich obchodnika?

Jak jiz jsem v predchozi odpovédi
uvedl, jejich zaméreni by bylo na mensi
zdkazniky v ramci jednotlivych PJ s du-
razem na jednotlivé vozové zasilky.
Tito obchodnici se zkusenostmi z pro-
vozu by méli novému klientovi nabid-
nout kompletni sluzbu od cenové na-
bidky pres zajisténi vozu k nakladce,
odbaveni zasilky atd. Pro klienta by to
byl styény pracovnik CD Cargo, ktery
mu poda veskeré informace k Zelez-
ni¢ni prepravé a vzdy poradi.

» Mnoho toho bylo jiz fe¢eno o ko-
munikaci mezi obchodem a provo-
zem. Myslite, Ze se ji podarilo zlepsit?

Ano, v poslednim obdobi jsem ne-
zaznamenal zadné vyhrady obchodu

Cargovak | Cerven 2016

VUci provozu a opacné. Jako vyhradu
neberu diskuzi ke zlep$eni stani¢ni
technologie apod. Kromé jinych zmén
vznikly dva nové odbory - Fleet ma-
nagement a 019 zdkaznické centrum.
Nastavili jsme jasnd pravidla uvnitf
spole¢nosti k uréovani provoznich
priorit, kdy se jednotlivi obchodni ma-
nazefi obraci na zakaznické centrum se
svymi poZadavky na zajisténi prepravy
a tyto jsou predavany jednotlivym pro-
voznim odborim se zadosti o jejich
realizaci. Pracovnici zakaznického cen-
tra zasilaji informace zakaznikéim dle
jejich pozadavkd. Kontaktni manazer
zakaznického centra, ktery ma praco-
visté na RP Ceskd Trebova, miize ihned
informovat ostatni manazery zakaz-
nického centra o ztiZzené provozni si-
tuaci na siti SZDC s predpoklddanymi
dopady na sledované zasilky. Diky to-
muto systému jsem nezaznamenal
zadnou stiznost klienta na kvalitu pre-
pravy, ktera by byla spojena s nésled-
nym odchodem klienta od CD Cargo
v disledku nekvality.
Dékuji za rozhovor
Michal Roh

Preprava

Elektricka energie je jednim z nejdi-
lezitéjsich vydobytkd moderni civi-
lizace, na némz jsme dnes jiz zcela
zavisli. Abychom mobhli tuto vymo-
Zenost nerusené vyuzivat, je nutné
zajistit infrastrukturu pro dalkové
prenosy. Jde hlavné o vedeni, dilezité
jsou také rozvodny, které slouzi ke
zméné napéti pfi prevodu elektfiny
z dalkovych siti do mistnich.

Jednou z nejvyznamnéjsich rozvoden
v Ceské republice je transformatorovna
Cechy-sted pobliz obce Mochov. Na-
chézi se v blizkosti regiondlni traté Ce-
lakovice - Mochov, na niz je napojena
zelezni¢ni vleckou. Ta slouzi prakticky
vyhradné k zajisténi obcasného nava-
zeni a odvazeni technologii, zejména
transformatord. Zajimavosti je, Ze trat
Celakovice - Mochov se jiz nékolik let
nevyuziva pro pravidelnou osobni ani
nékladni dopravu. SZDC jiz usilovala
o jeji zrudeni, ke kterému zatim ne-
doglo i diky pozadavku jednoho z na-
$ich zakaznikd, spole¢nosti TSR, na za-

Tii otazky pro...
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Karla Kapra
dozoréiho PP Lovosice

» Vase pozice dozorciho v Lovosi-
cich je specifickd, protoze mate na
starosti jedinou skladovaci halu CD
Cargo. Mohl byste nam lovosicky
sklad blize predstavit?

Kolaudace skladovaci haly probéhla
v roce 2010. Zakaznikiim zde nabi-

chovani traté. Spole¢nost TSR plano-
vala pfesunout jednu ze svych blizkych
provozoven do byvalého podniku Mra-
zirny Mochov.

Po nékolika letech bez obsluh odvezla
spole¢nost CD Cargo v minulém roce

zime 42 tisic m? plochy, k nakladce na
kamiony je mozné vyuzit 25 ,gejtt.
Ptimo do haly vedou dvé manipulaéni
koleje. Hala patii do kategorie A, je
temperovana, coz hraje velkou roli pti
rozhodovani nékterych zakaznika
o vhodnych skladovacich prostorach.
Ja osobné jsem rad, ze se mi pti pro-
jektovani objektu podatilo prosadit
postaveni velkych vjezdovych vrat do
haly. Tim je dnes umoznéna manipu-
lace i s mimorddnymi zésilkami.
Mame zde nainstalovano protipozarni
zatizeni, cely objekt je nepretrzité stre-
zen. K dispozici je 12 vysokozdviznych
vozikd.

V loniském roce jsme zde zmanipu-
lovali 339 819 tun zbozi (mysleno in
out), coz pro CD Cargo predstavuje
trzby okolo 35 mil. K¢. V leto$nim
roce by mél objem zmanipulovaného
zbozi vyrazné stoupnout.

» Jaké cinnosti v hale provadite a pro
které zakazniky?

Cinnost bych v zésadé rozdélil do
dvou ¢&asti. Jednu mnozinu tvoii ¢in-
nosti pro firmu Mondji, druhou pak tzv.
mix. Pro Mondi realizujeme predevsim

z vlecky transformator. Preprava byla
velmi naro¢na. Pouzit na ni byl hlubi-
novy viiz s moznosti posunu zasilky,
aby bylo mozné projet pod mostem,
kterym se kiizi hlavni trat do Prahy.
V kvétnu tohoto roku jsme vezli jiny

vykladku zbozi z zelezni¢nich vozt,
jeho skladovani a naslednou nakladku
do kamiont podle presnych instrukci
od zdkaznika. Jedna se o tzv. ,lajnery,
pytlovy a potravinatsky papir. Pfi ma-
nipulaci s timto zbozim jsme v nedavné
dobé zacali vyuzivat ctecky carovych
kodi, které vyrazné usnadnily praci na-
Sich zaméstnanct nehledé k tomu, Ze
zdkaznik ma také on-line prehled
o svém zbozi, véetné jeho uloZeni ve
skladu. Pred nakladkou do kamiont
museji nasi zaméstnanci zkontrolovat
jejich ¢istotu, zda nejsou $pinavé od
oleje apod.

zminovany mix. Je to napf. nakladka
hygienického zbozi do Zelezni¢nich
vozu, které odtud déle miti do Recka.
Skladujeme zde ale i polypropylen,
skelety pro nova Zelezni¢ni vozidla,
kartonaz pro automobilovy pramysl
a dal$i zbozi. V obou ptipadech je al-
fou i omegou kontrola zbozi pti pri-
jmu do skladu. Ta musi byt opravdu
dukladnd, poskozeni zbozi musime
i fotograficky zdokumentovat, protoze
jinak s pozdéjsimi reklamacemi ne-
mame $anci na uspéch.

transformator naopak na vlecku, a sice
z byvalé Jugoslavie. V tomto pripadé
$lo o ponékud mensi typ, takze nebylo
nutné pouZit jiz zminovany viiz s moz-
nosti posunu zasilky a postacil ,,oby-
¢ejny“ 20napravovy viz. Transforma-

Nékteré zbozi je zde skladovano jen
kratkodobé, jiné je zde uskladnéno
delsi dobu. Stejné tak je rozdilny roz-
sah ¢innosti, které zajistujeme. Pro né-
které zakazniky je to jen ,holé* skla-
dovani, jinym zékaznikiim zajistujeme
i manipulaci se zbozim, resp. dalsi ¢in-
nosti. Portfolio zakaznika je skute¢né
$iroké a neustdle se méni.

» Kolik zaméstnancii mate v hale na
starosti?

V hale je celkem 19 zaméstnancd.
Prevladaji manipula¢ni délnici, kte-
rych je 12. Podléhaji 3 partakam.
Dal$i jsou THP pracovnici — opera-
tofi dat, komer¢ni pracovnici a jeden
stfida¢. Mame zde sménny provoz
(Po-P4 6:00-14:00, 14:00-22.00,
So-Ne 7:00-15:00), ktery prizpuso-
bujeme pozadavkiim nasich zéka-
znikd. Vykon kazdého zaméstnance
sledujeme. Vykladka i nakladka zbozi
musi byt organizovana co nejefektiv-
néji s minimem prejezdi manipu-
la¢ni techniky. Rad bych vsak zdu-
raznil, Ze nemdm na starosti jen
skladovaci halu, ale i stanici Lovosice
s prilehlym obvodem. Na jednu

transformatoru na vie¢ku CEPS Mochov

tor byl k prepravé podan jako mimo-
tadna zasilka. Cesta do Celékovic tr-
vala po vstupu do Ceské republiky
3 noci. Po prestavce nutné pro odpoci-
nek doprovazejicich zaméstnanci do-
razil na misto jeden z nejspolehlivéj-
$ich vedoucich posunu PP Praha-Liben
pan Mihok. Obsluha vlecky CEPS Mo-
chov mu byla svéfena, stejné jako v mi-
nulém roce, pravé pro jeho trvale velmi
dobré pracovni vysledky. Jakmile sou-
prava zajela na vlecku, byly nejprve
z doprovodného vozu vylozeny mensi
soucasti zasilky a teprve poté byl trans-
formator posunut na misto vykladky.
Souprava byla v arealu rozvodny po-
nechana, nasledujici den probéhla vy-
kladka transformatoru. Odvoz vylo-
zené soupravy probéhl za 2 dny, v patek
ttinactého. Mimo jiné i diky dopro-
vodu stejnym vedoucim posunu ne-
doslo k zadnym zasadnim komplika-
cim a magické datum tak sviij ucinek
nepotvrdilo.

Text a foto: Martin Kaspar

stranu je to velkd zatéz, na druhou
stranu mi to umoznuje pruzné a ope-
rativné fidit pristavbu vozi na ma-
nipula¢ni kolej v hale apod.
Problémem, ktery tizi nejen CD
Cargo, je kvalita uchazect o praci
v nasi hale. Mnoho uchazect ma
problém s alkoholem, s drogami,
gamblerstvim, exekucemi a insolven-
cemi (tim samoziejmé nechci nikoho
diskriminovat). U nové prichozich
zaméstnancti se snazim ziskat ales-
pon néjaké informace o jejich prede-
$lych zaméstnanich a jejich minu-
losti. Stavaji se zde i ptipady, ze po
ptijeti a zagkoleni jsou nové prichozi
zaskoCeni mnozstvim a kvalitou
prace, kterou musi za pracovni
sménu udélat, a tak radéji z pracov-
niho procesu v CD Cargo odejdou.
Byl zde i kuriézni pripad, kdy bylo
po pfijeti zaméstnance zjisténo, Ze
neumi poradné psat a ¢ist. V zasadé
se da rict, Ze vybér je nesnadny. Nic-
méné neustalym tlakem na kvalitu
arychlost prace zde v LCL vykrysta-
lizoval celkem zdatny kolektiv.

Michal Roh
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Memorandum o spolupracis Litevskymi
zeleznicemi podepsano

13. kvétna se v prostorach prazského
hotelu InterContinental uskutecnila
akce ,Litevska dopravni feSeni pro
ceské podnikatele®. Konala se pod za-
Stitou Ministerstva zahranicnich véci
Litevské republiky.

Utastnikiim zde byly prezentovény
moznosti moderni logistiky, v¢etné
mozného rozvoje kombinované do-
pravy mezi Ceskou republikou a Li-
tvou. Na akei vystoupil i premiér Li-
tevské republiky Algirdas Butkevicius,
moznosti CD Cargo zde prezentoval
predseda predstavenstva Ivan Bedna-
rik.

Po uvodnich slovech litevského mi-
nisterského predsedy a ¢eského mi-
nistra primyslu a obchodu Jana
Mladka doslo ke slavnostnimu podpisu
Memoranda o spolupraci mezi CD
Cargo a Litevskymi Zeleznicemi. Me-
morandum predpokladd ztizeni spo-
le¢né pracovni skupiny, ktera vedle
vzdjemné vymeény dat ptipravi zasila-
telskou smlouvu a rozvine projekty
zaméfené na rozvoj mezinarodni,
zejména intermodalni prepravy z vy-
chodu na zdpad. Hlavni zfetel bude

kladen na rozvoj koridort, jmenovité
RFC 8, vyssi zapojeni motského pii-
stavu Klaipeda a moderniho prekla-
disté v Kaunasu, pocitd se i s propa-
ga¢nimi balicky, které se budou
vztahovat k nakladni prepravé po ze-
leznici mezi zemémi cilového trhu

Ivan Bednarik zaujal posluchace svoji
prezentaci.

skrze Litvu a Ceskou republiku. Pred-
pokldda se spoluprace i v roviné dal-
$ich zdgjmovych oblasti,jako jsou kon-
gresy, veletrhy, semindfe a obchodni
setkani. Velmi zajimavou oblasti je
moznost prevedeni pfeprav hnojiv ze
silnice na zeleznici - ptistav Klaipeda
je jiz historicky branou do Evropy pro
tento druh zbozi.

V poslednich péti letech doslo k vel-
kému rozvoji dopravy v pobaltskych
zemich. Probihd masivni modernizace
a to jak vozového parku, tak i infra-
struktury. K nejznaméjsim projektim
patfi tzv. Rail Baltica, kdy dojde k pri-
mému spojeni Varsavy s Talinem trati
s ,normalnim" 1 435 mm rozchodem.
Celkova délka nového spojeni dosahne
950 kilometrt. S uplnym zprovozné-
nim se pocitd v roce 2030. V rdmci
uspornych opatteni dochdzi k ipravam
zaméru, misto vystavby zcela novych
usekd jsou v nékterych ¢astech moder-
nizovany traté existujicich a instalovan
dudlni rozchod. Takto je tomu napti-
klad u jiz existujictho useku z polsko-
litevské hranice do Kaunasu. V Kau-
nasu je pak zbudovdn moderni
termindl, na ktery bude v roce 2018

Memorandum za CD Cargo podepsal predseda predstavenstva Ivan Bednarik
a za Litevskeé zeleznice Albertas Simenas, zastupce generalniho reditele.

trat evropského rozchodu napojena.
Litevské zeleznice si od uvedenych
kroku slibuji vytvofeni alternativy
k prekladisti v Brestu. O zdkazniky bu-
dou bojovat i za pomoci novych infor-
macnich systémi, kdy slibuji vytizeni
predavky vlakt na béloruskych hrani-
cich béhem 30 minut. Jen na zmino-
vaném tseku do Kaunasu bylo proin-
vestovano 300 miliond eur, poloZeno
127 km koleji evropského rozchodu
a modernizovano 106 km koleji roz-
chodu 1 520 mm. Dal$im vyznamnym

projektem je zfizeni tzv. Severomor-
sko-baltského Zelezni¢niho nakladniho
koridoru (RFC 8). Tento koridor pro-
pojuje Sest zemi (véetné Litvy a Ceské
republiky) a také $est evropskych pri-
stavii (Willemshaven, Bremerhaven,
Hamburk, Amsterdam, Rotterdam,
Antverpy). Koridor, pokryvajici vice
nez 6 000 km trati, je v provozu od lis-
topadu 2015.

Text: Michal Vitéz
Foto: Michala Bilkova

Bud' vitan a zdrav, nakladni viaku!

V 19. stoleti byla Zeleznice prakticky
jedinou moznosti, jak po pevniné
rozumné dopravovat zbozi. Svoji
roli zasadnim zpusobem prispéla
k rozvoji pramyslu. V pribéhu dal-
$ich let se pozadavky na pfepravu
zménily. Dopravu uhli k energetic-
kému zasobovani tovaren a mést na-
hradila elektrickd vedeni, ulohu
drah postavenych k sezonnimu
svozu fepy do cukrovaru prevzala
silni¢ni vozidla.

Pro moderni logistiku préimyslu a ob-
chodu se zeleznice jevila tézkopadnou,
dominantni roli v ndkladni dopravé pte-
vzala silni¢ni vozidla. Podil Zeleznice
na prepravnich vykonech propadl pod
20 %. Ucet za odklon od Zelezni¢ni do-
pravy (prevazné v elektrické vozbé)
k silni¢ni dopravé (prakticky vyhradné
na naftu) tomu odpovida: za prvnich
dvacet let existence samostatné Ceské
republiky (1993 az 2012) vzrostla spo-
tfeba energie pro dopravu v Ceské re-
publice na 230 % a stejnym zptisobem
se zvy$ily i exhalace.

Reseni tohoto problému je prosté:
prestat pouzivat fosilni paliva a vice
vyuzivat zeleznici. Nédkladni vlak ma
vlivem niz$tho valivého i aerodyna-
mického odporu priblizné 3krat nizsi
spotfebu trakéni prace nez nakladni
automobil, elektricky pohon md
zhruba 2,5krat vyssi Gi¢innost nez naf-
tovy. V soucinu obou téchto hodnot je
zelezni¢ni nakladni doprava v elek-
trické vozbé (coz je v CR z 90 % reali-
tou) 7,5krat energeticky uspornéjsi nez
silni¢ni. Pozoruhodné ¢islo. Jiz v roce
1832 na konésprezné draze z Lince do
Ceskych Budgjovic spotiebovali koné
dopravujici becky se soli po zeleznici
7krat méné krmiva, nez na silnici.

Cilem zmén v evropské nakladni do-

praveé je zbavit Evropu désivé 96% za-
vislosti energii pro dopravu na ropnych
palivech a jejich nahrazkach. Avsak
o volbé dopravniho prostredku rozho-
duji pfepravci. A ty zajima predevsim
rychlost, dochvilnost a cena preprav-
ného.

Osobni Zelezni¢ni doprava se jiz
v Ceské republice od pomyslného dna
odrazila, rok od roku jeji pfepravni vy-
kony nartistaji, a to zejména v dalkové
dopravé - loni o péknych 11 %. Za
timto uspéchem stoji modernizované
traté, objednatelem dopravy zadany
jizdni rad s pravidelnym kratkym tak-
tem, nova rychla a pohodlna vozidla,
vstficny personal, palubni catering.
Kravicka dostala moznost se napast,
a tak dava hospodari mléko.

Cestujici je hyckan, tak si jizdu vla-
kem uzivd, pti zpozdéni se mu omlou-
vame a ztratu mu kompenzujeme. To
je dobfe, tak to ma byt. Avsak neza-
pomnéli jsme na druhou sestficku, na
nakladni dopravu? I nakladni vlaky
museji jezdit v pravidelném taktu
avcas. Patii k dopravé ve vefejném za-
jmu jen vlaky osobni prepravy objed-
navané statem a kraji, nebo k ni patii
i ndkladni vlaky odleh¢ujicim silnicim
obciimést od tranzitni kamionové do-
pravy?

K tomu, aby mohly ndkladni vlaky
bez hodinovych ztrat, které jsou zpi-
sobené ¢ekanim na volnou trasu, projet
silné zatizené traté v tésném sledu za
rychliky, potfebuji vysoce vykonné
elektrické lokomotivy. Mérny vykon
nikoliv 1 kW/t, ale 3 kW/t. Dvé tfetiny
nakladnich vlaki kon¢i ¢i zacinaji za
hranicemi, interoperabilita se stala nut-
nosti.

Zelezni¢ni nékladni dopravu podpoti
druha kolej na ¢tvrtém koridoru i dalsi
chystané investice na strané infrastruk-
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Interoperabilni elektricka lokomotiva v ¢ele intermodal

tury: druha kolej a elektrizace traté Pl-
zeil - Domazlice, druhd kolej z Vel-
kého Oseka pres Hradec Krélové do
Chocné, aplikace ETCS na koridorech
i dalsich tratich, zvySeni vykonnosti
pevnych trakénich zarizeni postupnym
prechodem na jednotny systém 25 kV
50 Hz, jakoz i uprava RFC koridorti
pro priavoz nakladnich vlaka délky
740 metr. Pfinosem pro nékladni do-
pravu by mohla byt i elektrizace traté
Praha/Nymburk - Turnov - Zawidéw
¢i elektricky objezd prestavovaného br-
nénského uzlu od Rakouska pfes
Znojmo a Jihlavu.
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Zeleznice se pro své energetické
a environmentalni prednosti tési pri-
zni organt Evropské unie i statu. Lon-
skych 52 miliard K¢ investovanych do
rozvoje Zeleznic (1 miliarda K¢
tydné!) je toho dokladem. Ale to
samo o sobé nestadi. Jesté si Zeleznice
musi ziskat ptizen svych pfimych za-
kaznikd, tedy v pripadé nakladni do-
pravy prepravct. K tomu je potfebné
zménit pristup k nakladnim vlakim,
vazit si jich a vazit si jimi pfepravo-
vaného zbozi.

Je chybou myslet si, ze jen lidé spé-
chaji k cili své cesty, do prace ¢i do

niho nakladniho vlaku — budoucnost nédkladni zelezni¢ni dopravy

svych domovi. Také zbozi dopravo-
vané nakladnimi vlaky je netrpélivé
ocekavano - potiebuji jej vyrobni linky
v tovarndch, lodé v piistavech i zakaz-
nici v obchodech. Ekonomické dopady
zpozdéného ndkladniho vlaku jsou bez
nadsazky mnohdy nasobné vyssi nez
nasledky zpozdéni vlaku osobni pre-
pravy. Proto se musime naucit pova-
zovat si prepravovaného zbozi stejné
tak peclivé, jak se jiz Zeleznice naucila
starat o cestujici, vazit si jej. Bud vitan
a zdrav, ndkladni vlaku.
Text: Jifi Pohl
Foto: Martin Bohac
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Provozni jednotka Ostrava

Prvni letni ¢islo Cargovaku nas za-
vede na sever Moravy a do Slezska,
kde provoz nakladni dopravy CD
Cargo zabezpecuje provozni jed-
notka Ostrava.

Provozni jednotka Ostrava vznikla
1. prosince 2007. V té dobé ji bylo pod-
fizeno devét provoznich pracovist,
k dne$nimu dni to je sedm provoznich
pracovist, ale tento obvod prosel po-
mérné velkymi zménami. Sidly pro-
voznich pracovi$t byly Bohumin,
Cesky Tésin, Karvind-Doly, Opava vy-
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chod, Ostrava hlavni nadrazi, Ostrava-
-Kuncice, Petrovice u Karviné, Studénka
a Trinec. PP Trinec bylo zruseno
k1.lednu 2009, PP Petrovice u Karviné
k 1. zati 2009. V souvislosti s optima-
lizaci provoznich <¢innosti doslo
k1.lednu 2010 ke zruseni PP Karvina-
-Doly ak 1. dubnu 2013 i ke zrugeni PP
Opava vychod a Studénka. Vyznamnou
zménou bylo zruseni provozni jed-
notky Olomouc a nasledné rozdéleni
jejiho obvodu. Zachovana ziistala pro-
vozni pracovi$té Valasské Mezirici, Pre-
rov a Olomouc. Jesté pfedtim bylo zru-
$eno provozni pracovisté v Horni Lid¢i
(1. bfezna 2009). Provozni jednotka
Ostrava v soucasné dobé zajistuje pro-
voz na 1 143 km trati, na kterych lezi

Traté ostravského uzlu jsou plné vytizeny nakladni

151 tarifnich bodu. Své sidlo ma
na adrese Nadrazni 88/192, 702 00 Os-
trava.

PJ Ostrava drzi jednoznaéné primat
mezi ostatnimi ,,péjéc¢kami“ v nakladce
i vykladce. Dohromady to predstavuje
vice nez 50 mil. tun ro¢né. Je to dano
samoziejmé strukturou primyslu na
Ostravsku a také vyhodnou polohou
v tésné blizkosti polské a slovenské hra-
nice. Vyjmenovat véechny zdejsi vy-
znamné zékazniky neni mozné. Rek-
néme jen, Ze ti nejvyznamnéjsi se
rekrutuji z fad hutnickych firem, jakymi
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opravou. 1500: Michal Roh

jsou napt. Tiinecké Zelezarny, Arcelor-
Mittal Ostrava nebo Vitkovice Steel, pro
které prepravujeme jak vstupni suro-
viny (zelezné rudy, dolomitické va-
pence, uhli, koks, Zelezné $roty), tak ho-
tové vyrobky nebo polotovary. I pres
pokles tézby v OKD zistavaji spolec-
nosti odebirajici ¢erné uhli vytézené na
Ostravsku nasimi dulezitymi zakazniky.
Spolehlivé zajistujeme prepravy této ko-
modity i ze sousedniho Polska nebo
baltskych pristavil. Zapomenout ne-
smime ani na dal$i zakazniky z oblasti
chemického (Borsodchem, DEZA),
drevozpracujiciho primyslu (BIOCEL,
pila Mayr-Melnhof Holz) nebo pri-
myslu stavebnich hmot (Cement Hra-
nice, Vapenka Kotou¢ Stramberk).

Personalni pracovisté

V Ostravé je personalni pracovisté
spole¢né nejen pro PJ, ale i SOKV.
Najdete ho v budové CD Cargo Na-
drazni 88/192 (ptizemi vlevo).

Toto regionalni personalni praco-
visté oddéleni persondlniho O10/1
GR CD Cargo ma stalé ¢tyfi perso-
nalistky, které v ramci provozni doby
0d 7 do 14 hodin zajistuji pro zamést-
nance uvedenych JOS veskeré perso-
nalni ¢innosti. Jedna personalistka
mad pracovi$té v Olomouci a admini-
struje zameéstnance v obvodu Olo-
mouce. V nékterych pripadech je
mozné si domluvit zajisténi a zpra-
covani pozadavki zaméstnanct bez
jejich osobni navstévy na personal-
nim pracovisti.

V pripadé emailové komunikace
doporucujeme vyuzit zastupné email-
ové schranky.

Pracovisté v Ostravé O10persO-
VAPJ@cdcargo.cz, pracovisté v Olo-
mouci O10persOLCPJ@cdcargo.cz

Na fotografii zleva z ostravského pra-
covisté pani Nada Kardskova (mobil
724 851 001), Lea Jerdbkova (602 158
637), Marie Bardonova (725 824 003),
Pavla Olbrechtova (602 289 202)
a z olomouckého pracovisté pani
Alena Ptivielova (602 269 301).

Foto: Michal Roh

V poslednich letech rozsifily portfolio
pfeprav piepravy automotive — auto-
mobild vyrobenych v automobilce Hy-
undai v Nosovicich, stejné jako pre-
pravy kontejnertt - do termindlu
operatora Metrans v Havifové a do ter-
mindlu AWT v Paskové. I pfesto, ze Os-
travsko je priimyslovou oblasti, zauji-
maji vyznamny objem prepravy dreva.
To se nyni vozi zejména z kalamitou
postizené oblasti Jesenikd. Vyznamny
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Reditele PJ Ostrava jsme pozddali
o0 odpovéd na dvé otazky:

» Jak hodnotite provozni situaci na
Cesko-polské hranici?

Situace na ¢esko-polské hranici neni
dobra, a to pouzivam opravdu mirny
vyraz. Zasadni problém vidim ve slo-
zité domluvé se subjekty na polské
strané, s PKP Cargo, soukromymi do-

pravci i s infrastrukturou. Je nutno fici,
ze situaci vyrazné komplikuje fakt, Ze

kou ¢asu, kdy dojde k omezeni tézby
i v Karviné. Nejvétsi odbératelé uhli -
- huté a koksovny - zde ale zlistanou
dal, takze predpokladam, Ze budou po-
tfebovat i stejny objem uhli. S ohledem
na to, Ze objemy preprav z OKD reali-
zované s CD Cargo trvale klesaly, ne-
bude pfipadné zastaveni tézby pro nas
znamenat tak vyraznou ztratu. Takze
na jednu stranu nepfijemna situace,
ktera viak maze pro CD Cargo zname-
nat velkou prilezitost. Bude zalezet jen
na Sikovnosti a dravosti obchodu, zda
se podari ziskat prepravy uhli z Polska,
treba i ve spolupraci s dcefinou spolec-
nosti Koleje Czeskie, nebo zda se podati

Mapa obvodu PJ Ostrava
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podil predstavuji mezinarodni prepra-
vy - v obvodu PJ Ostrava se nachazeji
tfi vyznamné hranic¢ni prechody do Pol-
ska a dva na Slovensko.

TOP tarifni body dle nakladky
(2015): Mosty u Jablunkova st. hr., Pe-
trovice u Karviné st. hr., T¥inec (Trzy-
niec), Ostrava-Kuncice, Louky nad
Ol3, Cesky Téin st. hr., Horni Lide¢
st. hr., Ostrava hlavni nadrazi, Ostrava
stred, Prerov.

TOP tarifni body dle vykladky
(2015): Trinec (Trzyniec), Ostrava-Bar-
tovice, Mosty u Jablunkova st. hr., Pe-
trovice u Karviné st. hr., Horni Lide¢
st. hr., Ostrava hlavni nadrazi, Ostrava
stted, Paskov, Détmarovice, Dobra
u Frydku-Mistku.

Reditelem PJ Ostrava je Ing. Pavel
Kufil

Ing. Pavel Kufil se narodil v roce 1958
a se Zeleznici je spjaty témér cely jeho
profesni zivot. Vystudoval Stredni Ze-
lezni¢ni $kolu v Sumperku, obor elek-
tricka trakce a kolejova vozidla (stroj-
vedouci), a poté Vysokou skolu
dopravy a spojti v Ziling, obor provoz
a tidrzba dréznich vozidel. K CSD na-
stoupil v ¢ervnu 1982, konkrétné do
vozového depa Ostrava, kde zastdval
fadu pozic, véetné vedouciho opravy
nakladnich vozi a technického na-
méstka. V roce 1998 se Pavel Kufil stal
néméstkem feditele OPR Ostrava pro
nakladni dopravu. Od jejiho vzniku je
feditelem provozni jednotky Ostrava.
Konickem Pavla Kufila je, jak on fik4,
zivot. Proto i jeho krédo zni: ,Nejsme
na svété za trest.”

vice nez polovina vlakd dnes patti sou-
kromym dopravctim. Plynuly prijezd
vlakl pohrani¢nimi pfechodovymi
stanicemi se zajiStuje jen obtizné, kdyz
polsti kolegové zpravidla nemaji viibec
prehled o vlacich na siti PKP-PLK. Vy-
sledkem je ucpana stanice Petrovice
u Karviné, na prechodu v Bohuminé
je situace jesté horsi. Alespon ¢astecné
zlepsent si slibuji od ziizeni dispecer-
ského postu na Rizeni provozu v Ceské
Trebové, ktery bude mit na starosti ce-
sko-polskou hranici. Bude to obdoba
décinského Dispostelle.

» V médiich je nyni asto zmitiovina

nepfiznivd situace v OKD. Jak se nds
to miiZe dotknout?

O situaci v OKD mtizeme denné sly-
chat z médii. Berme to tak, Ze karvinské
doly lezi na okraji hornoslezské uhelné
panve a tak, jak byla pred ¢asem ukon-
¢ena tézba na Ostravsku, bylo jen otaz-
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Reditel P) Ostrava Ing. Pavel Kufil

opét uspét v tendru vyhlaseném firmou
AMO na dalsi roky. Konkurence v pre-
pravach hromadnych substrati nam
opravdu nenechd nic zadarmo.

3 zajimavosti z P) Ostrava

Ostravsko: rozsdhld sit uhelnych
vlecek

Jiz v srpnu 1856 byl zahdjen provoz
navlecce z Pfivozu (dnes Ostrava hlavni
nadrazi) do Vitkovickych Zelezaren
s odbockou k jamé Karolina. Tato vlecka
se pozdéji stala zdakladem tzv. Montdnni
dréhy, kterou odkoupila a také provo-
zovala spolecnost Severni drahy cisafe
Ferdinanda. Tato spolecnost ji pozdéji
prodlouzila k dolim do Michalkovic,
do Doubravy a Orlové. V roce 1905 do-
sahla Montanni drdha délky 34 km. Po
2. svétové valce byla draha zestatnéna
a stala se soucasti vleckové sité Ostrav-
sko-karvinskych doli.

Pokracovani na str. 5

Foto: Michal Roh
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Pokracovini ze str. 4

Dopravu v$ak zprvu zajistovaly teh-
dejsi CSD. Sit déilnich drah byla v poz-
déjsich letech rozéifena o byvalé traté
Kosicko-bohuminské drahy mezi Bo-
huminem, Karvinou a Loukami nad
Olsi. Dnes zde dopravu zajistuje sou-
kromy dopravce AWT, jeden z nejvy-
znamnéjsich konkurentit CD Cargo.

Bohumin - Chalupki: nejstarsi hra-
ni¢ni prechod

Prvni vlak Severni dréhy cisate Fer-
dinanda (KFNB) dorazil do Bohumina
1. kvétna 1847. Odtud trat KFNB po-
kradovala od 17. prosince 1855 do Pe-
trovic u Karviné a déle do Trzebinie.
Ptelomovym, z pohledu mezinarod-
niho provozu, se stalo 1. zari 1848, kdy

byl zahdjen provoz na trati z Bohumina
do tehdy pruského Annabergu (dnesni
Chatupki), ¢imz doslo k napojeni na
pruskou Zzeleznic¢ni sit. Prvni cestujici
v$ak vlak zavezl jen ke bfehim Odry,
kde museli pfestoupit na pramice a na
druhém brehu nastoupit do pruské sou-
pravy. Most pres Odru byl dokoncen az
v z4ti 1849. Hrani¢ni pfechod v Bohu-
miné dnes z pohledu nékladni dopravy
patti, spolu se sousednimi Petrovicemi,
k nejzatizené&jsim v siti SZDC.

Nedostavénd Zeleznicni trat Opa-
va - Trencin

Jesté dnes miizeme v terénu najit po-
zustatky po nedokoncené trati vedouct
z Opavy do Trenc¢ina. Konkrétné
v useku mezi Opavou a Fulnekem,
mezi Dérnym a Skfipovem, se docho-

valo téleso traté, naspy, propustky nebo
také zatez pred uvazovanym tunelem.
Podnikatelsky zamér provazely od po-
¢atku problémy. O udéleni koncese
k vystavbé traté bojovala proti sobé
dvé konsorcia - jednak spole¢nost
Moravskoslezské centralni drahy
a opavské konsorcium Otto Schiilera,
Eduarda Zentzytzkého, Ludwiga Mau-
thnera a Karla Wilhelma Dietricha.
Sporné bylo i vedeni traté v nékterych
usecich, kdy o Zelezni¢ni spojeni usi-
lovala mésta Bilovec, Fulnek, Vitkov
i Odry. Zemni prace na nejnarocnéj-
$im useku z Opavy do Fulneka byly
zahdjeny v kvétnu 1873 a na tomto
29 km dlouhém useku pracovalo az
1 600 délnika. Stavebni prace byly své-
feny firmé W. Knaur & E. Gross z No-
vého Ji¢ina. V lednu 1874 vsak byly

= Nakladka

= Vykladka

PJ Ostrava 2015 (mil. tun)
vC. vstupu a vystupu na PPS

p
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zastaveny pro nedostatek finan¢nich
prostredkil. Nakonec doslo k vystavbé
pouze nékolika lokalnich drah, do Bi-
lovce, Fulneka, Budi$ova nad Budiov-
kou a Nového Ji¢ina. K vystavbé na

tehdej$i dobu dtilezité spojnice pro na-
kladni dopravu tak nakonec nedoslo.
Text: Michal Roh

Graf: Leona Peckova

Mapa: Milan Koska

Pfedstavujeme profese CD Cargo (17) - vozovy disponent

V dne$nim vydani pokracujeme v se-
znamovani naich ctendit se zamést-
nanimi, ktera se ve spolecnosti vysky-
tuji nebo o kterych se predpoklada, ze
se mohou vyskytnout.

Zaméfime se na zaméstnani vozovy
disponent (KZAM 43234), které je or-
ganizacné zarazeno v PJ.

Priklady pracovnich ¢innosti v tomto
zaméstnani:

@ hospodafi s nidkladnimi vozy ve
sméné v ptidéleném obvodu,

@ prijima a potvrzuje objednavky pre-
pravy,

@ organizuje lozné manipulace, sepi-
suje piikazové listy,

® zajistuje ukony pti predavce a pre-
jimce vozii a zasilek pfepraveim/od
pfepravct,

@ plombuje a oznacuje vozy nalep-
kami,

® zajiStuje ¢innosti ve vztahu k zdkaz-
nikiim v oblasti ndkladni prepravy,

e provadi ¢innosti spojené s odstra-
fovanim piepravnich zévad,

@ zpracovava a vede ptislusnou doku-
mentaci,

@ porizuje data do informacnich sy-
stém.

Pro zarazeni do tohoto zaméstnani je
uplné sttedni véeobecné vzdélani.

Odborna zptisobilost vozového dis-
ponenta je stanovena dle vykonava-
nych ¢innosti, od kterych se odviji

Andrea Konupkova (vlevo) pfi zacviku nové disponentky Miroslavy Grygarové

i mzdového ptifazeni. Zakladnimi
zkouskami jsou PZ-1 Zakladni pre-
pravni a DO-1 Odbaveni vlaku.

Z hlediska zdravotni zptsobilosti je
zaméstnanec posuzovan nejméné dle
ustanoveni § 2 pism. b) bodu 1 vyhla-
$ky ¢.101/1995 Sb. - vstup bez dozoru
na provozovanou dopravni cestu.

Zaméstnanctim, ktefi jsou zarazeni
do zaméstnani vozovy disponent, pri-
slusi dle Katalogu zaméstnani mzdové
rozpéti tarifni stupen 8 - 10 (zdkladni
mési¢ni tarif ve stupnici 0 v tarifnim
stupni 8 je 20 470,- K¢, v tarifnim
stupni 9 je 21 930, K¢ a v tarifnim stup-
ni 10 je 23 480,- K¢). Pramérna mé-
si¢ni mzda vyplacena v tomto zamést-
nani za obdobi leden az kvéten 2016
je ve vysi 29 600,-K¢.

O G B B T S TR ~ T

V zaméstnani vozovy disponent je
zatazeno 257 zaméstnanct, z toho je
240 zen a 17 muzt. Vékovy pramér je
48 let.

O rozhovor jsme pozadali pani An-
dreu Konupkovou, ktera pracuje na Ze-
leznici od roku 1995, dnes je organi-
zalné zafazena na pracovisti MP Opava
vychod, které spada pod PJ Ostrava.

Andrea Konupkova pracuje ve ,vo-
zové“ v Krnové, v oblasti, kde se ve vel-
kém naklada kalamitni dfevo. Pfi mé
navstévé na tomto pracovisti témer ne-
ustale zvonil telefon a zdkaznici se do-
zadovali objednanych vozil. Do toho
Andrea Konupkova zacvicovala novou
vozovou disponentku pani Miroslavu
Grygarovou. Bylo zde opravdu rusno.

» Jak se Vam daii zvliddat zvyseny
rozsah prdce v souvislosti s likvidaci
kiirovcové kalamity v lesich v Jeseni-
kdch?

Jsme pod velkym psychickym tlakem.
V posledni dobé nemame téméf zadné
volno, vichni jsme porad v praci. A to
nemdm na mysli jen vozové dispone-
ntky, ale i posunovace nebo strojve-
douci. Asi by vSe bylo v pohodé, kdyby
nasi praci nekomplikovala vylukova
¢innost. Nepravidelnost v jizdach vlaki
se pak projevuje ve $patné pristavbé
vozl a zakaznici, ktefi na né ¢ekaji, by-
vaji opravdu neptijemni. V jednom ta-
rifnim bodé nakladaji tfeba dvé lesni
spolec¢nosti a dovedete si asi predstavit
reakci, kdyZz jedné vozy ptistavime
a pro druhou vozy nedorazi.

» Co Vasi prdci ovliviiuje nejvice?
Vse by se zvladalo s mnohem mensimi
problémy, kdyby nebylo vyluk. Zatimco
na Opavu bylo mozné odvazet vlaky az
o0 hmotnosti 1 600 tun, na Bruntdl mad-
zeme jen 1 150 tun, nehledé k omezené
kapacité traté ve sméru na Olomouc se
silnou osobni dopravou a dlouhymi me-
zistani¢nimi Gseky. Nechapu, jak nékdo
muze povolit stavebni prace na vsech
ptistupovych tratich do Jeseniki v dobé,
kdy je nutné odtud odvézt velké objemy
zbozi. V disledku vyluk neni mozné
dodrzovat jizdni fady nakladnich vlakd,
lokomotivy se ndm nevraceji vcas atd.
V jednu chvili jsme v Krnové méli 5 000

tun dreva, které nebylo jak odvézt. Stava
se také, Ze vozy jsou UDIVem pridéleny,
my je pridélime na jednotlivé nakladky
avozy nedorazi v¢as jen proto, ze v Olo-
mouci je z divodu rekonstrukee zdejsi
stanice nebylo mozné ,vy$ibovat*
» Piiblizite nam prdci vozové dispo-
nentky zde v Krnové v dobé kalamity?
Tak jako jinde, i zde provadime
vSechny prace souvisejici se sestavou
vlaku. Komunikujeme s vedoucim po-
sunu, kolik vozt a kam ma byt prista-
veno, zaddvame tyto vozy do PRISu.
Dispecerovi-vedoucimu smény v Os-
travé nahlasujeme ¢isla lokomotiv
a mista manipulaci. Pro vlakovou ¢etu
pfipravujeme, resp. tiskneme vykaz vo-
zidel pro nakladni vlak a také brz-
dénku. Ted pravé ptipravuji ,,papiry®
pro vlak Mn 80122 z Krnova do Vrbna
pod Pradédem. Vlak pojede s dvojce-
tem lokomotiv fady 753.7 a manipu-
lovat bude v Karlovicich a ve Vrbné
pod Pradédem. Veze na nakladku
sedm prazdnych vozi, zpét poveze Mn
80123 devét vozi lozenych dfevem.
Objednavky vozli za nds nyni z ¢aso-
vych davodu fe$i na pracovisti
v Opavé, ale i tak musime komuniko-
vat s UDIVem, aby ndm poslali
prazdné vozy. My si je pak rozdélujeme
podle potteb jednotlivych zakaznika.

Text: Véra Drncova, Michal Roh
Foto: Michal Roh

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (12)
Ceska Asociace Treasury

Ceska Asociace Treasury (dale jen
CAT) je asociaci profesionalnich od-
borniki v oblasti treasury a Fizeni ri-
zik. Organizace byla zaloZena pocat-
kem roku 2001. Zastupci CD Cargo,
a.s., jsou jejimi ¢leny od roku 2012.

N

Ceska
Asociace
Treasury

Z4kladnim poslanim CAT je propa-
gace a rozvoj odborné praxe v oblasti
treasury, s cilem stat se vedouci auto-
ritou v otazkach rozvoje treasury, fizeni
rizik v ramci podniki a uznavanou
autoritou v oblasti spravy a fizeni spo-
le¢nosti v Ceské republice.

Role a vyznam treasury v jednotlivych
firméch se v poslednich letech vyviji re-
lativné rychle. S tim vznika i pozadavek
na prohlubovani znalosti a dovednosti
v této oblasti. Zakladni ¢innosti v oblasti
treasury, jako jsou vztahy k bankdm
(banking relationships) a tizeni likvidity
(cash management), jsou dnes rozsiteny
o dal$i pozadované znalosti tykajici se
vyvoje elektronickych platebnich sy-
stémt, e-commerce, softwarti pro fizeni
a modelovani treasury a fizeni rizik
(risk management), fizeni pohledavek,
ucetnich standardt, danové optimali-
zace a mnoha dalSich aktivit spadajicich
do oblasti treasury.

CAT se primarné zaméfuje na na-
vazani spolecné komunikace mezi

treasury manazery, specialisty a vSemi
odborniky, ktefi pracuji v tomto, ale
iv pribuznych finan¢nich oborech. Tak
jako funguji treasury divize a oddéleni
ve spole¢nostech po celém svété, je
i v Ceské republice plno firem, které
maji vzdélané a pripravené odborniky,
ktefi se snazi udrzet krok s trendy $i-
roké funkcionality treasury. CAT si
vzal za ukol vzdjemné propojit ¢leny
CAT na tirovni loklnich, regiondlnich
a narodnich setkani, se spole¢nou za-
kladnou informaci.

Hlavnimi cili CAT je:

@ vytvorit a rozvijet profesiondlni Aso-
ciaci pro cely rozvoje treasury a fi-
zent rizik v ramci podnikt v Ceské
republice

@ soustiedit osoby, které pracuji v ob-
lasti treasury a v oblastech ptibu-

znych, s cilem setkavat se a diskuto-
vat o problémech

@ propagovat uznani vyznamu trea-
sury ze strany spole¢nosti a organi-
zaci a tim zvySovat prestiz a pové-
domi o této profesi

® spoluvytvaret a vylep$ovat dostup-
nost a standardy vzdélavani v rimci
treasury, asistovat pri tvorbé a im-
plementaci legislativniho rimce pro
rozvoj treasury

@ poskytovat a organizovat vzdélavaci
a konzulta¢ni sluzby, organizaéni
a ekonomické poradenstvi tak, aby
Asociace byla prvnim mistem, kam
se budou manazefi treasury a mana-
zefi spole¢nosti a organizaci obracet.

Clenstvi v CAT m4 pro spole¢nost CD
Cargo, a.s., a zejména pro zaméstnance,
ktefi jsou ¢leny této organizace, pod-

statny vyznam. Jako ¢lenové se mizeme
pravidelné ucastnit riznych odbornych
seminafl a vzdélavacich akei z oblasti
risk managementu, cash managementu,
vztahtl s bankami, treasury systému, fi-
remnich financi apod. Plné k dispozici
jsou dale rtizné tematické ¢lanky a od-
borna literatura z této oblasti.

Jednou ro¢né se pak kona konference,
ktera je nejvyznamnéjsi udélosti roku
pro CAT. Obsahem této konference jsou
prednasky vyznamnych odborniki
z oblasti treasury a bankovniho svéta.
Jednim z nejvyznamnéjsich hosti le-
to$ni konference byl Miroslav Singer,
kon¢ici guvernér Ceské narodni banky.

Informace ziskané v rdmci ¢lenstvi
CAT jsou vyznamnym zdrojem pro
efektivni rozhodovani v procesu cash
managmentu a financovani.

Toma$ Hladik
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Pfeprava lokomotiv Fady 07 BDZ do Polska

V minulém ¢isle Cargovaku jsme pfi-
nesli informaci o prepravé stars$i mo-
torové lokomotivy z Ceské republiky
do Bulharska. V tomto Cisle navazeme
prepravou hned tfi motorovych loko-
motiv opacnym smérem: z Bulharska

pres Ceskou republiku do Polska.

Na Svatek préace, v nedéli 1. kvétna,
totiz CD Cargo prepravilo v trase Lanz-
hot st. hr. - Bohumin-Vrbice st. hr. za-
silku tfi odprodanych lokomotiv fady
07 BDZ &isel 074, 078 a 085, sméfujicich
k zakaznikovi v polskych Gliwicich.
Jednd se o jedny z mnoha nadbyte¢nych
stroj, kterych se BDZ kvili své obtizné
hospodarské situaci v poslednich letech
zbavuji. Jiz dfive bylo napiiklad pro-
ddno nemalo elektrickych lokomotiv
fady 43 a i u nas a na Slovensku se tak
u fady soukromych dopravcti Ize setkat
se stfidavymi ,plechaci® rady 242
a242.5, ptivodem od BDZ.

Vsechny tfi lokomotivy po dojezdu do PPS Kuty. Pro pfepravu az na Slovensko

Nyni prepravené lokomotivy jsou
typu T9109, ktery sovétsky ,Temno-
BO30CTPOMTE/IbHBI 3aBOJ, MMEHH
Oxrs6apbckoit Pepomtormu ve Voro-
$ilovgradu (dnes Luhansk na vychodni
Ukrajing) vletech 1970 - 1982 vyrabél
v mnohasetkusovych sériich v riznych
provedenich predevsim pro vychodo-
némecké Deutsche Reichsbahn, a to
v nékolika vzajemné se lisicich verzich,
pavodné u DR oznacenych fadami
130, 131, 132 a 142. Ve verzi pro so-
vétské SZD nesly vyse uvedené ozna-
eni TA109 a bulharskym BDZ bylo
vletech 1971 - 1975 dodano devadesat
lokomotiv oznaéenych tadou 07. CSD
byly v roce 1971 dodany dva stroje
oznacené fadou T 679.2. U nas je ale
tato sovétska lokomotivka, zalozena jiz
v roce 1896, nejvice znama dodavkou
601 kust lokomotiv T 679.1 (pozdéji
781), neboli ,,sergeji”.

Devadesat lokomotiv pro Bulharské

byly vyzadovany spojovaci vozy, které jsou na snimku dobfe patrné.

Pocatky zelezni¢niho provozu se da-
tuji na zacatek 19. stoleti., kdy pri-
marnim zikladem bylo zajistovani
prepravy vétsiho objemu zbozi. Na-
sledny masivni rozvoj i v oblasti pie-
pravy osob vedl k nutnosti vytvoreni
systému, ktery by garantoval bez-
pecny provoz.

V dne$ni podobé jsou zdkladni pra-
vidla déna legislativou Evropské unie
a pro ucely zajisténi Zelezni¢niho pro-
vozu v Ceské republice jsou zpraco-

vana v podobé zdkont a vyhlasek. Za-
kladnim kamenem je tak zdkon
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, ktery ve svych paragrafech ur-
¢uje jednotlivé povinnosti pro provo-
zovani drahy a pro provozovani drazni
dopravy.

Mimoradneé u

Na tzemi ¢lenského statu Evropské
unie musi mit kazdy subjekt podilejici
se na vyse uvedené ¢innosti zaveden
tzv. systém zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy a provozovani
drazni dopravy. Zavedeni zminova-
ného systému je u nds nafizeno pro-
vadéci vyhlagkou ¢. 376/2006 Sb., o sy-
stému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na dré-
hach, kterd je zpracovana na zakladé
ustanoveni zakon ¢. 266/1994 Sb.,

o dradhach. Jednd se o souhrn mnoha
¢innosti souvisejicich naptiklad s or-
ganizaci provozu, vycvikem a $kolenim
zaméstnancd, informovanim zamést-
nancd, vyhledavanim rizik atd. Jednou
z Casti uvedeného systému je i proble-
matika mimoradnych udalosti, kdy

statni drahy (BIDK/BDZ, Bbarapcku
Ibp>KaBHU xeesHniu) bylo udajné
zcela identickych s vychodonémeckou
tadou 131, ackoli nékteré zdroje hovori
o drobnych nespecifikovanych rozdi-
lech. Slo o lokomotivy uréené pro
vozbu nakladnich i osobnich vlaki
s maximdlni rychlosti 100 km/h,
hmotnosti 117,3 t, vykonem 3 000 k
(2 208 kW), ale bez elektrodynamické
brzdy a bez jakéhokoli zatizeni pro vy-
tapéni vlakovych souprav. Od pocatku
provozu byly nasazovany do cela na-
kladnich i osobnich vlakil na neelek-
trizovanych tratich po celém Bulhar-
sku. Tak je tomu i nyni, kdy je po
40 letech stéle v provozu zhruba polo-
vina dodanych lokomotiv; soustfedénych
v depech Jynuuna/Dupnica, [opua
Opsxosuua/Gorna Orjahovica, Pyce/
/Ruse, Bapna/Varna, ITnosaus/Plovdiv
a lumurposrpan/Dimitrovgrad. Na
neelektrifikovanych tratich jsou stale
nepostradatelnymi hnacimi vozidly
avozi vSechny druhy vlaki véetné me-
zistatnich rychlika. Ptipadné vytapéni
souprav je fedeno zarazenim vytapé-
ciho vozu, pouze pét lokomotiv bylo
dodate¢né vybaveno elektrickym vla-
kovym topenim a jsou oznaceny jako
fada 07.1 s ptivodnimi eviden¢nimi
¢isly (106, 111, 123, 124 a 126). Kurio-
znim strojem je 07.91, ktery vznikl se-
stavenim z obou stroji T 679.2 CSD,
které byly v letech 1971 az 1975 pro-
vozovany v depu Brno-Maloméftice
a které byly v roce 1976 odprodany
pravé do Bulharska. Lokomotivy
T 679.2 vice odpovidaly némecké radé
132, a nebyly proto tplné shodné s pu-
vodni fadou 07 BDZ.
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Po vyFazeni spojovacich vozil jsou véechny tii lokomotivy prevzaty lokomotivou
CD Cargo rady 363, ktera je prepravila dale do Bieclavi.

Po poklesu vykont zelezni¢ni do-
pravy v poslednim c¢tvrtstoleti se
iv Bulharsku stala rada do té doby ne-
postradatelnych lokomotiv nadbyte¢-
nymi a BDZ byly nuceny pfistoupit
kjejich odstavovani a v nékterych pri-
padech i k likvidaci. Jak jiz bylo feceno
v uvodu, byl tento trend nahrazen pro-
deji, a to zpravidla do zahranici, kdy
je vyuzivano toho, Ze velka ¢ast bul-
harskych vozidel byla vyrobena v za-
hrani¢i, a je tak kompatibilni s vozidly
jezdicimi v jinych (vychodo-)evrop-
skych zemich. To je samoziejmé pro
rostouci soukromé dopravce zasadni
vyhoda, nebot si timto zptisobem mo-
hou relativiné snadno a levné poridit
hnaci vozidla, schvilitelna a provozo-
vatelna na narodnich sitich. To je zmi-
nény pripad ,plechac¢t a nyni tedy
fady 07. Podle dostupnych informaci
se zfejmé jedna o uplné prvni zastupce

této fady, které BDZ odprodaly do za-
hrani¢i. Prvnimi dvéma prodanymi za-
stupci této fady jsou lokomotiv, pro-
dané firmé TBD, svazané s bulharskou
energetikou. Tato firma zacala v ne-
davné dobé prepravovat energetické
uhli ve vlastni rezii, zatim se ,sulzery®
a ,plechdi“ ziskanymi rovnéz od BDZ.
Lokomotivy fady 07 do preprav zatim
nezasahly, nebot dosud stoji nepro-
vozni v depu BDZ Pernik.

Pteprava ,ragulini® se odehrala ve
spolupraci soukromych i statnich do-
pravci s ¢astecnym vyuzitim systému
jednotlivych vozovych zasilek - napri-
klad pravé na ceském tzemi pii pre-
pravé vlaky CD Cargo. Cel4 preprava
byla spedi¢né zajisténa ve spolupraci
s firmami Carbosped a SBS Cargo
Praha.

Text: Martin Bohac
Foto: Luka$ Hucko

alosti na zeleznici (1)

musi byt systémem zavedeno zjistovani
pti¢in vzniku, jejich analyzovani
a v konec¢né fazi musi byt prijimana
nezbytnd preventivni opatfeni. Pojem
»mimotadnd udalost“ (dale jen MU)
je jednoznaéné definovan § 49 zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahdch, v platném
znéni. V uvedeném paragrafu jsou
kromé definice MU uvedeny i zakladni
povinnosti provozovatele dréhy a pro-
vozovatele drazni dopravy (dopravce)
pti vzniku MU. Tento cely paragraf,
vcetné zminovaného systému zajisto-
vani bezpecnosti provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy, je po-
drobné zpracovan ve vyhlasce
¢.376/2006 Sb., v platném znéni.

Pojem bezpecnost provozu lze jen
obtizné vyjadrit méfitelnym parame-
trem. Kazdy si pod takovym oznace-
nim predstavi néco jiného. Ve své pod-
staté je to souhrn vSech moznych
definic, pokynti a opatfeni vedoucich
k zajisténi bezpeéného provozovani
dréhy a drdzni dopravy. Srozumitel-
néjsi je snad pojem nehodovost. Ten
lze vyjadtit poctem vzniklych MU.

Od vzniku spole¢nosti CD Cargo,
a.s., v roce 2007 je vyvoj poctu MU
podrobné sledovan. Meziro¢né jsou
MU srovnavany a analyzovany v ramci
Zpravy o vyvoji nehodovosti v CD
Cargo, a.s., kterd se zpracovava pro
ucely informovani predstavenstva spo-
le¢nosti.

Jak je patrno s priloZzeného grafu, ma
celkovy pocet MU klesajici uroven. To
je ovlivnéno mnoha faktory, mezi které
patti i vyvoj v posuzovani a evidovani
jednotlivych kategorii MU. Prubéiné

Vyvoj poctu MU za jednotlivé roky
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doslo ke zruseni sledovani MU, jejichz
podstatou byla nahld zména naveé-
stntho znaku s naslednym projetim
drézniho vozidla a naptiklad od zave-
deni nového sluzebniho predpisu
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,
(dale jen SZDC) D17 pro hlésent a Se-
treni mimotadnych udalosti, ktery
vstoupil v platnost 1.3. 2015, bylo zru-
$eno kategorizovani MU spocivajicich
v roztrzeni nédkladniho vlaku za pod-
minky, Ze nedoslo k jinému ohrozeni
bezpetnosti  provozovani  drdhy
a drazni dopravy. Takovéto MU, dfive
kategorizované jako MU C8 a C15,
byly pomérné poletné a tvorily nema-
lou ¢ast z celkového poctu za sledované
obdobi.

Z pohledu zévaznosti jsou nesledo-
vanéj$im typem MU srazky draznich
vozidel a vykolejeni draznich vozidel
za pohybu. Uvadény druhy typ MU je
jiz dlouhodobé ve statistikdch nejpo-
Cetnéjsi kategorii MU. 1 zde vsak do-

2012 2013 2014 2015

chazi k viditelnému poklesu a ke
zméné pric¢in téchto MU. Dtive nej-
Castéjsi pricina, technicka zévada na
zelezni¢nim svrsku, ustoupila do po-
zadi a dnes je podstatnd vétsina vyko-
lejeni zptisobena selhanim lidského ¢i-
nitele pfi organizovani a provozovani
drézni dopravy.

Z pohledu hospodareni nasi spole¢-
nosti je dulezité sledovat i vyvoj cel-
kovych $kod vzniklych z MU. Obecné
je mozno konstatovat, Ze se snizujicim
poctem MU roste vyse vzniklych skod.
Na prvni pohled se to jevi nelogicky,
ale vyse vzniklych $kod je vyrazné
ovlivnéna rostoucimi naklady na od-
stranéni jejich nasledku. Zarizeni pro-
vozovatele drahy a dopravcii proché-
zeji modernizaci, objevuji se nova
zatizeni, nova vozidla a v pripadé jejich
poskozeni narustaji ndklady na opravu
a znovu zprovoznéni.

Jan Hnilica
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Pisek pro liberecké tramvaj

Liberecky dopravni podnik (DPML])
provozuje tramvaje na 21,5 km dlouhé
siti o rozchodu 1 000 a 1 435 mm.
Prvni tramvaje se po Liberci rozjely
jiz v roce 1897. Vozovna libereckych
tramvaji se nachazi v Mrstikové ulici
a vleckovou koleji je propojena s ce-
lostatni Zeleznicni siti.

Vle¢ka Babylon odboc¢uje u St. I li-
berecké stanice v obvodu UTD. Pokra-
¢uje na dolni nadrazi (ptivodné maly
nakladovy obvod) a odtud do aredlu
vozovny.

Vlec¢ka Babylon neni prili§ vyuzi-
vana. Jednd se pouze o ad hoc pte-
pravy, z nichz za zminku stoji napt.
preprava vyfazené tramvaje do La-
nova (viz Cargovak 01/2014). Obsluha
vlecky je dosti naro¢na, nebot jeji ko-
leje vedou pfimo po Nitranské ulici,
na které je bézny silni¢ni provoz. Ten
musi byt pfi jizdé vlaku zastaven pra-
covniky dopravniho podniku. Letos
na zacatku cervna vlecka opét ozila.
7. ¢ervna na ni byl pristaven viz
Hbbillnss lozeny piskem v 1tunovych

vacich. Vaky byly béhem pér desitek
minut vylozeny a viiz mohl byt stej-
nou obsluhou odvezen zpét do sta-
nice. Celkem 23 tun pisku je urc¢eno
do tramvajovych pise¢niki. Nejednd
se o posledni ptepravu, nebot libe-
recké tramvaje kazdoro¢né spottebuji

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz:

Je pravda, Ze miize inspektorat
prace po zaméstnanci pozadovat
predloZeni pracovni smlouvy?

Kontrolnimi orgdny na tuseku
ochrany pracovnich vztahi a pracov-
nich podminek jsou dle zékona o in-
spekci prace Statni ufad inspekce
prace a oblastni inspektoraty prace.

Zaméstnanec neni povinen s sebou
nosit pracovnépravni dokumenty. Po-
kud se ale na nase pracovisté dostavi
kontrolni orgdn, kazdy zaméstnanec
by mél védét, jak se ma zachovat. Za-
konna uprava dava inspektorim or-
gant inspekce prace pfi vykonu kon-
trolni cinnosti pomérné Siroka
opravnéni. Soucasné tim ale zaklada

odpovidajici povinnosti na strané kon-
trolovanych osob a zaméstnavatele.

Zahajeni kontroly

Kontrola ze strany organu inspekce
prace se nezahajuje podanim podnétu
ze strany tfeti osoby (ve vétsiné pfi-
padu je kontrola zahdjena na zdkladé
upozornéni na pripadné pravdépo-
dobné nedostatky) nebo rozhodnutim
kontrolniho organu, ze provede kon-
trolu u konkrétniho zaméstnavatele.
Zahajuje se bud doruc¢enim pisemného
oznameni o zahdjeni kontroly zamést-
navateli, nebo predlozenim sluzebniho
prikazu inspektora prace pfimo na
pracovisti, které ma byt pfedmétem
kontroly.

Dovoluji si upozornit, Ze predstaven-

Jazykoveé vzdélavani
Vv roce 2016/2017

Opatienim ¢. 10/2016 feditele od-
boru lidskych zdrojit GR CD Cargo,
€. j. S-431/2016-010, jsou stanovena
pravidla pro tcast zaméstnanca CD
Cargo v jazykovych kurzech ve $kol-
nim roce 2016/2017.

Oproti skolnimu roku 2015/2016 roz-
$itujeme ve spolupraci s Dopravnim
vzdélavacim institutem, a.s., nabidku
jazykovych kurzii o polstinu, kde pred-
pokladame zajem v polském pohranici
(Ostravsko, Tésinsko). Podminkou pro
otevreni jazykového kurzu je vytvoreni
skupiny alespon dvou zaméstnanct,
pokud nema zaméstnanec narok na in-
dividualni vyuku. Novinkou u kurzii
angli¢tiny a némdiny v Praze je také
moznost dodate¢ného ro¢niku k opa-
kovani a prohloubeni znalosti po ab-
solvovani nejméné ¢tyr ro¢nika.

Vsechny jazykové kurzy budou za-
hajeny v zafi 2016. Vyse spolutcasti
zaméstnancu se odviji od typu kurzu,
spolutcast u vétSiny skupinovych
kurzt ztistava ve vysi 300 K¢ po dobu
10 mésicti bez ohledu na to, zda sku-
pina vycerpa celkovou ro¢ni dotaci
72 hodin dfive nez v cervnu. Prvni

srazky ze mzdy za spoluticast zamést-
nanct budou provedeny s vyplatou za
mésic zari 2016, posledni za mésic Cer-
ven 2017. Prihlasku spolu se souhlasem
se srazkou ze mzdy zdjemce odevzda
na personalnim pracovisti odboru lid-
skych zdroju v prislusné jednotce or-
ganiza¢ni struktury do 29. 7. 2016.
Pozdéjsi prihlasky budou akceptovany
pouze v pripadé, ze zaméstnance bude
mozné zaradit do pozadovaného
kurzu. Zameéstnanci budou o zacatku
vyuky v jazykovych kurzech véas in-
formovani.

Ve skolnim roce 2015/2016 studovalo
v prezenc¢nich kurzech 100 zamést-
nanct, v elektronickych kurzech na
vzdélavacim portile CD Cargo 12 za-
méstnanci. Na portile CD Cargo jsou
v jazykovém koutku, ktery naleznete
v odkazu na zalozce elektronické verze
Cargovaku, zvefejnovana jazykova
okénka v angli¢tiné a ném¢iné pro ty,
kdo si chtéji rozsifit slovni zasobu nebo
procvicit nejcastéjsi gramatické jevy
a fraze. Soutéz o nejlepsiho studenta pro
rok 2015/2016 byla vyhodnocena aZ po
uzavérce tohoto vydani Cargovaku.

Jifi Koukol

az 70 tun pisku. Je pravdépodobné, ze
se na vlecce objevi i dalsi zasilky, nebot
napt. prepravy tramvajovych pod-
vozkul by také mohly byt realizovany
po Zeleznici.

Pisek byl dodan piskovnou ve Strel¢i
a 1 presto, ze po silnici je to z piskovny

stvo spole¢nosti, pro komunikaci nejen
s inspektoraty prace, zmocnuje zamest-
nance spole¢nosti v pozici opravné-
nych osob, které za spole¢nost maji
pravo vystupovat a jednat. V piipadé,
Ze se na vade pracovisté dostavi inspek-
tor prace a prokaze se sluzebnim pri-
kazem, je povinnosti kazdého zamést-
nance upozornit inspektora, Ze sam
neni opravnén za spole¢nost jednat,
a neprodlené informovat svého pti-
mého nadtizeného a pfislusné perso-
nalni pracovisté.

Soucinnost

Pro¢ mame neprodlené informovat
i ptislusné personalni pracovisté? Mu-
sime si uvédomit, Ze kontrola vytvari
urcity vztah a jeho obsah je ovlivnén
chovanim obou jeho ucastniki. Pravni
uprava predepisuje zaméstnavateli po-
vinnost poskytnout kontrolnimu organu
patfi¢nou soucinnost, ma tim na mysli
umoznit kontrolnimu orgdnu fadny vy-
kon kontroly a predlozit mu za timto
ucelem pozadované doklady a infor-
mace. Nesplnéni této povinnosti mtize
byt postizeno pomérné vysokou poku-
tou za prestupek nebo spravni delikt.

Veskeré pracovnépravni dokumenty
zaméstnancu jsou soustfedény a ulo-
zeny v osobnich spisech. V soucasné

do Liberce blize, dokézalo CD Cargo
nabidnout konkurenceschopnou cenu
k nékladnim automobilim. Dokazuje
to, Ze jednotlivé vozové zasilky patfi
do nabidky CD Cargo, kterou stoji za
to rozvijet.

Text a foto: Michal Roh

dobé je ¢ast dokument jiz digitalizo-
vana a je ulozena i v persondlnim
a mzdovém informac¢nim systému IS
EGJE. Rychlym pfedlozenim pozado-
vanych dokumentti jasné davame kon-
trolnimu organu najevo svou soucin-
nost.

Predmét kontroly a pokuty

Zakon o inspekci prace dovoluje or-
gantim inspekce prace ulozit pokutu
az do vyse 2 000 000 K¢. Absolutné
nejvyssi pokuta muze byt ale organem
inspekce prace ulozena zaméstnavateli
za nedodrzeni pisemné formy pracovni
smlouvy, dohody o pracovni ¢innosti
nebo dohody o provedeni prace, a to
ve vysiaz 10 000 000 K¢.

Z téchto duvodu je nezbytné nutné
zajistit ve spolecnosti dtisledné dodrzo-
vani povinnosti vyplyvajicich z ptislus-
nych predpistl, z nichz vznikaji zamést-
nanclim, piislusnému odborovému
organu nebo zdstupci pro oblast bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci
prava nebo povinnosti v pracovnéprav-
nich vztazich, v¢etné pravnich predpist
o odménovani zaméstnanct, nahradé
mzdy a nahradé vydajii zaméstnanctim,
coz jsou hlavni pfedméty kontroly or-
ganu inspekce prace.

Véra Drncova

Ze zahranicéi

RAKOUSKO
Novy rakousky kancléf

Novy rakousky kanclér pochazi
z tad ,modré armady* 17. kvétna
2016 byl za kanclére Rakouské re-
publiky zvolen pan Christian
Kern, ktery zaroven rezignoval na
funkci vykonného reditele rakou-
skych zeleznic (OBB), kterou vy-
konaval od roku 2010. V roce
2014 se stal i pfedsedou mezina-
rodni organizace CER (Spolecen-
stvi evropskych Zeleznic a mana-
zeru infrastruktury).

SLOVENSKO

Nova vozidla mobilniho
servisu

Ctyfi nové vozidla mobilniho
servisu dostali opravati zelezni¢-
nich voza v depech Bratislava, 7i-
lina, Zvolen a Kosice. Diky témto
vozidlim mohou opravari zasa-
hovat ptimo v provozu a odpada
tak potreba prepravit viiz do dilny.
Vyhodou je tak zejména rychlost
a zkrdceni doby pobytu vozu
v opravé. Sluzby mobilniho ser-
visu jsou vyuzivadny pfi vyvazani
vozll, vyméné dvojkoli a pod-
vozkl, opravich a zkouskach
brzd, stejné jako pri bezpe¢nost-
nich prohlidkach vyplyvajicich ze
smlouvy s dcefinou spole¢nosti
Cargo Wagon, a.s.

SVYCARSKO

Tunel pod Gotthardem
V provozu

Ve stiedu 1. cervna 2016 byl za-
héjen provoz nejdelsiho Zelezni¢-
niho tunelu na svété — 57 km
dlouhého Gotthardského tunelu.
Slavnostni akce se zucastnil
i predseda piedstavenstva CD,
a.s., Pavel Krtek. Naklady na vy-
budovani tunelu doséhly 13 mi-
liard $vycarskych franka (pres
317 miliard korun) a jeho vy-
stavba trvala 17 let. Nova trat by
meéla zkratit jizdni dobu mezi Cu-
rychem a Mildnem cca o jednu
hodinu. Vyrazné navyseni kapa-
city v severojiznim sméru nabizi
i pro nakladni dopravu - dimen-
zovan je az pro 260 nékladnich
vlaki za den. Pravidelny provoz
by mél byt zahajen v prosinci le-
tosniho roku.

Michal Vitéz,
Michal Roh

Védeckotechnicky sbornik CD

Na adrese www.ceskedrahy.cz v sekci
Tiskové centrum - Magaziny a perio-
dika je publikovano jiz 41. ¢islo Vé-
deckotechnického sborniku Ceskych
drah, které piinasi prispévky ze v§ech
oblasti drazni dopravy.

Sbornik vychazi dvakrat ro¢né a pra-
videlné v ném publikuji védci a odbor-
nici nejen z fad zaméstnanci Ceskych
drah, SZDC, ale i vysokych $kol, ve-
fejnych a soukromych vyzkumnych
ustavil. V obsahu aktualniho ¢isla na-
jdete 11 prispévki:

Ing. Vit Barborka: Diagnostika a pro-
fylaktika trak¢nich transformatoria
v siti SZDG, s. o.

JUDr. Helena Cumpelikovd - Ing. Be-
drich Pecka - Lubomir Blazek: Hasi¢-
ska zachranna sluzba Spravy Zelez-
nicni dopravni cesty, statni
organizace

prof. Ing. Viclav Cempirek, Ph.D. -
- Ing. Eva Zdkorovd: Kvalita osobni
Zelezni¢ni prepravy a liberalizace
piepravniho trhu v Ceské republice

Ing. Jan Cihdk: Legislativni pod-
minKky pro zavadéni novych vyrobki
a technologii pro Zelezni¢ni dopravni
cesty

Ing. Markéta Brdazdovd, Ph.D.: Lokace
odbavovaciho centra nakladni po-
kladny pro vikendovy provoz

Ing. Eva Planickovd: Marketingova

kampan - Railjet. Nové zazitky
Z cest

Ing. Katefina Stépdankovd: Navrh op-
timalizace zpoplatnéni dopravnich
cest v zajmu rebalance pfepravnich
vykont

Ing. Ivo Hruban, Ph.D. - Ing. Petr
Nachtigall, Ph.D. - Ing. Ondrej Stépdn:
Piinosy zavedeni ETCS z pohledu ka-
pacity drahy

Ing. Jaroslav Kotolan, CSc.: Vyuziti
programu MISYS pro spravu nemo-
vitého majetku Ceskych drah

Ing. Josef Schritter: Zelezniéni pre-
jezdy - krizova mista v dopravé

prof. Ing. Vlastislav Moji3, CSc.: Cest
pamatce pana docenta Vonky
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Nakladni doprava v méfitku TT, aneb mezinarodni provozni
setkani TT klubu Zababov v Malych Svatonovicich

Ve dnech 4. az 8. kvétna 2016 se ve
sportovni hale SOS OOM v Malych
Svatonovicich v Podkrkono$i, mimo
jiné rodisti bratfi Capkﬁ, uskutecnilo
tradi¢ni mezinarodni setkani provo-
zovatelit modulovych kolejist ve ve-
likosti T'T.

Tak jako kazdé podobné setkant, bylo
i toto vénovano urcitému zakladnimu
tématu, kterym tentokrat bylo ,,jedno-
kolejka s event. dvojkolejnymi vloz-
kami a obdobi provozu pted rokem

Kolejisté v plném provozu

Turnaj v

1989 Mohli jsme zde spatfit nakladni
vlaky s fepou, uhlim, vapencem, bram-
borami, dfivim nebo pivem, v jejichz
Cele parni lokomotivy postupné vystti-
dala motorova trakce. Jedna z lokal-
nich trati byla po ¢ast setkdni provo-
zovana v epo$e IL. (1920 - 1938).
Organizace provozu na kolejisti
probiha podle pfedem pripraveného
GVD, ktery simuluje redlny cas
0:00 - 24:00 v poméru 1 : 6, tedy mo-
delovy ¢as bézi Sestkrat rychleji nez cas
skute¢ny. Provoz na takto organizova-

Tacarw

== | Cargo R | Carge

ném modulovém modelovém kolejisti
je velmi naro¢ny a podléha naroénym
pravidlim, kterd si nijak nezadaji
s témi na skute¢né Zeleznici. Kazdy
majitel modulu je povinen zajistit pre-
pravu moduld na setkani do stanove-
ného terminu a hodiny tak, aby ne-
doslo ke zdrzeni ostatnich ucastnik
setkani. Technicky stav modult musi
pochopitelné odpovidat normam
a stavba layoutu se fidi jednozna¢né
definovanym vlastnim ptedpisem. Ten
plati i pro némecké tcastniky setkani,
ktefi se jim ridi pti stavbé své vlastni
vétve, pouze s prihlédnutim k nékte-
rym vlastnim pravidlim.

Nakladni provoz je pak na kolejisti
organizovan takto: na ptipravé se po-
dileji majitelé stanic objednavanim
pfeprav a béhem provozu jsou rozli-
$ovany vozy prepravci a vozidla vol-
ného obéhu. Nakladni (samoztejmé
i osobni) vlaky jezdi podle predem pti-
praveného grafikonu a nakladni vozy
- resp. jejich zasilky - jsou béhem pre-
pravy od odesilatele k pfijemci prova-
zeny nakladnimi listy. Provoz se ode-
hrava jak na paterni hlavni trati, tak
na odbo¢nych mistnich tratich (véetné
jedné uzkokolejné) a na vle¢ce cukro-
varu.

Text a foto: Martin Boha¢

paneé

Vitézny tym: Z leva: Milan Dekrét — zastupce poradatele turnaje, Ing. Petr Kuchat, Bc. Josef Kreische, Bc. David
Jelinek, Ing. Jif{ Havlan; Jan Roubic¢ek DiS; Ing. Zdenék Skvatil, clen predstavenstva povéfeny fizenim useku provozu
a feditel turnaje; Mgr. Michal Krapinec, Ing. Vojtéch Opp, Mgr. Petr Zapotocky. Dolni fada z leva: Ing. Radovan
Malét, Ing. Zdenék Meidl - trenér, Mgr. Pavla Kreischova - vedouci tymu; Jakub Vodak a Ing. Toma$ Picha

26. kvétna 2016 se v SK Hostivar ko-
nal jiz 4. ro¢nik turnaje v malé ko-
pané o Putovni pohar provozniho fe-
ditele CD Cargo, a.s.

Této akce se zticastnilo celkem 11 fot-
balovych tymt z provoznich jednotek,
sttedisek oprav kolejovych vozidel, ge-
nerélntho feditelstvi CD Cargo a ten-

tokrat se ptidalo i druzstvo ze Slovenska,
konkrétné tym OZZ Cargo Slovensko.

Putovni pohar ziskal za vynikajici vy-
kon (bez jediné prohry) tym general-
ntho feditelstvi CD Cargo. Na druhém
misté se umistil tym PJ Praha a treti
misto obsadil tym zahrani¢niho za-
stupce OZZ Cargo Slovensko. Akce se
diky zodpovédnému a sportovnimu pii-

stupu v8ech hra¢t mimoradné vydafila.
Dik patfi také spoluorganizatortim celé
akce, OSZ.

Vitézny tym bude nasi spole¢nost re-
prezentovat na turnaji v halové kopané,
poradaném 0Z7 Cargo Slovensko,
ktery se bude konat v mésici tijnu.

Pavla Kreischova
Foto: Marta Urbancova

Provoz na primyslové vleéce

Muzejni vlakova posta

V sobotu 28. kvétna se kratce pred
osmou hodinou ranni vydal na
cestu muzejni postovni expres
NEx 91165.
Do cile své cesty v Praze-Malesicich
dorazil po paté hodiné odpoledni,
po zastavkich v Ceské Trebové,
Pardubicich a Koliné. Dopravcem
postovniho expresu bylo jak jinak
nez CD Cargo.

Jednalo se o spole¢ny projekt Mu-
zea vlakové posty, Ceské posty

ské posty zcela zachovano vybaveni,
které ke své praci potiebovala po-
sadka vlakové posty. Druhy viiz byl
po zrus$eni vlakovych post v roce
1999 zrekonstruovan pro potieby
moderni postovni prepravy a je
v soucasnosti spolu s dalsimi vy-
uzivan logistikou Ceské posty na
trase Praha-Malesice — Pardubice -
- Olomouc - Ostrava. Ve vozech
byly instalovany tfi vystavy: Posta
na kolejich 1850 — 2015, Letecka

a Postovniho muzea, které jizdou
muzejni vlakové posty pripomnély
165. vyrodi vlakové posty Viden -
- Brno - Praha. Soupravu, v jejimz
&ele stanula lokomotiva 363.026 CD

Cargo, déle tvorily dva vozy rady
Postw. Prvni, muzejni viz je vyji-
mecny predevs$im tim, ze ma jako
jediny z celého vozového parku Ce-

Foto mésice

S tsmévem jde vSechno lip. To si zfe

posta a Postovni pytel — symbol
postovni prepravy.

Postovni vozy si bude mozné déle
prohlédnout 20. srpna na ,Kole-
$ovce” nebo na Narodnim dni Ze-
leznice v Chebu 24. zati 2016.

Text: Michal Roh
Foto: Jiri Vorel

jmé myslel i autor ,,ipravy“ navéstidla

ptislusejiciho k vykolejce na dnes jiz nepouzivané vle¢ce CKD Blansko.

Foto: Michal Roh
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