Podil €D Cargo
na trhu

Na konci ¢ervence probéhla v mé-
diich zprava, e podil CD Cargo na
trhu neustale klesa. Tato informace
vyvolala fadu dotazti i mezi zamést-
nanci. Byl jsem svédkem rozhovoru
dvou zaméstnanct, kteri debatovali
o tom, zda je to s CD Cargo opravdu
tak $patné nebo zda maji véfit tomu,
co se pise v Cargovaku, kde jsou
ujistovani o tom, ze pozice firmy na
trhu je dobra.

Neni to poprvé, co média vy-
trhnou informace z kontextu a pre-
zentuji je. Bez snahy o objektivni
popis situace. Pokusime se tedy véc
uvést na pravou miru a informaci
o podilu CD Cargo na trhu oko-
mentovat. Zelezni¢ni dopravni trh
v Ceské republice je plné liberali-
zovany a ptisobi na ném asi 90 sub-
jektu. Stale vice se na tomto malém
¢eském trhu etabluji zahrani¢ni do-
pravci, stejné, jako my hledame
uplatnéni pro nase kapacity v za-
hrani¢i. Je to bézny konkurenc¢ni
boj.

Ale zpét k podilu CD Cargo. Ano
mezi roky 2014 a 2015 na$ podil
opravdu poklesl, ale jak se rika,
kazda htl ma dva konce. Meziro¢ni
rozdil ¢ini asi 1 040 mil. hrtkm v nas
neprospéch. Zaroven vsak stouply
vykony dopravce Metrans Rail, a to
01600 mil. hrtkm. O tyto pfepravy
pislo CD Cargo nikoliv v diisledku
konkuren¢niho boje, ale v dtisledku
strategie operatora kombinované
dopravy Metrans, ktery dlouhodobé
pocital s nasazenim vlastnich loko-
motiv na prepravy vlastniho zbozi
na vlastnich Zelezni¢nich vozech.
Z tabulek je zfejmy i mezirocni po-
kles preprav AWT a jak jsme se ve
stejnou dobu mohli do¢ist na inter-
netovém serveru firenet.cz: ,AWT
ztrdci prepravy uhli od OKD. CD
Cargo naopak posiluje.“ Tak zni do-
slovné nazev ¢lanku na vyse uvede-
ném serveru, ale to uz je realita
dnesnich dnt, nikoliv meziro¢ni
porovnavani.

Michal Roh

CD Cargo neutratilo za inzerci
v Mladé fronté DNES i radiu Im-
puls od roku 2014 ani korunu

V reakci na informace zvefejnéné
dne 14. 8. 2016 na serveru Parla-
mentniListy.cz v ldnku ,.CD Cargo
odmitlo sdélit, kolik inzerce na-
teklo do radia Impuls nebo MfD.
V pondéli to bude, vzkazal nam
Babi§“ miize CD Cargo podat zcela
jednoznacné stanovisko:

»Spole¢nost CD Cargo nevyna-
lozila od po¢atku roku 2014 az do-
posud zadné financ¢ni prostredky
na inzerci ani dal$i marketingové
aktivity u spole¢nosti MAFRA, a.s.,
LONDA spol. s r.0. a Stanice O. In-
zertni prostor tak nenakoupila
mimo jiné ani v deniku Mlada
fronta DNES ¢i radiu Impuls,*
uvadi predseda predstavenstva CD
Cargo Ivan Bednarik.
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28. ervence 2016 se sesel predseda predstavenstva CD Cargo pan Ivan Bednarik (vpravo) s vedoucim provozniho pracovisté Mlada Boleslav, Ing. Jaroslavem Sra-
jerem. Piedseda predstavenstva pti neformalnim setkani podékoval panu Srajerovi za ziskani prvniho obchodniho pfipadu, jednotlivé zésilky s piskem z Libuné
do Liberce, v raimci motivaéniho programu pro zaméstnance CD Cargo. Podminky tohoto programu naleznete na str. 3. , Ziskdvdni novych zdsilek je pro CD Cargo
velmi diileZité, nebot vétsina téchto preprav je realizovina bez navyseni kapacit, tzn. pfispiva k optimalizaci nikladii systému jednotlivych vozovych zdsilek,“ uvedl pti
setkdni pan Ivan Bednarik. ,, Divat se kolem sebe a upozoriiovat na nové prileZitosti by mélo byt povinnosti kazdého zaméstnance. Myslim, Ze zikaznikiim mdme stdle
co nabidnout, doplnil predsedu predstavenstva Ing. Srajer.

Potrebujeme nastavit nase kapacity

V ¢ervnovém Cargovaku dostal pro-
stor pan Bohumil Rampula, ¢len
predstavenstva odpovédny za usek
obchodu. V srpnu jsme se rozhodli
pozadat o rozhovor jeho brnénského
kolegu, pana Ing. Zdenka Skvatila,
¢lena piedstavenstva odpovédného
za tsek provozu. Rada otazek viak
bude podobnych.

» Jak byste zhodnotil své dosavadni
pusobeni ve funkci ¢lena predstaven-
stva odpovédného za usek provozu?

Na tuto otazku se velmi $patné odpo-
vida. Kdyz feknu, ze své ptisobeni hod-
notim pozitivné, budu povazovan za
chlubila a vzdy se najde nékdo, kdo upo-
zorni na to, co se nepovedlo atd. Kdyz
pfiznam néjaké nedostatky, budu po-
droben pravdépodobné kritice. Takze
bych radéji hodnotil kroky a vysledky
celého predstavenstva, nebot se snazime
vystupovat jako jednotné vedeni. Jako
velké pozitivum vidim to, Ze se nam za-
tim dafi plnit plan. Opatfent, kterd jsme
ptijali v lonském roce, ndm pomohla
dosahnout hospodateni v ¢ernych ¢i-
slech. Postavili jsme si ambicidzni plan,
pro jehoZ splnéni délame maximum.
Nas lokomotivni park se rozsifil o nové
lokomotivy rady 383 Vectron. Podatilo
se nam také zajistit dostate¢nou kapa-
citu vozu a lokomotiv, coz dfive neby-
valo samoztejmosti. Co se ndm ne uplné
dati, je optimalizace ndkladd. Roste

nam piescasova prace zejména u stroj-
vedoucich. Likvidace a odvoz dfeva
z kalamitou postiZenych Jeseniktl ndm
v plné mife ukazal nasi slabinu - ne
vzdy dokdzeme v potfebném rozsahu
operativné reagovat na pozadavky ob-
chodu. Bohuzel jsme vyrazné omezeni
podnikovou kolektivni smlouvou a tu
v zadném pripadé nemuizeme a ne-
chceme porusovat.

» Ktera predsevzeti se Vam podarilo

uskutecnit a co naopak ztstava k fe-
Seni?

Mozina se to bude zdat zvlastni, ale
zadnd predsevzeti jsem si pfi nastupu
do funkce nedaval. Spole¢nym cilem
celého predstavenstva bylo navazat na
to dobré, co se doposud ve spole¢nosti
zrealizovalo a zaroven udélat ve pro
udrzeni preprav. Jako velky tkol ale
vnimam potfebu nastavit v souladu
s obchodem nase kapacity a optimali-
zovat tak nase naklady na uroven srov-
natelnou se soukromymi dopravci, tedy
alespon v segmentu ucelenych vlakd.

» Jiz jste zminil lokomotivy Vectron.

Myslite si, Ze se Vam podafri zajistit
pozZadovany denni vysoky kilome-
tricky probéh?

V leto$nim roce o¢ekdvame dodavku
celkem péti lokomotiv Vectron. Tyto
lokomotivy planujeme nasadit prede-
v$im v mezindrodni dopravé, napt. na

rameni Devinska Nova Ves — Breclav -
- Dé¢in - Falkenberg. Timto planova-
nym nasazenim bude zajistén oceka-
vany denni kilometricky probéh okolo
800 km. V soucasnosti probihd na

Ing. Zden&k Skvafil, ¢len predstavenstva

Vectronech vycvik nasich strojvedou-
cich a soubézné jsou lokomotivy do-
schvalovavany na sousednich in-
frastrukturdch. Prozatim jednoho
Vectrona bylo v souvislosti s probiha-
jicim jizdnim vycvikem jiz mozné
spatfit na nasich vlacich v Némecku.
» Nové lokomeotivy Vectron jsou vy-

baveny nejmodernéj$im zabezpeco-
vacim zafizenim ETCS. Jak to bude

Foto: Michala Bilkova

s vybavovanim dal$ich hnacich vozi-
del timto zabezpecovacim zafizenim?

Prvnich pét lokomotiv Vectron, které
si CD Cargo nové potizuje do svého
majetku, je vybaveno novym systé-
mem zabezpedenti jizdy vlaku s ozna-
¢enim ETCS (zkratka pro evropsky za-
bezpecovaci systém European Train
Control System). Tento systém planuje
spole¢nost CD Cargo v nejblizsich le-
tech postupné dosazovat i na ostatni
lokomotivy. V prvni, zahajovaci etapé,
ktera je ¢asové vymezena rokem 2020
(v tomto roce je manazerem infra-
struktury predpokladana aktivace za-
fizeni na hlavnich koridorovych tra-
tich) po¢itd CD Cargo s vybavenim
345 lokomotiv. V této skupiné jsou za-
stoupena vozidla 21 typovych fad, pre-
vazné elektrické trakce. Z motorovych
lokomotiv se pak jedna o stroje fady
753.7. JelikozZ se jednd o velmi naklad-
nou investici, je planovano vyuziti pro-
stredkd z evropskych dotaénich tituld.

» Casto sklofiovanym tématem jsou
vyluky. Do jaké miry ovliviiuji pro-
voz nakladnich vlaki CD Cargo v le-
toSnim roce?

Meéteno objemem financi, pak je letos
vyluk méné. I tak je vsak rozsah vylu-
kové ¢innosti stale zna¢ny a dochazi
k vyraznému omezovani provozu na-
kladnich vlakd.

Pokracovani na str. 2



Potrebujeme nastavit nase kapacity

Pokracovini ze str. 1

Z oblasti nejvice postizenych vylu-
kami bych chtél jmenovat Jeseniky,
Olomoucko, Valassko nebo také Mla-
doboleslavsko. V zavéru roku nas ¢eka
slozita rekonstrukce ve stanici Praha-
-Liben. Jejim cilem je odstranit hluko-
vou zatéz v okoli ,ranziru a soucasné
modernizace kolejovych brzd a zabez-
pecovaciho zatizeni. Tato vyluka bude
mit vlakotvorny dopad na celou sit.
Cast tadicich praci bude docasné pie-
sunuta do Kralup nad Vltavou a ¢as-
te¢né do Berouna a Kolina.

Z pohledu hospodareni s hnacimi vo-
zidly a lokomotivnimi ¢etami jsou vy-
luky a mimoradnosti jednoznac¢né ne-
gativnim jevem, ktery ma neptiznivy
vliv na pottebu lokomotivnich nalezi-
tosti. Dochazi k nartstu potieby stroj-
vedoucich v dtisledku del$ich jizdnich
dob nebo delsich odklonovych tras.
V ptipadé hnacich vozidel je mnohdy

potreba nasazeni vétstho poctu loko-
motiv nezavislé trakce. Vyluky jsou
také zdrojem prescasové prace a tim
vyvolanych vicendklada nasi spolec-
nosti. Jiz nékolikrat ale zaznélo, Ze
vyluky jsou zaroven obchodni ptilezi-
tost{ - prepravujeme stavebni materidl,
kolejnice, poskytujeme nase Skolené
zaméstnance jako pracovniky pro fi-
zeni sledu nebo jako vedouci posunu
apod. Jsme jednim z mala dopravct,
ktery v této oblasti dokaze nabidnout
skute¢né komplexni sluzby.

»V ramci CD Cargo se uskute¢nilo

vytipovani majetku CD, o ktery by
CD Cargo mélo zajem. Co je cilem
této akce?

CD Cargo vlastni nemovitosti pouze
v omezeném rozsahu (SOKV, Rizeni
provozu), ve vét§iné objektl jsme
v ndjmu. Av$ak jsou objekty, kde by
stala za zvazeni moznost jejich vlast-
nictvi. Proto predstavenstvo spole¢-

nosti rozhodlo o vytipovani majetku
CD nebo SZDC, o ktery bychom mohli
mit zdjem. Nemdm na mysli pouze bu-
dovy, ale také napt. manipulaéni plochy
potiebné pro nakladku ve strategickych
lokalitach apod. Seznam bude pfedan
na CD, aviak o ptipadné zméné formy
vlastnictvi neni doposud rozhodnuto.

» Jakym zptsobem zménilo systém
prace ,,planovaci“ O14 piidélovani
kapacity na mezinarodnich tranzit-
nich koridorech?

Agenda organizace ptidélovani kapa-
city na mezinarodnich nakladnich tran-
zitnich koridorech RFC je fe$ena od-
borem planovani kapacit. Zajisténi této
agendy je v soucasnosti organiza¢né
a ¢asové dosti narocné. Z celkem deviti
soucasnych evropskych tranzitnich ko-
ridort siti SZDC aktudlné prochazi
¢tyti: REC 5 - Balticko - jadransky ko-
ridor, REFC 7 - Orient /Vychodo - stre-
domoisky koridor, RFC 8 - Severni

more - Balt a RFC 9 - Rynsko - dunaj-
sky/Cesko-slovensky. V pribéhu roku
se minimalné dvakrat zucastiujeme
pracovnich jednani poradni skupiny
dopravct, dale jednani spravni rady ko-
ridoru a v neposledni radé i jednani se
zakazniky v souvislosti s pridélovanim
kapacit. Aktudlné mame pro potteby
CD Cargo objednany koridorové trasy
na koridoru RFC 9. Objednavka tras
na koridorech RFC je provadéna pro-
stfednictvim informacniho systému
PCS NG (objednavkovy systém tras
Path coordination system New gene-
ration - Koordina¢ni systém tras nové
generace). Vice informaci k tomuto té-
matu pfineseme v nékterém z dal$ich
¢isel Cargovaku.

» Pana Rampuly jsme se v ¢ervno-
vém Cargovaku ptali na to, zda se jiz
zlepsila komunikace mezi obchodem
a provozem. Jaky je Va$ nazor?

Nedostate¢nou komunikaci mezi ob-
chodem a provozem identifikovalo ve-
deni spole¢nosti jako velky problém,
bez jehoz feseni nebude mozné spo-

Cargovak | Srpen 2016

le¢nost déle rozvijet. Po roce a ptil mu-
sim uznat, Ze doslo k vyraznému zlep-
$eni, za kterym vidim zejména opa-
tfeni na strané obchodu, jako napft.
ziizeni zékaznického centra, které se
stalo jakymsi ,,pol$tatem” mezi provoz-
nimi slozkami CD Cargo a zdkazni-
kem nebo zfizeni pozice regionélnich
obchodniki. Jako velkou chybu jsem
vnimal, ze provozu chybél na obchodé
partner znaly provoznich podminek
a naopak. To se ted zménilo a obchod,
napt. prostfednictvim zékaznického
centra nebo odboru planovani kapacit,
komunikuje uz pfi ,projektovani® ob-
chodnich pripadii. Také zdkaznici maji
informace o priibéhu preprav, o jaké-
koliv mimoradnosti, coz je velice du-
lezité v dobé, kdy operativa vyrazné
prevysuje planované prepravy. Shrnu-
-li to, komunikace mezi obchodem
a provozem se vyrazné zlepsila, ale roz-
hodné jesté nejsme v cili. Porad vidim
na obou stranach velké moznosti. Ve
vysledku je to totiz vzdy o lidech.
Dékuji za rozhovor
Michal Roh

Zajimavé odklony na jihu Cech

Pro dopravce a zakazniky kompli-
kace, pro Zelezni¢ni fandy prilezi-
tost zachytit nakladni vlaky i na tra-
tich, kde neni nakladni doprava
béziné provozovana nebo pouze
v omezeném rozsahu. To jsou pro-
vozni odklony.

Zajimavé vlaky bylo mozné v pri-
béhu cervence spatfit na trati Veseli
nad LuZnici - Ceské Velenice -
- Gmiind NO, po které byla realizo-
vana odklonova vozba v diisledku ko-
nani nepretrzité vyluky mezi Linzem
a Summerau. Na odklonové vlaky byly
nasazeny i ,,bardotky* fad 749 a 751,
se kterymi se dnes v pravidelném pro-
vozu setkdme spiSe vyjimecné.

Bézné po trati pres Trebon jezdi
pouze manipula¢ni vlaky, takze uce-
lené vlaky napt. s osobnimi automo-
bily nebo sodou zde byly opravdu
zpestrenim. Zasilky strusky do Prahy-
-Radotina byly po dobu vyluky od-
feknuty. Vlaky, které si v pohrani¢ni

Tii otazky pro...

Karla SmaZenku
vozmistra P) Brno

Pan Karel Smazenka je zatazen do
zaméstnani vozmistrem, ktery sou-
¢asné zajistuje i ¢innosti vedouciho
posunu, ale setkat se s nim mizeme

o

Dvojce ,batohl” fady 742 se v destivém odpoledni 14. ¢ervence 2016 blizi
s ucelenym vlakem osobnich automobilti do pfistavu Koper ke stanici Majda-

lena.

prechodové stanci Summerau preda-
vame s dopravcem CargoServ byly
presmérovany na Breclav. Vyse zmi-
néna nepretrzitd vyluka probihala od
11. do 31. ¢ervence 2016.

i na vylukich po témér celé Morave,

kde vykonava rovnéz ¢innosti zamést-
nance pro fizeni sledu(ZPRS).

» Mohl byste nim pane Smazenko
vysvétlit, jaké cinnosti vykonava
ZPRS?

Zameéstnanec pro tizeni sledu musi
mit odbornou zptisobilost ¢lena po-
sunové Cety, doplnénou o dalsi zna-
losti. Odpovida za organizaci odjezdu
a ndvratu na vyloucenou a z vyloucené
koleje. Ma povinnosti zaméstnance ti-
dictho posun. Jedou-li z vyloucené ko-
leje PMD do sousedni stanice, 0znami
to zaméstnanec pro fizeni sledu sou-
sedn{ stanici. ZPRS musi také zpravit
kazdého strojvedouctho PMD pred
odjezdem na vyloucenou tratovou ko-
lej rozkazem V30. V rozkaze uvadi,
zda pred nim a za nim jede jiny PMD
a kilometrickou polohu zastaveni
PMD na vyloucené koleji. Soucasné
uvede kilometrickou polohu zastaveni
predchoziho a nasledujictho PMD.
PMD musi byt také zpraven o pri-
padné jizdé se zvySenou opatrnosti
ptes prejezdy, o prechodnych omeze-

Foto: Michal Roh ml.

Uspésna realizace odklonové vozby
je pro zakazniky jasnym signalem
flexibility a spolehlivosti dopravce
CD Cargo.

Michal Roh

nich rychlosti, jsou-li nizsi nez stano-
vena rychlost PMD, a o navéstidlech,
kterd pfi jizdé po vyloucené koleji
plati. ZPRS must zajistit uzavieni pre-
jezdt, odpovida za organizaci stfezeni
prejezdii. Zaméstnanec pro fizeni
sledu davé strojvedoucimu svoleni
k jizdé na vylouc¢enou kolej, odpovida
také za organizaci prace a posunu po-
sunovych dilt na vyloucené koleji ve
spolupraci s vedoucimi praci, popt. or-
ganiza¢nimi zastupci zhotovitele.

» Nepracujete jen v obvodu PJ Brno,
ale cestujete témér po celé Moravé.
Nevadi vam to?

Cestovdni je samoziejmé ndrocné,
ale kdyz mi bylo nabidnuto, zda si ne-
chci udélat zkousku ZPRS (nové byla
zkouska ,Rizeni sledu“ od 1. biezna
2016 zapracovana do zkusebniho
a vycvikového tadu CD Cargo, a.s.,
PERs28-B-2009 pod oznacenim
DR-10), bral jsem to jako velkou vyzvu
a prileZitost. Slozenim zkousky to ne-
skoncilo. CD Cargo se v tu dobu pro-
stfednictvim obchodni manazerky
Ing. Liskové ucastnilo nékolika vybé-

Navésy do Brna v rezii CD Cargo

29. ¢ervna 2016 byl v piistavu Ros-
tock nalozen navésy LKW Walter

prvni vlak mifici do Brna plné v reZii
CD Cargo jako operatora.

Svoji jizdu ukondil druhy den v Ter-
minalu Brno, ktery je dcefinou spo-
le¢nosti CD Cargo. Navésy, které do
Rostocku ptijizdéji trajektem ze Svéd-
ska, jsou z Brna rozvazeny do Rakou-
ska, na Slovensko a do Madarska. C4st
z nich mé svijj cil v také Ceské repub-
lice. V soucasné dobé jsou vypravo-

rovych fizeni na rtiznych mistech nasi
republiky, kde jsme nabizeli ¢innost
ZPRS, takze mému dal$imu ,nasa-
zeni“ predchdzelo poznani mistnich
poméru a vlastni priprava na vyluku
(nastudovani vylukového rozkazu, ta-
bulek tratovych pomért a dalsich do-
kumentt). A uz se dostdvame k tomu
cestovani. Opravdu s nim nemam
problém, i kdyz nékdy je to skute¢né
naroc¢né a zelezni¢ni spojeni také neni
vzdy plné vyhovujici. Ale vim, Ze mé
muj $éf neposila nikam bezucelné, a ze
bezproblémové poskytovani komplex-
néjsich sluzeb zhotovitelim staveb na
zeleznici muze znamenat rozsireni
spoluprace, dalsi zakazky a tedy i trzby
pro CD Cargo.

» Na jakych zajimavych akcich jste
se vletosnim roce podilel?

Velmi zajimava byla spoluprace pfi
¢innosti brousici jednotky SPENO,
kterou jsem ,,doprovézel“ napf. v me-
zistani¢nich tsecich Zabteh na Mo-
ravé — Trebovice v Cechach. Brouseni
kolejnic probiha v no¢nich hodinach
a je velice puisobivé. Zaroven ovsem
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vany 4 pary vlaku tydné, v blizké bu-
doucnosti by se jejich pocet mél navy-
§it na 5 part. Jizdni doba mezi Ros-
tockem a Brnem ¢ini 18 hodin, coz je
plné srovnatelné s kamionovou dopra-
vou, nehledé k vyhodnéj$im ekono-
mickym podminkdm takové prepravy.
Vsechny doposud vypravené vlaky
byly realizovany k plné spokojenosti
zakaznika, ktery klade vysoky duraz
na kvalitu a presnost pieprav.
Text: Michal Roh
Foto: Tomas Pisinger

naroc¢né na ¢asovou presnost. Je tfeba
vyuzit kazdé minuty, po kterou je pti-
slusnd kolej vyloucend. Ve je o dobré
komunikaci s odpovédnym zastupcem
objednavatele vyluky (OZOV) a ze-
jména vedoucim praci zhotovitele -
- jizdu na vylou¢enou kolej musite do-
mluvit s vypravéimi (CDP), dalsi or-
ganiza¢ni opatfeni a pokyny k jizdé
fesite ptimo s posadkou brousici jed-
notky. Po takové no¢ni sméné je clovék
opravdu vycerpany. Ale kdyz pak sly-
$ite od obsluhy brousici jednotky nebo
od pracovnikd stavebnich firem po-
dékovani za dobrou praci, hned se vam
jede domu Iépe. Dalsi rychlou akei
bylo operativni pokryti pozadavki na
stavbé Ostrov nad Oslavou - Zd4r nad
Sézavou k nasazeni ZPRS na noéni vy-
luky pro vysyp kameniva z vozii Ua-
-Dumpcar, které rovnéz zajistuje CD
Cargo. Na téchto akcich zabezpecuji
¢innost ZPRS, posun pii vyklddce
i vlastni vysyp dle pokynt vedouciho
praci a ve spolupraci se zhotovitelem.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michal Roh
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Rekonstrukce svazneéeh

Praha-Liben .

Zelezni¢ni stanice Praha-Liber se na-
chazi v ¢asti Prahy, ve které se diive
soustiedil hlavné pramysl. Nejdile-
Zitéjsi spolecnosti v této tvrti byla
Ceskomoravska-Kolben-Danék.

S ohledem na tyto okolnosti zde bylo
pripojeno mnozstvi vlecek, stejné jako
v blizké stanici Praha-Vysocany,
a denni obrat vozii byl vskutku vysoky.
Po zméné podminek, na prelomu osm-
desatych a devadesatych let minulého
stoleti, doslo postupné ke kolapsu zde
zavedenych vyrob. Tovarny byly uza-
virdny a misto nich zacaly vyrustat
bloky obytnych domt, nakupni stte-
diska, nachdzi se zde téz O2 aréna. Tyto
postupné zmény vyvolaly problémy,
které vyustily az do velké investi¢ni
akce za ti¢elem prestavby svazného pa-
hrbku.

Zelezni¢ni stanice Praha-Liben byla
ptizptisobena potfebam v dobé po-
sledni rekonstrukce. Provoz v soucasné
podobé byl spustén v roce 1978. Sta-
nice je vybavena jednim svaznym pa-
hrbkem se spadovistnim zatizenim
KOMPAS. Kvtili nedostatku mista je
kolejisté usporadané s vjezdovou

a smérovou skupinou vedle sebe, smé-
rové koleje slouzi zaroven jako odjez-
dové, vytazné koleje jsou dvé: vytazna
kolej A ve sméru na Prahu-Béchovice
se spadovistém, vytazna kolej B v opac-
ném sméru, je podstatné kratsi a bez
svazného pahrbku. Smérovych koleji
je 14, z nichz obvykle 2 jsou vyuzity
pro jiné tcely, nez pro radici prace.
Kvili omezené kapacité kolejisté byla
stanice vyuzivana hlavné pro zpraco-
vani mistni zatéze a pro vlakotvorbu
prednostni, tedy v relativné mensim
objemu. Po ukonéeni provozu setado-
vactho nadrazi Praha-Vrsovice na
konci minulého tisicileti, se Praha-Li-
ben stala fakticky jedinym ,,ranzirem"
v Praze.

Provoz se zde poté vyvijel podobné
jako cela nakladni Zelezni¢ni doprava.
V soucasné dobé radi libensky ,,ranzir*
25 dalkovych skupin a 15 skupin mist-
nich. Protoze pocet skupin vyrazné
prevysuje ,nabidku“ smérovych koleji,
je nutné skupiny sestavovat postupné
a v prubéhu smény i nékolikrat opera-
tivné ménit uréenti koleji. Tento nepo-
mér také prina$i mimoradné velkou
pottebu druhotného posunu. Nutné je

Noveé obchodni
prilezitosti

Rika se, 7e opakovani je matka
moudrosti a fotografie na titulni
strané je pak nejlepsi pfipominkou
toho, Ze i provozni zaméstnanci mo-
hou vyraznou mérou prispét k na-
pliovani objemu trzeb prostfednic-
tvim zji$tovani a odhalovani novych
obchodnich prileZitosti na uzemi,
ve kterém pusobi.

Je to dano tim, Ze maji moznost de-
tailné poznat ve svém okoli ¢innost
jednotlivych firem a podnikd - po-
tencialnich zakaznika.

Jak jsme jiz informovali v jednom
z predchozich ¢isel Cargovaku, zpra-
coval odbor podpory prodeje ,,Opa-
treni ¢. 0026/2016 obchodniho fedi-
tele CD Cargo, a.s. ve kterém je
stanoven postup pti zjistovani tako-
vych prilezitosti a postup pro dalsi
nakladani s témito podnéty ze strany
useku obchodu, resp. provozu. Pod-
chyceni a identifikace jakéhokoliv
obchodniho podnétu je proces ote-
vireny pro kteréhokoliv zaméstnance
akciové spole¢nosti CD Cargo.

Pro podchyceni podnéti ke zvyseni
G¢innosti nabidek CD Cargo a pro
zajisténi procesu identifikace a zpra-
covani obchodni prilezitosti slouzi
sdilend tabulka. Tato tabulka je
umisténa na portile CD Cargo
v casti ,,Tematické prostory/Pro-
fese“ pod nazvem ,,Obchodni pri-
lezitosti CD Cargo“ (http://portal.
cdcargo.cz/tp/profese/op). Do této
tabulky je mozné uvést jakykoliv
podnét, ktery by mohl znamenat pii-

nos pro daného zakaznika a nalezi
do oblasti sluzeb, které¢ mtze nabid-
nout CD Cargo, zejména sluzby v Ze-
lezni¢ni ndkladni dopravé. Tabulka
je pravidelné monitorovana a vyhod-
nocovana. Pristup do této tabulky
maji vybrani zaméstnanci PJ, SOKV
i GR uveden v ptiloze 1 zminéného
opatfeni.

Rizenim procesu naklddani s no-
vymi obchodnimi pfilezitostmi CD
Cargo je povéren odbor podpory
prodeje, ktery plni funkci ,spravce

obchodnich prilezitosti®. Zaroven
také predkladatelim podnéti dava
zpétnou vazbu.

Nedilnou soucasti vyse uvedeného
opatfeni je motivacni slozka, tj.
zpusob, jakym akciova spolec¢nost
CD Cargo bude motivovat zamést-
nance a ocenovat jejich prinos pri
identifikovani novych obchodnich
pripadi.

Michal Roh

e L

bku

Vedouci posunu Milan Ktivacek pti ptipravé plosinovych vozi na ,ranziru“ v Praze-Libni

téZ udrzovat pobyt vozil ve stanici na
co nejkratsi dobé, aby nedoslo k jejimu
zaplnéni a kolapsu fadicich praci. Maly
pocet koleji je urcitou nevyhodou,
oproti tomu vyhodou je umisténi sta-
nice Praha-Liben na kfizeni vétsiho
mnozstvi trati, jakoz i blizkost kontej-
nerového termindlu, do konce roku
2015 dokonce dvou kontejnerovych
prekladist. Pozadavky na pruznou pii-
stavbu vozll na nakladku kontejnert
vyvolavaji také ¢ast problému s nedo-
statkem koleji, protoze se na nékterych
z nich drzi zasoba, a to i pres obvyklé
odstavovani vozi v blizkém okoli. Pred
nékolika roky bylo rozhodnuto, Ze sta-
nice Praha-Liben bude zafazena mezi
nejdulezitéjsi seradovaci stanice v pod-
minkéch spole¢nosti CD Cargo. Toto
rozhodnuti bylo dosti tésné svazano
s tim, zda se podari vyresit velmi oZe-
havy problém hlu¢nosti, ktery provoz
spadovisté zptsobuje.

Obyvatelé blizkych, nové obydlenych
domil se v nékterych ptipadech podi-
vovali nad hlukem, ktery seradovaci
nadrazi zptisobuje. Ackoli byla zelez-
ni¢ni stanice na misté dfive, jsou lidé,
ktefi se snazili, a stale jesté snazi, hlu¢-
nost omezit. Vyzkouseli riizné postupy
a rizna omezeni. Spole¢nost SZDC ce-
lila Zalobé, soudy se tahly, zpracovavaly
se posudky, provadéla se méreni hluc-
nosti. V dobg, kdy jiz ptisobilo nékolik
roktt CD Cargo, doslo dokonce k situ-
aci, kdy se policisté pfivolani z davodu
ruSeni no¢niho hluku, dostavili na
misto s umyslem odvézt hlavniho vi-
nika, kterym se témér vzdy stal vedouci
posunu prvni zalohy. Postupné se
spory o hluk dostaly do bodu, kdy ne-
bylo jiné cesty, nez snizit hlu¢nost,
nebo provoz zidsadnim zplsobem
omezit. V té dobé CD Cargo jiz dekla-
rovalo zajem provoz zde udrzet v ne-
zmensené mife.

SZDC ptipravilo postupné nékolik
variant opatfeni, které mély snizit hlu¢-
nost pod zakonem stanovené hranice.
Nejjednodussi varianta spocivala ve
vystavbé nové protihlukové stény. Nej-
vyraznéjsi hlukovd omezeni by mélo
prinést feseni, o jehoZ realizaci bylo
nakonec rozhodnuto. Bude postavena
nova, o néco vyssi a delsi protihlukova
sténa na okraji kolejisté, cely usek koleji
od svazného pahrbku pres kolejové
brzdy az na zacatek smérovych koleji
bude tplné obnoven, a to véetné brzd
a prestavnikil. Pocet kolejovych brzd

se navysi, aby bylo mozné brzdit nizsi
intenzitou, ze stejného diivodu budou
kolejové brzdy delsi a brzdové tramce
budou osazeny na obou kolejnicovych
pasech. V kolejovych brzdach bude in-
stalovano zafizeni, nanasejici na kola
latku s u¢inkem snizeni hlu¢nosti prfi
brzdéni, zejména vysokych tont, které
jsou lidskému sluchu nejnepiijemnéjsi.
V pripadé, Ze tato opatfeni nebudou
dostate¢nd, budou v prostoru kolejo-
vych brzd umistény nizké stény z ma-
teridlu pohlcujiciho hluk.

Vyznamnym prvkem rekonstrukce
bude dosazeni nového automatizova-
ného systému fizeni spadovisté Mo-
dest — Marshall. Tento systém fizeni
spadovisté dokdze sam plné ridit pro-
voz. V kolejisti budou instalovany
prvky automatizace, jako je méfeni
rychlosti a hmotnosti odvésti apod. Na
zakladé udajti z kolejisté a s ohledem
na ur¢enou smérovou kolej dokaze za-
fizeni samo regulovat rychlost. Pouze
zastavovani vozu zUstane stale na po-
sunovacich, nebot v rekonstrukci
se nepocita s rozsifenim o brzdy s ci-
lovym brzdénim. Systém fizeni spa-
dovisté umi pracovat v plné auto-
matickém rezimu, v némz si udaje
o odvésech a smérovych kolejich pre-
bira z tidénky, nebo v rezimu manu-
alniho zadavani, ve kterém signalista
do systému zadava udaje o smérovych
kolejich, na které maji jet jednotlivé
odvésy. Vzdy je mozné tyto rezimy do
ur¢ité miry kombinovat.

Prestavba tak velkého rozsahu bude
ndro¢na nejen na investi¢ni prostfedky,
ale 1 na rozsah praci z hlediska ¢asu
potiebného k tspésnému provedeni
akce. Nyni je rozhodnuto, Ze dnem
4. zati 2016 dojde k ukonceni provozu
na soucasném spadovisti, ¢imz se éra
KOMPASU v Praze-Libni stane defi-
nitivné minulosti. Ke stejnému dni
bude odklonéno velké mnozstvi dosud
zpracovavané zatéZe mimo stanici
Praha-Liben. Toto opatfeni je nutné,
protoze svazny pahrbek bude mimo
provoz cely, zaroven bude vyloucen ko-
nec smérovych koleji prilehly ke spa-
dovisti. Posun bude mozny ve velmi
omezené mife z opacné strany, tedy na
zhlavi vysocanském. V obdobi pti-
blizné do konce ffjna budou vyménény
koleje, instalovany nové rychlobézné
prestavniky, jakoz i nové kolejové
brzdy a jejich ovladani. Poté bude in-
stalovan novy systém ovladani spado-

visté. Téméi mésic po Stédrém dnu,
presné 22. ledna 2017, by méla byt
stavba definitivné ukoncena a spado-
vi§té uvedeno do zkusebniho provozu.
Kratka doba ladéni parametrti by méla
byt dostate¢na k tomu, aby poté mohla
byt zpracovavana zatéz vracena zpét
do Prahy-Libné.

Obdobi rekonstrukce svazného pa-
hrbku bude velmi ndro¢né, a to nejen
pro libeniské zaméstnance. Vétsina od-
klonéné zatéze se bude nahradné
zpracovavat ve stanici Kralupy nad
Vltavou, kde budou ptechodné vypo-
mahat i néktefi zaméstnanci PP
Praha-Liben, provoz vsak bude po-
znamenan ve vétsim poctu stanic. Je
nutné brat v uvahu také to, Ze po né-
jakou dobu bude trvat, nez si zamést-
nanci zvyknou na zménéné podminky
v dobé rekonstrukce, a samoziejmé
stejnou situaci o¢ekavame i v dobé za-
poceti provozu nového spadovisté.
Tato akce neni poslednim predpokla-
danym vylepsenim provoznich pod-
minek v Praze-Libni. V planu je vy-
stavba nové dvoukolejné trati ve
sméru na Prahu-Malesice. Vlaky
v tomto sméru musf nyni odjizdét kii-
zem pres celou stanici, coz je v dobé
dopravni $picky osobni dopravy velky
problém, ktery zptsobuje bézné vice
nez pulhodinova cekani. Vystavba
nové traté by byla velkou pomoci, jeji
otazka je vsak nejista, nebot neni pri-
znivé vnimana méstskou ¢asti. Bohu-
zel se zatim do zadné investi¢ni akce
nepodatilo prosadit vybudovani ko-
lejové spojky, ktera by umoznila od-
jizdét ze skupiny nejdelsich koleji ve
sméru na vychod a na jih. Moznost
sestavovat dlouhé vlaky v téchto smé-
rech tak zdstava do urcité miry ome-
zena. Také stari a stav smérovych ko-
leji nejsou priznivé a priibézné jsou
vylucovany z provozu.

Jak bylo vyse uvedeno, cela akce se
realizuje kviili potiebé snizit hluc¢nost
spadovisté, protoze je umisténo v pro-
stfedi obytnych domtl. Je mozné, Ze po-
dobny problém bude v brzké dobé
nutné fesit i v jinych lokalitach. Minis-
terstvo zdravotnictvi prosazuje prisnéjs
pravidla pro hluk vydavany seradova-
cimi nadrazimi, zatimco Ministerstvo
dopravy se jejich zpfisnéni brani. Po-
doba hlukovych limit tak maze po-
znamenat podobu a rozsah nakladni Ze-
lezni¢ni dopravy do budoucna.

Text a foto: Martin Kaspar
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Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (7. ¢&ast)

SOKV Ceské Budéjovice

Po Cervencové odmlce znovu zavi-
tame do jiznich Cech a predstavime
¢tenartm Stredisko oprav kolejovych
vozidel (SOKV) Ceské Budéjovice.

Stredisko oprav kolejovych vozidel
Ceské Budéjovice vzniklo 1. prosince
2007 jako jedna ze tfi jednotek orga-
niza¢ni struktury zabyvajicich se opra-

CD Cargo, ,.esa“ fady 363.5.

varenstvim a udrzbou kolejovych vo-
zidel. Jeho podtizenou jednotkou je
Opravna kolejovych vozidel (OKV) Ji-
hlava.

Ve spravé SOKV Ceské Budgjovice
bylo k 1. kvétnu 2016 celkem 104 elek-
trickych a 112 motorovych lokomotiv.
K vlajkovym lodim budéjovického
depa patii interoperabilni lokomotivy
fady 363.5, nejpocetnéji je zastoupena
fada 742 - celkem 66 stroju. Jako jediné
SOKYV maji budéjovicti ve stavu loko-
motivy rady 709, 340 a 218. K posled-
nim dvéma lokomotivnim faddm se
jesté vratime. SOKV Ceské Budéjovice
je také posledni bastou provoznich lo-
komotiv fad 749 a 751, které cas od
¢asu muzeme na zdej$ich tratich spat-
fit.

V arealu SOKV na adrese Novohrad-
ska 393, sidli i provozni jednotka Ceské
Budéjovice a zézemi zde maji i Ceské

drahy, které zde odstavuji a udrzuji né-
kterd vozidla pouzivana na tratich ji-
hoceského kraje a v nasem SOKV
i zbroji naftou.

V SOKYV pracuje 245 zaméstnanct
rozdélenych na nékolik pracovist. Pro-
vadi se zde béznd udriba (provozni
o$etfeni) hnacich vozidel, periodické
prohlidky malé EM a MM a rovnéz

)
Foto: Michal Roh ml.

vyvazovaci opravy trakce 20 a 30 a také
lokomotiv fad 111 a nové i 163.
Zvlastni kapitolu predstavuji rekon-
strukce nebo spise asi modernizace
hnacich vozidel. Jiz v letech 2003 -
-2004 ,,vznikly“ v ¢eskobudéjovickém
depu 3 dvoufrekvené¢ni lokomotivy
fady 340 postavené z lokomotiv rady
240. Rekonstrukce byla provedena ve
spolupréci s firmou Skoda Dopravni
technika a divodem k ni byla potieba
zabezpecit vozbu na nové elektrifiko-
vaném prechodu Horni Dvoristé -
- Summerau v elektrické trakei, na-
sledné pak i na prechodu Ceské Vele-
nice - Gmiind. Druhou, nové vzniklou
lokomotivou je stroj 218.028 - dvou-
zdrojova lokomotiva vznikld rekon-
strukei starsi lokomotivy fady 210. Ur-
¢ena je pro dopravu manipulaénich
vlak na elektrifikovanych tratich, kde
v$ak mohou byt i nezatrolejované ma-

nipula¢ni koleje nebo vlecky. V sou-
¢asné dobé finiSuji v SOKV prace na
zprovoznéni druhé lokomotivy.

Neméné dulezZité jsou opravy naklad-
nich vozli provddéné celkem na tiech
pracovistich. Bézné opravy vozu jsou
provadény na odstavnych kolejich, pro
provadéni technickych kontrol, revizi
a rekonstrukei plechovych podlah
vozl je urcena ¢ast jedné z hal. Treti,
neméné vyznamné, pracovisté oprav
nakladnich vozi je dislokovano v Ji-
hlavé. Samostatnou skupinu zamést-
nanctl predstavuji tzv. pomocné pro-
vozy, kam patti napt. dozorci depa
nebo  vyhybkafi. Mimochodem
véechny dulezité vyhybky v kolejisti
jsou prestavovany dalkové z ustfed-
niho stavédla. Pracovnici pomocnych
provozi jsou spolu se strojmistrem je-
dinymi pracovisti, kde je neptetrzity
provoz nutny pro zajizdéni nebo na-
opak vystavovani lokomotiv z depa.
V SOKV je také umistén nehodovy je-
tab a pojizdna dilna MAN s trvalou
pohotovosti. Pojizdn4 dilna disponuje
i prosttedky k nakolejovani vozidel,
k vétsim nehodam pak vyjizdi neho-
dovy jetab. Tyto sluzby si samozfejmé
muze objednat i jakykoliv dalsi sub-
jekt.

ke zkouseni lokomotiv a defektosko-
pické stredisko. Z investic, které byly
v poslednich letech v SOKV Ceské Bu-
déjovice realizovany miizeme jmeno-
vat napt. vybudovani istirny odpad-
nich vod nebo dokonceni rekonstrukce

fady 218.

topného systému. Ta zapocala jiz pred
20 lety a nyni ma SOKV zateplené ob-
jekty, stejné jako moderni technologii
ovladani topeni. Dnes je potfeba jen
cca 15 % prikonu oproti minulosti.

SOKYV Ceské Budé&jovice je vybaveno
nejmodernéj$imi technologiemi. Jme-
novat mizeme napf. tenzometrickou
vahu k sefizovani kolovych tlakd, jejiz
instalaci se vyrazné snizily naklady na
tuto ¢innost nebo poduroviiovy sou-
struh. Samoziejmosti je vodni odpor

T Cargo
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Vsechny dtlezité vyhybky kolejisté SOKV jsou prestavovany centralné.

Zlepsuje se i pracovni prostiedi za-
méstnanct, napt. v haldch byly dokon-
¢eny nové podlahy, probiha postupna
rekonstrukce osvétlovacich systémd.
Pro odstranéni namahavéjsi fyzické
prace se postupné rozsifuje vybavenost
zveddky, jeraby, ndsobi¢i momentu
apod. Vyznamnou investici bylo i do-
konceni ohrazeni aredlu SOKYV, které
spolu se strazni sluzbou vyrazné snizilo
kradeze materialu napt. z odstavenych
lokomotiv.

Reditelem SOKV Ceské Budéjovice
je Ing. Karel Princ

Ing. Karel Princ se narodil v roce
1953. Vystudoval Stfedni primyslovou
$kolu v Ceskych Budégjovicich, obor
strojni, poté Vysokou skolu dopravy
a spojti v Ziling, obor provoz a idrzba
dréznich vozidel. V roce 1977 nastou-
pil do lokomotivniho depa Ceské Bu-
déjovice, kde po uvodni praxi po-
stupné pracoval jako inZzenyr pro
$koleni, inZenyr pro opravy, vedouci
oprav a naposledy jako technicky na-
méstek. Do spole¢nosti CD Cargo, a.s.,
presel na pozici vedouciho oprav. Re-
ditelem SOKV byl jmenovan v zari
2013. Karel Princ se domluvi rusky
aanglicky. Je Zenaty, ma dvé déti, dnes
uz dospélé. K jeho konicktim patii tu-
ristika a hory.

Rediteli SOKV Ceské Budéjovice
jsme polozili dvé otazky:

» Co povazujete za nejvétsi ,,devizu“
vaseho SOKV?

Jestli se né¢im mlzeme skuteéné
chlubit, pak je to praci nasich elektro-
nikt. Ti byli zminéni jiz v souvislosti
s »vyrobou® lokomotiv fady 218, kdy
u nas v SOKV dokdzeme v politaci
navrhnout polovodi¢ové desky a po je-

V brzké dobé by méla byt dokoncena druhd z dvouzdrojovych lokomotiv

jich vyrobé je podle naseho projektu
osazujeme do lokomotiv. Nasi elektro-
nici tispé$né spolupracuji se SZDC pii
feSeni méfeni spotieby elektrické ener-
gie nebo vlakovych zabezpecovaci.
Zaciname se etablovat i v oblasti ETCS.
V této souvislosti si musim povzdech-
nout, ze dnes je velkym problémem
sehnat kvalitni lidi, a to jak do délnic-
kych profesi, tak na pozice, kde uz dnes
potfebujeme vysokoskolsky vzdélané
odborniky, napt. pro elektroniku.

site?

Zalezitosti, kterd nas v tuto chvili
trapi, je rozhodovani o prodeji ploch
v majetku CD, na kterych je v soucasné
dob¢ umisténo jedno pracovisté
opravny nakladnich vozi. Jedna se
o plochy smérem k osobnimu nadrazi.
Existuji uvahy, a nutno dodat, Ze
spravné, ze by se v této lokalité¢ mélo
vybudovat odstavné nadrazi pro sou-
pravy osobnich vlaki konéicich v Ce-
skych Budéjovicich, podle jinych uvah
by plocha méla byt zastavéna budo-
vami. Opravna ndkladnich voz by se
pak musela pfesunout na setadovaci
nadrazi. To by na jednu stranu zname-
nalo zjednoduseni technologie pro pri-
stavbu vozi do opravny i zkraceni
doby potiebné na opravu, na druhou
stranu by si to vyzddalo znacné inves-
tice az 100 mil. K¢.

Text a neoznacené foto: Michal Roh

Mapa: Milan Koska

Personalni pracovisté

V Ceskych Budéjovicich je per-
sonalni pracovisté spolecné nejen
pro PJ, ale i pro SOKYV; a jeho pra-
covnice tak byly i s fotografii pred-
staveny v cisle 2/2016. Pani Ing.
Hanu Frankovou (mobil 725 905
488) a pani Elisku Krizovou
(724 500 168) najdete v budové
SOKV (Novohradskéd 393, Ces-
ké Budéjovice) ve dverich 108
v 1. patfe. V pripadé e-mailové
komunikace doporucujeme vy-
uzit zastupné e-mailové schranky
0O10persCBEP]@cdcargo.cz.
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (18) - ekolog

Predstaveni dnesni profese je trochu
specifické, nebot do zaméstnani
21330 Ekolog jsou zafazeni jen dva
zaméstnanci (jeden muz a jedna
Zena), ktefi jsou soucasti aparata
SOKYV. Mzdové jsou zarazeni ve
smluvni mzdé, s pramérnym vydél-
kem 30 000, - K¢ mési¢né.

Hlavnim obsahem jejich ¢innosti
jsou:

@ provadéni vyzkumd, testl, analyz
a sbirani vzorku s cilem identifikovat
nepiiznivé vlivy na zivotni prostredi
a doporucit metody jejich prevence,
kontroly a népravy,

@ vyhodnoceni dopadi stavajicich
¢innosti, procesu, latek, odpadu
a hluku na Zzivotni prostredi,

@ hodnoceni, do jaké miry organizace
spliuje statni a vnitini ekologicka
natizeni a pokyny, zjistovani jejich
poruseni a stanoveni vhodnych na-
pravnych krokd.

O profesi ekologa jsme si povidali
s Ing. Jifim Matouskem, zaméstnan-
cem SOKV Ceské Budgjovice. Tento
mlady muz zacal svou profesni drahu
u CD Cargo teprve ned4vno, jako me-
chanik motorovych lokomotiv (pozdéji
bylo zaméstnani piejmenovdno na
opravare kolejovych vozidel). Oblast
ekologie zajistuje od dubna 2015
a nejen z jim dosazenych vysledka je
ziejmé, Ze ho prace bavi a dafi se mu.

» Co to v praxi znamend byt ekolo-
gem CD Cargo?

Znaénou ¢ast moji prace tvori jed-
nani s urady. Legislativa tykajici se od-
padii, vodohospodarstvi a ochrany
ovzdusi je pomérné slozita, nehledé
k ¢astym zméndm, které musime sle-
dovat. Ptipravuji vykazy, kolik vypro-
dukuje SOKV odpadii. Myslet si, Ze os-
tfe hlidany je jen nebezpecny odpad je
nesmysl, stejné zodpovédné se museji
pripravovat i vykazy tykajici se ostat-
niho odpadu. Provadime také skoleni
tykajici se hospodateni s odpady a jsem
hrdy na to, Ze dnes uz je pro vét§inu
zameéstnancii SOKV samoziejmosti tii-
déni odpadd, to dfive nebylo.

Dalsi velka mnozina ¢innosti souvisi
s vodohospodarstvim. Mame vlastni
¢istirnu odpadnich vod a musim fici,
ze je velice u¢innd. Hodnoty ropnych
latek vypousténych do kanaliza¢ni sité
jsou dnes téméf neméftitelné. Byla to
tedy vyborna investice. Na starosti mam
v$ak i celou radu dalsich ¢innosti - za-
jisténi sekdni travy v aredlu SOKYV,
posttik kolejisté proti plevelu apod.

W Ziilastriujete se také Setieni mimo-
fadnych uddlosti?

Ano, spolupracuji pfi Setfeni mimo-
fadnych udalosti zejména s draznimi
hasici. Pi velkych tnicich nebezpe¢-
nych latek pak i s dal$imi organy. To,
zda je unik velky nebo maly nezélezi
jen na mnozstvi uniklé latky, ale i na

E=E: ' l

jejl nebezpecnosti - jiné je to u oleju,
jiné u nafty apod. Vse se musi zdoku-
mentovat, véetné pofizeni fotografii,
o tiniku latek musim napsat hlseni. Ce-
skou republiku mame s kolegy ekology
rozdélenou do tfi oblasti, proto se pii
feSeni mimoradnych udalosti podivim
i pomérné daleko od sidla SOKV. V ne-
davné dobé jsme vysettovali tunik rop-

+ Oty obsshuge| sbytmy |

rabespednich Litek

nych latek z lokomotivy v okrese Be-
roun atd. Nastésti, a doufam, Ze to ne-
zakiiknu, jsem za dobu svého piisobeni

vevs

unik nebezpecnych latek.

» Co se Vam na prdci ekologa libi?
Ekologii jsem vystudoval na Jihoce-
ské univerzité v Ceskych Budéjovicich

N — ey

ajsem rad, ze jsem mohl postupné vy-

uzit viechny teoretické znalosti. Praxe

je nade vse. Jsem také rad, ze nemusim

jen sedét v kancelari, ale znacnou cast

své pracovni doby travim ptimo v pro-
vozu.

Text: Véra Drncova

Michal Roh

Foto: Michal Roh

Clenstvi CD Cargo

v zajmovych organizacich (14)

V dnesnim zavérecném dilu serialu
o &enstvi CD Cargo v zajmovych
organizacich si shrneme obsah
predchazejicich dila.

Mezi ty nejznaméjsi (a v nékterych
pripadech i nejstarsi) organizace me-
zinarodniho charakteru, které jsme

si v prvnich dilech predstavili, patii
UIC - Mezinarodni Zelezni¢ni unie,
CIT - Mezinarodni Zelezni¢ni pre-
pravni vybor, CER - Spolecenstvi
evropskych Zeleznic a manazerd in-
frastruktury a OSZD - Organizace

pro spolupraci zeleznic. Tyto orga-
nizace maji spole¢ny cil, podporovat
spolupraci mezi zc¢astnénymi do-
pravci. Velmi dulezitd je jejich ko-
ordinacni role pti sjednévani legis-
lativnich a dal$ich podminek
preshraniéni spoluprace. V ramci
téchto organizaci dochazi k vyméné

uic/
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informaci, zkusenosti, pravidelné
jsou poradany odborné seminare
a setkani. K mlad$im organizacim
patfti CCTT - Koordinac¢ni vybor
pro transsibifské prepravy a FTE -
— Evropské sdruzeni Zelezni¢nich

dopravcil. Prvni z organizaci sdru-
zuje spole¢nosti rozvijejici prepravy
po Transsibifské magistrale, druha
pak koordinuje a zastfesuje mezind-
rodni planovani kapacit.

Ceské organizace, v kterych CD
Cargo puisobi, maji také velmi riizno-
rody charakter. Clenstvim v nich
je pokryta téméf cela skala nasich
¢innosti, at uz z oblasti lidskych zdrojt,
Ucetnictvi, financi, auditu nebo sa-
motné dopravy a prepravy. Jsme cleny
Svazu spedice a logistiky, Svazu do-
pravy Ceské republiky, Ceského insti-
tutu internich auditort, Asociace bez-
pec¢nostnich poradct a znalct, People
Management Fora, Ceské Asociace
Treasury a v predeslém dile predsta-
veném Institutu certifikace tcetnich.

CD Cargo se svym zapojenim v z4-
jmovych organizacich dostava do $ir-
$tho povédomi jak mezinarodnich Ze-
lezni¢nich dopravet, tak i svych
zdkaznikl a spolupracujicich firem.
Prostrednictvim organizovanych se-
tkdni ¢lent jednotlivych organizaci je
mozné stale udrzovat kontakt napt.
s dal$imi odborniky na danou prob-
lematiku. Mimo jiné mohou ¢lenové
nékterych organizaci ziskat i certifi-
kaci své odborné zpuisobilosti.

Nasi kolegové, kteti nas v uvedenych
organizacich zastupuji a reprezentuji,
méli v seridlu ptilezitost ptiblizit ndm
svoji ¢innost a vyznam téchto clenstvi.
Myslime, Ze se nam to spole¢né po-
datilo.

Michala Bilkova

Personalni oddéleni odpovida

V této rubrice si dovolim prezentovat
piibéh, ktery se skutecné stal
a v dnesni uspéchané dobé si zaslouzi
nasi pozornost.

Na feditelstvi SOKV Usti nad Labem
se obratil pan Gregor z Marianskych
Radc¢ic (u Litvinova) se zddosti, zda by
nebylo mozno jeho desetiletému sy-
novi, ktery je zapalenym zelezni¢nim
fandou, umoznit zblizka prohlidku lo-
komotivy.

A protoze v SOKV maji srdce na svém
misté a uméli se szit s timto pranim,
zadosti bylo vyhovéno! Nejen z bez-
pec¢nostnich divodd, ale i s odbornym
vykladem, tak jednoho krasného dne
provazel technik oprav SOKYV, deseti-
letého Vasika Gregora a jeho tatinka pfi
prohlidce pracovité rotundy.

Velkym a dojemnym prekvapenim
byl dopis ptimo od Vasika doruceny
do SOKV! Za pouziti nasich firemnich
barev v dopisu za prohlidku dékuje
a ptidal i namalované obrazky, ze kte-
rych je zfejmé, Ze si prohlidku ne-

smirné uzil! Touto cestou Vasika i jeho
tatinka v$ichni moc zdravime a dé-
kujeme nejen za krdsné obrazky.
Doufame, Ze se s nim brzo zase uvi-
dime - tfeba v dobg, kdy se bude roz-
hodovat, ¢im by chtél v zivoté byt,
a kde by chtél pracovat!

Bc. Véra Drncova

TG TGNOR - UTiL Way LRen
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Prepravy reziva z Retzu do Magdeburku

V poloviné cervna byly pres nase
uzemi zahajeny prepravy skupin vozii
loZenych fezivem z dolnorakouského
Retzu do labského fi¢niho pfistavu
v Magdeburku. Jde o velmi zajimavy
priklad toho, kdy se CD Cargu a Ce-
ské Zeleznici vitbec podarilo ziskat
tranzitni prepravu, az dosud po
dlouha léta realizovanou mnohem
delsi trasou pies Viden a Pasov.

Meéstecko Retz lezi na rakouské strané
hranic nedaleko Znojma, a dfevozpra-
cujici zavod Holzindustrie Maresch je
zde jak velmi vyznamnym pramyslo-
vym podnikem a zaméstnavatelem, tak
zeleznice. Do Retzu mifi velké objemy
surového dfeva nejen z Rakouska, ale
i ze Slovenska, Ceské republiky a dal-
$ich zemi. Pro Zelezni¢ni hrani¢ni pte-
chod Znojmo - Retz se jedna o zdaleka
nejvyznamnéjsi komoditu. Naopak do-
voz z Rakouska je pres tento hrani¢ni
pfechod dlouhodobé slabsi a nové pre-
pravy feziva zde predstavuji zajimavé
oziveni.

Historie firmy Holzindustrie Ma-
resch saha az do roku 1928, kdy Karl
Maresch zalozil v nedalekém Nieder-
fladnitz (lezi na mistni drdze Retz -
- Drosendorf) prvni pilu. V roce 1969
firmu prevzal zet pivodniho majitele,
pan Ernst Schlogl, ale teprve v roce
1995 byla zahdjena vystavba dne$niho
zavodu v Retzu, ktery postupné ve
druhé poloviné 90. let dvacatého sto-
leti zahjil provoz a plnou vyrobu fe-
ziva. Jedna se tedy o novy a moderni
zdvod s pfimym vleckovym napoje-
nim na hlavni Zelezni¢ni trat Viden -
- Znojmo. To umoziuje vyznamnou
¢ast surovin i produkce piepravovat
po ekologicky Setrné Zzeleznici. Zaji-
mavosti je, ze ptivodni pila v Nieder-
fladnitz stale funguje, a se zhruba tfi-
ceti zaméstnanci vyrabi na zakazku
predevsim drevostavby a jejich sou-
¢asti. Rozvoj zavodu v Retzu v posled-
nich dvaceti letech jasné dokumentuje
koncentraci vyroby feziva v Evropé,
kterd je pochopitelné provézena po-
stupnym zanikem malych pil se viemi
negativnimi dopady. Tento trend se
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Zasilka Sesti vozUl, lozenych fezivem z Retzu do Magdeburku, projizdi 21. ¢ervence 2016 stanici Praha-Libe.

v uplynulych letech nevyhnul ani Ce-
ské republice, kdy zanik malych pro-
ducentu dfeva provazela i vyrazna

Mimoradneé
Z ptedbéznych vysledkii za rok 2015,
kdy evidujeme vznik celkem 218 MU,
je mozné konstatovat, Ze ve srovnani

s rokem 2014 doslo k nartstu celkové
vzniklé $kody o cca 16 miliont K¢.

V roce 2014 celkova $koda z MU
¢inila 81 883 034,- K¢ a v roce 2015
je tato Skoda odhadovéna ve vysi
97 376 557,~ K& Skody vzniklé z od-
povédnosti CD Cargo, a.s., budou vy-
razné vy$si nez v roce 2014 a jiz dnes
z uzavienych MU je patrny narust
o vice nez 12 miliona K¢. Z viny
CD Cargo, a.s., je vznikla $koda od-
hadnuta ve vy3i 48 692 713, K¢.

Za dobu existence nasi spole¢nosti se
nam bohuzel nevyhnuly i mnohé za-
vazné nehody majici velky finan¢ni do-
pad na ekonomicky vyvoj. Vyse vzniklé
$kody z MU v roce 2015 byla vyrazné
ovlivnéna vznikem dvou zavaznych ne-
hod, kdy u kazdé samostatné skoda
presahuje ¢astku 22 miliond K¢.

Z pohledu nasledki i samotné priciny
vzniku je v roce 2015 nejvyznamné;jsi
MU kategorie Al, kterd se stala dne
28. 3. 2015 mezi zst. Velké Zernoseky
a zst. Litoméfice dolni nadrazi, kdy na
1. tratové koleji doslo v km 411,153 ke
srazce dvou vlakt nadkladni dopravy
dopravce CD Cargo, a.s. Vlak Nex
148359 projel kolem navésti ,,Stdj“ na
odjezdovém névéstidle S1 v Zst. Velké
Zernoseky, fizl vyhybku ¢.1 a na trati
se ¢elné srazil s vlakem Pn 53668. Od-

udalosti na

povédnost za vznik ma zaméstnanec
CD Cargo, a.s., PJ Usti nad Labem ve
funkci strojvedouci. Skoda vznikl4
z této MU je 26 337 931,- K¢.

Vsechny zavazné nehody, nehody
a ohrozeni podléhaji rovnéz Setfeni
a dozorovani Drazni inspekci, jakozto
statnim organen zfizenym ze zdkona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, ktery provadi zjistovani pricin
a okolnosti vzniku zavaznych nehod
v drédzni dopravé a nehod a ohrozeni
stanovenych provadécim predpisem.
Soucasti postupti $etfeni tohoto sprav-
niho uradu je i vykon statnich dozortL.
V roce 2015 vykonala Drazni inspekce
u CD Cargo, a.s., celkem 33 statnich
dozorti souvisejicich s MU. V $esti pii-
padech byly zjistény nedostatky, ke kte-
rym byla pfijata opatieni.

Adekvatni opatfeni se pak musi pri-
jimat ke kazdé MU, za kterou md od-
povédnost CD Cargo, a.s., zvlasté pak
pti odpovédnosti konkrétniho zamést-
nance. Z jistého pohledu nebezpe¢-
nosti jsou ostie sledovany MU, které
jako svoji pri¢inu maji nerespektovani
navésti zakazujicich jizdu draznich vo-
zidel. Dokladem toho je vy$e uvedena
zdvazna MU ze dne 28. 3.2015. V roce
2015 evidujeme celkem 25 MU s uve-
denou pficinou.

Z celkové statistiky je zfejmé, ze
pti MU v roce 2015 bylo usmrceno
23 osob a 17 jich bylo zranéno.
K usmrceni osob doslo z diivodu

Fotosoutéz CD Cargo

SoutéZte s nami o hodnotné ceny. Zachytte svym
fotoaparatem nasi nejmoderné;jsi lokomotivu Vectron

a fotografii nam zaslete na e-mail fotosoutez@cdcargo.cz.
SoutéZ trva do 16. fijna 2016. Vysledky budou vyhlaseny
31. fijna 2016. Vice informaci na ww.cdcargo.cz/fotosoutez

1. cena

model lokomotivy Vectron + jizda na

stanovisti strojvedouciho lokomotivy

Vectron

2.-3.cena jizda na stanovisti strojvedouciho
lokomotivy Vectron

(D Cargo si vyhrazuje pravo pouit zaslané fotografie k propagacnim Géelim

zeleznici (2)
jejich pohybu v zakdzaném pasmu
drahy nebo pfi stfetnuti na zeleznic-
nich pfejezdech. Pfi vykonu sluzby
doslo ke zranéni celkem 5 zamést-
nanc CD Cargo, a.s. Vykolejilo
14 hnacich drdznich vozidel (viechny
v majetku CD Cargo, a.s.) a 58 Zelez-
ni¢nich vozl (z toho 31 vozl drzitele
CD Cargo, a.s.). Poskozeno pak bylo
celkem 102 hnacich draznich vozidel
(z toho 88 v majetku CD Cargo, a.s.)
a 68 Zeleznicnich vozu (z toho 44 vozi
drzitele CD Cargo, a.s.).

Celkovy pohled na vyvoj nehodovosti
je ovlivnén predevs$im nasledky MU
a zejména pak vy$i vzniklé skody. Proto
jsou pfijimana opatfeni smérem ke
zptisnéni kontrolni ¢innosti, k diisled-
nému projednavani zjisténych poru-
$eni technologické kazné, ale také i na-
hrad $kod. To vse s cilem snizit skody
vzniklé CD Cargo, a.s., z mimotddnych
udadlosti.

Na zavér by se hodilo fici, Ze kdo nic
nedéla, nic nezkazi, ale to je v pfipadé
podnikani v Zelezni¢ni dopravé holy
nesmysl. Je tedy na misté vyzvat
vSechny zaméstnance k diislednému
dodrzovani viech stanovenych pravidel
pro bezpecné provozovani drazni do-
pravy a bezpené provozovani drahy,
a tim maximdlné minimalizovat ne-
bezpeci vzniku jak MU, tak i ostatnich
$kodnich udélosti.

Jan Hnilica

zména zbozovych tokt této komodity,
véetné spiSe negativnich dopadii na
objem Zzelezni¢nich pteprav.
Vyznamnym aspektem popisované
zZelezni¢ni prepravy je jeji pretraso-
vani mimo Pasov pres Ceskou repu-
bliku, na hrani¢ni prechod Décin -
- Bad Schandau. Mezi témito dvéma
variantami tranzitu mezi jihovy-
chodni Evropou a Rakouskem na
jedné strané a Némeckem a severo-
zapadni Evropou na strané druhé, pa-
nuje léta trvajici ostry konkurenéni
boj. Kazda z obou tras ma svoje vy-
hody i nevyhody. Ur¢it, kterd z nich
ticky nemozné. Mezi nevyhody trasy
pies Ceskou republiku patti dva hra-
ni¢ni prechody misto jednoho. To by
sice v Schengenském prostoru nemélo
teoreticky znamenat vazny problém,
nicméné realita evropské (nakladni)

zeleznice 21. stoleti je stale takova, ze
hrani¢ni pfechod znamenda kompli-
kace a potencialni ohnisko provoz-
nich problémii. Na druhou stranu je
trasa pres nasi republiku mnohdy vy-
razné krat$i nez pres Némecko a s po-
stupnym odstranovanim preshranic-
nich tézkosti se stava stdle vice
konkurenceschopna k trati kolem
Dunaje.

Pfepravované fezivo je v Magde-
burku zpracovavano firmou Nordlam,
kterd z ného vyrabi lepené vrstvené
dfevéné nosniky prodavané pod ob-
chodni znackou Glulam. Nové ziskané
prepravy feziva, tedy zbozi s pomérné
vysokou pridanou hodnotou, Ize po-
vazovat za vyznamny uspéch nejen ko-
modity dfevo a papirenské vyrobky,
ale i celého CD Cargo.

Text a foto: Martin Bohaé

Soutézime s NN

NN pojistovna a penzijni spolecnost vyhlasuje pro zaméstnance
CD Cargo jiz tradi¢ni soutéz, ktera se uskuteéni od 1. do 30. zati 2016.

Pro zaméstnance spole¢nosti CD Cargo, a.s., jsou k dispozici na adrese
www.nn.cz/cdcargo veskeré informace k produktim NN Zivotni pojistovny,

na které zaméstnavatel prispiva més

i¢né 750, K¢ (dle IN PERs-34-B-2009

Poskytovani prispévkil na Zivotni pojisténi) a najdete zde i kompletni pravidla

soutéze.

Jak soutézit?

SoutéZze se mize zucastnit kazdy zaméstnanec CD Cargo, ktery md, anebo

VT

bude mit, ke dni 30. zafi 2016 aktivni smlouvu Zivotniho pojisténi ¢i pen-
zijniho sporeni s prispévkem zaméstnavatele a je zaregistrovan na klientském
webovém portalu Moje NN (www.mojenn.cz).

K registraci potfebujete pouze ¢islo smlouvy, mate-li u NN vice smluv, po-
uzijte tu, na kterou Vam zaméstnavatel prispiva.

Co mizete vyhrat!

Hlavnimi vyhrami jsou poukazy od cestovni kanceldte Cedok a obdri je
tfi zaméstnanci nasi spole¢nosti. Jedna se o poukazy na zdjezdy v hodnoté
15 000,- K¢, 10 000,- K¢ a 8 000,- K¢.

Vyherci budou uréeni na zakladé losovani, které bude probihat za ucasti lo-
sovaci komise slozené ze zéstupcit NN Zivotni pojistovny a spole¢nosti CD
Cargo. Slosovani o hlavni vyhry probéhne po ukonceni soutéze. Vyherci
budou ihned kontaktovani zaméstnavatelem.

Novinka:
Poradci NN vam nové mizou pomoci i v oblasti pojisténi domu, domécnosti,
automobilu, odpovédnosti za $kodu a cestovniho pojisténi.

Vsem ucastnikim soutéze preji hodné stésti!
Bc. Véra Drncova
Vedouci personalniho oddéleni
010/1 GR CDC
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Mezinarodni aktivity CD Cargo

Mezinarodni aktivity spole¢nosti CD
Cargo zahrnuji celou $kalu ¢innosti,
mezi nimiz je kladen diiraz na aktivni
clenstvi v mezinarodnich organiza-
cich, spoluprici s partnerskymi Ze-
leznicemi, koordinaci mezinarod-
nich projektd, ucast a organizaci
konferenci s cilem zvy$it vzajemnou
informovanost a podporit vyménu
zkusenosti i tvorbu kontakti.

V kostce lze fici, Ze mezinarodni ak-
tivity podporuji a rozvijeji obchodni

potencidl CD Cargo. O nékterych vy-
znamnych udalostech z prvniho polo-
leti letosniho roku byly na strankach
Cargovaku zvefejnény samostatné
¢lanky, nyni pfinasime zkraceny pte-
hled téch dalsich, které by nemély byt
opomenuty.

Jihokorejska delegace predstavitel
statni spravy orientujicich se na rozvoj
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dopravy mezi sttedni Evropou a Asii
navstivila centralu CD Cargo 1. dubna
2016. Pri prezentaci spole¢nosti byly
feditelem odboru podpory prodeje pa-
nem Michalem Rohem zodpovézeny
i specifické dotazy tykajici se vyluko-
vych ¢innosti nebo formy socialniho
vyjednavani.

23. kvétna 2016 doslo ke slavnost-
nimu podpisu Memoranda o spolu-
praci mezi CD Cargo a Litevskymi
Zeleznicemi. Na akci vystoupil i pre-

Foto: Michala Bilkova

miér Litevské republiky Algirdas Bu-
tekvi¢ius, moznosti CD Cargo zde pre-
zentoval predseda predstavenstva Ivan
Bednarik. Memorandum mimo jiné
predpoklada ziizeni spole¢né pracovni
skupiny, kterd ptipravi zasilatelskou
smlouvu a rozvine projekty zaméfené
zejména na intermodalni prepravy.
Ztetel bude kladen na rozvoj koridort,
jmenovité RFC 8, vy3si zapojeni mot-
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Foto: Rostislav Horak

ského pristavu Klaipeda a moderniho
prekladisté v Kaunasu.

Start dalsi spoluprace s ¢inskymi
partnery se konal v patek 24. ¢ervna
2016, kdy predseda predstavenstva CD
Cargo Ivan Bednarik podepsal
smlouvu o strategické spolupraci se
spole¢nosti Zhengzhou International
Hub Development and Construction
Co., Ltd. Dokument upravuje pod-
minky spoluprace se zaméfenim napt.
na rozvoj zelezni¢nich kontejnerovych
preprav nebo logistickych center.

Vedle spoluprace s partnery v ramci
EU je nutné vyzdvihnout i vyrazné
zkvalitnéni renomé CD Cargo mezi
staty a zeleznicemi OSZD. Posledni
¢ervnovy tyden zorganizovala nase
spole¢nost jednani k Mezindrodnimu
tranzitnimu tarifu (MTT), jehoz jsme

¢lenem. Z 15 statd bylo pifitomno
13 delegaci. Vysoka kvalita zajisténi
a priibéh jednani byly ocenény napii-
klad i dékovnym dopisem predsedy
vyboru OSZD panem Taduszem Szoz-
dou.

Ani vztahy se ,,zdpadnimi“ staty
a partnery nejsou zanedbavany. Ve
sttedu 15. Cervna probéhla za ucasti
belgického velvyslance v Praze, na fece
Vltavé spolecna akce tfi vyznamnych
partnerti. Pfistav v Antverpach, bel-
gicky dopravce B Logistics a CD
Cargo prezentovali svym zdkaznikiim
nové strategické spojeni mezi Ceskou
republikou a pfistavem Antverpy.

Vedenim spole¢nosti jsou podnikany
strategické kroky pokladajici zaklad

L = b= ;
Foto: Michal Vitéz

dlouhodobé prosperity CD Cargo.
V tomto sméru lze zminit Memoran-
dum o vzdjemné spolupraci mezi CD,
CD Cargo a SZDC podepsané dne
22. Cervna 2016 predsedou predsta-
venstva CD Cargo, Ivanem Bednari-
kem, predsedou predstavenstva CD
Pavlem Krtkem, ¢lenem predstaven-
stva CD Romanem Stérbou a general-
nim feditelem SZDC Pavlem Surym.

i

Foto: Michala Bilkova

Memorandum o vzajemné spolupraci
se tyka zkvalitiovani Zelezni¢ni infra-
struktury a zrychleni Zelezni¢niho spo-
jeni Praha — Mnichov pres hrani¢ni
prechod Ceskd Kubice - Furth im
Wald.

TaktéZz monitorovani bruselské ze-
lezni¢ni agendy, ktera ma v kone¢ném
disledku vyznamny dopad na pod-
minky provozovani drazni dopravy
v Evropské unii, neni zanedbavano.
Jako ptiklad lze jmenovat seminar vé-
nujici se hluku ze zelezni¢ni, zejména
nakladni dopravy, ktery se uskute¢nil
16. ¢ervna 2016 v Bruselu. V$echny
dotéené slozky CD Cargo jsou dale in-
terné informovany.

Text: Michal Vitéz

Ze zahranicéi

RUSKO - CINA

Strategicka dohoda o spolupraci

25. ¢ervna 2016 doslo k podpisu
komplexni strategické dohody o
spolupraci mezi RZD a Cinskymi
drahami. Za pritomnosti prezidenti
obou zemf ji v Pekingu podepsali
nejvyssi predstavitelé zminovanych
drah. Projekty se budou rozvijet
v ramci Euroasijské ekonomické
unie a pasu ekonomik Hedvabné
stezky. Duraz je kladen na zlepseni
technickych parametri mezinarod-
nich koridort (zejména pak rych-
lost vlaki), zkvalitnéni a zrychleni
na hrani¢nich prechodech i prilehlé
infrastrukture. Dohoda se tyka i op-
timalizace kontejnerovych preprav,
usnadnéni preprav posty a e-com-
merce. Smlouva fe$i také otazky
bezpecnosti zbozi, tvorbu atraktiv-
nich tarifii ¢i spolupraci v oblasti
védy a inovaci.

SLOVENSKO

Certifikat AEO

ZSSK Cargo chce do konce roku
2016 ziskat status opravnéného hos-
podarského subjektu AEO (Autho-
rised Economic Operators). Tento
certifikat, jehoz drzitelem je jiz fadu
let i CD Cargo, indikuje, Ze jeho dr-
zitel je bezpe¢nym clankem mezi-
narodniho logistického fetézce a ze
je provéreny ze strany celnich or-
ganu. Zamér ziskani certifikatu sou-
visi s novym Celnim kodexem unie
a provadécimi natizenimi k tomuto
kodexu.

Rekonstrukce Sirokorozchodné
traté

Komplexni rekonstrukce Zelezni¢-
niho svrsku, rekonstrukce Zeleznic¢-
niho prejezdu a obnova hydroizolace
na celkem tfech mostech mezi sta-
nicemi Matovce SRT a Vojany SRT
byla zahdjena 2. kvétna a trvala do
konce cervence 2016. Tato rekon-
strukee si vyzadala celou fadu vyluk,
véetné nékolika nepretrzitych. I pres
neprfiznivé omezeni dopravy, byly
vsechny suroviny z Ukrajiny pro US
Steel Kogice prepraveny vcas a v po-
zadovanych objemech.

Michal Roh
Michal Vitéz

Kariéra u nas

Co je kariéra? Kariéra je profesni draha
jedince, at uz celoZivotni nebo i ur¢ité
Casti jeho Zivota. Za¢ina v okamziku,
kdy vstoupi na pracovni trh a pokousi
se tam ziskat urcitou prestiZ. Rist pre-
stiZe v povolani ovliviiuje zaroven jeho
socialni postaveni, a tim i jeho roli ve
spole¢nosti. Zkracené feceno, kariérou
kazdého naseho zaméstnance je i jeho
zaméstnani u CD Cargo.

Pii vzniku spole¢nosti CD Cargo
k 1. 12. 2007, bylo personalnim vkla-
dem pievedeno od CD, a.s., 12 105 za-
méstnanct. K 1. 8. 2016 je v CD Cargo
7 037 kmenovych zaméstnancti (v tzv.
hlavnim pracovnim poméru), coz zna-
mend za dobu existence spole¢nosti -
- v prubéhu necelych 9 let - snizeni
05 068 zaméstnanctl.

Dovolim si pfipomenout néco malo
statistiky ze zdroje Ministerstva prace
a socialnich véci:

K 30. 6. 2016 evidoval Utad préace
CR celkem 384 328 uchazetii o za-
méstnani a celkem 133 939 volnych
pracovnich mist. Jejich pocet byl
0 4 885 vyssi nez v predchozim mésici
a0 36956 vy$si nez v cervnu 2015. Na
jedno volné pracovni misto pripadalo
v praméru 2,9 uchazecd, z toho nejvice
v okresech Karvina (13,8), Usti nad
Labem (11,7), Chomutov (10,8), So-
kolov (8,0), Bruntal (7,6), Jesenik (6,7),
Hodonin (6,5), Most a Znojmo
(shodné 6,4). V mezinarodnim srov-
nani méla Ceska republika, podle vy-
nanost v Evropské unii.

A presto, ze na jedno volné pracovni
misto pfipadne x uchazect (rtizné dle
regionti), nedaii se nam v CD Cargo
volna pracovni mista obsazovat. Vét-
$ina uchazect o zaméstnani zfejmé vi-
bec nevi ,,do ¢eho* jde, a tak jich velka

TET

Podle informaci od fediteld jednot-
livych JOS je nedostatek zaméstnancti
zatazenych jako strojvedouci, posuno-
vac¢, provozni zamecnik, elektromecha-
nik, soustruznik kovi, svare¢ a opravar
kolejovych vozidel.

Nejen s ohledem na predpokladany
dichodovy vék nasich zaméstnancti
musime do 31. 12. 2016 pocitat s per-
sonalni potfebou priblizné 150 zamést-
nanct, kteti by meéli v¢as a fadné projit
vstupnimi lékarskymi prohlidkami, ale
také musi byt odborné zptisobili a tim
radné ptipraveni k vykonu svych pra-
covnich povinnosti v ramci zajisténi
provozu konkrétnich pracovist.

V uplynulych tydnech jsme na per-
sonalnim oddéleni O10/1 GR zacali
velmi aktivné fedit problematiku chy-
béjicich zaméstnanct v provozu. Sou-
casny trh prace nas nuti k zajiténi ak-
tivnéjsiho a cileného naboru novych
zaméstnancl. Prvni vlastovkou bylo
zpracovani prezentace naborového
spotu a zaddni tisku ndborovych le-
takt, které byly pouzity v ramci

17. ro¢niku Czech Raildays v Ostravé.
O této naborové akci se psalo v minu-
lém ¢isle Cargovaku.

Se spolupraci musime oslovit nejen
urady prace, ale aktivné se ztcastnit
i tzv. trhi prace, které jsou regionalné
poradany pravé urady prace. Predpo-
kladdme i navstévy $kol a odbornych
ucilist, kde zatim muizeme nabidnout
jen zakladni informace o moznosti za-
méstnani, prezentovat CD Cargo jako
vyznamného zaméstnavatele, ale radi
bychom studentiim nabidli vice. S ostat-
nimi kolegy z odboru lidskych zdrojt
vzajemné konzultujeme a pfipravujeme
navrh materidlu, kterym chceme oslovit
vedenti spolecnosti se zadosti o podporu
naboru, za existence urcitych motivac-
nich finan¢nich a benefitnich nabidek
ze strany zaméstnavatele, a to nejen
v ptipadé novych zaméstnanci, ale
i studentti. Upfednostiiujeme motivacni
nabidky, které by pro CD Cargo byly
danové uznatelnym nékladem.

Dale se v oblasti zaméstnanosti
a vzdélavani pripravujeme na podani

zadosti o zapojeni do projektd, nejen
v ramci ¢erpani z fondtl Evropské unie.

V soucasné dobé intenzivné pracu-
jeme na tipravé webovych stranek CD
Cargo, konkrétné na obsahu odkazu
Kariéra u nds. Pracujeme na jednotné
grafice, nade nabidky prace se obsahové
zptehledni a pfimo propoji s pracov-
nimi portaly Jobs.cz a Prace.cz., a do-
konce i s novym facebookovym profi-
lem na$i spolecnosti. Plné si totiz
uvédomujeme, Ze v dne$ni dobé je
primo nutnosti mladé lidi nejen oslo-
vit, ale i komunikovat s nimi prostted-
nictvim socidlnich siti.

CD Cargo, a.s., je nejvétsim Zeleznié-
nim nakladnim dopravcem v Ceské re-
publice a patym Zelezni¢nim naklad-
nim dopravcem v ramci celé Evropy,
a tak doufime, Ze diky naSemu no-
vému pojeti personalni prace v oblasti
nédboru zaméstnancit budeme CD
Cargo prezentovat jako velmi dobrého
zaméstnavatele, ktery umi byt perspek-
tivni a stabilni.

Bc. Véra Drncova
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Zelezniéni doprava na Islandu

Island se pro stale §irsi okruh Cechi
stava turistickou destinaci lakajici
predevsim prirodnimi krasami, di-
vokosti a v letnim obdobi pak také
nezapomenutelnymi bilymi nocemi.

Ostrov je rozlohou sice vétsi nez Ce-
ska republika, ale se svymi 300 000
obyvatel a nerovnomérnou hustotou
osidleni (dvé tfetiny populace Ziji v ob-

lasti hlavniho mésta Reykjaviku) nabizi
k névstéveé mista, kde na ¢lovéka takika
nenarazite. Opravdovou exotikou jsou
pak kamenné a pise¢né pousté, kanony
fek, opusténé fjordy, sopky a lavova
pole ¢i ledovce, které pokryvaji 11 %
uzemi. Termalni projevy, vodopdady ¢i
druhy nejstar$i parlament na svété jsou
pak islandskou ,, klasikou®

Na Islandu neni v soucasné dobé
¢inny zadny privatni ani vefejny zelez-
ni¢ni systém. Na pocatku 20. stoleti se
sice uvazovalo o vystavbé traté z Reyk-
javiku do Selfossu (nejvétsi mésto na
jihu ostrova), ale z plant s ohledem na
neptili§ husté osidleni, drsné prostredi
a automobilovou konkurenci v roce
1931 definitivné seslo. Neznamena to
vsak, Ze by ostrov, kde se stykd euro-

asijska a severoamericka litosférickd
deska, byl zeleznici zcela ,,nepoliben®

Jsou zdokumentovany tfi realizované
zelezni¢ni projekty: Nejmladsi je spo-
jen s vystavbou hydroelektrarny v Ké-
rahnjikar na pocatku 21. stoleti. Tti
dieselové vlaky slouzily k dopravé lidi,
betonu a zatizeni pro tézbu. Avsak 7i-
votnost systému byla omezena jen na

dobu vystavby. Zeleznice je nyni uza-
viena a vétsina vybaveni se vratila zpét
do Itilie, odkud byla pronajata. Dru-
hym projektem byla uzkorozchodna
(600 mm) trat vybudovand na farmé
Korpulfsstadir v roce 1930. Zeleznice
zde slouzila k dopravé materidlu po
uzemi farmy. Neni zndmo, zda byla vy-
bavena lokomotivami. Zaznamenan je
pouze posun lidskou silou v podobé
pracovniki farmy. V soucasnosti se zde
nachazi golfové hfisté. K nejznaméj$im
islandskym Zelezni¢nim projekttim pa-
tif pristavni zeleznice v Reykjaviku,
kterd byla provozovana v letech 1913 -
- 1928 a ktera slouzila k dopravé ma-
terialu pro vystavbu pfistavnich hrazi.
Uzkorozchodné trat (900 mm) propo-
jovala dva blizké kamenolomy. Byly na
ni provozovany dvé parni lokomotivy
vyrobené v Némecku v roce 1890. Obé
lokomotivy se zachovaly, jedna s na-
zvem Pioner se nachdzi v narodnim
muzeu, zatimco druhd s nizvem
Miner je vystavena pod $irym nebem
v pristavu (viz fotografie).

V budoucnu je planovana vystavba
zelezni¢niho spojeni mezi letistém
v Keflaviku a 50 km vzdalenym Reyk-
javikem. Vzhledem ke vzristajicimu
poctu turistd je mozné, Ze jednou i na
Islandu bude existovat vefejna zelez-
ni¢ni doprava.

Text a foto: Michal Vitéz

Parnim vlakem na akci Bezpe¢na Vysocina

V nedéli 31. ¢ervence 2016 se v ramci
Tel¢ského parniho 1éta, zahrnutého
do projektu Bezpe¢na Vysocina,
uskutecnila jizda historického par-
niho vlaku z Tel¢e do Tresté a zpét.
Soudasti této akce byl ve stanici Trest
mimo jiné preventivni program za-
hrnujici simulaci srazky vlaku s oso-
bou, nehody automobilu na Zeleznici
a zasah slozek IZS.

I pfes neptizen pocasi se akce urcend
nejen pro déti tésila velkému ohlasu.
Zasah slozek IZS byl simulovan velmi
realné. Po srazce vlaku s automobilem,
ve kterém ztstaly namaskované figu-
rantky, pfijela jako prvni hasi¢ska jed-
notka a vzapéti dorazila na misto i za-
chranna sluzba. Aby mohly byt osoby
ve vozidle oSetfeny, museli je hasici za
pomoci hydraulickych klesti dostat co
nejdiive ven z vozu. Bohuzel i ptes

Sympatické hostesky predavaji za ucasti mistostarosty Dacic Bc. Milose Novaka
tricko CD Cargo jednomu z détskych ucastnikd.

Foto: Libor Hajek
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Autenticka simulace nasledka stietu silni¢niho a Zelezni¢niho vozidla

Foto: Leona Peckova

velké nasazeni hasic¢t a 1ékart ridicka
automobilu nepfezila, a proto musela
na misto ptijet i pohtebni sluzba. Do-
dejme, Ze projekt Bezpe¢nd Vysocina
koordinuje Kraj Vyso¢ina.

Parni vlaky s lokomotivou 310.093
se po trati mezi Kostelcem u Jihlavy
a Slavonicemi prohanély do 14. srpna.
Ale az do 15. zat{ je ve vybranych
dnech mozné navstivit expozici o his-
torii této zelezni¢ni traté v aredlu depa
v Tel¢i. Hlavnim organizatorem této
akce byla Spole¢nost teléské mistni
drahy, partnery byly Ceské drahy,
SZDC a samozfejmé i CD Cargo, které
zajistilo navoz historické soupravy
z Ceskych Budéjovic do Kostelce u Ji-
hlavy i zpétny odvoz. Jednalo se
o velmi zdatilou propagaci Zelezni¢ni
dopravy, véetné té ndkladni.

Leona Peckova
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Kulturni pamatka - stanice

Martinice v Krkonosich

Zvlastni vlak zRokytnice nad Jizerou s parni lokomotivou 310.0134 projizdi

mezi mechanickymi navéstidly na zhlavi stanice Martinice v Krkonosich.

16. cervence 2016 probéhlo v Ze-
lezni¢ni stanici Martinice v Krko-
nosich slavnostni vyhlaseni této
stanice kulturni pamatkou, a to za
tcasti ministryné vlady Ceské re-
publiky pani Michaely Marksové,
hejtmana Libereckého kraje pana
Martina Puty, fady dalSich osob-
nosti a predevsim za velkého
zajmu verejnosti a Zelezni¢nich
priznivci.

Nejvétsi zasluhu na vyhlaseni této
kulturni pamatky ma Spolek Zelez-
ni¢ni historie Martinice v Krkono-
$ich a mistni obecni urad.

1899 pribyla odboc¢ka do Rokytnice
nad Jizerou.

Po 2. svétové vélce byla stanice vy-
bavena elektromechanickym stani¢-
nim zabezpeCovacim zafizenim a
mechanickymi navéstidly. Ve bez
velkych zasahti funguje dodnes. Jsou
zde dvouramennd vjezdova navés-
tidla od Kuncic nad Labem a od
Roztok u Jilemnice, trojramenné
vjezdové navéstidlo od Jilemnice,
Sest odjezdovych navéstidel a Ctyri
mechanické ,ranzirky. Déle je sta-
nice vybavena popelovou jamou,
vodnimi jefdby a vodarnou z dob
provozu parnich lokomotiv. Jedna se

,Singrovka“ M 240.057 pézuje pred vypravni budovou stanice Martinice
v Krkonosich.

Stanice Martinice v Krkonosich
byla ptivodné soucasti Rakouské
severozdpadni dréhy (ONVB),
konkrétné tiseku Velky Osek — Sta-
ra Paka — Trutnov - Pofi¢i, ktery
byl zprovoznén v roce 1871. V roce

Foto mésice
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tak o unikatni funkeni celek, ktery jiz

u nas jinde nenajdeme. Tato unikat-

nost je také hlavnim diivodem vyhla-
$eni Martinic kulturni pamatkou.

Text: Petr Lustinec

Foto: Radomir Rehotek
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A jiz tady mame prvni Zelezni¢ni tlovek z dovolené. Snimek to¢ny v depu ve
meésté Aluthgama na Sri Lance ndm zaslala Leona Peckova spolu s jizdenkou
z mistniho vlaku. Dodejme jen, Ze Zelezni¢ni sit na tomto exotickém ostrové
dosahuje délky pres 1 500 km trati s rozchodem 1 676 mm.
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