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Vysledky CD Cargo

Vétsina z vas jiz pravdépodobné
zaznamenala v médiich pozitivni
zpravy o hospodareni nasi spole¢-
nosti v prvnim pololeti roku 2016.
Dovolim si jen kratké shrnuti.

Vysledek hospodareni CD Cargo,
a.s. pfed zdanénim ¢inil za prvni
pololeti 189 mil. K¢ (dle ¢eskych
ucetnich predpistl), coz je v mezi-
ro¢nim srovnani leps$i vysledek
0 191 mil. K¢ a znamena to také
prekroceni planovaného vysledku.
V médiich se pak objevuji vysledky
nasi spole¢nosti podle mezinarod-
nich ucetnich standarda (IFRS),
dle kterych individualni vysledek
pred zdanénim ¢ini 507 mil. K¢.

Za prvni pololeti roku 2016 pfe-
pravilo CD Cargo 32,1 mil. tun
zbozi a udrzelo si tim zhruba 65%
podil na tuzemském dopravnim
trhu. V meziro¢nim srovnani to
znamena niz$i objem prepravy
0 cca 2,5 %, ktery byl ovlivnén jed-
nak presunem casti zbozi na silnice
v disledku dodatecného snizeni
ceny nafty, ale i jinymi externimi
faktory, jenz navzdory ekonomické
konjunktufe ovlivnily pokles pfe-
prav nékterych komodit na doprav-
nim trhu. Cést pteprav ucelenych
vlakt ndm v ramci konkuren¢niho
boje prevzali ostatni Zelezni¢ni do-
pravci, zvySenou obchodni aktivi-
tou se nam vsak podatilo ziskat
nové prepravy od konkurence.
S celkovym poklesem vykonu
a s tim spojenych trzeb z ptepravy
jsme se dokazali vyrovnat a to
predev$im usporami v ndkladech.
Caste¢né ndm k tomu pomohly
nizké ceny vstupt, pozitivné se pro-
jevila také vyssi sleva za zelezni¢ni
dopravni cestu pro prepravy jed-
notlivych vozovych zasilek, ktera
nyni ¢ini 80 %.

Jen externi faktory by k dosaze-
nému vysledku nestacily. Podili se
na ném také levnéjsi nakup exter-
nich sluzeb a materidlu, interni
opravarenstvi a dalsi optimalizace
dil¢ich oblasti. Podafilo se nam
také snizit uroky za externi zdroje
financovani a ziskali jsme vy$si di-
videndy a podily na zisku z nasich
kapitalovych ucasti, jejichz hospo-
dareni se postupné zlepsuje a ak-
tualné zadna z nich neni v Cerve-
nych ¢islech. Cilem je jejich ¢innost
rozvijet, napf. dcefind spolecnost
v Polsku jiz nyni ptisobi jako plno-
hodnotny dopravce, jejichz pre-
pravy pomahaji kompenzovat vy-
padek prepravenych tun na siti
SZDC.

V ramci konsolidovanych vy-
sledk za celou skupinu CD Cargo,
sestavenych dle IFRS, jsme za prvni
pololeti dosahli hospodarského vy-
sledku pred zdanénim ve vysi
578 mil. K¢, respektive po odecteni
odhadnuté vyse dané z prijmu
pravnickych osob pak 427 mil. K¢.
Timto vysledkem jsme takeé prispéli
do hospodateni Skupiny CD, a.s.,
kterd generovala za prvni pololeti
letodniho roku cisty zisk ve vysi
375 mil. K¢.

Petra Cerméakova
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Reditelé provoznich jednotek se 6. zaii

gova

2016 sesli v Praze-Libni se zastupci TOP managementu CD Cargo. Pfi této pt

(pfedseda predstavenstva), Ing. Milo§ Kratky, Ing. Milo$ Farka$, Ing. Petr Vejs a Bc. Milo§ Mazura.

Personalni zmény ve spolecnosti

Predstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 253. zasedani konaném dne

5. zari 2016 projednalo vyznamné personalni zmény.

ke dni 30. 09. 2016 odvolat z pracovni pozice feditele jednotky orga-
niza¢ni struktury, provozni jednotka

® Praha: pana Ing. Milo$e Kratkého,
@ Usti nad Labem: pana Ing. Milose Farkase,
® Ceské Budéjovice: pana Ing. Petra Vejse,

® Ceska Trebova: pana Bc. Milose Mazuru,

@ Brno: pana Tomase Stose,

® Ostrava: pana Ing. Pavla Kufila,

s ucinnosti od 01. 10. 2016 obsadit do pracovni pozice feditele jednotky
organizacni struktury, provozni jednotka

® Praha: pana Bc. Milos$e Mazuru,

@ Usti nad Labem: pana Ing. Petra Vejse,

® Ceské Budéjovice: pana Ing. Milose Farkase,
® Ceskd Trebové: pana Bc. Milose Kratkého,

@ Brno: pana Ing. Pavla Kufila,
@ Ostrava: pana Tomase Stose.

L

K témto zméndm vedlo predstaven-
stvo CD Cargo zhodnoceni stavajici
urovné fidici prace v provoznich jed-
notkach s ohledem na zna¢né rozdily
v zajistovani ukoltl a technologii prace.
Motivem k personalnim vyménam na
pozicich feditelt provoznich jednotek
bylo zvyseni jejich rozhledu a vzajem-
ného posouzeni kvality technologic-
kych postupti spolu s poznanim jinych
obvodii. V§znamnou roli pfi rozhodo-
vani o persondalnich zménach hrala
snaha o minimalizaci rizik vyplyvajici
z dosavadni vzajemné nezastupitel-

nosti. Zaroven predstavenstvo zvazilo
oziveni pracovniho nasazeni v novém
pracovnim kolektivu, a to oboustranné
i z pohledu liniového managementu.
Predstavenstvo predpoklada, Ze rea-
lizované zmény neptesahnou dobu
Sesti kalendafnich mésicti a v nasled-
ném obdobi se nové zkusenosti projevi
pti tizeni ptivodnich provoznich jed-
notek. V praxi to znamend, ze podle
zaméru v prubéhu prvniho pololeti
2017 dojde k personalnim zménam,
pfi nichz se doteni feditelé vrati do
ptvodnich pracovnich pozic.

V utery 6. zafi 2016 se uskutecnilo
ve velkém sale provozni jednotky
Praha za tcasti predsedy predstaven-
stva Ivana Bednarika, ¢lena predsta-
venstva povéfeného fizenim useku
provozu Ing. Zderika Skvafila a feditele
odboru lidskych zdroji jednani vedou-
cich zaméstnancti provoznich jedno-
tek. Predseda predstavenstva Ivan Bed-
narik seznamil pfitomné s davody,
které vedly k vyméné teditelti provoz-
nich jednotek a informoval i o tikolech
nasf spole¢nosti v nejbliz§im obdobi.
Zaroven podékoval véem piitomnym
za odvadénou préci a soucasné pri-
tomné pozadal, aby toto podékovani
tlumocili i ostatnim provoznim za-
méstnancim. ,,Chlapi, robite to dobre,
posielam vds na stdz, abyste to robili
este lepsie. Odkukajte od susedov, ako
to robia a co rozumnejsie, to implemen-
tujte u vas.“ fekl Ivan Bednarik. Redi-
telam provoznich jednotek pak popral

v Praze-Libni.

Zasedani TOP managementu CD Cargo, feditelt PJ a provoznich zaméstnanct

Fasoamy

ilezitosti prevzali jmenovaci listiny do novych
funkeci. Zleva: Tomas Stos, Ing. Zdenék Skvatil (¢len predstavenstva odpovédny za fizeni Gseku provozu), Ing. Mojmir Bakaldt, Ing. Pavel Kufil, Ivan Bednérik

Foto: Michala Bilkova

uspés$né zvladnuti prace v jejich no-
vych pusobistich. Divody zmén pu-
sobnosti fediteltl provoznich jednotek
pak konkretizoval i Ing. Zdené&k Skva-
fil. S konkrétnimi kroky sezndmil pii-
tomné Ing. Mojmir Bakalaf.

Na zavér doslo k prvnimu kontaktu
vzdy dvou feditelt a dalsich vedoucich
zaméstnanci dotcenych provoznich
jednotek. O¢ekavani, Ze zmény prine-
sou novy pohled na ¢innost provoz-
nich jednotek a nové zkusenosti pro
vSechny, je pro danou chvili prioritou.
Predstavenstvo spole¢nosti bude na
svych jedndnich pravidelné informo-
vano jak o postupu predani funkei, tak
i o samotném fizeni a vétsi vyhodno-
ceni provede jiz po tfech mésicich,
tj. v1lednu 2017.

Text: Mojmir Bakalar
Foto: Michala Bilkova
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avysit podil CD Cargo neni nemozné

Do odboru obchodniho manage-
mentu byli nové zaclenéni regionalni
obchodni manazefi. Nejen o jejich
ukolech jsme si povidali s Feditelem
odboru Bc. Tomasem Eichlerem.

» Mate velké mnozstvi zkusenosti
z logistickych firem, ve kterych jste
pracoval. V ¢em je prace na CD
Cargo odli$na a jak se Vam podafilo
aklimatizovat?

Dlouhé roky jsem pracoval, jak se
fika ,na druhé strané barikady® Byl
jsem tehdy v roli zakaznika a tudiz ten,
ktery si mize poroucet. Myslim si, Ze
pravé tato zkusSenost mi v mé soucasné
praci velmi pomahd. Umim se vecitit
do potteb, prani a predstav nasich za-
kaznikd. Doba se velmi rychle méni
a s ohledem na rychle rostouci kon-
kurenci je stale dulezitéjsi nabidnout
zédkaznikiim nejenom to, co si pieji oni
sami, ale i néco vic. Néco o ¢em tieba
ani netusili, Ze je mozné. A pravé to
nas mize odlisit od konkurentd, nejen
od téch Zelezni¢nich, ale i silni¢nich.
Pravé pochopeni tohoto principu bylo
nejduilezitéjsi soucasti mé aklimatizace
v CD Cargo.

» Mohl byste nam pfiblizit ulohu od-

boru obchodniho managementu
(BDM)?

BDM by vzdy mélo stit v prvni bo-
jové linii a vyhledavat obchodni prile-
zitosti pro nasi spolecnost. Patfi k tomu
nejenom vyhledavani novych zéka-
znikd, ale i ucast na logistickych pro-
jektech apod. V nékterych ptipadech
zastavame i funkci vnitfniho koordi-
natora mezi jednotlivymi slozkami
CD Cargo.

» Jakych projekti se odbor obchod-
niho managementu ucastnil? Co se
podarilo rozjet?

Aktivné jsme se castnili realizace
projektu Czech Xpress. Bohuzel se nam
ho ale zatim nedafi naplnit dle nasich
predstav. I presto jsem optimista a vé-
fim, ze nabidka tohoto spojeni i zaka-
znikim mimo Belgii a Ceskou repu-
bliku mutize prinést velké objemy. Za
nejvétsi potencial povazuji zakazniky
vjiznim Polsku, severni Francii a v Ni-
zozemi. Dal$im produktem, ktery
BDM rozviji, je ptimy vlak mezi Ce-

Bc. Tomas Eichler

skou republikou a polskymi Matlasze-
wiczemi. Pfed dvéma lety jsme zacinali
s jednim ad hoc vlakem tydné¢, ale
v brzké dobé¢ jiz budou moci nasi za-
kaznici vyuzit nabidky dvou part pra-
videlnych vlaka tydné. Vlak je urcen
nejen pro kontejnery, ale i pro kon-
vencni zasilky.

Spolec¢né s kolegy z O6 pracujeme
na novém projektu prepravy ocelo-
vych svitkdl z Némecka nejenom do
Ceské republiky, ale i do jizniho Pol-
ska. Svitky jsou v soucasné dobé pre-
vazeny po silnici a zakazniky chceme
oslovit nabidkou jednotlivych vozo-
vych zasilek. Vypada to, Ze vse je na
dobré cesté.

» Zminil jste vlak do Belgie. Pfipra-
vujete dal$i podobné linky?
Zavedeni kazdé podobné linky pred-
chazi podrobna analyza pfepravnich
tokd. V soucasné dobé se spise sou-
stfedime na maximalni vytiZeni stava-
jicich dvou vlakll. Ve hfe viak miize
byt napt. vlak do Litvy, kde mame diky
podpisu memoranda s Litevskymi ze-
leznicemi, velmi dobré podminky.
A o jedné nové lince v koutku duse
snim a premyslim. Jedna se o pravi-
delné spojeni mezi Ceskou republikou
a Londynem, pfesné feceno jeho mést-
skou casti Barking. Je to projekt, na

kterém jsem jiz pracoval za svého pu-
sobeni u DB a ktery je pro mé nadale
obrovskou vyzvou. Pro prekonani La-
mansského prialivu bychom vyuzili
volnou kapacitu Eurotunelu, ktery
v nocnich hodinach neni plné vyuzi-
van osobni dopravou. Budeme v$ak
muset ujit jesté poradny kus cesty.
S pribyvajicimi problémy kamiont pri
prepravach do Velké Britanie ale pro-
jekt bude zcela ur¢ité nabyvat na diile-
Zitosti.

» Od 1. srpna zacali naplno pracovat

regionalni obchodni manazefi. Co
od nich ocekavate?

Ukolem regionalnich obchodnich ma-
nazert je ziskavat nové objemy zejména
v oblasti prepravy jednotlivych vozo-
vych zasilek. Pro tuto c¢innost byli na
zakladé rozhodnuti vedeni spole¢nosti
vybrani pracovnici z provozu. Zatim
sice nemaji, az na dvé vyjimky zkuge-
nosti z prodeje, ale maji hluboké zna-
losti z provozu, které pri svych jedna-
nich se zakazniky plné vyuziji. Pravé
pomoci téchto znalosti jsou totiz
schopni novym zakaznikiim vysvétlit
srozumitelné zakonitosti prepravy po
zeleznici a presvédcit je, Ze to nakonec
neni tak slozité, jak to na prvni pohled
vypada. Dalsi véci, ktera se mné osobné
na tomto projektu libi, je sblizovani

useku provozu s usekem obchodu, kdy
se spole¢nymi silami snazime posilit
pozici nasi spole¢nosti na trhu.

» Myslite, Ze je mozné znovu zvysit
podil CD Cargo na tuzemském trhu
a ziskat dalsi zbozi ze silnice?

Pro mé osobné je cely tento projekt
velkou vyzvou a cestou k naplnéni mého
snu o silnicich, na kterych se nebude
prohanét tolik kamiont. Ale zpatky k re-
alité, kterd samozfejmé neni vibec ri-
zova. Silni¢ni doprava je a bude i do bu-
doucna rychlejsi a flexibilngjsi nez
zeleznice. To je fakt, s kterym zfejmé
nic neudélame a ani jej nezménime. Po-
tfebujeme také zménit mysleni volict
v této zemi, ktefi musi po svych politi-
cich vyzadovat, aby vice podporovali
a preferovali Zeleznici. Teprve az se ndm
toto podati, o¢ekavam vyraznéjsi narust
objemt. Presto se nevzdavame a spo-

le¢né se v§emi pracovniky obchodu bo-
jujeme o kazdou tunu. Prvni vysledky
prace regionalnich obchodnik ukazuji,
Ze zdjem o prepravy njednotlivek™je. Sa-
mozfejmé, Ze ne kazda firma je ptipra-
vena hned zménit svij zabéhly systém
preprav a vydat se na, pro né zatim ne-
znamé koleje. Ale mame jiz ,,prvni vla-
stovky“. Chtél bych timto apelovat na
kazdého zaméstnance nasi spole¢nosti
a pozadat o maximalni podporu pfi re-
alizaci téchto novych zakazek, abychom
nové klienty neodradili jiz pti prvnich
zkusebnich prepravach. Takze abych za-
vérem odpovédél na otazku. Navysit
mnozstvi zboZi na ukor silnice, mini-
malné do ur¢ité miry lze, bude to vsak
vyzadovat maximdlni nasazeni nas
vSech, kvalitn{ techniku a v neposledni
fadé i politickou podporu.
Pripravil: Michal Roh
Foto: Klara Eichler

Regionalni obchodni manazefi

Pozice regionalnich obchodnich ma-
nazeru byly zfizeny k 1. srpnu 2016.
Jak jiz v rozhovoru zminil Bc. Tomas
Eichler, jejich primarnim cilem je
kontaktovat potencialni zakazniky
v pridéleném regionu a oslovovat je
s nabidkou CD Cargo, zejména ve
vztahu k preprave jednotlivych vozo-
vych zasilek.

V ptipadé uspéchu nabidky pak mu-
seji zakaznikim poskytnout kom-
plexni servis pfi podeji zasilky. Jednou
z véci, kterd byva zdkazniky casto kri-

tizovana, je totiz slozitost legislativnich
procest pii odbaveni zasilek a bohuzel
mnohdy i ne zcela odpovidajici ptistup
zaméstnancti CD Cargo.

Na regionalni obchodni manazery
muzete smérovat své podnéty, vy-
uzit samozrejmé muzete i databazi
novych obchodnich prfipadu, resp.
podnéti. Regiondlni obchodni ma-
nazeti v§ak budou pottebovat i pod-
poru pracovnikil napfi¢ provozem
tak, aby jsme byli v plné mire
schopni dostat svym zavazkam vici
zakaznikam.

Kontakty regionalnich obchodnich manazZerti

Ing. Jan Variourek

jan.vanourek@cdcargo.cz

€D Cargo, a.s.
Zeleznitni 843/3
69002 Breclav

+420725 767 902

Jan Kadlec

jan.kadlec@cdcargo.cz

€D Cargo, a. 5.
Ceskomoravskd 316/24
19000 Praha 9

+420720 978 119

Jitka Kotdlovad

jitka.kotalova@cdcargo.cz

€D Cargo, a.s.
NadraZni 325
386 01 Strakonice

+420720 978 120

Ing. Jana Muchova

jana.muchova@cdcargo.cz

€D Cargo, a.s.
Nadraini 192/88
702 00 Ostrava 1

+420720 978 118

Mgr. Drahomira Churava

drahomira.churava@cdcargo.cz

€D Cargo, a. s.
namésti Jana Pernera 1787
560 02 Ceska Trebova

+420720 978 117

Ing. Ivana Aranyosi

ivana,aranyosi@cdcargo.cz

€D Cargo, a.s.
Nadraini 774/1
434 01 Most

+420720978 121

Vvhodnoceni kampané www.lvagon.cz

Prepravy jednotlivych vozovych za-
silek bohuzel stale klesaji. Diivodem
je predevsim silici konkurence sil-
nicni dopravy v diisledku nizké ceny
pohonnych hmot.

Celit konkurenci se dé kvalitnimi
sluzbami, atraktivnimi cenami. Na-
bidku je pak vhodné prezentovat for-
mou cilené reklamni kampané, kterou
se v letosnim roce stala kampan
www.lvagon.cz.

Zakladnimi kreativami se staly:

@ objednejte si jen 1 ndkladni vagon
(tfada potencialnich zdkaznikt se
domnivd, Ze po Zeleznici je mozné
prepravovat pouze velké objemy
zbozi)

@ vlak se nyni vyplati (atraktivni ce-
nova nabidka na nové obchodni pti-
pady)

® koleje az k vam (dokazeme zajistit
nejen zelezni¢ni prepravu, ale i svoz

a rozvoz po silnici, véetné pre-
kladky).

Reklamni kampan www.lvagon.cz
probihala od 15. kvétna do 22. ¢ervna
2016. Jejim cilem bylo oslovit poten-
cidlni, zejména mensi zakazniky, s na-
bidkou CD Cargo, nabidnout jim jed-
noduchou kalkulacku pfepravnich
naklad a kromé poptévek tak rozsitit
i databazi kontakttl. Databazi je pak
mozné vyuzit pro cileny emailing. Kam-
pan se setkala s pomérné velkym za-
jmem uzivatell internetu. Bohuzel vy-
sledky prvniho kola jsou castecné
zkresleny ,,poptavkami® zaméstnancti
CD Cargo, ktefi zvlasté v prvnich dnech
kampané zbyte¢né zatéZovali nejen
server www.1vagon.cz, ale zejména pak
nasledné pracovniky infolinky povéfené
dal$im zpracovanim poptavek a dalsi.

V pribéhu kampané se podatilo ziskat
nékolik redlnych poptavek, kterymi se
nyni zabyvaji obchodni manazefi.

Témér denné pribyvaji dalsi poptavky.
Internetova stranka www.lvagon.cz je
totiz stéle v provozu, jen neni podpo-
rovana reklamni kampani na internetu,
ale pouze na strankach nasi spole¢nosti
ainzerc{ v riznych odbornych periodi-
kach. Kampan vsak nepfinesla jen nové
poptavky, ale také cenné informace. Je
ziejmé, Ze vlastni ceny za Zeleznic¢ni pre-
pravu jsou zajimavé, av$ak v kombinaci
s prekladkou a ptipadnou last/first mili
po silnici, jsou neatraktivni. U ¢asti pre-
prav také nerozhoduje cena, ale kvalita
sluzeb. Poptavajicimi byva kritizovana
del$i doba dodani ve srovnani s ka-
mionem a také slozitost a nepruznost
zeleznice.

Pro druhé kolo kampané, které bude
zahdjeno na konci mésice zat1, byla pfi-
jata fada opatfeni. Zprovoznéna bude
testovaci verze kalkulacky dovozného,
jez bude k dispozici véem zaméstnan-
ctim, véetné nové ztizenych regional-

nich obchodnich manazeru. Ti tak bu-
dou mit k dispozici jednoduchy néstroj
pro jednoduchy vypocet orientaéni
ceny. Zptistupnénim testovaci verze by
mély byt eliminovany fale$né poptavky
zkreslujici vysledky kampané. Zredu-

-

Zobrazeni:
® pocet zobrazenych bannert

@ pocet zobrazenych textovych inzerati

Akce uzivatelii:
® odeslané poptavky
I @ pocet navstév webu
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kovana bude také snaha o presné zaci-
leni kampané a bude zvétsen jeji zabér.
Nové budou reklamni bannery zobra-
zovany nejen uzivatelim vyhledavaji-
cim pres google, ale rovnéz pres se-
Znam. Michal Roh

Na zavér mala statistika

2160 031
38705

381
3978
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Innofreighty znovu v Praze, aneb technologie Innofreight
pomaha Zeleznici prosadit se v prepravach stavebniho odpadu

S rozvojem technologie Innofreight
pribyva uspésnych ptiklada zapojeni
zeleznicni dopravy do piepravnich
Fetézcu rekultivaci, resp. odtézovani
zemin na rozsahlejsich stavenistich.

Tyto prepravy byvaly az donedavna
vyhradni doménou pfimé silni¢ni do-
pravy, a to predev$im z diivodt snadné
dostupnosti stavenist i uloZist vytéZené
zeminy pro nakladni automobily a na-
opak komplikace, spojené s nékolike-
rou prekladkou pti eventualnim vyuziti
zelezni¢ni prepravy. Proto byvala Ze-
leznice v téchto ptipadech vyuZzivana

jen skute¢né vyjimecné a jako nejzna-
méjsi priklad miZeme uvést prepravy
zeminy a rubaniny ze stavby prazského
Nového spojeni v letech 2004 - 2007
na nékolik ulozist, predevsim do Je-
necku na zdpadnim okraji Prahy. Tato
preprava mohla byt realizovana ale jen
diky tomu, Ze stavenisté i ulozisté
umoznovalo ptimou nakladku a vy-
klddku do/ze samovysypnych vozil
fady Ua tzv. Dumpcart.

Technologie Innofreight prinesla
moznost jednodussi  nakladky
a predevs$im vykladky hromadnych
substratd a tim Zeleznici ,otevrela
dvefe® k novym prepravam v ramci
velkych staveb a rekultivaci. Jako
prvni probéhl v srpnu a v zafi 2012
odvoz zeminy ze sanovaného arealu
v Praze-Vysocanech, z prostor byvalé
tovarny CKD nachézejicich se mezi
trati Praha - Lysd nad Labem a Kol-
benovou ulici. Pro tyto prepravy byla
dokonce zprovoznéna i ¢ast vlecky
vychazejici ze stanice Praha-Vysocany
a drive spojujici vSechny vysocanské

pramyslové zavody nejen s touto sta-
nici, ale i se stanici Praha-Liben
(horni nadrazi). Nakladany zde byly
ucelené soupravy kontejnerti Inno-
freight loZenych na Sedesatistopych
vozech fady Sgnss. Ty byly pfepravo-
vany do Litvinova s uréenim k rekul-
tivaci zdejsich primyslem a hornic-
tvim zasazenych lokalit.

Pro dalsi akce jiz byla zvolena lokalita
Mydlovary, kde probihd rozsahla sanace

e =ip
Negrelliho viaduktu.

prostoru nékdejsiho lignitového dolu,
resp. v jeho mistech v letech 1962 -
- 1991 provozované upravny urano-
vych rud. Jako uplné prvni sem byl
v letech 2012 a 2013 navazen techno-
logii Innofreight popilek z elektrarny
Pocerady, na ktery postupné navazaly
prepravy materialu ze sanovaného pro-
storu dolniho nadrazi v Karlovych Va-
rech (prosinec 2014 - cervenec 2015)
a rovnéz nékolik vlaki odtézeného ma-
terialu ze stanic Janovice nad Uhlavou
a Nyrsko (prosinec 2015 - leden 2016)
na modernizované trati Klatovy - Ze-
leznd Ruda. Jeden vlak dorazil do
Mydlovar (pfipojna stanice Divcice)

Snimky z 21. Eervence 2016 zachycuji nakladku v Praze-Bubnech a prujezd lozeného vlaku po trianglu prazského

i z prestavovaného sefadovaciho na-
drazi Beroun (prosinec 2014).

Zatim posledni akci tohoto typu jsou
odvozy vytézené zeminy z lokality
Praha-Bubny. Ty byly zahdjeny ve ¢tvr-
tek 14. Cervence 2016, tradi¢né ve spo-
lupraci se spedi¢ni firmou Interport
spedition, s.r.o. Zemina pochazi z bu-
dovaného projektu Visionary, ktery
v ¢asti byvalého nddrazi Praha-Bubny,
priléhajici ke kiizovatce ulic Argentin-
ské a Plynarni v Praze 7 stavi developer
Skanska Property. Vzhledem k rozsahu
vykopovych praci, danych ¢aste¢né od-
stranénim staré ekologické zatéze a téz
hloubenim prostoru pro podzemni ga-

réze a tim vzniklého objemu vytézené
zeminy, bylo zvoleno feseni odvozu Ze-
lezni¢ni dopravou.

Ta predev§im umozni usettit $irsi
centrum Prahy zatéze v podobé mnoha
set jizd kamiont® ulicemi mésta. Vyté-
zend zemina je na prilehlych kolejich
nadrazi Praha-Bubny naklddana do
kontejnert systému Innofreight a od-
vazena opét na ulozisté Mydlovary.
Vzhledem k dal$im chystanym deve-
loperskym projekttim v centru Prahy
existuje $ance na zapojeni Zeleznice do
fady dalsich podobnych preprav.

Text a foto: Martin Bohac

Odklony na Mladoboleslavsku

Zelezniéni traté v okoli Mladé Bole-
slavi prochazeji v letosnim roce roz-
sahlou modernizaci, jejimz cilem je
mimo jiné zvyseni jejich kapacity.

To se tyka zejména tseku Nymburk -
- Mlada Boleslav, ktery je klicovy pro

zasobovani a odvoz vyrobkll z mlado-
boleslavské automobilky Skoda. Jedna
z nejdelSich nepfretrzitych vyluk probi-
hala po dobu celozavodni dovolené
v automobilce, v ¢ervenci letosniho roku.

V tydnu od 25. do 31. Cervence, tzn.
jiz za plného provozu vyrobniho za-

v

vodu, byla jesté vyloucena tratové kolej
mezi stanicemi Mlada Boleslav hlavni
nadrazi a Mlada Boleslav mésto. Pravé
druhd jmenovana stanice je odbo¢nou
nejen pro vlecku automobilky Skoda,
ale i logistického aredlu spolecnosti
Preymesser, ktera zajistuje zasobovani

Dvojce lokomotiv 742.380 + 253 se s ucelenym vlakem lozenym automobily blizi k zastdvce Rohatsko.

Skodovky svitky plechti a dal$imi hut-
nimi vyrobky. Tento tyden tak byl ve
znameni veden{ odklonovych vlaka po
regionalnich tratich mezi Mladou Bo-
leslavi, Dolnim Bousovem a Bakovem
nad Jizerou. Na téch byla ve vyse uve-
deném tydnu zastavena osobni doprava,
aby byla zaji$téna dostate¢na kapacita
pro nékladni vlaky CD Cargo. Mal4 sta-
nice Dolni Bousov, ve které se zpravidla
kfizuji jen motorové vozy Ceskych
drah, se tak stala mistem setkani dlou-
hych autovlakd, coz kladlo velké naroky
na vypravéi SZDC v této stanici.
Odklonova vozba byla kapacitné
velmi ndro¢na a vyzadala si nasazeni
vyssiho poc¢tu motorovych lokomotiv

Pn vlak s hutnimi vyrobky v ¢ele s lokomotivou 750.326 u zastavky Litkovice na
trati Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov
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a také vyssi persondlni pottebu stroj-
vedoucich. Nepodartilo se odvézt
v$echno, ale 107 odklonovych vlaka
v obou smérech je i tak uctyhodné
¢islo. Podékovani za flexibilitu pfi fe-
$eni odklonové vozby vyjadrili i za-
stupci mladoboleslavské automobilky.
Vozba vlaki pies Dolni Bousov je sig-
néalem i pro ostatni zékazniky, ze CD
Cargo dokaze operativné fesit jejich
potteby i netradi¢nim zptisobem. Pro
SZDC jsou nakladni vlaky na ,,Bou-
sovee“ pripominkou duleZitosti i regio-
nalnich trati.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.
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Predstavujeme jednotky organizacni

struktury CD Cargo (8. ¢éast)
SOKV Usti nad Labem

V zafijovém Cisle zavitime na sever
Cech a predstavime ¢tenaiim Stie-
disko oprav kolejovych vozidel
(SOKYV) Usti nad Labem.

Stiedisko oprav kolejovych vozidel
Usti nad Labem vzniklo 1. prosince
2007 jako jedna ze tii jednotek orga-

jenské prepravy.

niza¢ni struktury zabyvajicich se opra-
varenstvim a udrzbou kolejovych vo-
zidel. M4 nékolik podfizenych jedno-
tek - Opravny kolejovych vozidel
(OKV) v Chebu, Mosté a Nymburce.
Ve spravé SOKV Usti nad Labem je
82 budov (v¢etné budovy fizeni pro-
vozu v Ceské Tiebové), 276 tisic m?
pozemkd a také pres 27 km koleji. Po-

|||||
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Ve spravé SOKV Usti nad Labem jsou i lehatkové vozy pouzivané napt. pro vo-

sledni daje je skute¢né ictyhodny, ale
jen v samotném Usti nad Labem je
13,6 km koleji s 42 vyhybkami.

Ve spravé SOKV Usti nad Labem
bylo k 31. srpnu 2016 celkem 122 elek-
trickych a 147 motorovych lokomotiv.
Nejnovéjsimi prirtistky jsou lokomo-
tivy fady 383, znamé Vectrony. Jako

jediné depo maji ustecti ve stavu ,,sta-
ro¢esky“ rad 122 a 123, lokomotivy
fady 372, které jsou nasazovany na po-
hrani¢ni trat do Bad Schandau i na
dalsi vnitronémecké vykony a tfeba
také dvé lokomotivy fady 755, které
vznikly v roce 2005 rekonstrukei star-
$ich lokomotiv fady 753 a dnes jsou
dislokovany v Kralupech nad Vltavou.

Nové pracovisté pro tlakové a tésnostni zkousky cisternovych vozi v OKV Most

Personalni pracovisté

V Usti nad Labem je persondlni
pracovisté spole¢né nejen pro PJ,
ale i SOKYV, a tak jiz bylo i se
spole¢nou fotografii predstaveno
spolu s PJ v Cargovaku ¢islo 3/2016.
Pani Alenu Hanusovou (mobil
725 781 397), Véru MikoldSovou
(mobil 725 547 046), Jaroslavu Fi-
veberovou (mobil 725 708 956)
a Zdenku Jiterskou (mobil 724 309
496) najdete v budové SOKV (Pé-
tidom{ 7, Usti nad Labem) v pti-
zem{ vpravo. V pripadé e-mailové
komunikace doporucujeme vyuzit
zastupné e-mailové schranky
O10persUNLPJ@cdcargo.cz.

V SOKV pracuje 457 zaméstnanctL.
Polovina zajistovanych cinnosti se
vztahuje k hnacim vozidlim - jejich
tidrzba je kromé Usti nad Labem pro-
vadéna jesté na pracovisti v Mosté. Na
pracovistich v Chebu a v Nymburce se
provadéji jen opravy nakladnich voziL.
V Usti se zaméfuji na opravy vozii re-
zimu ss plus vSechny dlouhé vozy, jako
napt. Habbins apod. Jakousi samostat-
nou jednotku predstavuje linka na
opravu vozu fady Eas, i kdyz v tuto
chvili je funkéni pouze jeji polovina.
Ale jiz se ptipravuje vystavba nové ven-
kovni haly na ¢isténi a bourani vozi
pied jejich opravou. Dnes se zde opravi
asi 150 vozi ro¢né, vyhled po dokon-
¢eni zminéné haly je 500 vozl v riz-
nych stadiich oprav. Chebska opravna

je nyni plné vytiZzena opravami naklad-
nich vozii vracejicich se po prepravach
dfeva a zelezného $rotu z Némecka.
Rozhodnuti o jejim odkoupeni v roce
2010, tedy bylo jednoznac¢né spravné.
V oblasti oprav ndkladnich vozi je
ustecké depo témér sobéstacné.

Velmi zajimavym pracovi§tém
v aredlu usteckého depa je podurov-
novy soustruh H 106 s vlastnim po-
honem. Toto pracovisté je unikatni
v rémci celé skupiny CD. Za jednu 12ti
hodinovou sménu je zde mozné stocit
az tfi lokomotivy nebo vozy. Diky
velké investici z lonského roku je hala
soustruhu prijezdnd a nyni je zde
mozné ,tocit* jednotky a vozy pro CD
i dalsi dopravce. Cca 80 % trzeb pred-
stavuji trzby od externich subjektt. Ro-
zestavén je novy soustruh na ,ko-
lovku, jehoz dokonceni se ocekava
jesté v letosnim roce.

V objektech SOKV Usti nad Labem
probéhla fada dal$ich investic. Za
v$echny miizeme jmenovat napt. zate-

Linka na opravy vozii fady Eas

pleni a rekonstrukci haly opravny
v Nymburce. Tato akce pfinesla nejen
vyznamné Uspory, ale i zlepSeni pra-
covniho prostredi. Spotfeba plynu na
topeni klesla mezirocné o dvé tfetiny
a elektfiny na osvétleni o 50 %. Po-
stupné je rekonstruovano kolejiste
depa, zcela zmodernizovana byla linka
na talové a tésnostni zkousky
v opravné v Mosté.

Reditelem SOKV Usti nad Labem
je Ing. Karel Skalicky

Karel Skalicky se narodil v roce 1961.
Na Stredni primyslové skole Zeleznicni
v Ceské Trebové vystudoval obor elek-
trickd trakce a kolejovd vozidla. Stejné
oblasti se vénoval i na Vysoké skole do-
pravy a spojii v Ziliné. Po tispéiném ab-
solvovani vysoké skoly v roce 1986 na-
stoupil k tehdejsim CSD, do vozového
depa Pardubice. Od roku 1990 zastdval
pozici vedouctho opravny vozii v Ceské
Trebové. V roce 2007 nastoupil do CD
Cargo na pozici vedouciho oddélent kon-
strukce na O12. 'V kvétnu 2011 zvitézil
ve vybérovém fizeni na teditele SOKV
Usti nad Labem.

Karel Skalicky Zije v Chocni, je Zena-
ty — md dvé dospélé déti. K jeho konic-
kiim patti cestovdni, turistika, rybafent,
lyzovdni a také pes.

Ing. Karla Skalického jsme se zeptali
na nasledujici:
» Ve sprdvé vaseho SOKV jsou i nej-
modernéjsi lokomotivy CD Cargo -

- Vectron. Jakym zpiisobem bude za-
jisténa jejich uidrzba?

V nedavné dobé probéhlo skoleni na-
$ich zaméstnancd, kdy se s Vectrony

i,

postupné seznamovali. V tuto chvili
véak jesté cekdme na dal$i potfebné
véci, jakymi jsou napf. seznam nahrad-

nich dila, software a dalgi. Je to po-
dobné jako u jinych novych nebo mo-
dernizovanych lokomotiv. Ze strany

g

Reditel SOKV Ing. Karel Skalicky

Pro posun v depu jsou pouzivany lokomotivy fady 799.

Siemensu probéhla uspé$na predcer-
tifikace naseho pracovi$té a snazime
se stat se v blizké budoucnosti pro
Siemens, resp. lokomotivy Vectron
hlavnim opravarenskym centrem v Ce-
ské republice. V oblasti udrzby novych
lokomotiv bychom chtéli délat maxi-
mum, i kdyZ minimdlné v dobé zaruky
to nebude uplné mozné.

WV éem je cinnost SOKV Usti nad
Labem specifickd oproti ostatnim?

Jak jiz zaznélo v ¢lanku, jsme témér
sobéstacnou jednotkou na opravy na-
kladnich vozu. Tou jedinou vyjimkou,
kterou si nechdme provadét v ,ex-
ternu®, je prelisovani monoblokl
a opravy naraznika. Jinak opravujeme
pruznice, dvojkoli. Samoziejmosti jsou
opravy brzdové vystroje véetné potieb-
nych zkousek a diagnostiky. Nasi spe-
cialitou je i poduroviovy soustruh
v prijezdné hale. Zajimavou novinkou
jsou opravy kontejnert Innofreight,
které se rozbéhnou v nejblizsi dobé.
Zkusebni opravy probéhly uspésné,
takze ¢asem bychom mohli opravit az
450 kontejnert Innofreight, které se
po uzemi nadi republiky pohybuji.
Znamena to praci pro dalsi zamést-
nance. Jejich nabor je vsak stale tézsi
a tézsi, a to i pres vysokou nezamést-
nanost ve zdej$im kraji.

Text a foto: Michal Roh
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Predstavujeme profese CD Cargo (19) - celni deklarant

V dne$nim vydani sezndmime (te-
nare s dal$im zaméstnanim, se kterym
se miizeme setkat v CD Cargo.

Zaméiime se na zaméstnani celni de-
klarant (KZAM 33313), které je or-
ganizacneé zarazeno v PJ.

Priklady pracovnich ¢innosti celniho
deklaranta:

@ vystavuje pisemna celni prohlaseni
a dalsi doklady v ramci celniho fi-
zeni a sjednanychobchodnich smluv,

@ zpracovava vykazy vnitro unijniho
obchodu se zbozim Intrastat,

@ pocitd a eviduje poplatky doplnujici
dle TVZ,

@ provadi poradenskou ¢innost k cel-
nim predpistim Evropskeé unie, zbo-
ziznalstvi, vypocet celniho dluhu, sa-
zebni zafazovani zbozi,

® zpracovava a vede prislu$né doku-
mentace k vys$e uvedenym ¢innos-
tem,

@ porizuje data do informacnich sy-
stému souvisejici s vy$e uvedenymi
¢innostmi.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno stfedni odborné vzdélani s vy-
u¢nim listem. Odbornd zptisobilost
celniho deklaranta je stanovena zkou-
$kami PZ-1 Zakladni pfepravni a PS-5
Sluzby. Z hlediska zdravotni zptisobi-
losti je celni deklarant posuzovan
dle zarazeni do kategorie pracov-
niho rizika 1 (stanovené vyhlaskou
¢. 432/2003 Sb.). Zaméstnanctm, ktefi
jsou zafazeni do zaméstnani celni de-
Kklarant, prislusi dle Katalogu zamést-
nani tarifni stupen 9 tj. v zakladnim mé-
si¢nim tarifu 21 930,- K¢. Primérna
mési¢ni mzda vyplacena v tomto za-
méstnani za obdobi leden az cervenec
2016 je ve vysi 24 177,- K¢ V zamést-

nani celni deklarant je zatazeno 10 za-
méstnankyn a jejich vékovy pramér je
49 let.

O rozhovor jsme pozadali pani La-
dislavu Burdejovou, ktera pracuje na
zeleznici od roku 1982, dnes je orga-
nizaéné zafazena na pracovisti PP Usti
nad Labem zapad, které spadd pod PJ
Usti nad Labem.

» Jak probihd vlastni celni fizeni?

Od zékaznika musim mit plnou moc
a musim s nim mit sepsanou prikazni
smlouvu. Odbaveni vétsiny zasilek pro-
biha tak, ze kamion pfijede do celniho
prostoru, ridi¢ mi odevzda véechny po-
trebné dokumenty. Dulezitym doku-
mentem je faktura, kde musi byt presné
uvedeno zbozi dle celniho ¢iselniku
a také jeho cena. Dal$imi dulezitymi
dokumenty jsou pak doklady T1, na-
kladni list, tzv. ,,camrdk® nebo doklad
EUR 1. V kancelati vée poridim do po-
ditace, vystavim vyvozni doprovodny
doklad VDD nebo jednotny spravni
doklad JSD, na kterém pak celnice vy-
méti clo a DPH pti dovozu zbozi ze
zemi mimo Evropskou unii. V elekt-
ronické formé odeslu tyto doklady na
celni ufad, poté je tam odnesu v papi-
rové podobé a pockam na informaci,
zda vie probéhlo v poradku, resp. Ze je
celni fizeni ukonceno. Vyfizené do-
klady predam fidi¢i. Kromé béznych
rezimu fe$im napt. v dovozu i riizné
speciality, jako je tfeba rezim vraceni
zboZi nebo rezim doc¢asného pouziti.

W Jaké zdsilky celné odbavujete?
Portfolio zakazek je opravdu Siroké.
V soucasné dobé mam asi 11 pravidel-
nych zdkazniki zejména z Usteckého
kraje, dalsi prichazeji ad hoc mimo jiné
i na zdkladé referenci od mych stalych

klientt. Zacinala jsem jako celni de-
klarantka v Rumburku a ¢ast zdkaz-
nikd jsem si ptivedla s sebou do Usti.
Z geografického hlediska prevazuji za-
silky ve vyvozu, dovozu je o trochu
méné. Z pohledu zbozového celné od-
bavuji téméft vse - od stroji, pres plas-
tové a papirenské vyrobky az tfeba po
zulu. Urcitou zajimavost predstavuje
vyvoz nozi mikulasovické firmy MI-
KOV, vyrobce znamych ,rybic¢ek®
Celné zastupuiji i ustecké SOKYV, zpra-
vidla pfi vyvozu nahradnich dild, které
jsou odesilany do zahrani¢ni na opravy
nakladnich vozt.

» Celni legislativa se neustdle méni
a dopliiuje. Jakym zpiisobem se v této
oblasti vzdéldvdte?

Odklony TrSnice - FrantiSkovy Lazné

Témér dva mésice trvala vyména
mostni konstrukce a Zelezni¢niho
svrsku v Tr$nici na Chebsku.

Nejprve ¢astecné omezeni jizd na-
kladnich vlakt a nasledné tGplné vy-
louceni obou tratovych koleji pfimélo
dopravce CD Cargo vyuzit dnes jiz
nepojizdénou spojku mezi Tr$nici
a FrantiSkovymi Laznémi. Z Franti-
$kovych Lazni vlaky pokracovaly

uvrati do cilové stanice Cheb. Odklo-
nova vozba se dotkla vsech zde pro-
jizdénych relaci, jednak $lo o vlaky
kategorie Nex a Pn, které do PPS
Cheb dopravuji vytézené kalamitni
dfevo z Jesenicka, ucelené soupravy
s uhlim z Nové Sedla sméfujici do za-
padnich, ale i jiznich Cech a v nepo-
sledni fadé napf. §tépky jezdici mezi
Planou u Marianskych Lazni a Hné-
vicemi.

K vyméné mostu se ptistoupilo
z dtivodu $patného technického stavu
stavajici konstrukee, ktery v soucas-
nosti umoznoval pojezd zelezni¢nich
vozidel maximalni rychlosti 50 km/h.
Vyména staré konstrukce za novou,
moderni, umozni zvyseni rychlosti
az na 100 km/h. Diky novému mostu
nebudou projizdéjici vlaky tolik slyset
a snizi se naklady na udrzbu mostu.

Text a foto: Antonin Némecek

Na snimku z 16. srpna 2016 vede lokomotiva 230.038 odklonovou trasou vlak prazdnych vozi z Némecka smétujicich

k nakladce kalamitniho dfeva v Jesenikdch.

D

V leto$nim roce probéhlo jednodenni
$koleni souvisejici s novym celnim ko-
dexem platnym od kvétna tohoto roku.
Dal$im cennym zdrojem informaci
jsou pro mne novinky rozesilané me-
todickou celnich sluzeb pi. Szczeponie-
covou z odboru podpory prodeje. Sa-
moziejmé se vzdélavim sama, fadu
véci mohu konzultovat nejen s kole-
gynémi z CD Cargo, ale i ze soukro-
mych firem, se kterymi sedim doslova
na jednom patte. V souvislosti s cel-
nimi zalezitostmi je mozné udélit vy-

SEPREE

soké pokuty, proto je nutné okamzité
reagovat na vSechny legislativni zmény.
Vée musim mit dobfe nastudovano
i proto, Ze pro zékazniky predstavuji
zdroj informaci. Doufala jsem, Ze se
vstupem Ceské republiky do Evropské
unie se vSe zjednodusi, ale bohuzel
nyni mam zcela opaény pocit a legis-
lativa mi ptijde jesté slozitéjsi.

Text: Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Zkousky mostti s CD Cargo

Na jare leto$niho roku jsme byli oslo-
veni firmou FIRESTA - FiSer, rekon-
strukce, stavby a.s. s poptavkou na
provedeni dynamické zatéZovaci
zkousky a brzdnych zkousek na
stavbé s ndzvem ,Rekonstrukce
mostu v km 80, 930 trati Hohenau -
- Pierov*.

Hlavnim cilem dynamické zatéZovaci
zkousky bylo ovéfit skute¢né chovani
konstrukce ve vztahu k zjisténi citli-
vosti mostu na pfi¢né kmitani, jak
nosné konstrukee, tak zavést. Zhoto-
vitelem zkougky bylo CVUT v Praze,
Fakulta stavebni. Zodpovédny resitel
zkousky zadal jako zatézovaci bfemena
dva typy vlaku.

Pro dynamickou zkousku to byla:
1 lokomotiva Siemens Taurus ES64U2
+ 9 vozi Falls + 1 lokomotiva Siemens
Taurus ES64U2. Pro brzdnou zkousku
pak: 1 lokomotiva Siemens Taurus
ES64U2 + 1 viz Falls + 1 lokomotiva
Siemens Taurus ES64U2. Vozy Falls
musely byt loZeny na celkovou hmot-
nost 80 tun. Vzhledem k pozadované
maximalni rychlosti 100 km/h tak mu-

sely byt pouzity vozy sk. 54. Vzhledem
k predepsanému typu lokomotiv jsme
na realizaci zkousky spolupracovali
s Rail Cargo Carrier - Czech Republic.
Po dopravni strance zkousku organi-
zovali zaméstnanci SZDC.

Zkousky samotné se uskute¢nily
24. zati 2016. Nejprve probéhla dyna-
mickd zkouska. V prabéhu této zkou-
$ky projizdéla souprava pres most
v obou smérech postupné rychlostmi
15, 30, 45, 60, 70, 80, 90 a 100 km/h.
Po ukonc¢eni dynamické nésledovala
brzdna zkouska. V prubéhu brzdné
zkousky se méla souprava rozjet na
danou rychlost a zastavit v ur¢ené po-
zici na mosté z predepsané rychlosti
50, 80 km/h a 100 km/h. Nejdrive mély
pti rychlosti 100 km/h lokomotivy
problém s vyvinutim maximalniho
brzdného uc¢inku s pomoci EDB. Prob-
1ém se podatilo vyfesit diky pracovni-
kiim SZDC a zkousky mohly dle po-
kracovat podle planu. Na zavér jesté
probéhly ,,mimo plan® brzdné zkousky
pouze s dvojici lokomotiv.

Text a foto: Michael Andrle



Cargovak | 7ari 2016

Mimoradné udalosti na zeleznici (3)

Pii provozovani drahy a provozovani
drazni dopravy je nutné dodrzovat za-
sady bezpecnosti a plynulosti. Pokud
je néktera z téchto zasad porusena, je
velmi pravdépodobné, Ze se priblizil
vznik mimoradné udalosti.

Definice uvedend v § 49 zdkona
¢. 266/1994 Sb., o drahéch, v platném
znéni, je velmi obsahld a je obtiZné sta-
novit tu spravnou hranici, kdy jiz se
jedna o mimorddnou udalost a kdy
jesté ne. Troufnu si to pfirovnat k jed-

=
Olomouc 3. ¢ervence 2010
nomu vyjadfeni z dob mych studii, kdy
jisty pan profesor pfi probirani pojmu
»adheze“ vyslovil nadhernou poucku,
ze nikdo vlastné nevi co to adheze je,
ale hlavné vi, Ze ma ,,blbej rozmér.

Zpét ale k mimoradnym udalostem.
Zminovanym paragrafem jsou tyto
udalosti rozdéleny na zavazné nehody,
nehody a ohrozeni. Podstatné je, Ze tou
nejzavaznéjsi skupinou, tedy zavaznou
nehodou, mize byt pouze srazka nebo
vykolejeni draznich vozidel. Dnes bych
se rad stru¢né vénoval srazkdm, pres-
néji fec¢eno srazkam draznich vozidel
ve smyslu nasledné definice.

Srazka draznich vozidel je ptipad ne-
dovoleného najeti drazniho vozidla na
jiné drdzni vozidlo bez ohledu na smér

pohybu vozidel. Samotnd kategorizace
dle sluzebniho ptedpisu SZDC D17
pro hlageni a $etfeni mimoradnych
udalosti, resp. dle provadéciho opa-
tteni SZDC D17-1 k tomuto piedpisu,
se odviji od nasledkt predmétné mi-
moradné udalosti. Srazka tedy muze
byt jak zavaznou nehodou, tak neho-
dou, tak také i jen ohrozenim. Pro za-
vaznou nehodu musi byt splnéno, ze
nasledkem srazky doslo k umrti osoby
nebo k 4jmé na zdravi nejméné péti
osob nebo doslo ke vzniku $kody vel-

kého rozsahu, coz je $koda dosahujici
¢astky nejméné 5 000 000 K¢. Pokud
nejsou splnény podminky pro kvalifi-
kaci srazky jako zavazné nehody
(srazka je bez imrti nebo byly zranény
nejvice ¢tyti osoby a vysledna $koda
nepresahla skodu velkého rozsahu)
a vznikla $koda dosahuje zna¢né vyse,
coz je ¢astka nejméné 500 000 K¢,
jedna se o nehodu. V pfipadech, kdy
neni splnéna zadna z uvedenych pod-
minek, se jednd o ohrozeni. Obdobné
roz¢lenéni jako pro srazky plati i pro
vykolejeni draznich vozidel. Ostatni
mimoradné udalosti Ize kategorizovat
jen ve skupinach nehody a ohrozeni,
kdy pro ptislusné zatazeni plati pod-
minky uvedené vyse.

Srazky draznich vozidel patfi mezi
nejzavaznéj$i mimoradné udalosti.
Svymi nésledky mnohdy prekracuji
nejen mnoha milionové $kody, ale ne-
ziidka dochazi k umrti a zranéni osob,
nejen zaméstnancii zucastnénych na
provozovani drazni dopravy, ale v pti-
padé osobni dopravy pak i cestujicich.
Jisté si vybavite z minulosti mnohé
srazky draznich vozidel s vaznymi na-
sledky a to nejen na uzemi nasi repu-
bliky. Nedavno doslo ke srazce vlaki
osobni dopravy v Italii a v Némecku,
kdy nasledky byly hodné zavazné, a do-
$lo k imrti mnoha cestujicich. Z nasich
luht a haju pak stoji tfeba za ptipo-
menuti srdzka na uzkokolejné draze
mezi Jindfichovym Hradcem a Obra-
tani dne 30. srpna 2016.

A pravé srazka draznich vozidel byla
nejzavaznéj$i mimoradnou udalosti,
ktera se stala v roce 2015 pfi provozo-
vani drazni dopravy nasi spole¢nosti.
Doslo k ni dne 28. brezna 2015 mezi
stanicemi Velké Zernoseky a Litomé-
fice dolni nadrazi, kdy vlak Nex
148359 nezastavil pred navésti ,,Stiy*
odjezdového névéstidla S1 v ZST Velké
Zernoseky, izl vyhybku & 1 a pokra-
¢oval v dalsi jizdé, kde se na prvni tra-
tové koleji srazil s jiz stojicim vlakem
Pn 53668, ktery reagoval na zménu na-

Praha-Liben 23. srpna 2011

véstniho znaku vjezdového navéstidla
1L. Této udalosti jsme se vénovali jiz
v predchozich ¢islech Cargovaku.
Urcité vas ale zajimaji predevsim
konkrétni mimotadné udélosti, a proto
si na tomto misté dovolim pfipome-
nout i nékteré srazky draznich vozidel
z minulych let, které se staly pti pro-
vozovan{ drézni dopravy CD Cargo.
23. srpna 2011 ve 21:49 hodin v ZST
Praha-Libent vlak Os 9326 (dopravce

Nasledky srazky v useku Velké Zernoseky — Litoméfice dolni nddrazi
28. biezna 2015

CD) nedovolené projel kolem navés-
tidla Lc6 s navésti zakazujici jizdu
a v prostoru vyhybky ¢. 34N se na-
sledné srazil s posunovym dilem CD
Cargo, a.s. Pfi mimoradné udalosti do-
$lo k 4jmé na zdravi u tfech cestujicich
a dvou zaméstnanctt CD. Doglo k vy-
kolejeni a rozsahlému poskozeni hna-
ciho drazniho vozidla (dale jen HDV)
CD Cargo a HDV CD a déle k posko-
zeni jednoho drazntho vozidla rady
Shimmns posunového dilu. Celkova
vznikld $koda ¢ini 27 407 442,- K¢&.

3. ¢ervence 2010 v 13:05 hodin doslo
ve stanici Olomouc hlavni nadrazi na
vyhybce ¢. 9 za odjezdu vlaku Rn 53033
ze tfeti stani¢ni koleje na prvni tratovou
kolej smér Grygov k boc¢ni srazce s po-
sunujicim dilem CD. Odpovédnost za
vznik ma strojvedouci posunového dilu
CD, ktery nerespektoval navést zakazu-
jici jizdu svételného seradovaciho na-
véstidla Se 48. Doslo k zna¢nému po-
$kozeni draznich vozidel dopravce
CD Cargo, k poskozeni HDV dopravce
CD a vyraznému poskozeni zatizeni
provozovatele drahy SZDC. Celkova
vznikla $koda z této mimoradné uda-
losti ¢ini 6 838 921, K¢.

Jan Hnilica

pokraéovdni pristé

Automobi

Neni asi Zadnym tajemstvim, ze Ceska
republika nebo tfeba Slovensko, jsou
minimalné v pfepoctu vyrobenych
osobnich automobili na jednoho
obyvatele, skute¢nymi evropskymi
amozna i svétovymi velmocemi.

Diky tomu tak nejsou ani zelezni¢ni
prepravy novych automobilt z vyrob-

nich zdvodii na nasich kolejich nijak
vzacné. Asi jedinou odli$nosti od ostat-
nich komodit je vysokd cena prepra-
vovaného zbozi.

Ale i vkomodité automotive se obcas
da narazit na skute¢nou zajimavost,
ktera ovSem nemusi byt na prvni po-
hled prili$ patrna. Za viechny mtizeme
jmenovat jeden pripad z poloviny

srpna, kdy na importnim vlaku ope-
ratora BLG v trase Zeebrugge - Kolin,
ktery prepravoval osobni a uzitkové
vozy Toyota pro Cesky a stfedoevrop-
sky trh, bylo dovezeno i nékolik
»pickuptl“ Toyota Hilux, vyrobenych
v Jihoafrické republice.

Vyroba osobnich automobilii znacky
Toyota v této pro nas exotické zemi ma
vice nez padesatiletou tradici. Prvni
montazni zavod firmy Motor Assem-
blies ve mésté Durban byl uveden do
provozu jiz v roce 1962 a kromé vozi
znacky Toyota produkoval jesté Volva
a automobily jiz davno zaniklé ame-
rické znacky Rambler. Samotné pro-
deje vozidel znac¢ky Toyota na jihoa-
frickém trhu jsou jesté o rok starsi, byly
zahdjeny v roce 1961 modelem Stout,
coz byl typicky mensi pickup té doby.
Vlastni zavod Toyoty byl v Prospec-
tonu jizné od Durbanu otevien v roce
1970 a pozdéji téz pro mistni trh mon-
toval i vozy Renault 5. Dale zde ptiso-
bili i tradi¢ni britsti vyrobci, jako na-
priklad British Leyland, ktefi ale byli
vytlaceni japonskou a zapadoevrop-

skou konkurenci a koncem sedmdesa-
tych let se nejprodavanéj$imi vozy na
jihu Afriky staly Mazda 323 a Volks-
wagen Golf.

To je v8ak z dne$niho pohledu davna
historie a pocatky moderniho jiho-
afrického automobilového pramyslu
muizeme hledat az v roce 1995. Po pre-
lomu tisicileti nastava silny rozvoj zdej-
$tho automobilového primyslu. V roce
2003 zaméstnava toto odvétvi pres
300 tisic pracovniki a v roce 2004 jsou
z JAR exportovany osobni automobily
do 53 zemi svéta véetné Japonska, Spo-
jenych statt a Evropy. V tomtéZ roce je
vJAR vyrobeno 84 % automobili z celé
Afriky a podil automobilového pru-
myslu dosahuje sedmi procent HDP
zemé. V roce 2007 bylo dosazeno ro¢ni
vyroby 500 000 vozii a napiiklad v roce
2010 bylo 270 000 vozll exportovano.

Pro vyvozy Toyot do zamoti, coz je
v pripadé JAR naprostd vétsina zahra-
ni¢nich trht, slouzi pristav Durban.
Jde o nejvétsi jihoafricky pristav, kte-
rym ro¢né projde 60 % vyvazeného
adovazeného zbozi. Stejny podil si pri-

ly z Jihoafrické republiky na vlacich €D Cargo

stav drzi i u preprav novych osobnich
automobild, coz je zptisobeno mimo
jiné i tim, Ze jako jediny jihoafricky
ptistav slouzi jako otevfeny pro libo-
volného zakaznika a terminaly zde ne-
maji vybudovany pouze jednotlivi
konkrétni vyrobci. Pfistav mimoto
slouzi i k vyvozu ojetych automobilt
do jinych africkych statt; jako urc¢itou
zajimavost lze uvést, ze do Jihoafrické
republiky naopak neni dovoleno do-
vazet ojeté automobily k dal$imu pro-
deji a provozovani. V terminélu pro
prepravy automobilti pracuje nékolik
desitek zaméstnancti a je schopen ob-
slouzit i nejvétsi zaoceanské lodé pro
prepravy automobild. Téch zde mé-
si¢né pristane v primeéru 20 - 30.
Snimek Ing. Lukase Soukupa zachytil
automobily Toyota Hilux na cesté vla-
kem do Kolina. I tyto automobily na
své cesté prosly pristavem Durban, od-
kud pres Atlanticky ocean dopluly do
belgického pristavu Zeebrugge. Auto-
mobily byly uré¢eny pro madarsky trh.
Text: Martin Bohac
Foto: Lukas$ Soukup
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Zvlastni zprava Evropskeého ucetniho dvora:
Zelezni¢ni nakladni doprava v Evropské unii
~Stale neni na spravné cesté” (1. dil)

V kvétnu tohoto roku vydali auditori
Evropského ucetniho dvora Zvlastni
zpravu ¢. 08 - 2016, ve které popsali
vyvoj a aktualni stav Zeleznicni na-
kladni dopravy v Evropské unii.
V tomto clanku vas seznamime se
souhrnnymi zjisténimi, stanovisky
a doporucenimi komise s tim, Ze
v dal$im pokracovani pfineseme po-
drobnéjsi vystupy z této zpravy.

Na avod k vlastni instituci, ktera
zpravu vydala. Evropsky ucetni dvir
je organem Evropské unie, ktery byl
zalozen, aby provadél kontrolu finan¢-

zprava je podkladem pro kontrolni
¢innost Evropského parlamentu. Velka
pozornost je pfisuzovdna rozpocto-
vému hospodareni a zejména otdzce,
zda jsou finan¢ni prosttedky EU vy-
nakladany podle schvalenych zdsad na
uréené tcely. Ucetni dviir funguje jako
kolektivni organ s 28 ¢leny. Kazdy
¢lensky stat zastupuje jeden ¢len, jme-
novany Radou Evropské unie.

Dale jiz pokracujeme vlastni zpravou.

Prestoze Evropskd komise jiz pred
mnoha lety stanovila cil pfesunout pre-
pravu zbozi ze silnice na Zzeleznici,
podle této zpravy podil Zelezni¢ni do-

Modalni podil Zzeleznicni nakladni dopravy v EU

nich 25 let. Jiz v roce 1992 stanovila
Evropska komise zménu poméru mezi
ruznymi druhy dopravy jako jeden ze
svych hlavnich cilt. V roce 2001 Ev-
ropska komise potvrdila vyznam revi-
talizace odvétvi Zelezni¢ni dopravy
a jako cil stanovila udrzet do roku 2010
trzni podil odvétvi zelezni¢ni ndkladni
dopravy ve statech stfedni a vychodni
Evropy na 35 %. A kone¢né v roce 2011
stanovila Komise cil prevést 30 % na-
kladni silni¢ni pfepravy na vzdalenosti
nad 300 km do roku 2030 na jiné
druhy dopravy, naptiklad na Zelezni¢ni
¢ilodni dopravu, a do roku 2050 by to

Rakousko (42,1 %)

Nad 4
W% Estonsko (44,1 %) a Loty3sko (60,4 %)
Svédsko (38,2 %)
i 4
Mezi 30 % a 40 % Liva (336 %)

Mezi 20 % a 30 %

Némecko (23,5 %) a Finsko (27,8 %)
Ceska republika (20,3 %), Madarsko (20,5 %), Slovensko (21,4 %) a Rumunsko (21,9 %)
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e las @ e an

Italie (13 %), Spojené kralovsivi (13,2 %), Belgie (15,1 %) a Dansko (13,2 %)
Francie (15 %), Polsko (17 %), Chorvatsko (17,4 %), pramér EU (17,8 %) a Slovinsko (19,3 %)
"~ Nizozemsko (4,9 %) - T ——————
Irsko (1,1 %), Recko (1,2 %), Lucembursko (2,4 %), Spanélsko (4,6 %), Portugalsko (5,9 %) a Bulharsko (9,1 %)

Poznamka: Clenské staty navstivené v ramei auditu a primér EU jsou tuéné

Zdroj: Evropsky uéeinidvir na zakladé Udaji Eurosialu

nich prostfedka Evropské unie. Jako
externi auditor se podili na zlepsovani
finan¢niho fizeni Evropské unie a vy-
stupuje jako nezavisly strazce finan-
¢nich z4jmi obc¢ant Unie. Vznikl v roce
1977, sidli v Lucemburku. Jako nezé-
visly organ kontroluje ucetnictvi vsech
prijmi a vydaji Unie a jejich organt.
O této ¢innosti kazdoro¢né informuje
ve vyro¢ni zpravé, kterou je povinen
uvefejnit po rocni uzdvérce. Tato

pravy na nakladni dopravé v Evropské
unii od roku 2011 ve skute¢nosti lehce
poklesl. Zelezni¢ni doprava je ohledu-
plngjsi k zivotnimu prostredi a vyuziva
méné dovazené ropy, uvadi se ve
zpravé. Nedari se ji vSak reagovat na
konkurenci silni¢ni dopravy.

Podpora efektivnéjsich a udrzitelnéj-
$ich zptisobti dopravy a zejména zelez-
ni¢ni nakladni dopravy je klicovou
soucasti politiky Evropské unie posled-

Emise CO, na tunokilometr v EU
v roce 2012

Zdroj: Evropsky Ucetni dvar na zakladé udaji Evropské agentury

80

70

60

50

40

30

20

10 4 I

0 v
Silnice Zeleznice
(elektricka a
dieselova)
pro Zivotni prostiedi.

Zeleznice
(elektricka)

Zeleznice
(dieselova)

mélo byt vice nez 50 %. Objem vni-
trozemské nakladni dopravy v Evrop-
ské unii (zahrnujici silni¢ni dopravu,
zelezni¢ni dopravu a vnitrozemské
vodni cesty) dosahuje priblizné 2 300
miliard tunokilometrti ro¢né, pricemz
zhruba 75 % celého objemu ptipada
na silni¢ni dopravu.

Na dopravu pripada asi jedna tfetina
spotreby energie a celkovych emisi CO»
v Evropské unii. Podpora efektivnich
a udrzitelnych zptsobti dopravy, jako
jsou Zzeleznice a vnitrozemské vodni
cesty, proti silni¢ni dopravé by mohla
omezit zavislost Evropy na dovazené
ropé a snizit znecisténi. Podle Evropské
agentury pro zivotni prostfedi jsou
emise CO:z z Zelezni¢ni dopravy na tu-
nokilometr 3,5krat niz$i nez emise ze
silni¢ni dopravy. Udrzitelnéjsi zptisoby
dopravy by rovnéz mohly snizit naklady
spojené s pretizenim silni¢ni sité (které
se maji podle odhadu do roku 2050 zvy-
$it asi 0 50 % na témér 200 miliard eur
ro¢né) a omezit pocet obéti dopravnich
nehod.

Auditoti provéfovali vykonnost Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy v Evropské
unii od roku 2000. Od poloviny roku
2014 do poloviny roku 2015 navstivili
pét clenskych statd: Ceskou republiku,
Némecko, Spanélsko, Francii a Polsko.

Z rozpoctu Evropské unie bylo na fi-
nancovani Zelezni¢nich projektt v le-
tech 2007 az 2013 poskytnuto priblizné
28 miliard eur. Navzdory této skutec-
nosti a priorité, kterou Komise ptisou-
dila pfesunu nakladni dopravy ze silnice
na Zeleznici, nebyla zelezni¢ni nakladni
doprava v Evropské unii v uplynulych
15 letech schopna u¢inné reagovat na
konkurenci silni¢ni dopravy. Jeji celkova
vykonnost ztstava neuspokojiva. Au-
ditoti zjistili, Ze zasilatelé pii dopravé
zbozi jasné uptednostnuji silni¢ni do-
pravu pred zelezni¢ni. Ackoli nékterym
¢lenskym stattim (napiiklad Rakousku,

Némecku a Svédsku) se podatilo do-
sahnout lepsich vysledkt, pramérny
podil Zelezni¢ni nédkladni dopravy na
urovni Evropské unie ve skute¢nosti od
roku 2011 lehce poklesl. Také primérnd
rychlost nékladnich vlakt v Evropské
unii je velmi nizka (na mnoha mezina-
rodnich tratich pouze kolem 18 km/h).

Auditofi konstatuji, Ze jednotny ev-
ropsky Zelezni¢ni prostor neni jesté
zdaleka vybudovén. Zelezni¢ni sit Ev-
ropské unie zistdva systémem samo-
statnych siti s riznymi vnitrostatnimi
organy a velmi odli$nymi vnitrostat-
nimi predpisy upravujicimi pridélo-
vani tras, fizeni a cenotvorbu. Postupy
fizeni provozu nejsou prizpusobeny
potfebam Zzelezni¢ni nakladni dopravy,
a to ani na Zelezni¢nich nakladnich
koridorech: nédkladni vlaky musi platit
poplatky za kazdy kilometr pouzité ze-
lezni¢ni infrastruktury. U silni¢ni do-
pravy tomu tak vzdy neni.

Ve tfech z navstivenych clenskych
sttt bylo v obdobi 2007-2013 vice
prostredki pfidéleno na silnice nez na
zeleznici, a pokud byly prosttedky Ev-
ropské unie pridéleny na Zelezni¢ni
dopravu, nebyly v prvni fadé vyuzity
na potteby zelezni¢ni nakladni do-
pravy. A kone¢né udrzitelnost a vy-
konnost mize ovliviiovat také $patna
udrzba Zelezni¢ni sité.

Auditofi doporucuji, aby se Komise
a clenské staty zabyvaly nedostatky,
které byly zjiStény v souvislosti s libe-
ralizaci trhu zelezni¢ni nakladni do-
pravy, postupy fizeni provozu, sprav-
nimi a technickymi omezenimi,
monitorovanim a transparentnosti vy-
konnosti Zelezni¢ni nédkladni dopravy
a spravedlivou hospodaiskou soutézi
mezi riznymi druhy dopravy. Maji-li
se prosttedky Evropské unie lépe vy-
uzivat, auditoti dale doporucuji, aby
Komise a ¢lenské staty nasly vétsi sou-
lad mezi cili politiky na jedné strané
a pridélenymi prostredky a vybérem,
planovanim a fizenim projektd
a udrzbou sité na druhé strané.

»Nebudou-li otdzky, na néz pouka-
zujeme ve své zprdvé, feSeny”, uvedl
Ladislav Balko, ¢len Ugetniho dvora
odpovédny za zpravu, ,,pak dalsi fi-
nancovdni samo o sobé tento problém
nevyresi. Komise a clenské stdty musi
provozovateliim vlakii a dopravni
cesty pomoci zlepsit spolehlivost, cet-
nost, pruznost, zaméreni na zdkaz-
niky a prepravni dobu i cenu Zelez-
nicni ndakladni dopravy.«

Pripravil: Milan Koska

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Novy generalni feditel ZSSK
Cargo

Ministr dopravy Ing. Roman Bre-
cely jmenoval 7. ¢ervence 2016 do
funkce generalniho feditele a pred-
sedy predstavenstva ZSSK Cargo
Ing. Martina Vozdra, MBA. Ing.
Martin Vozar se narodil v roce 1970
a pusobil v manazerskych pozicich
ve vice mezinarodnich spole¢nos-
tech v USA a na Slovensku, od roku
2012 ve spole¢nosti STM POWER,
a.s., na pozicich vykonny feditel a
Business Development Director. Ma
bohaté zkuSenosti v oblasti nasta-
vovani fidicich procest a vyhleda-
vani a vytvareni novych obchod-
nich prilezitosti.

Predstavenstvo spole¢nosti ZSSK
Cargo je péticlenné a tvofi jej Ing.
Martin Vozar, MBA, Ing. Miroslav
Hopta (teditel tseku provozu), Ing.
Jaroslav Daniska (feditel iseku ob-
chodu a sluzeb, Ing. Robert Nemc¢ik,
PhDr. a Ing. Lubomir Kutka (teditel
tiseku sluzeb ZKV). Zaroven ve spo-
le¢nosti doslo k dal$im personalnim
zménam.

Investice do prekladkovych ka-
pacit v Ciernej nad Tisou

V loniském roce rozbéhla spolec-
nost BULK TRANSSHIPMENT
SLOVAKIA (BTS) vyznamné inves-
tice do modernizace prekladkovych
kapacit v Ciernej nad Tisou. Na vy-
chodnim zhlavi stanice, vedle
Obecné rampy buduje v poradi uz
druhy prekladkovy komplex. Na
jafe tohoto roku zacala s rekon-
strukci Druhé rozmrazovny a u Vy-
chodni rampy pribyde do konce
roku portalovy jefab na prekladku
zbozi. Pfipomenme, Ze ve spolec-
nosti BTS mé ZSSK Cargo 40% po-
dil.

CINA - EVROPA

Nové spojeni Ciny s Evropou

K relacim, na nichz se zkuSebné
uskute¢nila jizda vlaké z Ciny do
Stredni Evropy, patfi od ¢ervna letos-
niho roku i trasa z ¢inského pristavu
Lianyungang do kontejnerového ter-
minalu Herne v Poruri. Je zajimavé,
ze na jizdé vlaku se podilel mimo jiné
i kaza$sky dopravce KTZ Express.
Vlak trasu dlouhou 11 300 km
urazil za 17 dni. Pfistav Lianyungang
lezi jihovychodné od Pekingu a ma
pfihodnou polohu pro prekladku
zbozi z Jizni Koreje a Japonska. Lo-
gisticky termindl v pfistavu mé pra-
videlné spojeni s terminalem v ka-
zas$ském Almaty.

Michal Roh

Personalni oddéleni odpovida

Pro¢ pozaduje personalni praco-
vi§té potvrzeni o studiu dcery?
Potvrzeni o studiu jsou kazdym ro-
kem pozadovana nejen pro ucely po-
nechani naroku na zaméstnanecké
jizdni vyhody, ale i pro danové tcely.
Touto cestou informujeme zamést-
nance, ktef{ uplatiuji slevu na dani na
déti, o jejich povinnosti dodani origi-
nalu potvrzeni o studiu déti ve véku
18 - 26 let pro skolni rok 2016/2017
na mzdovou uctarnu do 30. 9. 2016.
Pro tcely ovéfeni naroku na pone-
chani In-karty je tfeba na prislusné

personalni pracovisté potvrzeni dodat
v terminu do 31. 10. 2016, a to u déti,
které dosahnou 16 let do 28. 2. 2017.
V pripadé déti star$ich 18 let je dosta-
¢ujici kopie potvrzeni. Pokud nebude
potvrzeni o studiu na personalni pra-
covité dolozeno v uvedeném terminu,
neni dolozen narok na poskytnuti jizd-
nich vyhod a po stanoveném terminu
bude v pfislusném informa¢nim sy-
stému ditéti automaticky zneplatnéna
aplikace Zelezni¢ni priikazka, a to do
31. srpna 2017.

Bc. Véra Drncova
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Slavnostni ukonceni Léta na Bechyrice

V nedéli 28. srpna 2016 se konalo
slavnostni ukonceni akce Léto na
Bechynce, ktera probihala jiz od
4. Cervna. V ramci této letni akce byly
poradany nostalgické jizdy historic-
kymi vozidly, a to ,,Elinkou“ a také
»Bobinkou®

Elinka je ¢tyfnapravovy elektricky
vuz fady EM 400.0 (zvany téz ,Kiizik®)

z roku 1903 urceny pro osobni dopravu
na trati Tabor - Bechyné. Md dv¢
kabiny strojvedouciho, zavazadlovy
oddil a dva oddily pro cestujici. Jedi-
nym dochovanym vozem je EM
400.01, ktery je provozuschopnym ex-
pondtem v majetku Narodniho tech-
nického muzea. Bobinka je elektrickd
lokomotiva fady E 422.0 urcena pro
prepravu osobnich a nakladnich vlakd
na tratich Tabor - Bechyné a Rybnik -
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- Lipno nad Vltavou. Lokomotiva je
skiinového provedeni se dvéma kabi-
nami strojvedouctho, jednou strojov-
nou a zavazadlovym oddilem.

Trat ¢. 202 z Tabora do Bechyné pro-
jektovand FrantiSkem Kfizikem, tzv.
Bechyrika, je prvni elektrifikovanou
trati na nasem tzemi, na které byl pra-
videlny provoz zahdjen 21. cervna
1903, tedy jiz pred 113 lety. Pfitom

koncese pro stavbu této drahy byla
udélena pouhy rok pred dokoncenim
stavby 19. dubna 1902. Také se mii-
zeme u Bechynky setkat s oznac¢enim
»lehka trat®, coz je dano usetfenim
200 tun oceli pfi stavbé. Toho bylo do-
cileno napt. pouzitim kolejnic s hmot-
nosti 21,75 kg/m, oproti 26 kg/m po-
uzivanych na jinych tratich. Také
nejmensi polomér oblouku byl snizen
na 125 metrt a nejvétsi prumeérny spad

trati byl schvaleny na 35 promile. Nej-
prve se uvazovalo o uziti proudu stfi-
davého, aviak nakonec byl pouzit
proud stejnosmeérny. Na trati je 13 sta-
nic a zastavek. Piivodni délka trati ¢i-
nila 23,267 km. Kone¢na stanice v Be-
chyni byla tehdy zbudovina pred
méstem, na levém bfehu Luznice,
a proto byla roku draha prodlouzena
postavenim Zelezobetonového oblou-
kového mostu pres feku Luznici blize
k méstu. Soucasna délka trati tak ¢ini
24,092 km.

Bechynsky most zvany Bechynska
duha je unikatni spole¢nou mostovkou
pro zelezni¢ni i silni¢ni dopravu. Byl
slavnostné otevien v den 10. vyroci
zalozeni Ceskoslovenské republiky
28. fijna 1928, proto byl také ptivodné
nazyvan ,,Jubilejni‘. Zelezni¢ni kolej je
umisténa ve vychodnim okraji vozovky
a po dobu prijjezdu vlaku je zastavena
silni¢ni doprava smérem od Tyna nad
Vltavou. Pro beton byl pouzit pisek
z Luznice a $térk z nedalekého kame-
nolomu Cermak, stavba dala praci ¢ty-
fem stovkam lidi a béhem celé vy-
stavby neprisel nikdo o Zivot a nedoglo
k zadnému vétsimu tdrazu. Mailo
znama je informace, Ze vzorem pro
stavbu se stal zelezni¢ni most ve $vy-
carském Langwiesu. Roku 2014 byl
most prohlasen ndrodni kulturni pa-
matkou.

DEN OTEVRENYCH DVERI
V LOKOMOTIVUNIM DEPU

CESKE BUDEJOVICE
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Fotosoutéz CD Cargo

SoutéZte s nami o hodnotné ceny. Zachytte svym
fotoaparatem nasi nejmodernéjsi lokomotivu Vectron

= JizDY VLAKU S PRANI LOKOMOTIVOU MEZI ZELEZNICNT STANICH, LOKOMOTIVNIM

- SOUTEZE PRO DETI I nos#tl.é, NAFUKOVACI DRAHA S AUTICKY
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NAVSTEVY DNE ouvﬁeﬂicu DVERi SOUSEDNI TEPLARNY 5 MOZNOSTI

PROSTOR A KULTURNIM PROGRAMEM

-4 WsTuene rujzwé oaaMA

ZelezniEni, a.5.

Kromé nostalgickych jizd probéhlo
v ramci celé akce Léto na Bechyiice né-
kolik doprovodnych programu. Napt.
jizdy dreziny v Tabore pted byvalou
remizou Bechynky, na nadrazi byl
umistén informacni stanek mésta Ta-

v Bechyni na namésti détem postaven
skakaci hrad, kde si déti také mohly
zahrat Elfikovy hry. A nejen pro ty nej-
mens$i navstévniky byla pak v mést-
ském muzeu k vidéni modelova Zelez-
nice Pavla Kohoutka.

bor, u kterého jste mohli spatfit také

kejklife. Pti slavnostnim ukonéeni byl Text a foto: Leona Peckova

Podzimni akce VPN Family

Milé kolegyné, mili kolegové,

vyuzijte specialni nabidku zaméstnaneckého programu VPN Family —
— vyhodného mobilniho volani a internetu pro zaméstnance Skupiny
Ceské drahy, SZDC a jejich rodinné pfislusniky.

Internet na zkousku a hlasovy pausal ZDARMA

Vyzkousejte si Mobilni pripojeni 1 GB a neplat'te ani korunu

Pro vSechny nové SIM, ale i pro stavajici zakazniky, ktefi jesté datovy
tarif nemaji, nyni od 16.9.2016 rozdavame internet na zari a fijen
zdarma. Akce VPN Family — Vodafone se vztahuje na datovy tarif Mobilni
pfipojeni 1 GB v hodnoté 2 x 129 K¢&. Internet s LTE na zkousku si ma-
Zete jednodus$e objednat na portale http://family.cdt.cz. Koncem mésice
fijna se sami rozhodnete, jestli si internet v mobilu ponechate aktivni.

Pausal na mésic ZDARMA

Objednejte si novou hlasovou SIM a ziskejte pausal na mésic
zdarma. U VPN Family — O2 plati akce na tarify VIM a MLUVIM. S tari-
fem MLUVIM navic volate na sluzebni mobilni telefony Skupiny CD
aSZDCa pevne linky 972 ZDARMA! Ve VPN Family — Vodafone objed-
navejte ZACINAM a VOLAM. S tarifem VOLAM ziskate volani do sité
Vodafone ZDARMA. Akce plati pro prvnich 500 zakazniku, tak nevahejte
a poridte sobé nebo ¢lenlim vasi rodiny sluzby VPN Family a spole¢né
usetrete!

Obé akce se daji kombinovat — pokud si objednate novou SIM VPN
Family — Vodafone s tarifem ZACINAM nebo VOLAM spolu s mobilnim
internetem 1 GB, tak ziskate ZDARMA hlasovy i datovy pausal na zafi
a fijen!

Chcete se dozvédét vice? Na zakaznické lince 972 326 459 vam ope-
ratofi ochotné poradi a pomohou s registraci nebo objednavkou.

Vyhodné mobilni i datové tarify VPN Family si mize kazdy zaméstna-
nec Skupiny Ceské drahy a SZDC objednat na portale http://family.cdt.cz
po bezplatné a nezavazné registraci.

Uz vice nez 45 500 zaméstnancti se svymi ro- iaa
dinami se pFipojilo do drazni rodiny VPN Family. —— e
Zeptejte se svého kolegy a usetiete i vy! VPN Family

Foto mésice

a fotografii nam zaslete na email fotosoutez@cdcargo.cz.
SoutéZ trva do 16. fijna 2016. Vysledky budou vyhlaseny
31. fijna 2016. Vice informaci na ww.cdcargo.cz/fotosoutez

1. cena

model lokomotivy Vectron + jizda na
stanovisti strojvedouciho lokomotivy
Vectron

2.-3.cena jizda na stanovisti strojvedouciho
lokomotivy Vectron
(D Cargo si vyhrazuje pravo pouZit zaslané fotografie k propagacnim Giceliim

Expanze do Evropy, aneb ubira se CD Cargo spravnym smérem? I tak by
mohl znit popisek k této fotografii Martina Bohace. Zajimavy snimek byl pofizen
pti letosnich odklonech u zastavky Bechov na trati Mlada Boleslav — Dolni
Bousov a my jsme se rozhodli jej vybrat jako foto mésice.
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