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Blizi se novy
obchodni rok

Rok se s rokem seSel a na zacatku
listopadu zavitaji nasi nejvyznam-
néjsi obchodni partnefi do Miku-
lova, na tradi¢ni konferenci CD
Cargo. Jeji program bude tradi¢né
velice pestry, i kdyz ptiznejme si,
ze nejvice je zakazniky ocekavana
prezentace informujici o obchodni
a cenové strategii pro rok 2017. Po
loniskych priznivych ohlasech bude
soucasti programu i prednaska
analyzujici soucasnou ekonomic-
kou situaci nejen v Ceské republice,
ale v celé Evropé. Tentokrat se role
prezentujiciho ujme Miroslav Za-
me¢nik, ¢len vyboru pro audit CD
Cargo, ale hlavné ekonom a ¢len
Narodni ekonomické rady vlady.

V leto$nim roce bylo zaloZeno
sdruzeni Zelezni¢nich dopravci
ZESNAD. Z tst nejpovolanéjsiho,
vykonného feditele tohoto sdru-
zeni, Oldficha Sladka, proto zazni
informace o posldni ZESNADu
a jeho zdkladnich cilech. I kdyz ten
zdkladni cil je jednozna¢ny - ma-
ximalizovat objem pfeprav po Zze-
leznici. Ne vzdy je to jednoduché.
Prepravy komplikuje rozsahla vy-
lukova ¢innost. Kdy a na jak
dlouho budou konkrétni Zelezni¢ni
traté vyloucené z provozu, bude za-
kazniky informovat Jiti Witiska ze
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.
Lze ocekavat boutlivou diskuzi na
toto téma, protoze ne vzdy se dari
vyluky zkoordinovat podle pred-
stav zakaznikd. O tom, ze CD
Cargo délda maximum pro zvlad-
nuti vyluk, bude chtit zdkazniky
presvédcit Jifi Vencl, feditel Rizen{
provozu Ceska Tiebovd. Mimo-
chodem toto pracovisté vam po-
drobné predstavujeme v aktudlnim
¢isle Cargovaku.

Protoze své nezastupitelné misto
ma kazdoro¢né prezentace tykajici
se strategickych cilét CD Cargo pro
nasledujici obdobi, budou zakaz-
nici zcela jisté posuzovat kroky,
které CD Cargo uskute¢nilo v le-
toSnim roce.

Vyznamnym cilem je expanze do
zahranici, kterd se uskutecniuje
predev$im diky zajmu obchodnich
partnerti o rozsitené sluzby. Zakaz-
nici vSak budou hodnotit tfeba
ziizeni zakaznického centra nebo
i personalni zmény na pozicich
fediteld provoznich jednotek.
Také s témi jsou totiz zakaznici
v tuzkém kontaktu. Dalsi diskuze
budou vénovany tomu, jak se nam
darti realizovat prepravy kalamit-
niho dfeva nebo kampanové pre-
pravy cukrové fepy.

Konference v Mikulové tedy ne-
bude jen o cenach na rok 2017, ale
také o ohlédnuti za uplynulym ob-
dobim. Musime si ale v$ichni spo-
le¢né uvédomit, Ze to neni jen o ob-
chodu a cenach, ale i o kvalité,
presnosti a spolehlivosti. Tedy
o celé spole¢nosti, o kazdém za-
méstnanci.

Michal Roh
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Po del3i pfestavce opét ozila vlecka kamenolomu spole¢nosti Eurovia v Kostalové. 15. zati 2016 na ni byla pfistavena prvni skupina vysypnych vozi fady Faccs k na-

kladce $térku uréeného na stavebni prace provadéné spole¢nosti AZ Sanace a.s. v tratovém tseku Martinice v Krkonosich - Kuncice nad Labem. Nové preprava je
dtikazem diileZitosti tésné spoluprace obchodu (obchodni manaZerka Ing. Liskova) s provozem (provozni pracovisté Mlada Boleslav Ing. Srajer). Foto: Michala Bilkova

Projektoveé rizeni ma nezastupitelnou roli

V CD Cargo byla neddvno obnovena
cinnost projektové kancelare.
V ramci organizacni struktury se
jedna o oddéleni pfimo podfizené fi-
nanénimu fediteli. PolozZili jsme né-
kolik otazek Mgr. Jifimu Hilscherovi,
vedoucimu projektové kancelare.

» Vim o Vas, Ze jste v minulosti pra-
coval na CD, drazni prostiedi Vam
tedy neni iplné neznamé. Prekvapilo
Vas presto néco po nastupu do CD
Cargo?

Ano, vyucil jsem se pro lokomotivni
depo Ostrava a necelych Sest let jsem
v depu provadél udrzbu elektrickych
lokomotiv. A jestli mé néco prekvapilo?
Musim fici, Ze ani ne.

» Hlavnim ukolem projektové kan-
celare je fizeni projekti. S tim mate
bohaté zkusenosti. Jaky je podle Vas
ve firmé vyznam projektového fizeni?

Projektové fizeni ma v kazdé orga-
nizaci nezastupitelnou roli a uzce sou-
visi se strategii firmy. [ mym prvnim
ukolem bylo zmapovat stavajici pro-
jektové portfolio a namapovat pro-
jekty na jednotlivé strategické cile
a iniciativy, které si vedeni spole¢nosti
vyty¢ilo do roku 2020. Ulohou pro-
jektové kancelare je tedy zajistit do-
sahovani strategickych cild pomoci
smysluplnych projektd. A kromé role
strategické, plni PMO i roli operativni
a tou je kazdodenni rutinni prace
v oblasti Fizeni, reportovani a vyhod-
nocovani projekttL.

» Aktualné se v CD Cargo realizuje
nékolik projekti. Bylo obtizné na-
stoupit do ,,rozjetého vlaku“?

Tady muzu s ¢istym svédomim od-
povédét, ze to obtizné nebylo a to diky
ochoté vsech najit si ¢as a vysvétlit mi
davody, pro¢ se soucasné projekty
realizuji. Zde si prvné pomuizu slovem
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» Projektové fizeni by mélo byt ty-
movou praci. S jakymi tutvary nejvice
spolupracujete a na jaké oblasti jsou
stavajici projekty primarné zame-
reny?

Nejvice spolupracuji se svymi kolegy
z Giseku finan¢niho feditele, kde se kon-
centruje nejvétsi nespokojenost se sou-

Mgr. Jifi Hilscher, vedouci projektové kancelare

NESPOKOJENOST, ktera stéla na za-
¢atku véech soucasnych projektovych
aktivit. Poznejte nespokojenost a na-
leznete odpovéd na otazku, pro¢ dé-
lame tyto konkrétni projekty. Myslim,
ze nepopisuji nic, ¢emu by ¢tendf ne-
porozumél, protoze ta potiebnd pozi-
tivné tvaréi nespokojenost nas nuti
ménit véci kolem sebe k lep$imu, a to
jak v osobnim zivoté, tak i ve firmdach,
kde pracujeme.

¢asnym stavem a fungovanim CD
Cargo. Mym cilem je v$ak presunout
se blize k obchodu a ptipravit projekty,
které ndm pomtiZou zastavit a stabili-
zovat objemy preprav a zajistit pod-
minky pro jejich opétovny riist. Ano,
nespokojenost je hybnou silou vech
zmén a ulohou PMO je transformovat
nespokojenost do smysluplnych pro-
jektu, které pfinesou potfebnou zménu
k lepsimu. Soucasné portfolio projektir

je zaméfeno na oblasti optimalizace
procestl, coz se primarné tykd infor-
macnich technologii a feSeni provozni
efektivity.

» V soucasné dobé probiha vybérové
Fizeni na pozici projektového mana-
zZera ve Vasem oddéleni. Jakymi vlast-
nostmi by mél spravny projektovy
manaZer disponovat, respektive, co
by mél umeét?

Je toho opravdu celd fada. Osobné
preferuji schopnosti a dovednosti (pred
»umi‘, nebo ,,neumi*), mezi které patfi
odpovédnost, peclivost, komunikaéni
schopnosti na vysoké urovni, vyrazny
smysl pro koncep¢ni praci, vysoké pra-
covni nasazeni. Déle pak schopnost za-
méfit se na cil a pfirozena asertivita,
koncep¢ni a systémovy pristup. To co
neumi, jsme prfipraveni ho naudit.

» Je to spise juniorska pozice. Je mezi

absolventy vysokych skol zajem
o praci v CD Cargo?

Zac¢iname budovat tym a stéli jsme
pred rozhodnutim, zda si na trhu
najmout tzv. ,,Zzoldaky*, ktefi jsou sice
zku$eni (co do uméni ridit projekty)
a odridi vam jakykoliv projekt, ale které
ziskate jen po dobu trvani projektu,
nebo jit cestou koncepéni s dlouhodo-
bou vizi a to vychovou svych vlastnich
kadra. Zvolili jsme variantu budovani
tymu s juniory. A zdjem z fad absol-
ventl je vysoky, coz vnimam pozitivné.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

Pocet zajemctl je v desitkach a to jsme
nasi inzerci méli vystavenou na internetu
pouhy tyden, takze zdjem o praci v nasi
spole¢nosti mezi mladymi lidmi je.

» Casto se u nas fesi pfinos konzul-
tantd. Proc si na nékteré projekty na-
jimame externi poradenské spolec-
nosti?

Jsou projekty, které svym rozsahem

a charakterem nejsou spole¢nosti (plati
to obecné pro jakoukoliv spole¢nost,

nejen pro CD Cargo) schopny realizovat
kapacitou z fad svych zaméstnanci
a pouze s jejich znalostmi. Pomoc exter-
nich poradenskych spole¢nosti ma tedy
primarni efekt v jejich dostupnych kapa-
citach a hlubokych znalostech a doved-
nostech, které ndm mohou poskytnout.
Sekundarni efekt je ve formé preneseni
jejich know-how na nase zaméstnance.
Ti se nau¢i novym dovednostem jak z po-
hledu fizeni velkych projektd, tak i no-
vych manazerskych technik, které se ne-
ustale vyvijeji a zdokonaluji. Spoluprace
s externimi poradci napomaha rychleji

aplikovat pottebné zmény, které umozni
CD Cargo byt neustale leaderem na trhu
zelezni¢ni dopravy. Projektova kancelar
je tady od toho, abychom byli schopni
ziskané know-how udrzet a nasledné
aplikovat na jiné projekty a to jiz s vlastni
kapacitou.

»Ma podle Vas CD Cargo ,,Achil-
lovu patu“?

Duslednost. Duslednost udrzet pro-
jektem nastavené zmény a nedovolit se
vratit do starych koleji a dale schopnost
pravidelné vyhodnocovat ptinosy pro-

jektti v horizontu minimalné ti{ let od
jejich ukonceni. Chybi dle mého na-
zoru také komunikacni strategie, ktera
by podpotila tsili projektt v napliio-
vani strategickych cili, jez si CD Cargo
stanovilo.

» V jakych oblastech vnimate poten-

cial ke zlepseni, na néz by se mohly
zaméfit nové projekty?

Stavajici projektové portfolio bylo a je
primarné zameéfeno na efektivitu a sni-
zovani nékladd, zcela nam vsak chybi
projekty na ziskdni novych, na udrzeni
stavajicich a na obnoveni ztracenych za-
kaznikd. Jednim ze strategickych cilii
spole¢nosti CD Cargo je: ,,Byt tuzem-
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skym néakladnim dopravcem prvni
volby - v CR udrZet majoritni podil
v segmentu ucelenych vlakil a zvysit
prepravni objem v segmentu jednotli-
vych vozovych zasilek.“ Tady musi ob-
chod prevzit pomyslny $tafetovy kolik
od soucasnych inicidtort zmén a pro-
pagatorti projektl a jasné a diirazné po-
psat nespokojenost se sou¢asnym sta-
vem. Vydefinovat Co, Kdy a Jak musime
zménit, abychom splnili tento konkrétni
strategicky cil. Projektova kancelaf
a 1 ostatni neobchodni ttvary jsou pfi-
pravené s realizaci nutnych a potteb-
nych zmén maximélné pomoci.
Pripravila: Petra Cermakova
Foto: Michala Bilkova

Preprava cementu proo

I v roce 2016 pokracuje oprava nasi
kli¢ové dalnice D1. Cilem opravy je
»hejen naprava jejiho zna¢né neuté-
$eného technického stavu, ale také
zvy$eni kapacity této trvale pietizené
dopravni tepny.

Na objednévku spole¢nosti Cesko-
moravsky cement jsme v leto§nim roce
prepravovali cement na modernizaci
dalnice ze stanice Blazovice ve dvou
vlnach, na konci jara, v srpnu a v zari.
Pro obé vlny bylo rozhodnuto, Ze pte-
prava lozenych vozii bude probihat
v ucelenych vlacich a vykladka bude
provadéna v BeneSové u Prahy na
VNVK podle potfeb stavby. Prazdné
vozy budou odesilany pribézné nor-
malni vlakotvorbou, to znamena nej-
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prve Pn do Prahy a odtud do Brna jed-
nim z ptimych nakladnich expresa.

V pozadavcich pro prepravu bylo za-
jisténi dostatecného mnozstvi vozii pro
vykladku v priibéhu kazdého dne. Na
VNVK Benesov u Prahy pravidelné vy-
kladaji dvé firmy obchodujici s uhlim
a bylo tedy nutné zajistit, abychom je
touto akci neposkozovali a neomezo-
vali. Se spole¢nostmi jsme se dohodli
na upravé jejich objednavek a v pripadé
dojezdu vétsiho poctu vozii na po-
stupné pristavbé. Tim byla zajisténa
dostate¢na kapacita pro vykladku ce-
mentu, a to i pro dny s nejvétsim obje-
mem vykladky. Abychom se pojistili
proti ndhodnym a vyjimeénym si-
tuacim, byl pro Benesov u Prahy v obou
vlnach vydan ZAN na vSechny ostatni
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prepravy. Pravidelné vymény lozenych
vozil za prazdné byly dohodnuty na
no¢ni smény. V jarnim obdobi byl
tento pozadavek relativné jednoduchy
s ohledem na personalni obsazeni. Pfi
¢ervnové zméné GVD byly provedeny
zmény, které znamenaly zna¢né snizeni
poctu zaméstnancti posunu na praco-
visti BeneSov u Prahy a snizeni poctu
pravidelné obsazenych no¢nich smén.
V druhé vIné preprav cementu bylo
proto slozitéjsi pravidelnou vyménu
vozil zajistit. Nadi praci jsme museli
velmi peclivé koordinovat s pozadavky
zakaznika. Dohodli jsme také spolu-
praci se skupinou lokomotivnich cet
PJ Ceské Budéjovice. Ve sméndch, kdy
nebyl v BeneSové u Prahy obsazen
strojvedouci, provadéli posun s cemen-

Souprava soukromych vozi spole¢nosti Ceskomoravsky cement na vyklddacim misté v Benesové u Prahy

TFi otazky pro...

Ing. Davida VrtiSku

vedouciho oddéleni
kombinované dopravy

» Jste novym vedoucim komodity
kombinovana doprava. S ¢im vSim
jste se po svém nastupu musel vyrov-
nat?

Prizndm se, Ze v prvnich dnech mé
¢ekalo nejedno prekvapeni. Prisel jsem
ze soukromé firmy, kde jsme byli zvykli
se kazdy o sviij byznys postarat samo-
statné od A do Z. V CD Cargo je to sa-
moziejmeé trochu slozitéjsi, je to velka
firma s mnoha useky, odbory a oddé-
lenimi, kde funguje na mj vkus nékdy
docela velka byrokracie. Jen studium
véech internich smérnic a nafizeni by
¢lovéku zabralo nékolik mésict. Na
druhou stranu musim ale fici, Ze za-
meéstnanci firmy jsou zkuseni a od-
borné zdatni a umi fesit problémy fle-
xibilné. Kdykoliv jsem v minulosti mél
moznost porovnat sluzby evropskych

dopravcty, vzdy z toho vychézelo CD
Cargo vitézné. Jsem rad, Ze takové ko-
legy mam i ve svém tymu. Svymi zku-
$enostmi ,,z druhé strany bych chtél
napomoci tomu, abychom spravné vni-
mali pozadavky zakaznika a dokazali
efektivné reagovat na situaci na trhu.

» Jaké obchodni pripady aktualné
fesite a kdo jsou vasimi nejvyznam-
néj$imi zakazniky?

Nedavno jsme zacali organizovat
komplexni pfepravni sluzby pro ra-
kouskou spole¢nost LKW Walter. To
si vyzaduje pomérné velké mnozstvi
energie, protoze zakaznik je velmi cit-
livy na kvalitu nasich sluzeb.

Nejvétsim zakaznikem nasi komo-
dity co do poctu vlaku vsak i nadale
zustava operator METRANS, a to

ravu dalnice D1

tem strojvedouci od pribéznych vlaki
pravidelné zde manipulujicich.

Na jafe prepravy komplikovaly sta-
vebni prace na okolnich tratich, na které
jsme prepravovali material a zajistovali
i posun ve vylukach. Pfesto vSe pro-
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béhlo bez zivad a ke spokojenosti

spole¢nosti Ceskomoravsky cement.

CD Cargo tak ptispélo ke zddrnému
prubéhu rekonstrukce dalnice D1.

Text: Martin Kaspar

Foto: Michal Roh

Kvalitni silniéni cement je na stavbu dodévan z cementarny v Mokré.

i presto, ze vlaky z némeckych ptistavi
do Ceské republiky si vozi vlastnimi
lokomotivami. Je velka $koda, Ze se
v minulosti nepodaftilo tyto prepravy
pro CD Cargo zachranit. Velmi vy-
znamnym partnerem je také rejdarska
spole¢nost Maersk Line, pro kterou
vozime vlaky z Bremerhavenu do Ce-
ské republiky, na Slovensko a do Ma-
darska. Dtleziti jsou pro nés i opera-
tori RCO-CSKD, Bohemiakombi/
/Kombiverkehr nebo firmy Fosfa, DB
Cargo, SCHENKER, RCL CZ a dalsi.

» Pripravuji se v roce 2017 v seg-
mentu kombinované dopravy néjaké
novinky?

Obecné se da fici, ze trh kombino-
vané dopravy je relativné stabilizovany,
ikdyz stale citime vlivy zpomaleni ¢in-

ské ekonomiky (u zbozi z pristavit)
a také rusko-ukrajinského konfliktu,
resp. sankci na vychodnich trzich.
V soucasné dobé jedname o nékolika
projektech, které bychom radi pro CD
Cargo ziskali. Jsou to napt. pravidelné
prepravy navési z Némecka do Ma-
darska, prepravy komponent pro auto-
mobilky Kia a Hyundai nebo navazné
spoje k tzv. nové Hedvabné stezce
z Ciny do stfedni Evropy. Piedevsim
se véak chceme aktivnéji vénovat sté-
vajicim zakaznikim a profilovat se
jako dtvéryhodny partner pro rozvoj
novych projektt. Chceme podporit
i segment jednotlivych vozovych za-
silek, diky kterému mame jedine¢né
misto na trhu.

Pripravil: Michal Roh

Foto: Michala Bilkova
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Sportovni hry

Ve dnech 20. - 21. zafi 2016 se usku-
tecnil v arealu kongresového hotelu
Jezerka u piehrady Se¢ devaty ro¢nik
tradicni a oblibené sportovné-spole-
censké akce pro zakazniky a ob-
chodni partnery CD Cargo - Spor-
tovni hry.

Prvni ro¢nik se uskutec¢nil jiz v roce
2008 a kromé prestavky v roce 2011 se
sportovni hry konaji pravidelné kazdy
rok. V roce 2009 se hry konaly do-
konce 2x, nebot byl zkusebné realizo-
van model jarnich a podzimnich her.
V dosavadni historii pfivitaly sportovni
hry zatim 4 arealy. Prvnich pét ro¢niki
se konalo ve sportovnim komplexu
Zru¢-Senec u Plzné, podzimni hry jiz
zminovaného ro¢niku 2009 potom
v tenisovém komplexu v Prostéjové.
V roce 2013 se hry presunuly do Zelez-
nych hor k prehradé Se¢, kde byly vy-
uzity multifunkéni prostory hotelu Je-
zerka. V rdmci snahy o vylepdeni
konceptu sportovnich her jsou po-
sledni ro¢niky pofadany jako dvou-
denni i s vecernim programem. Ro¢nik
2014 byl usporadan ve stylu country
v aredlu westernového méstecka Sikliv
Mlyn. Od ro¢niku 2015 se hry opét
vratily do hotelu Jezerka.

Ale vratme se zpét k aktudlnimu ro¢-
niku sportovnich her. Ty slavnostné
zahdjila, spolecné s moderatorem Da-
videm Kozohorskym, feditelka odboru
obchodu Vlasta Slavikova. Ocenila
predev$im rekordni Gcast a poprala
vSem ztcastnénym hodné sportovnich
uspécht. Pro sportovce byla k vybéru
cela fada disciplin. Od téch, co vyzaduji
urcité predchozi sportovni zkusenosti

a dovednosti, jako jsou tfeba tenis ¢i
stolni tenis, tak i discipliny, které mohl
absolvovat opravdu kazdy. K tém pat-

fily i méné znamé discipliny s ndzvem
jenga a Bumper Ball. Nemutizeme vsak
opomenout ani zbyvajici discipliny,
kterymi byly bowling, pétanque,
strelba ze vzduchovky a micovy trojboj
v hodu na cil. Organizatofi letos zara-
dili jesté dalsi, nesoutézni disciplinu
s nazvem kruhové cvi¢eni. Ti, ktefi
alespon obc¢as navstévuji fitcentra ¢i
posilovny, v$ak spravné tusili, co je zde

¢eka. Pod vedenim zku$ené instruk-
torky si mohli na nékolika stanovistich
vyzkouset, jak naro¢ny je kruhovy tré-
nink K neoblibenéj$im stanovistim
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bosu, velice naro¢né se pak ukazalo
posilovani s pruznymi pasy.

I kdyz nebylo tplné nejtepleji, pocasi
nam pralo, a tak se na vSech sporto-

vistich zapolilo o co nejlepsi vysledky.
Néktet{ se dokonce pokouseli absol-
vovat co nejvice disciplin, ale pti ¢a-
sové naro¢nosti nékterych z nich bylo
prakticky nemozné stihnout vSe. Neni

CD Cargo 2016

viibec podstatné, kdo a jak se umistil.
Cilem sportovnich her je primarné
prohlubovani vztaht se zdkazniky,
kteti ocenuji nejen moznost odpoutat
se od kazdodennich pracovnich po-
vinnosti a strest, ale i moznost ptine-
formalnich setkanich prodiskutovat
i néktera témata plynouci ze vzéjem-
nych obchodnich vztahi. A toto pos-

lani se podatilo i letos bezezbytku na-
plnit.

Nebyla by to ta prava sportovni akce,
aby neméla svoje vyvrcholeni v podobé
vyhlaseni téch nejlepsich. Ten pravy
okamzik nastal na zacatku spolecen-
ského vecera v kongresovém salu ho-
telu. Za ucasti kompletniho predsta-
venstva CD Cargo se tlohy
dekorujiciho ujal ten nejpovolanéjsi,
predseda predstavenstva Ivan Bedna-
rik. Mezi soutézici zavital jiz v odpo-
lednich hodindch a tradi¢né si nékteré
discipliny i sam vyzkousel. Zejména
ve strelbé ze vzduchovky bylo zfejmé,
ze nestrili poprvé. Ale vratme se ke
slavnostnimu vyhlaseni vysledka. Ivan
Bednarik ve svém tivodnim slovu po-
dékoval vSem za skvélé vykony a jesté
jednou pripomnél a ocenil rekordni
Ucast (téméf 100 ucastnika), kterou
nepoznamenal ani soubéh s vyznam-
nym veletrhem Innotrans v Berliné.

Ti nejlepsi si pak uzili svoje chvile
slavy pfi prebirani poharu, diplomu
a cen, a po naro¢ném dni se jisté také
té$ili na vecerni raut. Ten skvéle doplnil
celodenni catering a dodal sily k zavé-
re¢né diskotékové show. Pro vSechny
ptitomné muze bylo bohuzel smutnou
skute¢nosti to, ze v tomto oboru se pri-

Personalni oddéleni
odpovida

Jiz tradicné je mozné pozadat o vy-
dej zaméstnaneckych zahrani¢nich
jizdnich dokladi

1. Jizdenek FIP - s prodlouzenou
platnosti do 31. 3. 2017.

Z4dosti o tyto jizdenky FIP je mozno
podat na personalnich pracovistich
spole¢nosti v terminu od 1. 11. do
2.12.2016.

Dle pravidel FIP jizdenky s prodlou-
zenou platnosti mtze vydejna FIP
zpracovavat az od data 1. 12. 2016. Do
této doby se vystavuji pouze jizdenky
platné 3 mésice vcetné dne vytisténi
ve Vydejné FIP (tzn. 3 mési¢ni platnost
vcetné dne zpracovani pozadavku na
personalnim pracovisti). Z vyse uve-
deného vyplyva, ze drzitelé jizdnich
vyhod, kteti budou cestovat do zahra-
nici v priabéhu prosince 2016, si musi
o jizdni doklady pozadat dle ustano-
veni ptedpisu CD Ok 12, tj. nejpozdéji
mésic pred planovanym odjezdem,
tedy nejpozdéji do 29. listopadu 2016.
Dne 30. listopadu 2016 bude umoznén
pouze osobni odbér nebo expresni po-
dani pozadavku do 12.00 hodin.

Vydejna FIP nebude v terminu od
1. do 31. prosince 2016 ptijimat jaké-
koliv osobni a expresni pozadavky. Za-
roven budou pro toto obdobi zruseny
uredni hodiny. Standardni provoz
bude spustén od 2. ledna 2017 (v¢etné
expresniho vydeje FIP). Utedni hodiny
budou i nadale pondéli, streda, patek
0d 8.00 do 11.00 hodin.

2. Pritkazi FIP na slevu 50 % pro
rok 2017.

Ptipomindme, ze dle predpisu CD
Ok 12 je nutné cestovat s platnou jiz-
denkou FIP a pritkazkou FIP pro dany
rok (tzn. vydej jizdenky FIP s prodlou-
zenou platnosti je podminén drzenim
priikazky FIP pro rok 2016). Priikazka
FIP pro rok 2016 je platnd do
31.1.2017.

Drzitel jizdenky FIP s prodlouzenou
platnosti do 31. 3. 2017 si pfi vycesto-
vani do zahrani¢i v obdobi tinor a bre-
zen musi zajistit jiz v pribéhu mésice
ledna 2017 priikazku FIP pro rok 2017
(zadost o vydej prikazky FIP pro rok
2017 lIze vystavit nejdfive 2. ledna
2017).

Pti prvnim pozadavku o vystaveni
jizdenky FIP v roce 2017 se na piislus-
ném persondlnim pracovisti musi po-
zadat nejprve o prukaz FIP pro rok
2017. Bez prikazu FIP neni mozné
o jizdenky FIP zadat.

V pripadé problém pri cestovani bez
platné priikazky FIP neptebira CD
Cargo, ani CD, a.s., jako poskytovatelé
zaméstnaneckych zahrani¢nich jizd-
nich vyhod, zddnou odpovédnost za
jakékoliv problémy cestujicich zamést-
nancu.

Véra Drncova

li§ Zen nevyskytuje a tak sehnat part-
nerku k tanci bylo mozna tézsi nez vy-
hrét nékterou z disciplin. Nic z toho
v$ak nemélo vliv na skvélou ndladu
a zdbavu, ktera panovala az do pilnoci.
V poslednich letech patii sportovni
hry neodmyslitelné do marketingo-
vého kalendate CD Cargo, o ¢emZ nas
letosni ro¢nik jen utvrdil. Jiz nyni tak
premyslime o ro¢niku pfistim, na ktery
chystame i dal$i pfijemna prekvapeni
a inovace.
Text: Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo
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Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (9. ¢ast)

Rizeni provozu Ceska Trebova

V dnes$nim pokracovani serialu o jed-
notkach organizaéni struktury CD
Cargo prerusime predstavovani stie-
disek oprav kolejovych vozidel a za-
vitime do Ceské Tiebové.

Ze zdejsiho pracovisté je fizen provoz
véech dalkovych vlaki CD Cargo, di-
riguji se odtud nakladni vozy a také
provozné zajistuji zvlastni prepravy.

s

Budova Rizeni provozu Ceska Trebova

Re¢ bude o Rizeni provozu Ceska Tre-
bové (RP).

Rizeni provozu sidli v tésné blizkosti
stanice Ceska Trebova, v objektu, ktery
je ve spravé SOKV Usti nad Labem.
Véetné detasovanych pracovist md
dnes 128 zaméstnanct. Organizacné
je rozdéleno na dvé oddéleni podle vy-
konéavanych ¢innosti.

Oddéleni provozniho fizeni, jak uz
nazev napovida, se primarné zabyva
tizenim provozu vlakit CD Cargo. Jeho
soucasti je vSak i skupina produkto-
vych preprav s tzv. ,,komoditnimi pla-
novaci® Ti se v tésné spolupréci s ob-
chodnimi manazery komplexné
zabyvaji vozbou ucelenych vlaki. A to
jak pravidelnych, kde ve spolupraci se
zakazniky ovéfuji, zdali vlaky skute¢né
pojedou, tak vlaki ad hoc, u nichz za-
jistuji potfebné lokomotivni néleZitosti
i trasy. Nésledné kontroluji i vlastni
realizaci. Bohuzel, v posledni dobé neni
vyjimkou, Ze pokryti nejen vlakd ad
hoc neni z kapacitnich diivodii mozné
(nedostatek strojvedoucich), ¢imz se
¢innost jak skupiny produktovych pre-
prav, tak zejména dispecerti samot-
nych, vyrazné komplikuje. Ale vratme

se ke skupiné provozniho fizeni, do
které jsou zarazeni dispeceti fidici si-
tuaci v pridélenych obvodech. Od
3. fijna 2016 doslo ke zméné téchto
obvodu - viz mapa - ale da se fici, Ze
kazdy dispecer ma na starosti obvod
priblizné totozny s obvodem konkrétni
provozni jednotky. Nad v§im pak bdi
ustfedni dispecer, o jehoz pracovni
naplni jsme jiz na strankach Cargo-

vaku psali. V8echny dispecerské posty
jsou obsazeny nepretrzité. V Déciné
jsou detasovani dispecefi tzv. Dispo-
stelle, neboli pracovisté koordinujiciho
vyménu vlakd na ¢esko-némecké hra-
nici.

Nedilnou soucasti oddéleni provoz-
niho fizeni je skupina pripravy fizeni
a provozni analyzy. Nazev je opét po-
mérné vypovidajici a pracovnici z této
skupiny ptipravuji dispecertim pod-
klady pro operativni fizeni, jako na-
ptiklad informace o vylukdch a také
analyzuji pfipadna chybna rozhodnuti
dispeceri. Vénuji se také analyze vyti-
zeni lokomotiv apod. Ponékud stranou
stoji skupina zvlastnich preprav majici
na starosti provozni zabezpeceni vo-
jenskych preprav, preprav radioaktiv-
niho zbozi apod.

Neméné zajimava je ¢innost oddeé-
leni fizeni provozu nakladnich voz,
kterou vétsina zaméstnancti zna spise
jako pracovisté UDIV. Rozdéleno je
na dvé skupiny. Dispecerska pracovisté
ve skupiné dirigovani nakladnich vozt
jsou rozdélena podle vozovych fad.
Jedno z pracovist se vénuje dirigovani
cizich vozl. Zjednodusené se d4 rici,

Mapa dispecerskych obvodti CD Cargo

Leo$ Minar

ze vozy k nakladce jsou dirigovany
prosttednictvim IS UDIV. Z&ésti pro-
bihd dirigovani automaticky a zcasti
tidi pohyb vozi dispecefi ru¢né v na-
vaznosti napt. na vyluky, potfebu vozil
pro kampanové prepravy, zvlastni po-
zadavky na ¢istotu vozi a v neposledni
fadé i podle priorit obchodu. To sa-
moztejmé predevsim v pripadé, kdy
je vozll nékteré fady nedostatek. Také
dispeceti UDIV pracuji nepretrzité
s kratkym prerusenim v no¢nich ho-
dinéch. Cinnost druhé skupiny -
- spravy dat a administrace je pte-
vazné podpurna. Jedna se o dohledové
pracovisté, které kontroluje spravnost
a plnopocetnost dat potizovanych
v PRIS, DISC-OR, CNP, CVA
a ZEVO-K a dale kontroluje jejich
spravné zpracovani v navaznych IS.
Pro zaméstnance, ktefi potfizuji data
do informac¢nich systému, funguje
jako Help desk.

UDIV m4 i dvé detalovana praco-
visté, ktera jsou soucasti dirigovani
skupiny nakladnich vozt, konkrétné
v Usti nad Labem a v Ostravé. Jedna
se o posty byvalych uhldkovych dispe-
cert, jejichz hlavni néplni je véak dnes
nejen koordinace a zaji§tovani pri-
stavby vozl na vlecky nebo do pripoj-
nych stanic v dané oblasti, ale tito dis-
peceti se podileji i na fizeni provozu
uhelnych vlakd. Diky umisténi v regio-
nech maji moznost vyuzit mistnich
znalosti a kontaktd. Napt. ostravsky
dispecer si fidi provoz vlakd, obéh sou-
prav a ptistavbu na vle¢ku v ramci
preprav ¢erného uhli z OKD do huti
AMO.

Reditelem Rizeni provozu je
Ing. Jifi Vencl, PhD.

Jiti Vencl se narodil v roce 1962 v Usti
nad Orlici. Vystudoval gymndzium
v Ceské Trebové a po maturitni zkousce
pokracoval ve studiu na Vysoké skole
dopravy a spojii v Ziliné, kterou tispésné
dokoncil v roce 1984. Poté nastoupil
k tehdejsim CSD nejprve jako vypravei
vlakii, ndsledné pak zastdval riizné po-
zice v dispecerském apardtu, piisobil
také v oblasti I'T, mimo jiné jako vedouci
oddéleni techniky a rozvoje. V letech
1996 - 1997 zastaval Jiti Vencl pozici
teditele OPR Ceskd Trebovd. Rady CD
opustil v roce 1997, kdy se stal feditelem
zasilatelstvi spolecnosti CMKS holding
a zdroveri zahdjil doktorandské studium
na Univerzité Pardubice. Po ndvratu
k CD piisobil krétky cas jako feditel di-
vize obchodné-provozni. Dalsi ¢ast ka-
riérniho Zivota Jifiho Vencla je spojena
se Slovenskem, kde piisobil nejprve jako
generdlni zdstupce CD a od roku 2008
jako jednatel dcefiné spolecnosti. U spo-
lecnosti Expres Rail a pozdéji Express
Group mél moznost ziskat dalsi zkuse-
nosti z privétni sféry. Své vzdélani si
rozsifil dalsim studiem na Sales Mana-
ger University ve Vidni. K 1. dubnu se
Ing. Vencl stal feditelem Rizeni provozu
Ceskd Trebovd.

Reditel Vencl hovoii anglicky, némecky
a rusky. V letech 1999 - 2003 byl ¢lenem
vyboru Stdtniho fondu dopravni infra-
struktury. Nyni je spoluautorem kapi-
toly doprava v programu KDU-CSL. Je
Zenaty, md dvé dospélé déti. K jeho ko-
nickiim patti tenis, golf, cestovdni a také
Zeleznice.

Ing. Jifi Vencl, PhD., je ve funkci fe-
ditele pouze kratce. Polozili jsme mu
proto netradi¢né tfi otazky.

» Jak vypada Vis bézny pracovni
den?

Obvykle se snazim byt na dispecinku
uz v 5:45 hod., abych pti stfidani
ustfednich dispecert slysel, co je no-

Dispeerka UDIV Ing. Hana Dockalové

vého. Seznamim se s provozni situaci.
Podle potieby se ztcastiuji riznych
konferenci, z nichZ asi nejdilezitéjsi je
provozni konference u stfedniho dis-
pecera v 8 hodin, které se ucastni i za-
stupci obchodu a kde mimo jiné fe-
§ime i obchodni priority. Velmi
dutlezita je pro mne rovnéZ konference
se slovenskym Cargem, nebot situace
na cesko-slovenské hranici je v po-
sledni dobé dosti kriticka. Komplikuji
ji tézké vyluky na slovenské strané
a naptiklad vcera v noci jsem musel

Reditel RP Ceska Trebové Ing. Jifi
Vencl, PhD.

pomoct fesit jizdu vlaku do stanice
Medzibrodie. Tim se mozna dostavam
k tomu, ze pracovni den mi nekonéi
po osmi hodinach, ale snazim se byt
k dispozici i naptiklad o vikendu.

» Od doby Vaseho jmenovdni uply-
nulo p#iblizné piil roku, cozZ je rela-
tivné krdtkd doba. I presto jste jiz stihl
zridit dvé novd pracovisté a zménit
dispecerské obvody. Co Vis k tomu
vedlo?

Obecné se da rici, Ze ke ztizeni dvou
novych postt nas vedla netinosna si-
tuace pti zajistovani nékterych preprav.
Konkrétné jsme zfidili post dispecera
pro prepravy kalamitniho dfeva a post
dispecera pro prepravy na ¢esko-polské
hranici. V prvnim ptipadé jsme reago-

vali na nutnost zaji§tén{ koordinace
preprav dreva z Jeseniku, protoZe jsme
o nékteré prepravy zacali prichdzet. Ka-
lamitni dispecer dnes koordinuje ¢in-
nost provoznich pracovist v dotcené
oblasti s ¢innosti ,,komoditniho plano-
vace“ Res i svoz a rozvoz manipulaé-
nimi vlaky, poskytuje informace zékaz-
nickému centru. Druhé, nové zfizené
dispecerské pracovisté, je obdobou dé-
¢inského Dispostelle. Primarnim cilem
dispecerti na tomto misté je koordinace
a tizeni vSech preprav na ¢esko-polské
hranici. Jejich partnery jsou kolegové

nejen z PKP Cargo, ale dnes uz zejména
od soukromych dopravcd, véetné nasi
»dcefinky® Koleje Czeskie. Dalsi vy-
razné zlepseni situace na této hranici
by mohlo nastat po ziizeni spole¢ného
dispecerského pracovisté spravcu in-
frastruktury - PKP PLK a SZDC. Ale
musim dodat, Ze zfizeni tohoto praco-
visté pfipravoval jiz muj predchidce
pan Kratochvil.

» Z Vaseho Zivotopisu je zfejmé, Ze
jste se pomérné dlouhou dobu zabyval
obchodem. MiiZete dnes pti fizeni
provozu ziirocit své zkusenosti?

Samoziejmé. ZkuSenosti z obchodu

mi davaji moznost vidét véci z obou
stran. Jsem si tak dobre védom toho,
ze ne vse lze naplanovat a mame-li byt
na trhu uspé$ni, musime byt schopni
pruzné reagovat na pozadavky nasich
zdkaznikd. A myslim si, Ze oproti sou-
kromym dopravctim stdle mame co
nabidnout, at uz je to tfeba vyssi ope-
rativnost nebo flexibilita. Snazim se
komunikovat s nasimi obchodniky,
zucastnovat se obchodnich jednani,
abych jiz od pocatku védél o obchod-
nich ptipadech maximum informaci.
Zavelice dilezitou povazuji znalost ci-
zich jazykd. Nezijeme ve vakuu, a proto
chci, aby i dispecefi navitévovali kurzy
némciny a poldtiny, aby mohli bez
problémt komunikovat se svymi za-
hrani¢nimi kolegy.

Michal Roh
Foto: Michal Roh

Personalni pracovisté

V Ceské Tiebové je persondlni
pracovisté spole¢né nejen pro PJ, ale
i pro RP. Spole¢nou fotografif spolu
s PJ bylo predstaveno jiz v Car-
govaku cislo 4/2016. Pani Darinu
Lorencovou (mobil 725 876 983)
a pani Jitku Junkovou (mobil
725 733 694) najdete v budové
CD Cargo na namésti Jana Pernera
1787 (1. patro, ¢islo dvefi 113).
V pripadé e-mailové komunikace
doporucujeme vyuzit zastupné
e-mailové schranky:

O10persCSTPJ@cdcargo.cz.
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InnoTrans 2016

Stale vétsi a vétsi. I letos se takto dal
zhodnotit nejvétsi evropsky veletrh
v oboru kolejové techniky, ktery se na
berlinském vystavisti uskutec¢nil po je-
denacté (tedy vzdy dvouroc¢né, od roku
1996), od 20. do 23. 9., resp. s presahem
do navazujiciho vikendu pro vefejnost,
ktera si mohla prohlédnout vozidla na
venkovni plose. Tu tentokrat, na kole-
jich o thrnné délce okolo 3 252 m, ob-
sadilo 127 vozidel v§eho druhu, od lo-
komotiv, pies osobni jednotky a vozy,
nemalo nakladnich vozi, po infra-
strukturni techniku a tramvaje (1).

Oproti minulému, pfedlonskému
déjstvi narostl pocet vystavovatel
07 % na 2 955, ze 60 zemi, zatimco
144 470 odbornych navstévniki (z vice
nez 140 zemi) predstavovalo nartst
4 %. Statisticky nepodchyceny, ale let-
mym pohledem také znatelny, byl na-
rust zvédavych ¢inskych navstévnikd,
zkoumajicich na vystavenych vozidlech
i ty nejmensi detaily.

InnoTrans v$ak neni pouze o vozid-
lech, ale i o souvisejici technice véeho
druhu, jejiz vyrobci a prodejci obsazuji
plnou kapacitu celého aredlu, s vy-
stavni plochou 112 000 ctvere¢nich
metr, zabirajici neuvéfitelné mnozstvi

e e R

hal - téch je dle jejich oznacovaciho
schematu 28, pokud bychom ale zvlast
pocitali jednotlivd poschodi, dalo by
se dojit k ¢islu 37.

Expozice elektrickych lokomotiv byla
nyni pomérné nepocetnd a chuda na
prevratné novinky. Bombardier se letos
rozhodl pro netradi¢ni pojeti a pred-
stavil svoji produkeci pouze virtualni

formou, takze jeho skute¢na vozidla
na plose chybéla. Alstom v zasadé jiz
dlouhodobé nema evropskému trhu
tratovych lokomotiv co nabidnout,
a tak pro nakladni dopravce mohl byt
zajimavy pouze stejnosmeérny Dragon
od polské spole¢nosti Newag a dobre
znamé Vectrony. Prvni uvedeny byl
prvnim dokoncenym zastupcem typu
E6ACTd, tedy s pomocnym motoro-
vym pohonem (o vykonu 520 kW),
jichz Freightliner Polska zatadi do pro-

vozu celkem pét. Vectrony byly vysta-
veny hned tfi, jeden v $irokorozchod-
ném provedeni pro Finské zeleznice
(VR) a dva o standardnim rozchodu.
Ty byly oba ve vicesystémové verzi MS,
pestfeji zbarveny stroj 193 640 (verze
160 km/h, 6 400 kW) je vsak vybaven
k provozu pouze v Némecku, Rakou-
sku a Italii a od MRCE jej ma v najmu

némecko-italsky dopravce TX Logis-
tik (2). Bily Vectron 193 844 naopak
predstavoval provedeni k provozu
v prostoru stfedo-vychodni Evropy
a ve verzi pro 200 km/h (jez se od po-
malejsi lisi pouze softwarové), ale Sie-
mens jej bude prozatim vyuzivat ke
schvalovacim zkouskam.

Zejména pak ¢isté motorové lokomo-
tivy mély letos mimoradné nizky podil
a zpravidla se jednalo o posunovaci -
- Vossloh Locomotives vystavil dva ze
svych tradi¢nich typl (¢tyfnapravovy
DE 18 a tfinapravovy G 6), bulharsky
Express Service se pochlubil dvouna-
pravovou posunovackou typu MDD 4
pro $vycarského zakaznika a CZ
LOKO predstavilo v podobé ¢tyrna-
pravové lokomotivy 744.101 (vykon
895 kW, maximalni tazna sila 267 kN)
zastupce typové fady EffiShunter 1000.

Jde ziejmé i o odraz situace na ev-
ropském trhu, na némz jiz dlouhodobé
neni poptavka po novych motorovych
lokomotivach nijak vysoka. Divody
mohou byt riizné, ale jednim z nich
mitize byt fakt, Ze objemy pfeprav na
neelektrifikovanych tratich v zasadé
nestoupaji, Zeleznice je naopak leckdy
i ztrdci nebo s postupujicimi elektri-
fikacemi prechazeji do jiné trakce.
Existuji pak nazory, ze pravé z tohoto
dtivodu patfi budoucnost dvouzdrojo-
vym lokomotivam. Ty zde prezentoval
ctyfnapravovy stroj 88003, zastupce
typu UK DUAL z produkce tovarny
ve Valencii, patfici v souc¢asnosti sku-
piné Stadler Rail (3). Zakaznikem je
leasingova spolecnost Beacon Rail Lea-
sing, provozovatelem celé objednané

série bude britsky Direct Rail Services.
Jde jesté o urcity mezistupen mezi kon-
cepci s pomocnym pohonem a sku-
te¢né dvouzdrojovym strojem, nebot
vykonové pro plnohodnotnou tratovou
sluzbu staci pouze elektricky pohon
(4 000 kW, napétova soustava pouze
25 kV), zatimco agregat CAT C27 po-
skytuje vykon 708 kW. Hmotnost s pl-
nymi nadrzemi ¢ini 85 t. Nicméné jiz
nyni je ve Valencii ve vyrobé Sestina-
pravova verze, kterd bude mit vykon
okolo 7 000 kW v elektrickém médu
(na napétové soustavé 25 kV, bude vak
vybavena i pro stejnosmérnou 1,5 kV)
a okolo 3 000 kW v dieselovém.
I presto vSechno bude botit myty o Se-
stindpravovych lokomotivach, jak je
koneckoncti v pripadé moderni tech-
niky bézné - podle vyrobce neprekroci
hmotnost 120 t (naopak bude pro ni
nutny balast) a kvazistaticka vodici sila
bude hluboko pod hodnotami, které
by v Ceské republice znamenaly nut-
nost jizdy podle ,kulatych rychlost-
nikd“ nebo jiné zasadnéj$i omezeni
prechodnosti.

Za samostatnou kapitolu mohly byt
letos povazovany lokomotivy s riznym
pojetim vyuziti akumulatorového po-
honu. Kromé dvou specifickych ¢isté
bateriovych typti od némeckého
Schalke (pro videnské metro a pro doly
na zapadé ostrova Papua) byly k vidéni
tfi stroje pro bézny provoz. Shodnou
koncepci predstavovaly lokomotivy
typt H3 (od spole¢nosti Alstom
Deutschland pro Metrans) a moder-

nizovand DE60C (od spole¢nosti
Gmeinder Lokomotiven) - v obou pri-
padech tfinapravova lokomotiva s vy-
konem 350 kW jak u standardniho
motoru, tak u akumulatorového po-
honu. Nicméné podle odbornika -
- a koneckonct i selskym rozumem -
je z ekonomického hlediska toto pojeti
nevyhodnou a v zasadé neperspektivni
vyvojovou vétvi a rovnéz udaje o de-
klarovanych usporach jsou ponékud
zkreslené. Dobijeni ¢lankt spalovacim
motorem je zbyte¢né drahé a smyslu-
plnéjsi je vyuzit externi zdroj - at z roz-
vodné sité nebo z trakéniho vedeni.
Tuto cestu predstavovala velmi zaji-
mava uprava posunovaci lokomotivy
1063.039 OBB (4), kterou provedla
spole¢nost TecSol. V nastavbach na
stavajicich kapotach jsou jednak
LiFePO4 c¢lanky o celkové kapacité
145 kWh a superkondenzatory o cel-
kové kapacité 11 kWh, lokomotiva tak
vyuziva Cisté elektrickou trakci a umoz-
nuje akumulovat energii vzniklou re-
kuperaci. Jejich dodavatelem je ¢insky
koncern CRRC Zhuzhou Locomotive,
ktery vyuzil standardni provedeni
z MHD, takze jde navic o ekonomicky
velmi zajimavé feSeni. V této podobé
jde o pokusny vzorek, v cilovém pro-
jektovém provedeni by kapoty byly do-
konce jesté nize nezli u vychozi loko-
motivy, diky modernizaci trakéni
vyzbroje, kterd by zabrala vyrazné
méné prostoru nezli tomu je nyni.

Pokracovini na str. 6




Dokonceni ze str. 5

Oproti expozici lokomotiv byl pocet
vystavenych nakladnich vozt pomérné
vysoky, zejména s prihlédnutim
k tomu, ze na nakladni dopravu je vice
specializovany mnichovsky transport
logistic, konajici se v lichych rocich.
Své vyrobky predstavila vétsina evrop-
skych vagonek, zde se nam tedy vejde
jen maly vzorek. V oboru cisternovych
vozil pro lehké mineralni oleje pokra-
¢uje boj o co nejnizsi vlastni hmotnost
a tedy maximalni loznou. Legios Loco
jiz na predchozich veletrzich predstavil
svoji nedavnou inovaci v podobé ulo-
zeni kotle na podélnych sedlech na-
misto standardnich pfi¢nych sedel. Na
vozech ze své vyroby je jiz béiné apli-
kuje, nyni vystaveny viiz Zacns v§ak
predstavoval nejobjemnéjsi prove-
deni, s 98 m’ kotlem (5) - vétsi by jiz
nemélo praktické vyuziti, s ohledem
na mérné hmotnosti bézné dopravo-
vanych latek a standardni limit nép-
ravové hmotnosti na kontinentalni
evropské zeleznici 22,5 t. Uplnou no-
vinku (alespont v béznych pomérech

evropského normaélnérozchodného
prostoru) pak v tazeni za shozeni pre-
bytec¢nych kil v Berliné predstavila Ta-
travagénka, rovnéz s vozem Zacns
o0 objemu 98 m’, u néjz byl zcela opus-
tén hlavni ram. Toto fedeni vSak vyza-
duje vice upevilovacich prvki v oblasti
podvozki a ve vysledku je tak vlastni
hmotnost 21,8 t dokonce vyssi nezli
uvozu z Legiosu (21,6 t), resp. v zdsadé
srovnatelna, prihlédneme-li k pfiroze-

nym vahovym rozdilim mezi jednot-
livymi vyrobenymi vozy téhoz typu.
Pfi tomto srovnavani pak stoji za
zminku viiz spole¢nosti Titagarh AFR
(tedy byvaly Arbel Fauvet Rail), vysta-
veny vloni v Mnichov¢, ktery pfi ob-
jemu 96,5 m’ vazi okolo 21,4 t, s osvéd-
¢enou koncepci pri¢nych sedel.
Uplnou novinkou z Loun pak byl
tento viiz fady Tagnpps na pfepravu
obilnin o objemu 101 m* a s vlastni

hmotnosti 19,6 t, kterym se i Legios
zatadil mezi vyrobce moderni kon-
strukce vysypnych vozii (6). V Berliné
je, v rtiznych variantach, vystavil také
Astra Rail Industries, Wagony Swidnica,
Tatravagonka a Titagarh AFR. Do Loun
vede i stopa u velmi zajimavého expo-
natu, ktery stal trochu stranou - kom-
pletni pojezd pro novy 24napravovy
hlubinovy viiz némecké spedice Kii-
bler Spedition s loZnou hmotnosti
350 t vyrobil rovnéz Legios. Vystavena
byla pouze polovina, kdyz zbytek de-
monstroval jednak variantu prepravy
samonosného nakladu bez ulozného
mezi¢lanku a jednak kompatibilitu
upevnovacich prvka se silni¢énim po-
jezdem z vlastni flotily spedice, ktery
byl na druhé strané imitace nakladu (7).

Neprilis velké zastoupeni mély vozy
pro kombinovanou dopravu, coz je od-
razem jiz déle trvajici situace, kdy
i pres stoupajici statistiky kombinova-
nych preprav neni v soucasnosti
o standardni plo§inové vozy prilis
velky zajem. Jednou z vyjimek je ne-
¢lankovy 80stopy viiz fady Sggnss,
ktery z ceské Zeleznice velmi dobre
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zname, jelikoz je vysledkem spolu-
prace Tatravagonky a spole¢nosti Me-
trans, jez jich provozuje hodné pres ti-
sicovku. Tatravagonka je vSak dodava
i spole¢nosti AAE, od niZ si je najima
nejen Metrans, ale také boxXpress.de,
coz byli ptipad vystaveného vozu, jenz
se ovéem od vétsiny téchto dosud do-
danych vozli odlisoval kotoucovymi
brzdami.

Specifickou formou kombinované
dopravy je technika vyvijend rakous-
kou spolecnosti Innofreight Spediti-
ons, které je na ceské zeleznici jiz rov-
néz velmi znama. Zde byly na ultra-
lehkém (29,5 t) 80stopém osminapra-
vovém clankovém voze InnoWaggon,
vyrobeném Tatravagonkou, vystaveny
tfi rizné typy nastaveb - vysypny
RockTainer ORE k prepravé rud (48
m?), 13stopy WoodTainer XXM (29 m’
a 20stopy Montainer (46 m?) ze série
pro EP Cargo, které bude tuto techniku
od pocatku roku 2017 nasazovat v pre-
pravach hnédého uhli ze severnich
Cech do opatovické elektrarny.

Text a foto: Petr Kadefavek

Den zeleznice 2016 v Chebu

Letosni oslavy Narodniho dne zelez-
nice se uskutecnily v sobotu 24. zafi
a hostilo je zapadoceské mésto Cheb
lezici v Karlovarském kraji. Pomysl-
nou $tafetu pievzal Cheb od Hradce
Kralové, kde probihaly oslavy v lon-

ském roce.

CD Cargo jako jeden z hlavnich part-
nerti nemohl tedy v tento vyznamny
den vSech fanouskt Zeleznice chybét.
A jako kazdy rok se i letos bylo na co
divat. Program byl nabity od ¢asnych
rannich hodin az do pozdnich veder-
nich, kdy byly celé oslavy zavrSeny pri-
pravenou unikatni no¢ni vlakovou své-
telnou show.

Jak je jiz tradici, i letos byl pfi této
prilezitosti vypraven protokolarni vlak.

prava ze specialné pripravené zastavky
pfed nadrazim. Pro nav$tévniky bylo
otevieno od deviti hodin, avsak slav-
nostni zahajeni celé akce bylo stano-
veno na desatou hodinu, hned po pri-
jezdu prvniho spoje kyvadlové
dopravy, a to s hrajicim orchestrem,
ktery doprovézely mazoretky svym vy-
stoupenim. Slavnostni privod se pak
vydal ptimo k hlavni to¢né depa, kde
pokracovalo zahdjeni tvodnim slovem
generalniho feditele a predsedy pred-
stavenstva Ceskych drah Pavla Krtka.

Cely program byl rozdélen do tii
hlavnich ¢asti nazvanych Svét historie,
Svét zmény a Svét zdbavy. Jak jiz nazvy
téchto ¢asti napovidaji, k vidéni byla
nejen historicka technika, ale i nejmo-
dernéjsi vozidla naseho narodniho do-

Odjezd zvlastniho nakladniho vlaku Pn 52028 v ¢ele s parni lokomotivou

534.0323 ze stanice Hazlov na trati Franti$kovy Lazné — AS. Foto: Libor Lorenc

Kdo chtél vyuzit dopravu do Chebu
timto vlakem, mél zdrovenn moZnost
svézt se Railjetem. Ten vyjizdél z praz-
ského hlavniho nadrazi jiz v ptil sedmé
rano a po ptijezdu do cilové stanice
ziistal na nadrazi a navstévnikam byla
po cely den umoznéna prohlidka celé
jednotky, véetné stanovisté strojvedou-
ctho, kde na pripadné dotazy odpovi-
dal ten nejpovolanéjsi, a to pfimo stroj-
vedouci. Jako dal$i protokolarni vlak
byla vypravena, téZ z hlavniho nédrazi
v Praze, jednotka InterPanter jako
Ex 10024 Krus$nohorsky expres. Do
chebského depa a zpét na 3. néstupisté
chebského nadrazi byla po cely den za-
ji$tovana kyvadlova doprava dvéma
jednotkami RegioShark. Zaroven byla
k dispozici i autobusova kyvadlova do-

pravce, a to jak pro regionalni, tak
i dalkovou dopravu. Béhem celého dne
Ceské dréhy vypravily na dvacet parti
zvlastnich vlaki do péti smérd. Na ko-
lejistich a v depu bylo k vidéni témér
tii desitky kolejovych vozidel. O za-
bavu téch nejmensich navstévnika se
postaral tradi¢né Vlacek hracek a také
Kinematovlak, kde po cely den probi-
halo promitani nejoblibenéjsich poha-
dek. Zajimavou atrakci byl také diva-
delni stan nejen s Zelezni¢nimi
pohadkami, ale i soutézemi, riznymi
hrami a spoustou dalsich aktivit. Déti
mohly béhem dne potkat maskota Ce-
skych drah Elfika. A nechat se vyfotit
mohli v$ichni navstévnici v ptiprave-
ném Instagrafu, ve fotobudce, ktera
nabizela vice moznosti nez klasicky

5 =

smilebox. K dispozici byly samoziejmé
dopliky s drazni tématikou vcetné po-
zadi. Fotografie se po zadani uvede-
ného hashtagu vytiskla v polaroidovém
designu, ale ochotny personal vytiskl
pamatecni fotografii i tém, kteti nemaji
zalozen Ucet na Instagramu. A pro sou-
tézivé navstévniky byl urcen zavod dre-
zin na 50 m dlouhé trati.

Mezi hlavni lakadla letosniho dne Ze-
leznice patfil zajisté prototyp motoro-
vého vozu M 260.001, takzvany
Stribrny $ip vyrobeny v roce 1939,
ktery v mnoha ohledech predbéhl svou
dobu. V dobé okupace byl bohuzel

Expozice ve sluZebnim voze fady Da
z roku 1960 prezentovala bohatou his-
torii Zeleznice. Foto: Leona Peckova

Masarykav salonni viiz byl po cely den v oblezeni navstévnika

% |
&
Foto: Leona Peckova

provoz véech motorovych vozii preru-
Sen, a tak se cestujici nikdy nedockali
toho, aby se mohli timto unikatnim
vozem projet. Kompletni oprava a re-
novace vozu zapocala vroce 2011 a tr-
vala dlouhych 5 let, tedy az do letos-
niho roku. Také proto byl o tento viiz,
ktery je nyni ve vlastnictvi Vyzkum-
ného Ustavu Zelezni¢niho, velky zd-
jem. Dlouhé fronty se staly i na jiné
exponity, tfeba na historicky salonni

nakladni vlak v trase Cheb - Frantis-
kovy Lazné - A§ a zpét. Souprava to-
hoto vlaku byla tvofena riznymi typy
nékladnich vozi.

V ramci oslav dne Zeleznice probi-
haly i dal$i doprovodné programy ko-
nané v riznych regionech v pribéhu
celého zari 2016. Naptiklad 10. zari
v Piibrami byly vypraveny zvlastni
parni vlaky ze Zdic do Bfeznice u pfi-
lezitosti oslav 140 let provozu trati
Zdice - Protivin. Nevsedni zajisté byla
i exkurze na pracovisté rizeni zelez-
ni¢niho provozu v Breznici. Regionalni
dny Zeleznice se konaly také v Rokyt-
nici v Orlickych horach, Trutnové, Kla-
tovech, Praze-Braniku nebo Litovli
Predmésti, &i v Jindfichové Hradci, Ce-
ské Trebové nebo v Zastavce u Brna,
kde se konaly nostalgické vyjizdky mo-
torovou lokomotivou ,bardotkou

Zavéreénd unikatni svételnd pre-
hlidka probihala od 20:00 hodin na
velké to¢né Svéta historie, kde nabidla
13 historickych exponatl v na miru
pripraveném scénickém osvétleni
a v kontextu historickych udalosti, do-
provazejicim predstaveni kazdého

dopravu.

viz vyrobeny v roce 1930 pro ¢esko-
slovenského prezidenta Tomase Gar-
rigua Masaryka. Ten timto vozem pod-
nikal nejen ¢etné statnické cesty po
Ceskoslovensku a do zahranic, ale jez-
dil s nim téZ na dovolené. Zajimavym
exponatem byl ale i postovni vlak,
a také viiz s modelovou Zeleznici. Na
své si prisli i fanousci nédkladni Zelez-
ni¢ni prepravy, pro které byl jako bo-
nus vypraven v 14:22 hodin specialni

Na vystavé kolejovych vozidel byly samoziejmé zastoupeny i stroje pro nékladni

Foto: Leona Peckova

z exponatl. Na celou akci se vydalo
bezmala tfiadvacet tisic divdka. A kde
se budou konat oslavy dne Zeleznice
pristi rok? Dal$im potadajicim jiz
sedmého ro¢niku bude jedno ze seve-
romoravskych sidel. Je§té¢ musime zmi-
nit, Ze oslavy dne Zeleznice pfipominaji
zahajeni parniho provozu na Zzelez-
ni¢ni trati 27. zafi 1825 mezi anglic-
kymi mésty Stockton a Darlington.
Leona Peckova
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (20)

V této rubrice jsme nasim ctenaiim
predstavili uz 22 zaméstnani, ktera
se ve spolecnosti vyskytuji nebo o kte-
rych se predpoklada, Ze se mohou vy-
skytnout. V predstavovani budeme
samoziejmé pokracovat i v dalsich
cislech.

V srpnovém ¢isle Cargovaku jsme in-
formovali nase ¢tendfe o tom, jak je
oblast naboru a personalni prace ve
spole¢nosti pfipravena.

V tuto chvili, kdy je redakéni uza-
vérka fijnového ¢isla Cargovaku, mu-
sim konstatovat, ze se ndm podatilo
oblast naboru zaméstnanct vcelku
slusné zaktivovat.

Na konci zati byly spustény do
provozu Kariérni stranky spole¢nosti,
které jsou pres aplikaci Teamio propo-
jeny nejen na naSe webové stranky
(www.cdcargo.cz), na facebookovy pro-
fil (www.facebook.com/cdcargo.cz/), ale
v neposledni fadé i na webové portaly
www.jobs.cz a www.prace.cz. Za provoz
a obsah celych Kariérnich stranek od-
povida vedouci oddéleni persondlniho
010/1 GR CD Cargo.

Na zakladé Cetnych dotazi je tfeba
uvést, ze odkaz na webové stranky je
z pracovnich pocita¢li umoznén pouze
zaméstnanciim, ktefi maji povolen pii-

stup do vetejného internetu. Odkaz na
facebookové stranky je aktivni pouze
pro ¢leny této socialni sité, kteti nds
na ni mohou sledovat.

Aplikace, kterou jsme pro praci
v oblasti naboru zvolili, ndm umoz-
nuje ukdzat, ze jsme spole¢nost,
u které stoji za to pracovat. Chceme

zanechat v uchazecich dobry dojem,
at uz je vybereme nebo ne. Ihned po
prihlaseni je oslovujeme automatic-
kym dékovnym e-mailem a potvrze-
nim, ze jsme je do databaze uchazect
ptijali. Mizeme je hromadné infor-
movat o priibéhu zpracovani jejich
pozadavku. Zasilaime e-maily i v pti-

Kariérni
stranky CD
Cargo
28%

Uchazeci podle zdroje

Prace.cz

53%

Pozn. Celkovy pocet prihlasenych uchazecii z portdlu prdce.cz cinil 103, z kariér-

nich stranek 55 a z portdlu jobs.cz 37.

padé, kdy uchazeéi o pracovni misto
neuspéji.

Nabor zaméstnancti za¢al poptavkou
po uchazecich o zaméstnani strojve-
douci v pfipravé a strojvedouci.

Zameéime se na zaméstnani strojve-
douci v ptipravé. Po dobu 9 dni (od
29. 9. do 6. 10. 2016) se prihlasilo
195 uchazeci o zaméstnani strojve-
douci v pfipravé. Nasi nabidku za tuto
dobu shlédlo 5 403 osob.

Z ptilozeného grafu je ziejmé, ze
jsme zvolili spravnou cestu. Nase Ka-
riérni stranky a facebook si nevedou
$patné, oslovily 28 % uchazecd, we-
bovy portél Jobs ma pomér nizsi, prav-
dépodobné z toho divodu, Ze je cilen
spiSe na administrativni profese, we-
bovy portdl Prace je jiz tradi¢né nej-
oblibenéjsi.

Co bude dal s uchazeci?

I kdy?z je v inzeratu jednoznaéné sta-
noveno, co od uchazecti oéekdvame,
vzdy je tfeba pocitat s tim, ze lidé bez
préace zkousi své $tésti i presto, Ze po-
zadavkim nevyhovuji. Vsichni ucha-
ze¢i proto musi projit tzv. prvnim si-
tem. Prvotné musime eliminovat ty
uchazede, kteti nemaji ptislusnou le-
gislativou stanovené vzdélani. V né-
kterych ptipadech ndm chybi pozado-

vané Zzivotopisy, ze kterych cerpame
zakladni udaje o uchazeci, takze je
oslovujeme a zddame o doplnéni.

Dalsi etapou je rozdéleni uchaze¢u
do jednotlivych regiont a zajisténi je-
jich osobnich navstév, pti kterych se
predbézné fesi pripadna data nastupt
a absolvuji se i nezbytné odbornéjsi
pohovory s kolegy ze skupin fizeni
lokomotivnich ¢et. Pokud uchazeci
uspéji, predlozi persondlnimu praco-
visti veskeré nezbytné podklady pro
zpracovani zadosti o pracovné-lékai-
skou prohlidku a uvodni psychologické
vysetteni. Poté, co vée absolvuji s vy-
sledkem, Ze jsou schopni byt zatazeni
do vycviku strojvedouciho v ptipravé,
je domlouvan konkrétni datum na-
stupu do zaméstnani, ktery musi byt
stanoven podle harmonogramu kon-
krétnich kurza pro vycvik strojvedou-
cich.

Z celkového poétu 195 uchazecu
o zaméstnani strojvedouci v piipravé
si dovolim odhadnout, Ze pracovni po-
mér bude mozno uzavtit zhruba se
70 uchazeci.

Ale i tak, je a bude to krdsna prace
aja za ni dékuji viem.

Text a graf: Véra Drncova

Zajmy a zaliby zaméstnanct CD Cargo (1)
Zivot za objektivem

Rijnovym ¢islem interniho magazinu
Cargovak bychom chtéli zahajit serial
o zajimavych aktivitach a koniccich
nasich zaméstnanct. Prvni dil nas za-
vede na odbor podpory prodeje GR
CD Cargo, kde pracuje talentovana
fotogratka Michala Bilkova, které
jsme polozili nékolik otazek souvise-
jicich mimo jiné s nedavno usporada-
nou vystavou fotografii.

» O vystavé Vasich fotografii jsem se

dozvédél z Karlovarského deniku.
Kde vystava probihala a co si na ni
navstévnici mohli prohlédnout?

Jednalo se v podstaté o dvé vystavy,
které jsem potddala spolu s moji velmi
talentovanou tetou Zderkou Bilkovou.
Prévé teta mi dala impuls k naplano-
vani a nasledné realizaci vystavy. Jako
magistra uméni je vedouci kuratorkou
uméni v Letohradku Ostrov, kde ma
k uméni opravdu velmi blizko a je mi
v tomto sméru vzorem. Obé vystavy
probihaly celé zafi v karlovarské pre-
stizni Galerii Imperial, av$ak byly dia-
metralné odlisné. Vystavu digitalnich
fotografii jsem nazvala Water Symp-
hony. Jedna se o ucelenou fadu barev-
nych a tematickych glamour fotografii,

Ukazka vystavované fotografické kolaze z cyklu Steampunk & Wonderland.

které maji spole¢ného jmenovatele -
vodu. Vystavované fotografie spadaji
do glamour kategorie, kde jsem se za-
méfila na konkrétni tematické celky.
Voda a podvodni snimky okolnich
autort byly pro mne velkou inspiraci,
a proto jsem se ve svém projektu Water
Symphony snazila zachytit detaily pro-
Inuti vody s lidskou kizi a chovani ba-
rev a kiivek pod i nad hladinou. Druha
vystava fotografii byla produktové za-
méfend. V tomto ptipadé bylo mym
cilem naaranZovat a nafotit sérii ste-
ampunkovych autorskych $perka a fas-
cinatort, které navrhla teta Zdenka.
Nazev této vystavy byl proto zcela
ve Zdenciné rezii: ,,Steampunk & Won-
derland aneb Kdyz se Sileny Max potka
s Jane Austinovou a jdou spolu do Rige

Foto: Michala Bilkova

Vernisaz vystavy Water Symphony 5. zafi 2016 v Galerii Imperial

divli navstivit Alenku.“ Z pohledu fo-
tografie se jedna o portrétovou produk-
tovou fotografii, kde je pomoci vinétace
dosazen finalni temny efekt.

» Mohla byste nam trochu vysvétlit
pojem glamour fotografie?

Glamour je oznaceni fotografického
zanru, ktery se soustfeduje na krasu
a putvab Zenského téla. Pocatkem
20. stoleti glamour fotografii nejvice
propadl a hlavné ji rozsifil dale do
svéta fotograf Alfred Cheney Johnston,
ktery fotil tancici modelky a poté
i hvézdy stiibrného platna. Tato foto-
grafie by méla byt z¢asti lehce erotickd,
avSak ne pornografickd. Mnoho lidi
tyto dva pojmy velmi ¢asto zaménuje.
Avsak zakladem snimku neni odhalené
télo. To by naopak mélo byt vzdy né-
¢im alespon ¢aste¢né zakryto. Nékteré
glamour fotografie se blizi modni fo-
tografii, kde se autor zamétuje na kon-
krétni modely ¢i modni dopliky.

» Fotite také portrétové fotografie
nasich kolegi a kolegyn nebo repor-
tazni fotografie. Ktery z fotografic-
kych zZanri je Vam nejblize?

Po pracovni strance urcité preferuji

Foto: Borivoj Horinek

reportazni typ fotografovani. Hlavnim
diivodem je ak¢nost a vétsi volnost pri
foceni. V osobnim Zivoté se snazim
rozvijet v portrétové kategorii, protoze
je nejvice zadand, a protoze si uvédo-
muji, Ze zde mam jesté velké rezervy.
Volna tvorba, produktova, industrialni
a pouli¢ni fotografie mne bavi ze vSeho
nejvice. Presto, Ze mé soucasné vystavy
zahrnovaly barevné fotografie, mam
rada fotografie v odstinech Sedi.

» Pripravujete néjaké dalsi fotogra-
fické projekty?

Pldni je opravdu mnoho. Jak uz jsem
trochu napovédéla, mému srdci je nej-
blize industridlni fotografie se zamé-
fenim na makro. Tento typ fotografie
md lehce dramaticky a melancholicky
spad. Dominuje zde detail s tonovanim
svétla a stintl. A presné timto smérem
se v posledni dobé ubirdm. VSechny
projekty viak stoji hodné ¢asu a usili,
proto tento projekt bude hotov az za
nékolik mésica.

Preji Vam dalsi fotografické uspéchy
a budeme se tésit na dalsi povedené fo-
tografie. Nejen na strankach Cargovaku.

Pripravil: Michal Roh
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Mimoradné udalosti na zeleznici (4)

Pokracovdni z minulého ¢isla

Z pohledu nasledk byl pro CD
Cargo ,nejcernéjsi“ rok 2008, kdy se
staly celkem tfi zavazné nehody, tfi
srazky draznich vozidel, pii kterych za-
hynuli dva strojvedouci CD Cargo,
wmu na zdravi utrpélo celkem 18 ces-
tujicich a 2 zaméstnanci CD. 19. kvétna
2008 ve 4:48 hodin doslo ve stanici Mo-

ravany k najeti samostatné jedouctho

Mohelnice - Moravic¢any 13. zari 2008

HDV (vlak Lv 72461) na konec osob-
niho vlaku Os 5011 dopravce CD. N4-
sledkem srazky zemfel strojvedouci
vlaku Lv 72461, zaméstnanec CD
Cargo a zranéni byli 3 cestujici a stroj-
vedouci vlaku Os 5011. Pfi¢inou
vzniku bylo nahle vzniklé preruseni
soucinnosti kolejovych vozidel stoji-
cich na 1. stani¢ni koleji s jejim kole-
jovym obvodem v dusledku samovol-

ného, nepozadovaného nadmeérného
piskovani HDV vlaku Os 5011 a na-
sledné nezajisténi podminek stanove-
nych pro bezpe¢ny vjezd vlaku
Lv 72461 ¢innosti provozovaného za-
bezpecovactho zatizeni. Z pohledu
dnes$niho usporadani Zelezni¢niho
provozu byla odpovédnost za vznik
podilovana mezi provozovatele HDV
vlaku Os 5011 a provozovatele drahy,
tedy mezi CD a SZDC. Skoda odha-

dovana po mimoradné udalosti pre-
sahla ¢astku 11 miliont K¢.

Dalsi zavazna nehoda se stala 13. zaf{
2008 ve 2:25 hodin mezi stanicemi
Mohelnice a Moravicany, kdy vlak Nex
54053 narazil zezadu na stojici vlak Pn
66161. Tratové zabezpecovaci zafizeni
bylo v dobé vzniku mimoradné uda-
losti vypnuto z ¢innosti na zdkladé vy-
lukového rozkazu. Jizda vSech vlakd

v 1. TK byla zabezpecovana telefonic-
kou nabidkou, pfijetim a odhlaskou.
Pti¢inou vzniku bylo dovoleni jizdy
vlaku Nex 54053 do prostorového od-
dilu, aniz byla vyprav¢imu predepsa-
nym zptisobem déna zprava, Ze pred-
chozi vlak Pn 66161 tento prostorovy
oddil uvolnil. Odpovédnost za vznik
ma z dne$niho pohledu zaméstnanec
provozovatele drahy. Nasledkem
srazky doslo k umrti strojvedouciho
vlaku Nex 54053, zaméstnance CD
Cargo. Vznikld materidlni $koda se pak
vy$plhala k 10 miliontim K¢.

A posledni zavazna nehoda, o které
se zminim, se stala 10. listopadu 2008
v 13:02 hod, kdy u vjezdového navés-
tidla stanice Zdirec nad Doubravou
smérem od Hlinska v Cechach doslo
ke srazce vlaku Os 5307 s posunovym
dilem CD Cargo, ktery nedovolené

E

Moravany 19. kvétna 2008

Zdirec nad Doubravou 10. lis

opustil obvod stanice Zdirec nad
Doubravou. Nasledkem srazky utrpélo
ujmu na zdravi celkem 14 cestujicich
a dva zaméstnanci CD. Pti¢inou
vzniku bylo nedovolené vyjeti posu-
nového dilu za obvod stanice na $irou
trat. Odpovédnost za vznik ma stroj-
vedouci posunového dilu CD Cargo.
Vzniklad hmotna $koda presahla ¢astku
3 miliont K¢.

Uvedeny vycet mimoradnych uda-
losti zdaleka nevystihuje vSechny
mozné okolnosti a pric¢iny vedouci
k zavaznym mimotadnym udélostem,
jejichz spole¢nym jmenovatelem je
srazka draznich vozidel. Ale i z toho
mila, co bylo zminéno, je patrno, Ze
prevazujicim faktorem vedoucim k pii-
¢iné vzniku je selhani lidského ¢initele,
tedy konkrétni osoby ztcastnéné na
organizovani a provozovani drazni do-
pravy. Statistika vzniku mimotadnych
udalosti zatazenych do skupiny srazek

topadu 2008

e

BREE i

draznich vozidel je netiprosnd. V po-
slednich péti letech dochazi k nartistu
téchto pripadu. Pribéhy vedouci ke
vzniku jsou velmi rozmanité, ale drtiva
vétsina z nich ma spojitost praveé v pri-
¢iné vzniku, o které jiz byla zminka
v predchozim odstavci.

Vzhledem k zédvaznosti tohoto druhu
mimoradnych udalosti a predevsim
s ohledem na nasledky, které jsou
mnohdy tragické, je nutno vénovat
zvySenou pozornost celému systému
organizovani a provozovani drazni do-
pravy. Na zakladé riiznych doporuceni
je jiz realizovano mnoho technickych
opatfeni vedoucich k bezpecnéjsimu
provozu, avsak stale je nejdulezitéjsim
prvkem lidsky ¢initel. Z tohoto divodu
je pri vykonu sluzby nutno byti stale
ve stiehu a plnénim svych povinnosti
prispivat maximalni mérou k bezpe¢-
nému provozu na Zeleznici.

Jan Hnilica

Noveé prepravy v komodité chemie

Chemicky odpad do Plzné

CD Cargo bylo 30. kvétna 2016 oslo-
veno spole¢nosti FCC Ceska repub-
lika s poptavkou na pfepravu zhruba
800 tun chemického odpadu (NHM
38256900) ze stanice Citice, vlecka
CEZ Tisova, do stanice Plzen, na
vle¢ku Skoda hlavni zavod.

Predlozend nabidka, kterd kromé do-
vozného za prepravu zahrnovala rovnéz
dalsi sluzby, a to konkrétné kratkodoby
prondjem sedmndcti cisternovych vozl
a vazeni zbozi ve stanici Cheb, byla za-
kaznikem akceptovana. Piivodné pred-
pokladany termin pfeprav stanoveny na
polovinu ¢ervence 2016 byl nakonec
posunuty na druhou polovinu srpna.

27. srpna 2016

Prvnich osm loZenych vozt po ptijezdu na plzenské sefadovaci nddrazi

Vsech sedmnact prazdnych vozi
bylo odesldno 16. srpna z Mostu do
Citic, kde byly pfistaveny na vlecku
CEZ Tisova. Prvni nalozena skupina
osmi vozu byla podana k prepravé
26. srpna a béznou vlakotvorbou
brzy rano 27. srpna prepravena do
Plzné, a to véetné vazeni v Chebu.
Na vlecku piijemce pak byly vozy
predany téhoz dne po poledni.
Druhd skupina deviti vozi opustila
Citice 30. srpna a stejnym zptisobem
dorazila do Plzné 1. zafi rdno, a na
vlecku Skoda téhoz dne v poledne.
Po vylozeni byly vozy vriceny CD
Cargo a nasledné odvezeny na vy-
¢isténi zpét do Mostu.

T 2

Foto: Petr Kraft

Uspésné realizovand pieprava doku-
mentuje schopnost CD Cargo zajistit
ptepravy i mensiho objemu zbozi
(v tomto ptipadé dokonce nebezpeé-
ného) i na relativné kratkou vzdéle-
nost, a to s vyuzitim vlastniho systému
ptepravy jednotlivych vozovych za-
silek.

Nové prepravy z Lovochemie

28. srpna 2016 se vydal na svoji cestu
dalsi z ucelenych nakladnich vlakd
spojujicich Lovosice s némeckou sta-
nici Kaemmereiforst. Ve vozech fady
Tads, renovovanych letos v dilnach
v Lounech a Dé¢iné, najemce Lovo-
chemie, a.s., bylo prepraveno vice nez
1 000 tun hnojiv z Lovochemie, a.s.,
k cilovému zakaznikovi v Némecku.
Jeden z vozl této fady byl Siroké
vefejnosti predstaven na leto$nim

Uceleny vlak s hnojivy se blizi do stanice Décin.

veletrhu Czech Raildays v Ostraveé.
Pro realizaci téchto novych preprav
byla vybrana spole¢nost CD Cargo
jako vyraz prohlubujici se spoluprace

| A | B1] B2
S| 53 |

€D Cargo dokaZe bezproblémové zajistit prepravy nebezpecného zbozi.
Foto: Petr Kraft

Foto: Antonin Némecek

CD Cargo a akciové spole¢nosti
Lovochemie.

Martin Boha¢

Michal Roh
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Zvlastni zprava Evropského ucetniho dvora:
Zelezniéni nakladni doprava v EU ,stdle neni na spravné cest&"

2. dil - Vykony Zelezni¢ni nakladni dopravy, modaini podil

V dne$nim dile se podivame podrob-
néji na vykony Zelezni¢ni nakladni
dopravy, na jeji modalni podil na do-
pravnim trhu, pficiny ne zcela uté-
$eného stavu a uvedeme zjisténi, ke
kterym auditofi Evropského ucet-
niho dvora ve své zpravé dosli, a do-
poruceni, ktera navrhuji.

Navzdory usili, které Komise od roku
2001 vyvinula, zistava vykonnost pie-
pravy zbozi po Zeleznici v Evropské
unii celkové neuspokojivd. Objem
zbozi ro¢né prepravovaného po Zelez-
nici byl vletech 2000 az 2012 relativné
staly (kolem 400 miliard tunokilome-
tr1). Objem zbozi prepravovaného po

'GEO/ROK 2000 2005 2010 2013 |
EU 197 177 171 178 |
Belgie | 116 | 134 | 15 | 151 |
Bulharsko 452 | 254 | 107 91
Coskdrepublia | 319 | 255 | 21 | 203
Dinsko 79 | 18 | 13 182
Némecka 192 | 203 | 22 | 235
Estonsko 627 | 646 | 542 | 44
rsko 38 17 08 11
Recko 21 | 25 | 2 12 |
Spanélsko T2 | A7 | Al 46
Francie | 208 | 1B | 135 | 15
Chonalsko NA | 231 | N2 174
Ttlie 1| 97 | 96 13
Lotyisko 135 | 702 | 619 | 604
Lita 534 | 439 | 409 | 335 |
Lucembursko 79 | 41 | 34 24
Madarsko | 288 | 2% | 196 | 205
Nizozemsko 31 | 44 | 46 a9
Rakousko 06 | 28 | 39 | 421 |
Polsko 425 | 308 | 194 17
Portugalsko 76 54 6.1 59
Rumunsko 491 | a7 | 25 219
Siovinsko 81 | xr | 77 193
Siovensko a7 | 205 | 2 214
Finsko 4 | 233 | s | 278
Swdsko %3 | % | 33 | .5 |
Spojenékealowsh | 88 | M7 | 112 | 132 |

Pozndmka: Malta a Kypr nemaji Zelezni€ni sit
Zdroj: Eurostat

silnici se béhem téhoz obdobi naopak
zvy$il (z 1 522 na 1 693 miliard tuno-
kilometrt), jak doklada graf.

Vysledkem bylo, Ze trzni podil Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy na celkové vni-
trozemské nakladni dopravé lehce po-
Klesl. Snizil se z 19,7 % v roce 2000 na
17,8 % v roce 2013, zatimco podil zbozi
prepravovaného po silnici béhem téhoz
obdobi lehce vzrostl ze 73,7 % na
75,4 %. Tento trend ohrozuje splnéni
cile stanoveného v bilé knize Komise
z roku 2011, totiz prevést do roku 2030
az 30 % silni¢niho ndkladu prepravo-
vaného na vzdalenosti del$i nez 300 km
na jiné druhy dopravy, jako je zelez-
ni¢ni a vodni doprava.

Z analyzy vsak vyplyva, zZe naptiklad
Svycarsko, ackoli je to relativné mal4
a hornatd zemé bez vyznamného téz-
kého prumyslu, je schopno od roku
2000 udrzovat modalni podil zelez-
ni¢ni ndkladni dopravy nad 40 %, pri-
¢emz v roce 2013 dosahl 48 %. Ke zlep-
$eni vykonnosti zelezni¢ni nakladni
dopravy ve Svycarsku ptispélo spojeni
regulacnich opatfeni (napiiklad pop-
latek za tézka vozidla, dotace pro kom-
binovanou dopravu, zakaz jezdéni
v noci a o vikendech a omezeni maxi-
malni povolené hmotnosti a rozméru
nakladnich vozidel) a investic do ob-
novy a budovani novych Zelezni¢nich
trati (zejména transalpské tunely).
V Evropské unii Ize srovnatelny narast
pozorovat v Rakousku, které rovnéz
uplatnilo podobnd regulacni opatfeni.

Zelezni¢ni nékladn{ doprava m v ji-
nych castech svéta, kde je Casto pre-
vladajicim zptisobem dopravy, jinou

vykonnost a dosahuje trzniho podilu
40 % a vice (naptiklad ve Spojenych
statech, Austrélii, Ciné, Indii a Jizni
Africe). Je to obecné déno tim, Ze po
zeleznici se prepravuje znacny podil
surovin, pficemz jmenované zemé za-
ujimaji rozsahlé zemépisné oblasti
podléhajici jedinému narodnimu prav-
nimu fadu, jazykovému rezimu a tech-
nickému systému pro Zelezni¢ni sluzby.
Tuto situaci tak nelze snadno srovnavat
se situaci v Evropské unii.

Nékterym clenskym statiim se presto
podarilo zvysit podil zbozi prepra-
vovaného po Zeleznici

Pri¢inou celkového Kklesajiciho
trendu v Evropské unii jsou rizné
problémy, s nimiz se Zelezni¢ni na-
kladni doprava v mnoha ¢lenskych sta-
tech potyka, a které pramenti z rozdro-
beni evropského zelezni¢niho trhu do
nékolika narodnich segmentd. Patii
sem nedostatecna konkurence na trhu,
postupy fizeni Zelezni¢ni dopravy, jez
nejsou prizptsobeny potfebam zelez-
ni¢ni ndkladni dopravy a dalsi spravni
a technickd omezeni. Tento stav zhor-
$uje zastarala infrastruktura, ktera byla
po léta zanedbavana ve prospéch sil-
ni¢ni dopravy, pficemz projekty zelez-
ni¢ni infrastruktury se soustredily na
rozvoj vysokorychlostnich trati.

Trebaze situace v odvétvi Zelezni¢ni
nakladni dopravy, pokud jde 0 modalni
podil a prepraveny objem, zlstdvd
obecné neuspokojiva, neni rozsah prob-
1ému stejny v celé Evropské unii. Z ana-
lyzy udajii Eurostatu vyplyvd, Ze v deseti
z 26 clenskych stattl se modalni podil
zbozi prepravovaného po zeleznici v le-
tech 2000 az 2013 celkové zvysil. V ji-
nych ¢lenskych statech vykonnost
poklesla, napriklad ve vsech stfedo-
evropskych a vychodoevropskych ¢len-
skych statech, jejichz modalni podil byl
v roce 2000 pomérné vysoky. Analyza
nadto doklada, Ze podil zelezni¢ni na-
kladni dopravy rostl i klesal bez ohledu
na dosazeny rozsah modélniho podilu.
Statistické udaje o vSech ¢lenskych sta-
tech najdete v tabulce.

Pokud se jedna o ¢lenské staty, které
byly v rdmci auditu navstivené, mo-
dalni podil zbozi prepravovaného po
zeleznici se vletech 2000 az 2013 snizil
ve &tytech z nich (v Ceské republice,
Spanélsku, Francii a Polsku) a zvysil
vjednom (Némecku).

Zavéry a doporuceni

Utetni dviir celkové zjistil, ze Evrop-
ska unie zelezni¢ni nakladni dopravu
i¢inné nerozdifovala. Zelezni¢ni na-
kladni doprava v Evropské unii nebyla
v uplynulych patndcti letech schopna
ucinné reagovat na konkurenci silni¢ni
dopravy. Pro dopravu zbozi zasilatelé
upfednostiuji silni¢ni dopravu pred
zeleznici. Proto je vykonnost Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Evropské unii, po-
kud jde o modalni podil a pfepraveny
objem, trvale neuspokojivd, a to navz-
dory cili politiky Evropské unie pre-
sunout zbozi ze silnice na Zeleznice,
tiebaze nékterym statim se podatilo
svou vykonnost zlepsit. Strategické
a regulacni otdzky, na néz zprava upo-
zornyje, jsou takové povahy, Ze pokud
nebudou feseny, dal$i financovani ze-
lezni¢ni infrastruktury samo o sobé
zjidténé problémy nevyfedi a konku-

renceschopnost Zelezni¢ni ndkladni
dopravy nezvysi.

Objem a modalni podil zbozi pre-
pravovaného po Zeleznici v navstive-
nych clenskych statech vykazuji
obecné negativni trend. Ohrozuje to
splnéni cilt vytycenych v bilé knize
Komise z roku 2011. Obecné klesajici
trend v navstivenych ¢lenskych statech
obrazi rtizné problémy, s nimiZ se Ze-
lezni¢ni ndkladni doprava v EU po-
tykd: nedostate¢na konkurence na
trhu, postupy fizeni zZelezni¢niho pro-
vozu neptizpusobené potrebam odvé-
tvi zelezni¢ni nakladni dopravy, nizka
rychlost ndkladnich vlakid, spravni
a technicka omezeni a zastarald infra-
struktura.

Odpovédi Komise

Komise ma za to, Ze vykonnost pro-
gramt Evropské unie by se méla méfit
podle zakladnich scénart. Bila kniha
zroku 2001 oznacila jako zékladni scé-
nar ,riziko, ze silni¢ni nakladni do-
prava bude mit (v budoucnosti v Ev-
ropské unii) v oblasti pfepravy zbozi
prakticky monopol‘, nebudou-li ptijata
zadna opatfeni.

Problémy, které Ucetni dviir zjistil
a popsal ve své zpravé, ¢astecné vy-
plyvaji ze skutecnosti, Ze hospodarska
soutéz neni zalozena na rovnych pod-
minkdch (internalizaci vnéjsich na-
klada). Dal$im faktorem je skutec-
nost, ze ucinky této politiky Ize mérit
ve stfednédobém az dlouhodobém
horizontu, celkové je tedy tfeba vice
Casu.

Komise by dale chtéla zdtraznit, ze
vyznamné investice do Zeleznic po-
mohly snizit pokles trzniho podilu ze-
leznic. V tomto kontextu md Komise
za to, Ze pomérna stabilita modalniho
podilu Zelezni¢ni nakladni dopravy
predstavuje castecny uspéch, zejména
s ohledem na restrukturalizaci ekono-
mik stfedoevropskych a vychodoe-
vropskych ¢lenskych statd, kterd vy-
ustila ve snizeni podilu valné casti
tradi¢nich odvétvi zaméfenych na tu-
nokilometry. Komise je kromé toho
presvédcena, ze v dasledku opatfeni
prijatych v nedavné dobé se modalni
podil Zelezni¢ni nakladni dopravy
v budoucich letech zvysi.

Milan Koska

Vnitrozemska nakladni doprava v EU, v miliardach
i

tunokilometru
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Transsib 2016

Ve dnech 14. - 15. zari se konalo
jiz 25. plenarni zasedani Koordinac-
niho vyboru pro transsibirské pre-
pravy (CCTT). Vyro¢niho setkani,
které se uskutecnilo v Ulanbataru,
se zucastnilo 180 zastupcu ¢lent
z 18 zemi. Predstavitelé evropskych
i asijskych Zzeleznic, administra-
tivnich organt i mezindrodnich
organizaci jednali o zalezitostech
tykajicich se provozu, zvySovani
efektivnosti kontejnerovych preprav
i perspektivach pravni harmo-
nizace. Transsibifskd magistrala
v soucasné dobé predstavuje spo-
lehlivé paterni spojeni mezi Evro-
pou a Asii a se svymi 9 298 km je
nejdel$i Zelezni¢ni trati na svété.
V roce 2015 bylo po ,Transsibu®
prepraveno 113 miliont tun zbozi,
kontejnerova preprava dosahla
503 900 TEU. Letosnimu jednani
byl pfitomen i prezident Ruskych
zeleznic Oleg Belozerov.

EVROPA

Novy predseda CERu

Novym pfedsedou Spolecenstvi
evropskych Zzeleznic a manazert
infrastruktury (CER) byl na valné
hromadé této mezinarodni organi-
zace 19. zafi v Berliné zvolen pan
Dr. Ridiger Grube, predseda
Spravni rady a CEO Deutsche
Bahn. Nahradil Christiana Kerna,
vykonného feditele rakouskych ze-
leznic, ktery byl v kvétnu letosniho
roku zvolen kanclérem Rakouské
republiky. Pan Grube piisobi v cele
Deutsche Bahn od roku 2009
a Vvéri, ze zeleznice muze byt do-
pravnim prostfedkem 21. stoleti -
- spolehlivd, pohodlna a Setrna
vici klimatu. Za mistopfedsedy
CER pak byli zvoleni predstavitelé
francouzské SNCF a Svycarskych
federalnich drah SBB/CFE. Clenem
fidiciho vyboru CER je i cesky
zastupce - generdlni feditel a pred-
seda predstavenstva Ceskych drah
pan Pavel Krtek.

Michal Vitéz

Méreni fotbalovych sil mezinarodné

21. zati se fotbalovy tym CD Cargo,
poprvé v historii, zacastnil mezina-
rodniho turnaje v kopané ve Vod-
nanech, konaného v ramci mezina-
rodniho sdruzeni ALE.

Na turnaji se predstavily tymy: Vy-
bér Federace strojviidc CR, CD
Cargo, a.s., Rada Krajowa zzm a Cargo

Centralny. Nejvétsi zastoupeni v na-
$em tymu mélo SOKV Usti nad La-
bem a GR CD Cargo, ale celkem byli
v tymu zastupci sedmi JOS. Sedli se
jak technické typy fotbalistd, tak ti,
ktef{ umi pritvrdit. Jiz od prvnich mi-
nut proti prvnimu z polskych souperii
bylo jasné, ze v rukavickach se roz-
hodné hrat nebude. Mirné zaskoceni,

s

ey

AR

ovSem nezlomeni jsme dobyvali cely
zapas branku soupere. Bohuzel chy-
bélo vice klidu v koncovce, mozna vice
dtrazu, ale urcité i trochu toho $tésti.
A tak to s tymem $lo cely turnaj. Vzdy
jsme soupete technicky prehravali, ale
branka pro nas byla ve vétsiné pripadu
zakletd. Kone¢né ¢tvrté misto je zkla-
manim, ale také zavazkem do bu-
doucna. Spousta z nds z turnaje od-
jizdéla sice se smiSenymi pocity, ale
kazdopadné s velkou touhou pristi rok
smulu prolomit a zvitézit. Radost ze
hry je hezka véc, ale vitézstvi chutna
prece jen sladceji, tak pro¢ si Zivot tro-
$ku nepocukrovat. V kazdém pripadé
dékujeme v§em ztcastnénym hractm
za piikladnou reprezentaci a porada-
teltim za skvélou organizaci a péci,
s jakou se o vSechny tymy starali.
Sportu zdar a fotbalu zvlast!
Text: Radovan Malé¥
Foto: Petr Kubicka
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Schafberg je 1 783 m vysoka hora le-
zici v Rakousku, v Solné komofre.
Jeho majestatny vrchol se vypina nad
hladinou jezera Wolfgangsee. Toto
jezero, z¢asti zasahujici i na uzemi
Hornich Rakous, je s rozlohou
12,84 km? devatym nejvétsim jeze-
rem v Rakousku.

Pti pohledu na jeho poklidnou hla-
dinu by jen malokdo hadal, ze je az
114 m hluboké. Jezero je rozdéleno na

N

vevrs

vozu je od kvétna do fijna se silnéj$im
provozem v hlavni sezéné, tzn. v mé-
sicich ¢ervenci a srpnu. Cesta na Schaf-
berg trva cca 40 minut. V mezilehlé
stanici Schatbergalpe parni lokomotivy
dobiraji vodu. Casto se stdvd, ze pro
velky zdjem turistt jsou vlaky vypra-
vovany za sebou na dohled. Zajima-
vosti traté jsou i dva tunely pred vrcho-
lovou stanici. Ta je pomérné moderni,
postavena byla v roce 1986. Pti pii-
jezdu do vrcholové stanice si po pravé

Kolesovy parnik Cisat FrantiSek Josef I. odplouva z pfistavisté v St. Wolfgangu.

dvé ¢asti poloostrovem lezicim zhruba
v poloviné jizniho pobfezi naproti
méstecku St. Wolfgang. V hlavni se-
z6né (cca od poloviny cervna do za-
¢atku zari) vyplouvaji vyletni lodé
kazdy den na linku ze Stroblu do St.
Gilgenu. Plavba trvajici asi hodinu
a ptl je velice ptisobiva a uklidnujici.
Lodni doprava zde ma dlouhou tradici,
nebot prvni kolesovy parnik pojme-
novany Cisar Frantiek Josef I. brazdil
vody jezera jiz od roku 1873. Ze stej-
ného roku je i parnik Cisafovna Alz-
béta. Nejnovejsi prirtstek flotily pak
tvofi motorova lod Salzburk z roku
2004. V soucasné dobé je pro dopravu
na jezefe k dispozici 6 lodi, véetné jiz
zminénych historickych parnika.
Cest na vrchol Schafbergu je celd
fada. My zvolime tu zubatou, neboli
cestu vlakem po ozubnicové trati ve-
douci z méstecka St. Wolfgang. Sa-
motnd trat neni prili§ dlouhd, méri
pouhych 5,86 km. Pfi jizdé vsak vlaky
museji prekonat prevyseni 1 188 m.
Maximalni stoupani na Schafbergbahn
dosahuje hodnoty 255 promile, pri-
meérné pak 205 promile. Proto je v celé
trase polozena Abtova ozubnice. Trat
je uzkorozchodna (1 000 mm) a v pro-

=g e o : .
Schafbergbahn na dobové pohlednici

Foto: Michal Roh

strané mizeme v§imnout malé po-
zemni lanovky slouzici k zdsobovani
hotelu potravinami.

Koncese ke stavbé drahy byla udélena
v lednu roku 1890, vlastni stavebni

B =

Pro pfipady mimofa

prace byly firmou Stern & Hafferl za-
hajeny v dubnu 1892. Potfebny kapital
»dodaly“ zemé Horni Rakousy a Sol-
nohradsko, jejichz hranici draha pro-
chazi a obce Ischl a St. Wolfgang. Po

Sbirka: Michal Roh

dnych jizd je k dispozici i motorovy viiz z

zimnim preruseni praci mohl byt
1. srpna 1893 zahdjen pravidelny tu-
risticky provoz zajistovany spole¢nosti
SKGLB (Salzkammergut Lokalbahn).
Provoz zahajovala ¢tvetice parnich lo-
komotiv dodanych lokomotivkou
Krauss v Linzi, v roce 1894 byly do-
dany dalsi dvé lokomotivy. Osobnich
vozll bylo dodéano také $est, protoze
jedna lokomotiva sméla do kopce su-
nout pouze jeden viiz. Turisticky ruch
byl ovlivnén obéma svétovymi val-
kami, které vzdy znamenaly pferuseni

roku 1964.
Foto: Michal Roh ml.

provozu. Jesté pred 2. svétovou valkou,
vroce 1931 dopravce SKGLB krachuje
a zubacku, lodni dopravu i hotel na
vrcholu Schafbergu prodava rakou-
skému Verkehrsbiiru. Zajem o svezeni
zubackou pak zacal pozvolna rist po
roce 1945, jiz pod taktovkou OBB.
V roce 1964 byly lokomotivkou SGP
dodany na drahu dva motorové vozy,
dalsi nova vozidla - parni lokomotivy
vytapéné lehkym topnym olejem -
- byly na drahu dodany v letech
1993 - 1996. Na piivodni stroje zbyla
vozba sezénnich vlaki na objednavku.
Nové lokomotivy mohou na Schafberg
sunout dva osobni vozy, ¢imz doslo
k navyseni kapacity.

Dodejme jen, ze lodni doprava i zu-
backa maji stejného provozovatele.
Jizda na Schatberg a zpét vas vyjde na
34 euro, v nabidce jsou slevy pro déti,
pro skupiny cestujicich nebo rodiny.

Text: Michal Roh

Zubata cesta na Schafberg

Cargovak | Rijen 2016

Pfijezd ozubnicového vlaku vedeného parni lokomotivou moderni stavby do

vrcholové stanice.

Ve dnech 7. - 9. fijna potédalo CD
Cargo na objednavku skupiny zahra-
ni¢nich turistd jizdy zvlastnich na-
kladnich vlaku tazenych parni loko-
motivou. Vlaky jezdily po krasnych
posazavskych tratich Ceréany - Ka-
cov — Vlastéjovice a Ledecko — Kolin.
Jizdy byly soucasné poslednimi pro
parni lokomotivu 434.2186, znamou

Foto mésice

Zvlastni vlaky s parni lokomotivou

Foto: Michal Roh ml.

jako ,,dvojka“ nebo ,,¢tyrkolak®, pred
jejim odstavenim do opravy. Loko-
motiva pres své stari témér 100 let
predvedla bezchybny vykon a objed-
navatelé byli velmi spokojeni. Dle je-
jich vyjadreni to urcité nebyla po-
sledni spoluprace tohoto typu s CD
Cargo.

Text a foto: Milo§ Kratky

o

Industrialni prostfedi nasich dep mize byt nékdy opravdu mysteriézni.
Dtikazem je snimek Michala Roha potizeny pti myti dvojkoli v SOKV Ceské
Budéjovice.
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