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Mame zakaznikiim

co nabidnout

10. listopadu 2016 se v Mikulové
konala tradi¢ni konference CD
Cargo poradand pro vyznamné ob-
chodni partnery a spolupracujici
spole¢nosti. O jejim programu
jsme Ctenare jiz informovali. Vét-
$ina zakaznikd jela do Mikulova
autem po dalnici D1. Teplota se
pohybovala okolo nuly, podél sil-
nice lezel lehky snéhovy poprasek
a vsichni se doslova modlili, aby
zvlasté v ztzenich nedoslo k né-
jaké nehodé, ktera by prijezd na
konferenci zkomplikovala. Na dal-
nici panoval tradi¢né silny provoz
kamiont. Nékladni automobily
predevs$im z Rumunska, Madarska
a Polska vezly, tak jako v jiné dny,
zbozi svym zakazniktim. Pevné vé-
fim, Ze vSichni nasi zdkaznici, kteri
v tu chvili sedéli za volanty svych
osobnich automobild, se béhem
jizdy zamysleli nad tim, jak navysit
objem preprav po Zzeleznici a jak
ulehdit pretizené dalnici.

Zdanlivé nejjednodussim feSenim
by mohla byt Ro-La, neboli dopro-
vazend preprava kamiontl na spe-
cialnich zelezni¢nich vozech. Tento
systém vsak jiz funguje pouze v alp-
ském tranzitu a jeho zavedeni je
u nds bez iniciativy a pomoci statu
nerealné z mnoha davod.

I tak je ale moznosti celd fada. Na-
priklad pro tranzitujici zasilky s che-
mickymi produkty nabiz{ CD Cargo
velice atraktivni ceny, nehledé
k vy$si bezpecnosti téchto preprav
po zeleznici. Akéni ceny nabizime
i na pfepravu jednotlivych vozovych
zasilek. Staci se podivat na
www.lvagon.cz. Diky spole¢nostem
s kapitalovou ucasti v Lovosicich
a v Brné jsme partnery operatorti
kombinované dopravy a v obou
zminénych terminalech od pocatku
jejich ¢innosti prevazovala manipu-
lace s intermodalnimi jednotkami
nikoliv v maritimni, ale pravé v kon-
tinentalni dopravé. Obchodni jed-
nani na rok 2017 se jiz rozbéhla
a uvidime, zda se nam, spole¢né
s obchodnimi partnery, podari ales-
pon castené snizit pocet kamionti
na nasich silnicich.

Michal Roh

Personalni zmény

Pfedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 257. zasedani konaném dne
18. tfijna 2016 vzalo na védomi
oznameni pana Ing. Karla Prince
o vzdani se pracovni pozice feditele
jednotky organiza¢ni struktury
Stredisko oprav kolejovych vozidel
Ceské Budéjovice ke dni 31. fijna
2016. S ucinnosti od 1. listopadu
2016 obsadilo do pracovni pozice
teditele jednotky organizaéni struk-
tury Stfedisko oprav kolejovych vo-
zidel Ceské Budéjovice pana
Ing. Premysla Paska, ktery byl
uspéSnym kandiditem ve vybéro-
vém fizeni.
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Lokomotivy Vectron, které si CD Cargo potidilo v letosnim roce, se pomalu rozjizdéji po Evropé. Prozatim zkusebné, ale od prosince bychom se s nimi v zahranii
méli setkdvat pravidelné. Na spoj do némeckého Rostocku odjizdéjici z Brna ve vecernich hodinach v utery 18. fijna 2016 byl zkusebné nasazen stroj 383.005. Do
ptistavu v Rostocku dorazil vlak s navésy druhy den kratce po poledni. Objektiv fotografa Michala Roha ml. jej zachytil pred zastavkou Oderin, v tratovém tseku
Liibbenau - Berlin. Navrat vlaku nasledujici den zkomplikovala mimoradnd udalost u stanice Libice nad Cidlinou, a proto musela byt vyuzita trasa po levém brehu
Labe a pres Prahu. V celé trase byl vlak veden strojvedoucimi CD Cargo.

Bude rok 2017 zlomovym pro CD Cargo?

Nejen o driverech aktualniho hospo-
dariského vysledku, ale i planu na
pristi rok jsme si povidali s Ing. Mar-
tinem Simkem, finan¢ni feditelem
CD Cargo, a.s.

» Jste rok a pil na pozici financniho
feditele, jak byste toto obdobi zhod-
notil? Co povazujete za svij Gspéch
a co naopak nedopadlo dle Vasich
ocekavani?

V praci neposuzuji sviij osobni
uspéch, ale uspéchy celé spole¢nosti.
Pro mé se tspé$nost firmy odrazi ve
ttech zédkladnich pfedpokladech - spo-
kojeny vlastnik, zakaznik a zaméstna-
nec. Vlastnik je spokojeny, pokud se
mu zhodnocuji investované pro-
sttedky, pfipadné firma naplnuje jiny
ucel, pro ktery byla vytvofena. Zaka-
znik je spokojeny, pokud za svoje pe-
nize dostane zbozi/sluzbu v pozado-
vané kvalité, rozsahu a case. Takovy
zdkaznik je ochotny nakoupit znovu
a firmu doporu¢it dal$im potencidlnim
zékaznikiim. Spokojenost zaméstnance
se odrazi v jeho motivaci k pracovnim
vykontim a celkovym ztotoznénim se
s firemni viz{ a kulturou. Pak zamést-
nanec odvadi kvalitni praci a nemad po-
ttebu hledat si jinou.

Pro dlouhodobou stabilitu spole¢-
nosti je tfeba naplnit vSechny tyto
predpoklady, i kdyz jdou v mnoha
ohledech proti sobé. Ceské dréhy maj
nemald o¢ekavani o ekonomickych vy-
sledcich své nejvétsi dcetiné spolec-

nosti, zdkaznici od CD Cargo chtéji
komplexni zaji$téni prepravy za co nej-
niz$i cenu a nasi socialni partnefi po-
zaduji pro zaméstnance zlepSeni pra-
covniho zdzemi a vysoké finanéni
ohodnoceni s fadou benefit. Dostat
CD Cargo operuje ve vysoce konku-
ren¢nim prostiedi na tuzemském do-
pravnim trhu, kde ndm postupné klesa
trzni podil. Pokles trzeb z hlavni ¢in-
nosti se prozatim zastavit nepodatilo,
coz vnimam jako nejvétsi problém
a vyzvu do budoucnosti.

» Pfesto nebudeme rok 2016 z eko-
nomického pohledu hodnotit ne-
uspésné. Co je podle Vas driverem
hospodarského vysledku?

Pozitivni dopad do hospodateni CD
Cargo ma aktualni vyvoj nékterych ma-
kroekonomickych parametrt, prede-
v$im kurz CZK/EUR, nizké urokové
sazby a levna nafta i elektrickd energie.
Cerpame také efekty z internich pro-
jektt, napt. fleet managementu, inter-
niho opravarenstvi apod. Pozitivné se
projevuje vyssi sleva za Zelezni¢ni do-
pravni cestu pro segment jednotlivych
vozovych zasilek a investice do dcefi-
nych spole¢nosti v zahranici, které roz-
viji svoji ¢innost predev§im v Polsku
a Némecku, z ¢ehoz té7{ i CD Cargo.
Ztratu trzeb z vlastni prepravy se tedy
pro tuto chvili podatilo plné kompen-
zovat usporou nakladii a vy$simi trz-
bami z doplitkovych sluzeb. Musime se

Ing. Martin Simek

vSak chystat na obdobi, kdy k ndm ma-
kroekonomika nebude tolik naklonéna.

» Aktualné probiha priprava podni-

katelského planu na pfisti rok. Jaké
budou zakladni predpoklady pro
jeho naplnéni?

Také v pfistim roce bude hlavnim ci-
lem zastavit pokles trzeb z pfepravy na
tuzemském dopravnim trhu. Budeme
dale pokracovat v expanzi na zahra-
ni¢ni trhy, chceme se vice zaméfit na
Slovensko, Madarsko a Rakousko.
Konkurenceschopnost CD Cargo mu-
sime posilit rozvojovymi investicemi.
Pred nami je stale dofeSeni ztratovosti

segmentu jednotlivych vozovych zasi-
lek, ve kterém bychom méli dosahnout
vyrovnaného hospodareni. Velmi di-
lezity bude také vysledek kolektivniho
vyjednavani. Mame v planu pokracovat
v realizaci dalSich internich projektil
s cilem zefektivnit planovani{ kapacit
ve vazbé na technologii preprav, zjed-
nodusit a zpfesnit kalkulace obchod-
nich ptipadt, zefektivnit hospodateni
s lokomotivami atd.

» 1 to byl asi jeden z divodit obno-
veni ¢innosti projektové kancelare?
Ano, hlavnim tkolem projektové
kancelafe je zastfesit vechny realizo-
vané projekty, které ndm maji pomoci
naplnit definovanou strategii. Projek-
tovy manazer nese odpovédnost za pl-
néni harmonogramu a cili jemu své-
fenych projektd, vcetné celkového
vyhodnoceni a udrZitelnosti jejich pri-
nost do budoucna. Projektové kance-
lat by méla byt také inicidtorem novych
projektii k odstranéni slabych mist, eli-
minaci rizik a vyuziti potencidlnich
ptilezitosti nasi spole¢nosti.

» Vyvoj nékterych makroekonomic-

kych parametrii je velmi obtizné
predikovat. Pristi rok dojde s velkou
pravdépodobnosti k opusténi inter-
venéniho rezimu Ceské narodni
banky, jak vyznamny dopad to bude
mit pro CD Cargo?

Pokracovini na str. 2
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Bude rok 2017 zlomovym pro CD Cargo?

Pokracovini ze str. 1

Aktualné nejpravdépodobnéjsi scé-
nat Ceské narodni banky predpoklada
ukonceni intervenci na kurz CZK/EUR
v druhé poloviné pristiho roku. Neni
vak jasné, kdy presné k exitu dojde,
jakym zptsobem bude devizovy trh
uvoliiovan a jakd je realna vyse kurzu
CZK/EUR bez intervenci. Prozatim
tedy neni mozné presné zkalkulovat
dopad do hospodateni CD Cargo. Lze
v8ak ocekdvat sniZeni trzeb v fddech
az nékolika stovek miliontt korun,
které nebude provazeno adekvitnim
poklesem nakladi. Jedna se tedy
o ptimy dopad do hospodarského vy-
sledku spole¢nosti. V kratkodobém
horizontu mizeme tento dopad ¢as-
te¢né eliminovat derivatovymi ob-
chody, ale je to pouze docasné feseni.
Cast kurzového rizika musime prenést
na zékazniky napt. aplikaci kurzovych

dolozek do smluv. Musime vsak byt
také vice efektivni, abychom mohli na-
bidnout zakaznikovi konkurence-
schopnou cenu bez ztraty marze.

» Zminil jste vy$$i miru investic. Do

¢eho bude CD Cargo primarné in-
vestovat?

Nad ramec investic do udrZeni pro-
vozuschopnosti stavajiciho parku zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel je v planu
potizeni dalsich modernich vicesysté-
movych lokomotiv a nakladnich vozi,
které ve svém parku CD Cargo mé jen
v omezené mife. Jedna se napt. o vozy
pro technologii Innofreight. Hleddme
univerzalni technologie pro vyuziti
k prepravam vétsiho spektra komodit
a minimalizace ¢asu a nakladt na do-
pliikové sluzby. Dile jsou v planu roz-
sahlejsi stavebni investice v ramci stre-
disek pro opravy kolejovych vozidel
a modernizace manipula¢ni a strojni

techniky. U kazdé investice vSak bude
posuzovana jeji navratnost a celkovy
ptinos pro CD Cargo, respektive Sku-
pinu CD Cargo, jelikoz investice si na
sebe budou muset vydélat.

» Jakym zptisobem budou tyto in-
vestice financovany?

Rozvojové investice nad uroven vyse
odpist + zisku mdme v planu financo-
vat z dodate¢nych externich zdroju
a planujeme vyuzit aktualné pfiznivych
podminek na finanénich trzich. Bu-
deme volit kombinaci amortizovaného
a neamortizovaného dluhu, abychom
diverzifikovali riziko nedostatku likvi-
dity v budoucnosti.

»V letosnim roce probiha po Vel-
kém Oseku dalsi vlna likvidace zbyt-
nych nakladnich vozi. Ziskané pro-
sttedky muzZeme také pouzit na
obnovu nasich lokomotiv a naklad-

nich vozii. Budeme ve Srotaci dale po-
kracovat?

Fyzicka likvidace zbytného majetku
byla zpozdéna vlivem fady legislativ-
nich a ekologickych omezeni, které se
jiz podatilo vyfesit. V leto$nim roce
byla zlikvidovédna zhruba polovina
z prvniho tisice pojizdnych nékladnich
vozi.. Dokoncena jiz byla likvidace 226
nepojizdnych vozii v lokalité Cechy
a zahdjena likvidace nepojizdnych 253
vozu v lokalité Ostravsko. Pfipravena
je také druha tisicovka pojizdnych na-
kladnich vozt a predpokladam, Ze do
budoucna budeme ve $rotaci postupné
u moralné a technicky zastaralych vozii
pokracovat. Pripraveny je také kontin-
gent hnacich vozidel v poctu priblizné
100 kust. Ve $rotaci tedy budeme po-
kracovat nejen v pfistim roce. Ziskané
finan¢ni prostredky budou investovany
do modernizace a komponentnich
oprav ndkladnich vozi, na které budou

pouzivany také zpétné vyziskatelné dily
z likvidovanych vozt.

» Co byste chtél na zavér vzkazat na-
§im zaméstnancim?

Chtél bych jim podékovat za pracovni
nasazeni, se kterym zvladli nad ramec
své standardni pracovni naplné mimo-
fadné situace v leto$nim roce. At se
jednalo o zajisténi prepravy kalamit-
niho dfeva z Jeseniku a nafty z némec-
kého Krailingu, jiz zminénou likvidaci
zbytnych nékladnich vozi, nebo up-
grade SAPu ¢i pravé probihajici audit
mezitimni ucetni zavérky k 30. zafi
2016 s novym statutdarnim auditorem
a mnoho dalsiho.

Pro piiti rok bych si ptl, aby CD
Cargo mélo spokojené vlastniky, zakaz-
niky i zaméstnance, ale nebude snadné
toto ptani naplnit.

Pripravila: Petra Cermakova

Odklon

V breznu 2016 zahajila Sprava Zelez-
nicni dopravni cesty komplexni re-
konstrukci tratového useku Usti nad
Orlici - Letohrad v délce 13 km.

pres Zamberk

spusténi dalkového fizeni provozu. Po-
sledni rekonstrukce zde probéhla v le-
tech 1975 - 1976 a po téchto 40 letech
bylo potteba provést zasadni kroky ke

Prvni ranni odklon dne 8. ¢ervna 2016 tvotila ucelend souprava kotlovych vozil
z Kostelce u Hetmanova Méstce.

Rekonstrukce zahrnovala odvodnéni
zelezni¢niho spodku, modernizaci ze-
lezni¢ni stanice v Lan$perku, vcetné
vybaveni novym zabezpecovacim za-
fizenim, které bude pfipraveno na

zvy$eni bezpecnosti, zvySeni rychlosti
a komfortu pro cestujici. Déle byly re-
konstruovany vSechny Zzelezni¢ni za-
stavky, 45 mostnich objektt (nékteré

vvvvv
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Podvecerni odklonovy vlak z Miedzylesie do Breclavi projizdi 8. ¢ervna 2016 stanici Potstejn.

nich prejezdi. V celém tseku byla pro-
vedena oprava trak¢niho vedeni, a to
vcetné stanice Lansperk.

V druhé poloviné letosniho kvétna
byla zavedena odklonové vozba vsech
rela¢nich, ale i spojii v rezimu ad hoc
v tiseku z Tynisté nad Orlici pres Zam-
berk do Letohradu, ktera trvala az do
26. Cervna 2016. Pracovisté CD Cargo
v Hradci Kralové a v Tynisti nad Orlici
denné vystavovalo lokomotivy fad 742
a 750 prevazné ve dvojicich na odklo-
novou vozbu, ktera predevsim na sklo-
nové naro¢ném useku z Litic nad Orlici
do Zamberka, resp. z Letohradu do
Zamberka, dala strojim CD Cargo po-
fadné zabrat. Béhem denni smény od
6 hod do 18 hod se podatilo odklonit
az 4 pary nakladnich vlakd. Kromé jed-
notlivych kusovych zasilek pro oblast
Letohradska a Kralicka, byly pravidelné
rela¢ni spoje vyuzivany i pro svoz vyté-
zené kulatiny z oblasti HanuSovicka. Ta
byla nakladdna v nakladisti Podles,
Cerveny Potok, ale i v dopravné Kraliky.
Dale byly na odklonovou trasu preve-
deny ucelené soupravy sméfujici na hra-
ni¢ni prechod Lichkov/Miedzylesie.

Text a foto: Antonin Némecek

Prepravy dreva
v ASském vybézku

Do poloviny 90. let minulého sto-
leti bylo mozno vidat pravidelné
nakladni vlaky pres pohranicni
ptechodovou stanici Vojtanov, tak
i pfes AS do Selbu. Postupny tpa-
dek nakladni dopravy nejen v Ce-
ské republice, ale i v sousednim Né-
mecku mél za nasledek ukonceni
veskeré mezinarodni dopravy.

Ta byla postupné prevedena na jiné
hrani¢ni prechody a také na silnici.
Do Ase zustal zachovany pouze je-

-

tradi¢nim natéru.

den par manipula¢nich vlakd, jehoz
trasovani bylo postupné omezeno,
az ziistal veden pouze podle potteby.
Zasadni zlom prisel v GVD
2009/2010, kdy se zacala nové po ko-
lejich prepravovat drevni Stépka. Ne-
pravidelnych jizd manipula¢nich
vlakd z Chebu do Ase zacalo po-
stupné pribyvat, az byl opét zpravi-

Manipulaéni vlak do Ase vedla 11. srpna 2106 lokomotiva 742.454 v ne-

delnén spoj Mn 87300/87301.
Kromé vy$e zminéné komodity,
$tépky, doslo k rozsiteni preprav
napt. o dfevo, které je v Asi nakla-
ddno, ale také vykladano, resp. pre-
kladano na ndkladni automobily
a odvazeno za hranice na$eho statu.
Nejvétsim zakaznikem CD Cargo se
v této oblasti stala pila Ivancik s.r.o.
pusobici v okoli mésta A$ a zamétu-
jici se na vyrobky ze dfeva. V sou-
¢asné dobé je do Ase prepravovano
i dfevo z oblasti Jeseniki. Jizdu ma-

nipula¢niho vlaku zajistuje provozni
pracovi$§té Cheb s lokomotivami
fady 742 z SOKV Usti nad Labem.
Podle potieby byva jizda mistni ob-
sluhy rozsifena i na 5 dni v tydnu,
dle aktualniho poctu vozi. Za tyden
se mnohdy v Asi vystrida i vice nez
30 vozil.

Text a foto: Antonin Némecek
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Lokomotivy CD Cargo i pro Zeny

Vétsina Ctenara zaregistrovala, Ze spo-
le¢nost CD Cargo hled4 nové strojve-
douci. Hlasi se predev$im muzi, ale
podle statistiky Drazniho ufadu je
znamo, Ze licenci strojvedouciho
vlastni v Ceské republice 30 Zen, a tak
vyjimka potvrzuje pravidlo. Mnozi si
jisté vzpomenou na prvni strojvid-
kyni CD Cargo, Andreu Matéjicko-
vou. Ta sice u nasi spolecnosti jiz ne-
pracuje, ale jeji lokomotivy vytetované
na zadech jsou nezapomenutelné.

V nasi spole¢nosti mame v soucasné
dobé v zaméstnani strojvedouci v pti-
pravé tii zeny. Jedna se pripravuje
v PJ] Brno a na to, co miiZe Zeny piivést
k profesi strojvedouci, jsme se zeptali
dvou adeptek tohoto povolani
z PJ Praha - pani Katarzyny Renaty
Martecikové a Dagmar Adamcové.

SVystudovala jsem Zelezniéni skolu
(technik pro Zeleznicni vozidla), ale bo-
huzel doba po ukonceni studia Zendm
v této profesi prilis nepfila,” sdéluje
pani Martec¢ikova a dodavé: ,takZe ted,

kdyz se naskytla ptilezitost, nevdhala
jsem ani minutu. Jsem spise takovy klu-
¢ici typ. Navic pochdzim z Zeleznicarské
rodiny a pokracuji tak v rodinné tra-
dici.“ Dal$im impulsem miiZe byt napt.
pozitivni vztah ke strojim. Ten byl
i jednim z davodd, pro¢ se o pozici
strojvedouciho rozhodla uchazet pani
Adamcova: ,Stroje jsem méla rada od
malicka, ale za miij prichod na Cargo
miiZe viceméné ndhoda. V profesnim
Zivoté jsem pottebovala zménu, a to ra-
dikdlni. Ziskdni licence strojvedouciho
tak miizu povaZovat za zaldtek nové
Zivotni etapy.”

Prace strojvedoucich je povazovana
spiSe za chlapskou, proto mne zaji-
malo, jak Zeny-strojviidkyné ptijali
jejich kolegové v pripravném kurzu
i osttileni strojvedouci. Pani Dasa
s ismévem na rtech fikd: ,Nejprve
se nds kolegové ptali, co nds to na-
padlo, pro¢ jsme si vybraly zrovna to-
hle povolani. Ale pak jsme si svymi
vysledky pomalu ziskdvaly jejich res-
pekt. Dnes musim fict, Ze kolegové

jsou vstiicni a ochotni vZdy pomoct
a Ze nds prosté berou.“Podobné je to
i v roding, ujistila nas Katka, ktera
se kvuli svému novému zaméstnani
i prestéhovala: ,,Rodina se uz musela
prizptisobit, kdyz jsem byla na dvou-
mésicnim interndtnim kurzu v Ceské
Trebové. Dfive jsem pracovala jako
kvalitdatka v tfisménném provozu,
takZe turnus pro mne bude zcela ur-
cité lepsi.“ Stejné tak se vyjadrila
i Désa. Shodou nahod maji obé dva
syny ve stejném véku a i u nich maji
silnou podporu.

Vsichni strojvedouci v ptipravé,
véetné nasich dvou adeptek, jsou nej-
prve zaskolovani na motorové loko-
motivy. Proskoleni na elektrickou
trakci probiha az pozdéji, po ziskani
dalsich zkuSenosti. ,Po ukonceni zd-
cviku a sloZeni vSech zkousek nds cekd
nejprve prdce na mistnich vykonech,
tzn. na posunu v opravné vozii, na né-
které zdloze na sefadovacim nddrazi
apod. Teprve poté uvidime, zda se
letmo podivdme i na okolni traté napf.

»

Katarzyna Renata Martecikova

y

do Mladé Boleslavi, fika Katka. Po
vy¢étu moznych vykont jsem si ne-
mohl odpustit otdzku na ptipadny
strach. ,Neni to o strachu, ale spise
o pocitu odpovédnosti. Koneckoncil je
to podobné, jako kdyz jsem poprvé s re-
spektem tidila auto. A respekt pfi této
prdci je opravdu tieba, vzdyt za loko-
motivou mdte stovky tun zboZi, které
musite spolehlivé prepravit. NemiiZete
proto pripustit, aby vds strach néjak
paralyzoval,“ priblizila nam své pocity
Dasa Adamcova.

»Priprava na praci strojvedouciho neni
jednoduchd. Musite ji néco obétovat
a néco pro ni udélat,“ dodavaji obé zeny
svorné a zavérem vSem vahajicim za-
jemctim o toto zaméstnani poslaly pro-
stfednictvim nasich facebookovych
stranek i sviij vzkaz. Ur¢ité se na néj
podivejte. A mné nezbyva nez obéma
zendm poprat uspésné slozeni véech
zkousek a hlavné tisice kilometrii bez
nehod.

Text a foto: Michal Roh

CD Cargo zavadi u nakladnich vozti tiché $paliky

K brzdéni nakladnich vozi se dlou-
hodobé pouzivaji $paliky z sedé litiny.
Ty zdrsnuji obéZné jizdni plochy kol
a nasledny valivy pohyb dvojkoli po
kolejnici zpiisobuje hluk. Tento hluk
je z biologického, resp. medicinského
hlediska $kodlivy svou nadmérnou
intenzitou.

Utinek hluku je subjektivni (obtézu-
jici, rusici soustfedéni a psychickou
pohodu) a objektivni, jenz ma méfi-
telné dopady v podobé poskozeni slu-
chu. Hluk je proto povazovan za $kod-
livy faktor majici negativni vlivy na
¢lovéka pri béznych dennich aktivi-
tach, tak i v dobé spanku. Pfi prijezdu
vlaku tak rozdil mezi ustalenou hladi-
nou hluku pozadi a hladinou vyvola-
nou prijezdem vlaku mize byt az
040 dB vyssi.

Pro snizeni hlukové zatéze byly vy-
vinuty kompozitni $paliky. Ty se tva-
rové od klasickych litinovych nelisi,
rozdil je pouze v jejich hmotnosti

a slozeni. Materialové slozeni kom-
pozitti vyrobci taji, mimo jiné i z kon-
kuren¢nich divodd. Nicméné lze je
obecné pojmenovat jako $paliky

z umélohmotnych materidltt nebo
jako tzv. ,tiché“. U nové vyrabénych
nakladnich vozi jsou pouzivany vy-
hradné kompozitni $paliky typu K,
v pripadé starsich vozu je $palik z li-
tiny nahrazen typem LL. Jiz samotné
zkousky téchto $palikti ukazaly sni-
zeni hladiny hluku o 6 - 10 dB. Vy-
sledek je samoziejmé zavisly i na dal-
$ich vlivech, jako je napriklad stav
Zelezni¢niho svrsku, intenzita brzdéni

nebo technicky stav pojezdu jednot-
livych vozii ve vlaku. U $paliku LL
byla cesta vyvoje a zkousek pomérné
slozita.

V roce 2010 byl v ramci evropskych
statd spustén projekt European Train,
béhem kterého byly testovany LL $pa-
liky v redlnych provoznich podmin-
kach, véetné vlivu horka, snéhu
i mrazu. Spole¢nost CD Cargo se do
projektu v prvopocitku téz zapojila,
avSak pomaly rozjezd ,evropského
vlaku“ spojil jednoho z vyrobcti LL
$paliki se spole¢nosti CD Cargo a do-
$lo k sestaveni vlastni testovaci sou-
pravy. Po dvou letech byly zkousky za-
vr$eny homologaci $paliku typu LL
u evropské brzdarské komise. V tu
dobu skoncil i projekt European Train
avysledky byly prakticky shodné. Uka-
zalo se, ze pouzitim LL $paliku se hlu-
kova zatéz pro okoli nejenom snizila,
ale i samotnd Zzivotnost $paliku se az
3krét prodlouzila. Z druhé strany cena
LL $paliku je zhruba na dvojnasobku

ceny za litinovy $palik. Navic museji
byt pouzita kola snasejici velké teplotni
zatiZeni, jez je vyvoldno tfenim $paliku
0 jizdni plochu kola. Kromé toho LL
$paliky vyvolavaji nutnost reprofilace
jizdni plochy dvojkoli, ktera je spojena
i s upravou vysky okolku kola. Provoz
vozu s LL $paliky vyZaduje kontroly
stavu brzdy v pravidelnych kilometric-
kych intervalech, coz u litinovych neni
nutné.

I pres omezujici faktory je z divodu
prokdzaného snizen{ hlukové zatéze
pfedepisovana postupnd vyména liti-
novych $paliki za typ LL. Zejména
okolni zapadni staty jiz tento proces
intenzivné zahdjily, i diky dota¢ni pod-
pote. CD Cargo v soucasné dobé za-
pocalo prvni skupinu vozi vybavovat
tichymi $paliky, a to s cilem nastaveni
informacnich systémd, predpisti a ze-
jména samotnych procesti pro typovou
vyménu $palikd. Vyména bude prova-
déna ve vlastnich opravarenskych ka-
pacitach v okamziku pfistaveni vozu

do opravy. Lze oc¢ekavat, Ze podobné

i v Ceské republice bude mozné vyuzit

pro tyto ucely evropskych penéz z né-
kterého dota¢niho titulu.

Text a ilustracni foto:

Zdenék Stépanek

ALBUM LOKOMOTIV
Duchcovsko - podmokelské drihy
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Predstavujeme jednotky organizacni

struktury CD Cargo (10. East)
SOKV Ostrava

Piedposledni dil naseho serialu nas
zavede na sever Moravy, do Strediska
oprav kolejovych vozidel v Ostravé.

Stredisko oprav kolejovych vozidel
Ostrava vzniklo 1. prosince 2007 jako
jedna ze ti1 jednotek organiza¢ni struk-
tury zabyvajicich se opravarenstvim
a udrzbou kolejovych vozidel. Jeji sou-

Nejpocetnéji zastoupenymi lokomotivami v SOKV Ostrava jsou ,kocoufi*

fady 742.

¢asti je nékolik podfizenych jedno-
tek — Opravny kolejovych vozidel
(OKV) v Ostravé, Bieclavi, Tfinci, Pfe-
rové a v Brné. Celkem je na téchto pra-
coviStich zaméstnano 464 zamést-
nancii. V samotné Ostravé jsou
pracovisté dvé - opravna hnacich vo-
zidel (v sidle SOKV) a opravna naklad-
nich vozii v Ostravé-Marianskych ho-
rach. Z celkového poctu zaméstnanct
je samozfejmé nejvice délnickych
profesi — opravart kolejovych vozi-
del a elektromechanikd. V majetku
SOKV je i administrativni budova
PJ Ostrava na Nddrazni ulici. Samotné
objekty SOKV se nachdzeji na adrese
Ostrava-Privoz, Pfednddrazi 35.

Ve spravé SOKV Ostrava bylo
k 31. fijnu 2016 celkem 365 lokomotiv.
Z toho 46 lokomotiv je neprovoznich
a dlouhodobé odstavenych. V aredlu
depa Ostrava a Bfeclav ¢ekaji na likvi-
daci. Nosnymi fadami v Ostravé jsou
»esa“ 363 a také lokomotivy fady 130.
Nejvice zastoupenou fadou jsou ,,ko-
couti® 742. Téch ma SOKV Ostrava ve
stavu presné stovku. K zajimavym fa-
dam provozovanym v Ostravé patii

»Sestikolaky® fad 181 a 182, se kterymi
se miizeme setkat nejen v postrkové
sluzbé v Jablunkovském priasmyku, ale
i napt. na uhelnych vlacich do elekt-
rarny Opatovice nad Labem. Skoda, ze
téchto lokomotiv nemd CD Cargo vice,
vyuziti by se pro né jisté naslo. Pro
tézky posun jsou na Ostravsku vyuzi-
vani posledni tfi provozni ,,¢melaci

fady 771. Nejvice lokomotiv je udrzo-
vano v opravnach hnacich vozidel
v Ostravé a Breclavi. S ohledem na roz-
sahlost obvodu depa je vak pomérné
velkd ¢ast lokomotiv udrzovana v de-
pech Cesk)'lch drah, konkrétné v Olo-
mouci, Ceské T¥ebové a v Brné. Loko-
motivy stfidavé trakee (230, 240), které
brazdi traté na Vysociné a jizni Mo-
ravé, jsou udrzovany a opravovany
v OKV Breclav.

V ostravském depu jsou udrzova-
ny i polonizované lokomotivy rad
130 a nové i 163, které jsou vyuzivany
nejen na tratich SZDC, ale i na infra-
struktufe PKP-PLK, kde na nich jezdi
strojvedouci nasi dcefiné spole¢nosti
Koleje Czeskie a jejich smluvnich part-
nerd. V praxi to znamend, Ze na loko-
motivach je nutné udrzovat dva vla-
kové zabezpecovale, dva systémy
vysilacek apod. Unikatnim pracovis-
tém v ramci skupiny CD je pak
opravna vlakovych zabezpelovalu.
Pracovisté bylo v minulosti pfevzato
0d SZDC a provéadéji se zde jak pravi-
delné prohlidky raznych typt vlako-
vych zabezpelovacl, tak i jejich

Linka na opravu narazniki v OKV Bteclav

opravy. A nutno dodat, ze zdjem je
iz fad dal$ich dopravcti znaény.

Z investic, které byly v SOKV Ostrava
v poslednich letech provedeny, je tfeba
jmenovat rekonstrukci a dvou oprava-
renskych hal pro opravy hnacich vo-
zidel, véetné vymeény zastaralého por-
talového jefdbu v jedné z hal. Diky
vyméné jetabu je nyni mozné zvedat
téz8i bfemena. Také obsluha je jedno-
dussi - jerabnik nemusi 1ézt nahoru
do kabiny jefabu, ale zafizeni pohodlné
ovlada dalkové. Vyznamnou investici
v leto$nim roce byla instalace linky na
opravu néraznikil v Breclavi. Investici,
ktera se pripravuje, je rekonstrukce
stfechy opravny nakladnich vozu
v Marianskych horach. Ta vyznamné
zasdhne do jeji ¢innosti, ktera bude
minimdlné na dva mésice zastavena.
Cést vozii bude nutné opravovat
v Ttinci, ¢ast v aredlu opravny hnacich
vozidel Ostrava a ostatni spravkové
vozy musi byt rozptyleny mezi ostatni
opravny CD Cargo.

Reditelem SOKV Ostrava je
Ing. Jifi Tylich

Ing. Jiti Tylich se narodil v roce 1955.
Vystudoval stiedni priimyslovou skolu
strojni v Prerové, obor strojirenstvi. Ve
studiu ddle pokracoval na Vysoké skole
dopravy a spojii v Ziliné, kde v roce 1979
lispésné ukoncil studium oboru provoz
a udrzba kolejovych vozidel. Po skon-
ceni Skoly nastoupil do zaméstndni
k CSD, v lokomotivnim depu Pferov. Po
absolvovani ZVS presel na oddélent lo-
komotivniho hospoddfstvi Provozniho

poskozovany podlahy, klanice, skiiné
vozil atd. Je tedy zfejmé, Ze k poskozeni
vozt doslo pti vykladce u zakaznika,
nikoliv pti samotné prepravé. Nejvice
poskozeni vznika pti ptepravach dfeva
a Srotu. Kdyz se nam takovy viiz vrati,
musime jej za nemalé penize opravit.
A bohuzel, vétsinou neni tyto naklady

Oprava naraznikt byla v minulosti vy-
sadou specializovanych opraven na-
kladnich vozii zprivatizovanych v 90.
letech minulého stoleti. S rozvijenim re-
viznich oprav vozl v ramci pracovist —
- opraven vozi jednotlivych SOKV na-
rostla potfeba opravenych naraznikd.
A tim se pred nami objevil prostor pro
vytvoreni pracovisté, na kterém si na-
razniky opravime sami. Pro realizaci
pracovisté bylo vybrano OKV Breclav,
kde byl k dispozici vhodny prostor. Na-
vrh pracovisté, pottebné stroje - lisy,

Reditel SOKV Ostrava Ing. Jif{ Tylich pfed unikétni tabuli s pozicemi lokomotiv

na pracovisti strojmistra

komu pretctovat. Mozna by stalo za
zamysleni, jak zlepsit kontroly tech-
nického stavu vozi pfi navraceni zpét
po vykladce nebo naklddce. Pokud
neni vinik poskozeni usvédéen hned
pti prevzeti vozu, pak dodate¢né s ¢a-
sovym odstupem uz neni prakticky
74dnd $ance zavinéni prokazat. Dal$im
problémem, ktery je nutné fesit opét
nejen na Ostravsku, je ziskdvani no-

% Pavla Klimkova

Jedno z pracovist kontroly vlakovych zabezpecovaci

oddilu Prerov. Od zacdtku roku 1987
vykondval funkci provozniho naméstka
v lokomotivnim depu Pferov a po orga-
nizacni zméné v odvétvi lokomotivniho
a vozového hospodarstvi zacal od
1. ledna 1997 pracovat ve funkci
vrchniho prednosty depa kolejovyich vo-
zidel Ostrava. Od vzniku spolecnosti
CD Cargo v roce 2007 zastdvd pozici
feditele SOKV Ostrava. Je Zenaty a ma
dvé dospélé déti. Mezi jeho zdjmy patii
literatura faktu.

Ing. Jiftho Tylicha jsme tradi¢né po-
zadali o odpovéd na dvé otazky:

» Potykdte se zde na Ostravsku s né-
jakymi specifickymi problémy?

Za pomérné velky problém, ktery se
v$ak dle mého nazoru netyka jen Os-
travska, povazuji anonymni poskozo-
vani nadkladnich vozi. Nejcastéji jsou

vych mladych zaméstnanct do délnic-
kych profesi, napt. svarectl. Pokud se
néjaky o praci u nds zajima, dost ¢asto
se stane, Ze ho jina firma pfeplati. Svoji
roli také hraji naklady na dojizdéni,
kdyzZ uz novi zaméstnanci nedostévaji
jizdni vyhody.

» Jaké aktudlni iikoly pred Vimi stoji?

Za nejzasadnéjsi povazuji dva ukoly.
Prvnim je likvidace 253 zru$enych
vozu, které v soucasné dobé stoji ve
velmi zuboZeném stavu v obvodu sta-
nice Ostrava. Musime dohliZet na to,
aby firma, kterd bude vozy likvidovat,
udélala vSe podle podepsané smlouvy
a naptiklad ndm predala veskery po-
zadovany vyzisk ndhradnich dilti a aby
predané mnozstvi kovového odpadu
odpovidalo skute¢nosti.

Druhym tkolem je pak zprovoznéni
linky na opravu narazniki v Breclavi.

jetaby, stoly, jejich rozmisténi jsme si
ptipravili sami. Soucasti navrhu pra-
covisté je i ramcovd technologie oprav,
ktera prebrala malou ¢ast z ptivodniho
predpisu pro opravu naraznikd a nové
obsahuje pozadavky vychazejici
z normy pro narazniky a technickych
podminek jednotlivych typt nara-
ven i nejdrazsim, je zatézovaci zku-
$ebni lis na zkouseni celych ndraznika
(druhy v Cesku). Meni lis je uréen
k demontdzi a montazi naraznikd. Pro
¢isténi dild, které to budou vyzadovat
je na pracovisti instalovana mycka.
Celé pracovisté je obsluhovano dvéma
oto¢nymi sloupovymi jetaby. Pro praci
s jednotlivymi dily, k natéru oprave-
ného narazniku slouzi pracovni stoly,
nékteré vybavené oto¢nou deskou. Ka-
pacita pracovi$té pokryje potiebu
opravenych ndraznikd pro revizni
opravy vozil provadéné na opravnach
jednotlivych SOKV, v¢etné pomérné
malé potfeby opravenych naraznikd
pro vyménu pti poskozeni u béznych
oprav vozil. Uvedenim tohoto praco-
vité do plného provozu se CD Cargo
stane sobésta¢né v opravach nraznikt
pro vlastni pottebu a zdroven dojde
k uspore nakladi za opraveny ndraz-
nik.

Text a foto: Michal Roh

Personalni pracovisté

V Ostravé je personalni pracovisté
spole¢né nejen pro PJ, ale i pro
SOKYV, a tak jiz bylo predstaveno
spolu s PJ v Cargovaku Cdis-
lo 6/2016. Pani Pavlu Olbrechtovou
(602 289 202), Leu Jefdbkovou
(602 158 637), Marii Bardornovou
(725 824 003) a Nadu Karaskovou
(724 851 001) najdete v budové
PJ ulice Nddrazni 88/192, v ptizemi
vlevo. V pripadé e-mailové komu-
nikace doporucujeme vyuzit
zastupné e-mailové schranky
O10persOVAPJ@cdcargo.cz.
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (21)

V dne$nim vydani opét pokracujeme
v seznamovani nasich Ctenara se za-
méstnanimi, ktera se ve spolecnosti
vyskytuji nebo o kterych se piedpo-
klada, Ze se mohou vyskytnout.

Zaméfime se na zaméstnani opravar
kolejovych vozidel (KZAM 72332),
které je organizacné zatazeno v SOKV.

Priklady pracovnich ¢innosti v tomto
zaméstndni:

® prace pti opravach, revizich a pre-
ventivnich prohlidkdch ZKV (Zelez-
ni¢ni kolejové vozidlo),

e demontaze, opravy a montaze spa-
lovacich motort viech druht,

@ vyvazovani a zavazovani prevodo-
vek,

@ kontrola a opravy tazného a naraze-
ciho ustroji,

e udriba, vyzkouseni a sefizeni brz-
dovych zatizeni ZKV.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani

v

je jako nejnizsi doporucené vzdélani
stanoveno stfedni odborné vzdélani
s vyu¢nim listem.

Odbornad zptisobilost opravare kole-
jovych vozidel je stanovena zkouskami
ZPZ - obsluha zafizeni.

Z hlediska zdravotni zpusobilosti
je opravar kolejovych vozidel posu-
zovan dle zatazeni do kategorie pra-
covniho rizika 2 (stanovené vyhlaskou
¢ 432/2003 Sb.)

Zaméstnanciim, kteti jsou zatazeni do

zaméstnani opravar kolejovych vozidel,
prislusi dle Katalogu zaméstnani mzdové
rozpéti od tarifniho stupné 5 po tarifni
stupen 9, tj. v zdkladnim mési¢nim tarifu
od 16 100,- K& do 21 930,- K¢&. Kon-
krétni mzdové zarazeni zalezi na kon-
krétnich vykonavanych ¢innostech. Pri-
mérna mési¢ni mzda vyplacend v tomto
zaméstnani za obdobi leden az zati 2016
jie ve vyii 22 040,- K&

Do zaméstnani opravar kolejovych
vozidel je zafazeno 449 zaméstnanct,
z toho je 446 muzu a 3 zeny. Vékovy
pramér v tomto zaméstnani je 47 let.

O praci opravare kolejovych vozidel
jsme hovotili s panem Jifim Kubo-
$kem, ktery je dlouholetym zamést-
nancem na Zeleznici. Organizacné je
pan Kubosek zatazen do opravny hna-
cich vozidel (OHV) Ostrava, kterd je
soucdsti SOKV Ostrava.

» Co vsechno cinnost opravdre kole-
jovych vozidel obndsi?

Provdadime vSechny mechanické
prace na lokomotivach, vyménami
zdrzi poc¢inaje a opravami spalovacich
motort konce. V ptipadé motora do-
kézeme vyménit pisty, zabéhnout mo-
tor a dal$i ¢innosti. Je to pomérné tézka
préce s ohledem na velikost a hmot-
nost naradi a soucdstek, se kterymi
pracujeme. A musim si postesknout,
ze ,mancaft” starne, chtélo by to nas
tym omladit. J4 pracuji na opravné mo-
torovych lokomotiv, na udrzbé ,elek-
trik pracuji dalsi kolegové.

» Na Zeleznici pracujete jiz od roku
1973. Jak se za tu dobu zménila vase
prdce?

Ja jsem vyuceny opravar kolejovych
vozidel, resp. mechanik. Podobné
jako u osobnich automobila se viak
i ulokomotiv vyrazné navysuje podil
elektronickych soucasti. Mohlo by se
zdat, ze prace pro mechaniky bude
méné. Ale opak je pravdou. Musim
takeé Fict, ze prace opravare je hodné
rozmanitd a porad se musim uéit né-
¢emu novému, co piindsi praxe.
Kazda lokomotivni fada je jing, takze
si vidycky musime poradit. Ve
volném case se vénuji modelafstvi,
takze tam jsem pak opravar v mé-
fitku 1:87.

» Co miiZe byt pricinou zdvad na lo-
komotivdch?

Pti¢in je celd fada. J4 ale pfi¢inu
mnoha zdvad vidim v nedostate¢ném
zacviku strojvedoucich. Masina neni
simulator, reakéni doby skute¢né lo-
komotivy jsou jiné. Motor je potfeba
zahf4dt, je nutné dodrzovat predepsa-
nou technologii prace, aby motor co
nejvice vydrzel a lokomotiva nemu-
sela zbyte¢né do opravny. Zrovna tu
s kolegy fesime protocend vSechna
kola u jedné lokomotivy, i to mohlo
byt zptisobeno $patnou praci strojve-
douctho.

Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Zajmy a zaliby zaméstnancti CD Cargo (2)
Kulturistikou za zlatem

V dnesnim dile serialu o zajmech
a koniécich zaméstnancii CD Cargo
jsem se jela podivat do Olomouce,
kde jako vedouci posunu pracuje pan
Patrik Sery, jehoz velkym konickem
je kulturistika.

» Jak dlouho se kulturistice vénujete
a kdo Vis k tomuto sportu privedI?

Kulturistice se vénuji uz od mladi,
cca od dvanacti let. Nasméroval mne
k ni myj otec, ktery se v§ak nevéno-
val kulturistice, ale boxu. Stejné jako
v kazdém sportu, je i v kulturistice
nutnd a velmi dilezita ptiprava téla,
konkrétné mam na mysli cviceni
a posilovani. A pravé zde jsem po-
chytil od taty mnoho cvikd, kterymi
jsem sam zacal. Postupem ¢asu jsem
se ve cvi¢eni osamostatnil a zaméril
pfimo na kulturistiku. Mym Zivot-
nim vzorem a motorem k vy$§im
kulturistickym cilim je Arnold
Schwarzenegger. V jeho akénich fil-
mech z postkomunistického obdobi
se mi velmi zalibil a to ve mné posi-
lovalo chut zacit na sobé poradné
pracovat. Kulturistikou v podstaté
ziji. Genetika téla vim miize dopfedu
napovédét, zda se kulturistice miZete
vydat naproti nebo s ni radéji viibec
nezacinat. I ma pritelkyné Marcela
tomuto sportu podlehla a nyni
je to uz pét let, co se mu vénuje
naplno. Rad bych zminil, ze i Marcela
je velmi uspés$na a stala se v roce
2014 1. vicemistryni Moravy a Slez-
ska.

MV soucasné dobé je velmi vyhledd-
vanym sportem fitness cviceni. Mohl
byste mi prozradit, v éem spocivd
hlavni rozdil mezi kulturistikou a fit-
ness?

Ano, méte pravdu. Do fitness zatizeni
chodi ¢im dal vice lidi, af uZ se jedna
o mladsi ¢i star$i ro¢niky. Mohu to po-
tvrdit z vlastni zkuSenosti, protoze jsem
majitelem jednoho fitness ve Stépa-
nové. Kulturistika je ale pro sportovce

s velkou trpélivosti. Kazdy si predsta-
vuje, Ze uvidi vysledky cviceni po né-
kolika malo dnech/mésicich. Opak je
pravdou. Zavodnici se musi samotné
ptipravé vénovat fadové nékolik let,
aby doséhli pozadovaného vysledku.
Odhaduji, Ze jen pouhé procento na-
v§tévnika fitness se vénuje pfimo kul-
turistice. Valnd vétsina cvici a posiluje
pro lepsi pocit nebo ze zdravotnich da-
vodu. Kulturistika se zaméfuje na pre-

zentaci téla a jednotlivych svalt. Tré-
nink kulturistiky je postaven na kalo-
riich. Prebytek energie davate do po-
sileni téla a odbouravani vody z néj.
Na rozdil od fitness cviceni jde o tby-
tek véhy, resp. nadbyte¢ného tuku
7z téla. Kulturistika, tak na rozdil od fit-
ness, zdravi moc neprospiva. Je to bo-
huzel obtizny sport obzvlast tésné pred
zavody, kdy ma pramérny zavodnik
kolem 5 % tuku v téle (hranice zavaz-
nych onemocnéni se pak pohybuje
okolo 3 %). S tim souvisi i pozivani
rtznych typu zakdzanych anabolik

a steroidd, které mohou poskodit jatra
nebo ledviny, pfip. zptsobit u muzi
impotenci. Pokud se pti zavodech zjisti,
ze si nékdo k vyslednému efektu svali
napomohl steroidy, ma okamzity dis-
tanc na tfi roky. Poté se uz ani spousta
zavodniki na scénu zpét nevrati.

» Kdyz vite, Ze je kulturistika zdravi
nebezpecnd, proc se tomuto sportu ve-
nujete?

Cisty fanatismus! Kulturistika mi pfi-
rostla k srdci. Je to moje vasen a i po
téch mnoha letech mé to bavi. Poktik
z publika na zdvodech mé posiluje
a motivuje dal. Nejde mi o vitézstvi,
ale predev$im o absolvovani samot-
ného zévodu. Je tam skvéld atmosféra
a citim se v této spole¢nosti lidi velmi
dobre. Samozfejmé mé tési jakykoliv
uspéch v podobé umisténi na stupni
vitézt. Vzdy vsak zdlezi na poroté,
ktera soutézici hodnoti velmi subjek-
tivné. Kulturistikou napomahdm for-
maci svého téla a do jisté miry jde
i o estetiku.

» Mluvil jste o zdvodech a poroté. Co
je nejvice hodnoceno a jaké existuji
zdvodni kategorie?

Kategorie zavodi jsou dle véhy do
75 kg, do 82 kg, do 90 kg, do 100 kg.
Je to rizné - zélezi na poradatelské
zemi. Dale mame vékovou kategorii.
Do 23 let jsou juniofi, do 40 let jsou
seniofi a od 40 let jsou masters. Konaji
se zavody muzl, zen nebo i part.
Posledni kategorii je kombinace dvou
faktorti - vysky a véhy.

Faktort, které se hodnoti pti zavo-
dech, je nékolik: symetrie téla, hloubka
svalu optickym méfenim a také doko-
nalost Jan Tana nasttiku. V poroté sedi
minimalné dva kulturisté a dalsi tii po-
rotci jsou uz mimo obor.

» Co Vase dosavadni iispéchy?

Na tizemi Ceské republiky jsem ab-
solvoval asi 30 mezinarodnich zdvodi,
kterych se ztcastnili zavodnici napti-
klad z Polska, Slovenska, Rakouska,
Litvy nebo Madarska. Mimo republiku

jsem absolvoval v rakouském St. Pol-
tenu 11. zati 2016 IFBB International
Austria Cup, kde jsem soutézil v kate-
gorii Masters Classic Bodybuilding
open a ziskal zde 1. misto, na které
jsem opravdu hrdy. Ale jak uz jsem
fekl v uvodu - pro mé je odménou za
tvrdou pfipravu predev$im absolvo-
vani zdvodu. To mi prinasi nejvice ra-
dosti.

Zavérem rozhovoru by souc¢asny me-
zinarodni $ampion rad podékoval ve-
deni PJ Olomouc za podporu a kole-
gliim na pracovisti za drzeni palct pri
zdvodech.

Text: Michala Bilkova
Foto: Sbirka Patrik Sery
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Mimofradna preprava vysypnych vozti
Facc po lokalce Kadan - Kastice

V poslednim zafijovém tydnu projely
mimofadné zavedené vlaky CD
Cargo mistni trat Kadan - Kastice,
kde je jinak provozovana pouze se-
zonni turisticka osobni doprava.

Nejprve lokalkou projel 26. zati 2016
vlak z Chomutova do Kastic, ktery sem
navezl dva prazdné vozy Faccs
a 30. zari 2016 byly vozy odvezeny
z Kastic zpét do Chomutova. Tato, na
prvni pohled zvlastni preprava prazd-
nych vozi, méla ve skute¢nosti proza-
icky dtvod: prondjem vozi na sypani
Stérku ve vyloucené trati mezi Zatcem
a Podborany, které na misto praci neslo
dopravit jinak, nez pravé po casti
mistni drahy, pfezdivané ,,Doupovka®

Historie této traté se zacala psit jiz

Odvoz ,sypaki” zachyceny 30. zafi 2016 mezi Krasnym Dvorem a Chotébu-

dicemi

18. srpna 1881, kdy Plzensko-brezen-
ska draha (EPPK) oteviela odbocku ze
své hlavni traté z Kastic do Krasného
Dvora. O tfi roky pozdéji byla tato
kratkd mistni trat zakoupena Rakou-
skou spole¢nosti mistnich drah
(OLEG) a prodlouzena do Radonic
u Kadané. Toto prodlouzeni skytalo
zajimavy obchodni potencidl, jelikoz
se v té dobé v okoli drahy nachazela
tada hnédouhelnych Sachet, pro které
nova drdha znamenala vyrazné zlep-
$eni odbytu. Dalstho prodlouzeni se
draha dockala az v roce 1902, kdy byl
zahdjen provoz v tsecich Kadan-Pru-
nérov - Vilémov u Kadané a Radonice
u Kadané - Doupov spole¢nosti Ka-
danské mistni dréhy (Kaadner Lokal-
bahn, KL); usek z Kastic do Radonic

byl v té dobé jiz zestatnén. Na trat na-
vazovala fada vlecek, vétsinou ke zmi-
nénym uhelnym $achtdm.

Do zivota traté vyrazné zasahly dvé
udalosti po skonceni 2. svétové valky:
odsun zdejsiho némecky mluviciho
obyvatelstva a vznik Vojenského vy-
cvikového prostoru Hradi$té 1. inora
1953, jehoz soucasti se stala i obec
Doupov a prilehly usek traté z Kadan-
ského Rohozce. Pravidelna doprava
byla v tomto useku zastavena 30. dubna
1955 a z traté se stala vlecka provozo-
vand az do let 1970 - 1972.

Na zbytku celé mistni sité byla pro-
vozovana pravidelnd osobni i stale
slabnouci nakladni doprava, a to az do
10. prosince 2006. Od té doby trat za-
tim prezila nékolik pokusti o uplné za-
staveni dopravy i uplné zruseni a kaz-
dou letni sezénu na ni funguje
turistickd osobni doprava. Ta byvala
doplnovéna ptilezitostnou nédkladni
dopravou v podobé vojenskych trans-
porti z riznych mist Ceské republiky
i zahrani¢i do Kadanského Rohozce.
Bohuzel titlum nakladni dopravy v po-
slednich letech poznamenal i tuto trat.
Vojenské transporty sem prestaly jezdit
v1été roku 2010 a v dalsich letech skon-
¢ily i dalsi, viceméné ndhodné pre-
pravy.

V tseku z Vilémova u Kadané do
Krasného Dvora a Kastic je novodoba
historie ndkladni dopravy jesté mno-
hem skromnéj$i. Zaznamendna je
pouze jedna odklonova jizda manipu-
la¢ntho vlaku Zatec - Plzen okolo roku

2009, téz z davodu vyluky hlavni traté,
a pred tim v roce 2004 manipulaé¢niho
vlaku z Kadané do Krasného Dvora
a zpét. Ten byl zaveden ale jen z du-
vodu vystéhovavani dopravni kance-
lafe v Krasném Dvore a sestaval pouze
z lokomotivy fady 742 a sluzebniho
vozu, ve kterém byl cely ,,naklad” od-
vezen do Chomutova. Ale to jiz byla
opravdu jen kuriozita, protoze pravi-
delna nékladni doprava zde skoncila
v prvni poloviné 90. let minulého sto-
leti.

Vzhledem k popsanym podminkam,
kdy zde nejsou pravidelné vlaky ani
planovany, muselo byt pred jizdou uci-
néno nékolik provoznich opatteni.
Kromé preruseni vyluky ze stanice
Kastice, ke kterému muselo dojit
v obou ptipadech pfistaveni i odvozu
prazdnych ,sypaki slo predev$im

Navoz vysypnych vozl na vyluku 26. zafi 2016 v useku Vitc¢ice - Chotébudice

o zavedeni jizd vSech vlakd v useku
Krasny Dvir - Kastice a zpét jako
PMD (posun mezi dopravnami).
Kromé CD Cargo takto mistn{ drahou
projely i stavebni firmy pfepravujici na
vylukové prace v dotéeném tseku svou
pracovni techniku, naptiklad podbi-
jecky.

Realizace téchto preprav kazdopadné
potvrdila nékolik véci: jednak schop-
nost CD Cargo aktivné se zapojovat
do vylukovych a stavebnich praci na
siti SZDC, tedy do ¢innosti, které jsou
v jistém smyslu nad rimcem jeho hlav-
nich obchodnich aktivit. A v druhé,
nikoli v neposledni fadé, i vyznam
mistnich trati, které presné v tako-
vychto ptipadech poskytuji alternativni
trasy a kapacitu tratim hlavnim.

Text: Martin Boha¢
Foto: Ladislav Fric

Mimoradné udalosti na zeleznici (5)

V predchazejicich dilech zabyvajicich
se mimoradnymi udalostmi jsme se
tros$ku podrobnéji podivali na celko-
vou problematiku z pohledu obec-
ného hodnoceni a ¢ast jsme vénovali
definici mimoradnych udalosti a je-
jich rozdéleni dle zavaznosti.

Pfipomenuli jsme si také jednu
z nezavaznéj$ich skupin mimorad-
nych udélosti, kterou jsou srazky
draznich vozidel. V dne$nim pokra-
¢ovani bychom si priblizili dalsi
velmi zévaznou skupinu mimorad-
nych udalosti, kterou je vykolejeni
draznich vozidel.

Vykolejenim drazniho vozidla se ro-
zumi nedovolené opusténi sty¢né plo-
chy kola vozidla temene kolejnice. To-
lik legislativni definice. SluZzebni
predpis SZDC D17 uvedenou definici
uptesiiuje a to tak, ze za vykolejeni
drazniho vozidla se nepovazuje:

a) vjeti drdzniho vozidla na zatizent,
jehoz ¢innosti se drazni vozidla za-
stavuji nebo se sniZuje jejich rych-
lost,

b) povolend manipulace s drdznim vo-
zidlem pfi pouZiti specidlniho za-
Fizent, na némz se drdzni vozidla
prepravuji nebo vyklddaji, méii
nebo zkousejt,

c) vedeni nebo neseni drdzniho vozidla

jinym predpokladanym zpiisobem.

Z uvedeného vyplyva, které piipady
nejsou za vykolejeni povazovany,
i kdyz byla splnéna podminka, ze doslo
k prerusenti styku plochy kola drazniho
vozidla s temenem kolejnice. K bodu
a) lze ptifadit naptiklad zastavovani
dréznich vozidel prostfednictvim za-
razek nebo ¢innost kolejovych brzd pti
posunu na spadovisti. K bodu b) pak
tteba prepravu draznich vozidel nor-
malni stavby po uzkokolejné draze,
nebo pouziti vyklopniku k vylozeni
drazniho vozidla.

Vykolejeni dréaznich vozidel je dlou-
hodobé nejpocetnéjsi skupinou mi-
motadnych uddlosti v celkové evi-
denci. Soucasné je to skupina, kdy
pramérné kazdou druhou mimorad-
nou udélost vzniklou v souvislosti
s provozovanim drazni dopravy nasi
spole¢nosti, zavini zaméstnanci CD
Cargo. Z tohoto diivodu je nutné vy-
kolejeni vénovat zvy$enou pozornost,
vcetné podrobného rozboru jednot-
livych prfi¢in vzniku. Z rozbort a evi-
dence je jednoznacné zfejmé, ze nej-
¢astéjéi pricinou vzniku vykolejenti je
nespravné postavend posunova cesta
pro zamyslenou jizdu posunového
dilu. Sem Ize zahrnout nespravné po-
stavené vyhybky, vykolejky ¢i presta-
veni vyhybek pod jedoucimi draz-
nimi vozidly. To v§e ma v nejvétsi
mife na svédomi selhani lidského ¢i-

TS ———

nitele pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy.

V dal$im pokracovani sezndmime
¢tenafe se zavaznymi nehodami, které

byly zptisobeny vykolejenim draznich
vozidel.

Text a ilustracni foto: Jan Hnilica

Srovnani ¢etnosti mimofadnych udalosti dle skupin
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Zvlastni zprava Evropského ucetniho dvora:
Zelezniéni nakladni doprava v EU ,stdle neni na spravné cest&"

3. dil - Zelezniéni sit Evropské unie (koridory)

Auditori Evropského ucetniho dvora
se ve své zpravé pomérné dukladné
vénovali také problematice dopravni
cesty a s ni souvisejicimi ¢innostmi,
aspekty a problémy. A pravé o zjisté-
nich a doporucenich, ktera se tykaji
koridori, bude dnesni dil o stavu Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy v Evropské
unii.

Zelezniéni sit Evropské unie

V Evropské unii existuje sit pfiblizné
216 000 km aktivnich Zeleznic. Ta by
mohla predstavovat udrzitelnou alter-
nativu k silni¢ni dopravé, zejména na
stfedni a dlouhé vzdalenosti, kde ma
zelezni¢ni nakladni doprava potencial
byt konkurenceschopnéjsi. Pfi cestach
na stfedni a dlouhé vzdalenosti vlaky
obvykle prekracuji nejméné jednu hra-
nici. Celkové naklady na mezinarodni
cestu vlaku se v Evropé lisi a zavisi ze-
jména na vnitrostatnich poplatcich za
pristup na dopravni cestu, pripadné
na dalSich faktorech. Zejména pri ces-
tach na sttedni a dlouhou vzdalenost
jsou rovnomérnéji rozdéleny vy-
znamné pevné dodate¢né naklady
souvisejici s tzv. prvni a posledni mili
(napriklad nakladka a vykladka v ter-
minalech). Celkové naklady na tuno-
kilometr na tyto vzdalenosti tak mo-
hou byt u Zelezni¢ni nakladni dopravy

niz$i, nez kdyby se totéz zbozi prepra-
vovalo po silnici. Zeleznice spolu s vni-
trozemskymi vodnimi cestami je v né-
kterych zemépisnych oblastech také
nejhospodarnéj$im zptisobem do-
pravy u nékterych druhii zbozi, jako
pevna nerostna paliva, suroviny a che-
mické vyrobky.

Evropské Zelezniéni nakladni
koridory

Vedle Zelezni¢nich balickd a dalsich
legislativnich aktu, které se vztahuji
obecné na odvétvi 2eleznién1’ dopravy,
opatfeni, jez se tykaji vyhradné do-
pravy zbozi po Zzeleznici. V roce 2007
ptijala Komise sdéleni, v némz navr-
hovala soubor novych opatteni, ktera
by podpotila vytvoreni evropské zelez-
ni¢ni sité se zvlastnim zamérenim na
nakladni koridory. Nafizeni (EU)
¢. 913/2010 o evropské zelezni¢ni siti
pro konkurenceschopnou nakladni do-
pravu pokracovalo v linii stanovené ve
sdéleni z roku 2007 a stanovilo pravidla
pro vybér, organizaci a fizeni deviti ze-
lezni¢nich nédkladnich koridort (RFC)
a orientaéni planovani investic do
téchto koridort. Cilem bylo zlepsit ko-
ordinaci mezi riznymi subjekty, pokud
jde o Fizeni provozu a ptistup k infra-
struktufe a investicim do Zelezni¢ni in-

frastruktury, a také zlepsit plynulost

dopravy v ¢lenskych statech se zamé-

fenim na dostate¢né uptednostnéni ze-
lezni¢ni ndkladni dopravy. Natizeni

(EU) ¢. 913/2010 konkrétné vyzado-

valo, aby bylo pro kazdy Zelezni¢ni na-

kladni koridor vytvofeno jediné kon-
taktni misto, které by zpracovavalo
zadosti o pridéleni kapacity infrastruk-
tury pro nakladni vlaky prekracujici
alespon jednu hranici na trase kori-
doru. Natizenim se ziidilo devét Ze-
lezni¢nich ndkladnich koridort (RFC),

z nichZ $est je v provozu od listopadu

2013.V dobé auditu mély zbyvajici tfi

zacit fungovat v listopadu 2015:

@ RFCI Rynsko-alpsky, zahrnujici Ni-
zozemsko, Belgii, Némecko a Italii
(listopad 2013)

® RFC2 Severomotsko-stfedomoisky,
zahrnujici Nizozemsko, Belgii, Lu-
cembursko a Francii (listopad 2013)

e RFC3 Skandindvsko-stfedomorsky,
zahrnujici Svédsko, Dansko, Né-
mecko, Rakousko a Itdlii (listopad
2015)

® RFC4 Atlantsky, zahrnujici Portu-
galsko, Spanélsko a Francii (listopad
2013)

e RFC5 Baltsko-jadransky, zahrnujici
Polsko, Ceskou republiku, Sloven-
sko, Rakousko, Itélii a Slovinsko (lis-
topad 2015)
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Losovani soutéze NN

V ramci smluvniho vztahu pripra-
vila. NN Zivotni pojistovna N.V.
pro zaméstnance spole¢nosti Ceské
drahy, a. s., (CD), Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) a CD Cargo, a. s., (CDC)
soutéz, ktera probihala v terminu
od 1. do 30. 9. 2016.

Uvedené soutéze se zucastnilo
287 zaméstnancti nasi spole¢nosti, ktet
maji aktivni smlouvu Zivotniho pojis-
téni ¢i penzijniho spoteni s prispévkem
zaméstnavatele a byli do 30. 9. 2016
zaregistrovani na klientském webovém
portdlu Moje NN (www.mojenn.cz).

Losovani se konalo ve ¢étvrtek 10. lis-
topadu 2016 v sidle ING v Praze 5 -
- Smichové, za Gcasti zdstupct CD,
SZDC i CDC. Samostatné losovani
probéhlo pomoci automatického ge-
neratoru ndhodnych ¢isel. Podle vyge-
nerovaného ¢isla se v seznamu se
jmény zaméstnanct a ¢isly smluv NN,
vytvoreném pro kazdou spole¢nost in-
dividualné, dohledal konkrétni vy-
herce. Losovani byl pritomen i pravni
dohled a je z néj potizen zapis ovéreny
zastupci vSech ztcastnénych spolec-
nosti.

Poukaz na zdjezd od Cedoku v hod-

noté 15 000,- K¢ vyhrava pan Petr
Mutka, strojvedouci z PJ] Ostrava.

Poukaz na zdjezd od Cedoku v hod-
noté 10 000,- K¢ vyhrava pan Jakub
Handschuh, tranzitér ptipravar z PJ
Ceské Budgjovice.

Poukaz na zdjezd od Cedoku v hod-
noté 8 000,~ K¢ vyhrava pan Jifi Stielec,
vozmistr z P] Ostrava.

O vlastnim predani vyhry budeme
informovat v dal$im ¢isle Cargovaku.

Viem vylosovanym zaméstnanctim
co nejsrde¢néji gratulujeme.

Véra Drncova

® RFC6 Stfedomotsky, zahrnujici Spa-
nélsko, Francii, Italii, Slovinsko
a Madarsko (datum zfizent: listopad
2013)

e RFC7 Vychodni a vychodostfedo-
mofsky, zahrnujici Ceskou repu-
bliku, Rakousko, Slovensko, Madar-
sko, Rumunsko, Bulharsko a Recko
(datum zfizent: listopad 2013)

® RFC8 Severomotsko-baltsky, za-
hrnujici Némecko, Nizozemsko, Bel-
gii, Polsko a Litvu (datum zfizeni:
listopad 2015)

® RFCY Cesko-slovensky, zahrnujici
Ceskou republiku a Slovensko (da-
tum zfizeni: listopad 2013)

Jednou z hlavnich inovaci u Zelez-
ni¢nich nakladnich koridora bylo zti-
zeni jediného kontaktniho mista,
které provozovatelim umoziuje na
jediném misté v ramci jediné operace
pozadat o trasu v podobé tzv. predem
planované trasy nebo si rezervovat ka-
pacitu pro nakladni vlaky prekracujici
alespon jednu hranici na koridoru.
Tato zména znamend, Ze provozovatel
zelezni¢ni ndkladni dopravy, ktery
chce zorganizovat cestu nédkladniho
vlaku po trase koridoru, jiz nemusi
kontaktovat kazdého provozovatele
infrastruktury v ptislusnych ¢lenskych
statech jednotlivé. Namisto toho se
miZe se Zadosti o trasu obratit na je-
diné kontaktni misto. Pfedem plano-
vana trasa pro ndkladni vlaky nemuze
byt zrusena béhem poslednich dvou
mésictl pred planovanym odjezdem
vlaku.

Mezinarodni predem pldnované trasy
a navrhovana rezervni kapacita jsou
vyhrazeny pro nakladni vlaky, pficemz
prednost maji vlaky prekracujici ales-
pon jednu hranici. V ptipadé konfliktu
jsou pravidla priority stanovena
v ramci pravidel pro pridélovani ka-
pacity, ktery vypracovala vykonna rada
zelezni¢nich nakladnich koridort.

Na nékterych mezindrodnich tratich
jezdi ndkladni vlaky prameérnou rych-
losti pouze kolem 18 km/h. Prameni
to i ze $patné spoluprace mezi vnitros-
tatnimi provozovateli infrastruktury.
V stfedoevropskych a vychodo-
evropskych ¢lenskych statech se pra-
mérnd rychlost pohybuje mezi
20 a 30 km/h.

Milan Koska
pokracovdni v pristim Cisle

Ze zahranicéi

EVROPA

Svédsky Xpress

Belgicky dopravce B Logistics
uvedl do provozu v poradi jiz
osmy tzv. ,zeleny“ express. Jde
o vysoce kvalitni spojeni mezi bel-
gickym pfistavem Antverpy
a $védskym Malmo. Vlaky jezdi
trikrat tydné (atery, étvrtek, so-
bota), trasu mezi obéma zemémi
diky minimu posund a bez pre-
praht lokomotivy, pfekonaji za
21 hodin. Koncovy rozvoz - ,,last
mile“ zajistuje ve Svédsku statni
dopravce Green Cargo. B Logistics
uvadi 95% dodrzeni fixnich jizd-
nich rada a diky vysoké spolehli-
vosti, kratkosti jizdni doby i trans-
parentnosti (dohledani polohy
zasilky v redlném case) povazuji
svoji sluzbu za konkurenceschop-
nou, a to jak vici ndmorni, tak
i silni¢ni dopravé. Do budoucna
je planovano napojeni Dénska
a Norska.

EVROPA - ASIE

Asociace Transkaspické mezi-
narodni dopravni trasy

Na zacatku fijna se uskutecnilo
pravidelné setkani Koordina¢niho
vyboru pro rozvoj Transkaspické
mezindrodni dopravni trasy
(TMTM). Jedndni se ztucastnily
zelezni¢ni spravy Kazachstanu,
Azerbdjdzanu, Gruzie a Ukrajiny,
pristavii Aktau, Baku a Batumi,
spedi¢ni i trajekty provozujici spo-
le¢nosti. Zelezni¢ni spravy Ka-
zachstanu, Azerbéj dZzanu a Gruzie
pak podepsaly memorandum
o zfizeni Mezindrodni asociace
transkaspické mezinarodni do-
pravni trasy. Zamérem sdruzeni
s hlavni kancelfi v Astané je pri-
lakdni tranzitujicitho zbozi mezi
Evropou a Asii. Jsou podnikany
kroky zarucujici konkurence-
schopnost TMTM v porovnani
s alternativnimi cestami. Zejména
jde o vytvoreni integrovaného lo-
gistického produktu pomoci efek-
tivni tarifni politiky, optimalizace
nékladd, vytvoreni jednotné tech-
nologie dopravnich procesi
a zjednodudeni administrativnich
i celnich postupti. Zucastnéné
strany se jiz shodly na zvyhodné-
nych tarifech pro kazasské ex-
portni zbozi - obili, oleje a neze-
lezné kovy.

Michal Vitéz

Personalni oddéleni odpovida

Je pravda, Ze od prosince jsou zru-
$eny prispévky na zivotni pojisténi?

Tato informace neni pravdiva.

Spolec¢nost ¢D Cargo, a.s., obdrzela
od NN Zivotni pojistovny N.V. infor-
maci, Ze vzhledem k legislativnim zmé-
nam, novelizaci zdkona ¢&. 38/2004 Sb.,
o pojistovacich zprosttedkovatelich
a samostatnych likvidatorech poji-
stnych udalosti, je nucena pristoupit
k ukonceni prodeje smluv - Kapitalové
zivotni pojisténi KZ1C (byvaly produkt
2120) a Kapitalové dichodové pojis-
téni KD1C (byvaly produkt 3220), a to
k datu 30. 11. 2016.

Od 1. 12. 2016 nebude mozné si
u NN Zivotni pojistovny uzaviit
smlouvu na tyto produkty.

Veskeré smlouvy mezi zaméstnanci
a NN Zivotni pojistovnou N.V. uza-
viené do 30. 11. 2016 zistavaji v plat-
nosti a zaméstnavatel na né bude
i nadale poskytovat prispévek ve sta-
novené vysi 750,- K¢ dle smérnice
PERs-34-B-2009 Poskytovani pti-
spévkil na Zivotni pojisténi.

Doporucujeme viem zaméstnanciim
spolec¢nosti, aby od 1. 12. 2016 do vy-
dani zmény vySe uvedené smérnice,
neuzavirali s NN Zivotni pojistovnou
N.V. smlouvu na zadny z produktu zi-
votniho pojisténi, nebot na tyto pro-
dukty nebude zaméstnavatel az do od-
volani ptispévek poskytovat.

Véra Drncova



Osoblazsko

Osoblazsko byva nékdy nazyvano
Slezskou Hanou nebo chcete-li pol-
sky Slaska Hana. I pres toto pojme-
novani se ve skutecnosti jedna
o jednu z moravskych enklav' ve
Slezsku.

Hanou byva nazyvano pro svij rovi-
naty charakter a urodnost zdejsich poli.
Vydejme se nyni spole¢né na Osoblaz-
sko a vérim, Ze stejné jako ja budete
prijemné prekvapeni rozmanitosti této
oblasti s celou fadou zajimavosti.

Milovnikiim Zeleznice neni zapotiebi
predstavovat Osoblazku, neboli uzko-
rozchodnou trat (760 mm) spojujici
Osoblahu s Tremesnou ve Slezsku a tim
is normalnérozchodnou zelezni¢ni siti.
Na svoji prvni jizdu se tizkorozchodné
vlaky vydaly 14. prosince 1898. Cast
nakladt na vystavbu pokryla zemska
garance, Casti prispély i obec Osoblaha

SEER

Nahrobky na zidovském hibitové v Osoblaze

a mistni cukrovar, pro ktery ,uzka“
predstavovala levny zptisob dopravy ze-
jména cukrové fepy. I pfesto, ze 20 km
dlouha trat vede nepfili§ ndro¢nym te-
rénem, ve snaze co nejvice pfimknout
trat k terénu stavitelé vybudovali cel-
kem 102 obloukd, z nichz ten nejmensi
ma polomér pouhych 75 m. Nejvétsi
stoupani dosahuje hodnoty az 27 pro-
mile a vlak se s nim mus{ popasovat
hned po vyjezdu ze stanice Tfemes$na
ve Slezsku. Doneddvna se Osoblazka
mohla pochlubit jesté jednou zajima-
vosti, a to nejkratsi manipula¢ni koleji
o délce pouhych cca 30 metrt v za-
stavce s nakladistém Horni Povelice.
Nakladni doprava postupné slabla s po-
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vale¢nym nastupem nékladnich auto-
mobilt a zcela ukoncena byla v roce
1997. Poslednim zakaznikem byly
uhelné sklady v Osoblaze. Vozy s uhlim
byly prepravovany na podvalnicich,
v soupravé musely byt zatazeny i brz-

o

dici vozy fady D/4. Oba rozchody jsou
v Tfemesné ve Slezsku spojeny podval-
nikovou jamou a ¢elni rampou pro na-
jizdéni uzkorozchodnych vozidel
na normalnérozchodné vozy.
Pravidelny provoz na Osoblazce je
plné v rezii Ceskych drah a lokomotiv
fady 705 s pripojnymi vozy Balm/u. Lo-
komotiva s ¢islem 913 prosla v nedavné
dobé modernizaci, stroj s ¢islem 914 je
v ptivodnim provedeni. Oba stroje jsou
remizovany v malém depu v Osoblaze.
Lokomotiva s ¢islem 917 je vystavena
v Tremesné ve Slezsku a pivodné oso-
blazskou ,,$estnactku mohou dnes ob-
divovat navitévnici muzea CD v Luzné
u Rakovnika. O provoz turistickych
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LStrasidelny viak” dopravce Slezské zemské drahy projizdél, v cele s lokomotivou U 57.001, po Osoblazce 27. srpna 2016.

Rekonstruovana lokomotiva 705.913 s osobnim vlakem v dopravné Osoblaha

vlaka se od pocatku nového tisicileti
stard dopravce Slezské zemské drahy
(SZD), ktery ma svoji zakladnu ve sta-
nici Tremes$na ve Slezsku. V jeho vozi-
dlovém parku nalezneme parni loko-
motivy U 57.001 pivodem z Bosny
aU46.002 ,,resica“ ptivodem z Rumun-
ska. Flotilu doplnuje motorova TU
38.001 vyrobena v roce 1977 a jezdici
pivodné na polské feparce v Kruszwicy.
Pestry je i vozovy park SZD. Ve vylet-
nich vlacich byvé zatazen i tzv. ,,pivak"
D/t 842 z roku 1895. A jak jeho nazev
napovida, cestujici se v ném mohou ob-
Cerstvit. Elektfinu pro provoz ,,pivaku®
dodava elektrocentrala umisténa v re-
konstruovaném brzdicim voze D/t 823.
Zatimco vlacky CD se na svoji jizdu vy-
davaji pravidelné az 6 x denné, vlaky
SZD pouze v letni sezéné o vikendech
a mimo sezénu ve vybranych termi-
nech. Do konce roku se tak parnim vla-
kem SZD miizete svézt uz jen na oslavy
Mikulase (3. prosince) v Osoblaze. Exis-
tuji plany na prodlouzeni trati z Oso-
blahy za hranice do polské stanice Rac-
tawice Slaskie. Novostavba by z vétsi
¢asti vyuzila téleso stavajici, dnes jiz ne-
provozované traté Glubczyce - Racla-
wice Slgskie. Je tfeba postavit pouze asi
3 km dlouhou spojku z Osoblahy k pol-
ské obci Sciborzyce Mate. Uzkokolejka
by se tim prodlouzila o dalsich 9 km.
Novostavba by zcela urcité prispéla
k zvy$eni navstévnosti tohoto regionu,
ktery se bohuzel muize ,,py$nit“ i jednou
z nejvyssich nezaméstnanosti v Ceské
republice.

Text a neoznacené foto: Michal Roh

pokraéovdni v pFistim Cisle

Foto: Pavel Schreier
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Parni vilak do Sklopisku Strelec

Provozni pracovisté (PP) Mlada Bo-
leslav porada ve spolupraci s odbory
kazdoroc¢né v podzimnich mésicich
pro své zaméstnance, rodinné pri-
slu$niky a obchodni partnery jizdu
zvlastniho parniho vlaku. V letos-
nim roce se jizda usporadana ke dni
zeleznice uskutecnila v sobotu
15. fijna a cil vlaku byl zvolen
vskutku zajimavy. Vlak v cele s lo-
komotivou 310.0134, dvéma osob-
nimi vozy ,rybaky“ a jednim slu-
Zebnim vozem se vydal na jizdu
z Turnova do stanice Libun, kde po
vykonani uvraté pokracoval na
vlecku firmy Sklopisek Stielec.

Spole¢nost Sklopisek Strele¢ patri
mezi nejvétsi dodavatele vysoce kva-
litnich kfemennych piski ve stredni
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Evropé. Uplatnéni téchto piska je,
jak je ostatné patrné i z nazvu spo-
le¢nosti, zejména pri vyrobé ex-
trémné cistého skla. Pouzivé se na-
ptiklad k vyrobé plochého,
technického, ndpojového a obalo-
vého skla, pro vyrobu skelnych vla-
ken, vodniho skla nebo skelné viny.
S kfemennymi pisky se vSak mu-
zeme setkat také ve slévarenstvi
nebo stavebnictvi, kde jsou zakladni
surovinou napiiklad pro vyrobu le-
picich, vyrovnavacich a sparovacich
hmot, specialnich maltovin a omit-
kovin. Pisek ze Strelce naléza svoje
uplatnéni i v oblasti sportu, je

Freightliner -

Parni vlak ¢ekd pod siluetou Trosek na zpatecni cestu do Libuné.

vhodny pro tdrzbu golfovych trav-
nikdl nebo na hfistich pro plazovy
volejbal.

Sklopisek Stielec je jednim z nejvy-
znamnéjsich zakaznika v obvodu PP
Mlada Boleslav. Ucelené vlaky se
sklarskymi pisky jsou z Libuné vy-
pravovany nékolikrat tydné do rtz-
nych destinaci, zejména do stanice
Retenice. Slibné se viak rozviji i spo-
luprace pti prepravach piska pro
tramvaje nejen v Liberci, jak pfitom-
nym sdélil vedouci provozniho pra-
covisté Mlada Boleslav, Ing. Jaroslav
Srajer, ktery se jako zdstupce organi-
zatora celou cestu vénoval vSem
ucastnikim.

V aredlu jiz zvlastni vlak oc¢ekavali
zastupci firmy, vyrobni feditel Pavel
Novak a obchodni feditel Ing. Zde-
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nék Novotny, kteti ucastniky provedli
po aredlu piskovny a podali velmi za-
jimavy a poutavy vyklad. Nasteésti se
pocasi v prubéhu exkurze umoudtilo,
a tak probéhla vice nez hodinova pro-
hlidka ke vSeobecné spokojenosti.
Bezkonkurenc¢né nejvétsi radost vsak
méli nejmladsi Gcastnici, ktefi si uzi-
vali moZnosti fadit na ohromném pi-
skovisti. Za vyborné zorganizovanou
akci s originalnim programem patfi
poradatelim velky dik a zcela jisté se
vsichni tési na pristi jizdu se zajima-
vym cilem.

Text a foto: Lubomir Stangler

Dalsi,dovolenkové" foto nam zaslal Julius Pfenosil. Jednd se o elektrickou
lokomotivu britského privatniho nakladniho dopravce Freightliner rady
90, ktera v poctu deseti kust vznikla modernizaci nékdejsi fady 87. Téch
bylo v roce 1987 vyrobeno pro British Rail celkem 50 kusti. Snimek byl po-
Fizen letos v srpnu ve skotském Edinburghu.
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