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TéSime se na vase

v ~
prispévky

V prosinci pristiho
roku uplyne deset let
od vzniku akciové
spole¢nosti CD Cargo.
Je to relativné kratka doba, po kte-
rou pod timto nazvem nabizime
sluzby nas$im obchodnim partne-
rim. Je v8ak nutné si uvédomit, ze
navazujeme na 175 letou tradici ze-
lezni¢ni nakladni dopravy na na-
$em tzemi. Vzdyt poslanim nasi
prvni konésprezné Zeleznice ve-
douci z Ceskych Budéjovic do
Lince, byla pfeprava soli.

Za téch deset let jsme prepravili
uctyhodny objem zbozi, uspokojili
prepravni potreby stovek zdkaz-
nikd. Udélo se toho hodné. Poda-
filo se nam prekonat nelehké ob-
dobi hospodarské krize, slavili jsme
celou radu tspéchi, ale bohuzel
i porazek v konkurené¢nim boji.
Obnovili jsme vozidlovy park,
z dcefinych spole¢nosti vytvorili
aktivni prodejni kanaly a v Polsku
i plnohodnotného dopravce.

Své ptibéhy jste vSak prozivali
i vy, nasi Ctenarti a predev$im za-
méstnanci CD Cargo. Byli bychom
radi, kdybyste se s nami o tyto pri-
béhy a zazitky podélili a pomohli
tak ozivit Cargovak v pristim roce,
kdy se desetiletému vyrodi exis-
tence nasi spole¢nosti budeme in-
tenzivné vénovat. Uvitdme rovnéz
zajimavé fotografie nebo jiné ma-
terialy z obdobi 2007 — 2016.
Vsechny uverejnéné prispévky bu-
dou samoziejmé honorovany.

Na vase prispévky se tésime na
adrese: Cargovak@cdcargo.cz. Po-
hodové Vanoce a tispésné vkroceni
do nového roku preje Michal Roh

Memorandum
o spolupraci
podepsano

V ramci veletrhu Transport Week
bylo 29. listopadu 2016 v Moskvé
podepsano memorandum o spo-
lupraci mezi CD Cargo, a.s., a spo-
le¢nosti TransContainer. Za spo-
le¢nost CD Cargo memorandum
podepsali predseda predstavenstva
Ivan Bednarik a ¢len predstaven-
stva Bohumil Rampula. Za spole¢-
nost TransContainer pak jeji gene-
rélni feditel Petr Baskakov.

Slavnostniho aktu se zucastnila
fada dal$ich vyznamnych osob-
nosti, jako napiiklad prezident
Gildy speditérti Semen Reser, pred-
nosta Moskevské zeleznice Vladi-
mir Moldaver, mistopredseda
OSZD Viktor Zukov nebo feditelka
intermodalnich doprav spole¢nosti
Koleje Czeskie Lilia Krutonog.

Podpis memoranda je dilezitym
krokem k rozvoji dal$i spoluprace
pri zajistovani preprav v ramci me-
zinarodnich evropskych koridort.
Do této spoluprace bude aktivné
zapojena i dcefin spole¢nost CD
Cargo - Koleje Czeskie, ktera
v Polsku patti k vyznamnym hra-
¢tm na trhu. Michal Roh
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Na zadatku prosince se leto$ni zima teprve pomalu probouzela k Zivotu. Jaka bude, 1ze jen tézko odhadovat. Kazdopadné za celou redakci Cargovaku prejeme viem
zelezni¢arim co nejméné provoznich komplikaci, a to nejen v zimé, ale i po cely rok 2017.

Bilancovat budem az pri okruhlych
narodeninach CD Cargo

Rok 2016 se pomalu chyli ke svému
zavéru. Na to, zda to byl rok dobry
nebo Spatny bude mit kazdy z nas
sviij subjektivni nazor. Na to, jaky byl
pravé konéici rok pro spole¢nost CD
Cargo a na to, co ji ¢eka v blizké bu-
doucnosti, jsme se zeptali osoby nej-
povolanéjsi — predsedy predstaven-
stva CD Cargo, a.s., pana Ivana
Bednarika.

» Piesné za rok oslavi firma CD
Cargo 10 let své existence. Cim se
podle Vas muiZze pochlubit a kde na-
opak vidite rezervy a prostor pro
zlepSeni?

Budem sa drzat toho, ¢o sa hovori,
ze samochvala smrdi a preto budem
bilancovat az pri tych okruhlych naro-
denindch. Véeobecne ale moézeme po-
vedat, Ze rezervy a priestor na zlepSenie
st stale. Hladat rezervy je kazdoden-
nym chlebom vsetkych nasich ve-
ducich pracovnikov. Bohuzial nie
véade to ide takym tempom, ako by
som si predstavoval.

» Jak byste zhodnotil soucasné po-
staveni spolecnosti na dopravnim
trhu? Co pro CD Cargo predstavuje
nejvétsi konkurenci - silni¢ni doprava
nebo spise jini Zelezni¢ni dopravci?

Na dopravnom trhu sme boli a aktu-
alne aj sme lidrom. Po liberalizacii trhu
zelezni¢nej nakladnej dopravy sme sa
v$ak museli vzdat pozicie cenotvorcu.

Dnes nam cenu diktuje trh, ¢o bol aj
jeden z cielov Eurdpskej unie a jej Ze-
lezni¢nych balickov. V pol¢ase nasej
doterajsej histérie ndm najvacsiu sta-
rost robil tlak na cenu od Zelezni¢nej
konkurencie. Posledné dva roky vsak
uz trh ucelenych vnimam ako rozde-
leny. Bohuzial sme zacali stracat jed-

Musime hladat dal$ie trzby, dévody
k tomu mate v predchadzajticej odpo-
vedi. Takze len zopakujem, Ze tuzem-
sky trh je viac ¢i menej rozdeleny, preto
sa musime divat do zahranicia. Nestaci
v$ak iba expandovat cez ,,nakupované
vykony*, ale expanziu musime uchopit
tak, aby sme ¢o najefektivnejsie vyuzili

Ivan Bednarik, predseda ptedstavenstva

notlivé vozové zasielky, hlavne vdaka
cenovému tlaku cestnych dopravcov.

» Zelezni¢ni trh Ceské republiky je
pomérné maly, jak se Vam dafi ex-
pandovat na sité a trhy okolnich
zemi?

Foto: archiv CD Cargo

nase prostriedky — lokomotivy, vozy,
personal. Preto do aktiv dcérskej spo-
lo¢nosti Koleje Czeskie zapajame nas
»hardvér® aj nasich zamestnancov. Po-
dobnym spdsobom pripravujeme ex-
panziu aj v dal$ich susednych zemiach.
V Polsku sme si vyskusali, ze ide o po-

Foto: Michal Roh ml.

merne trnista cestu, ale s dobrym vy-
sledkom. Preto sme si obstarali aj nové
lokomotivy, aby sme mohli pomyselne
»zaklopat na dvere aj na zapade a juhu
Eurdpy.

» Vnimate zmény celého pifeprav-
niho trhu, napt. rozvoj e-commerce,
pramysl 4.0 atd.? Je na tyto trendy
zZeleznice vibec schopna reagovat?
A jak?

Vsetko st to nové pohlady na nasu
kazdodennu pracu, ale podstatou Zze-
lezni¢nej dopravy je este stale nalozit
tovar, odvesit vagon, vylozit... Vietky
spomenuté ,,panské huncutstva“ su sice
fajn, ale niekedy od¢erpéavaju prili$ vela
¢lovekohodin a unika podstata. Trendy
modernizicie, digitalizacie a pod. tu
boli a budu. Ale mozem potvrdit, Ze
nemame klapky na o¢iach a divame sa
okolo seba. Rozhodne teda v najmo-
dernejsich trendoch nezostaneme po-
zadu. Neddvno som o tom mal moz-
nost debatovat na konferencii Inovacia
& Zeleznice. Uz som spominal, ze sme
lidrom na trhu a k tejto pozicii logicky
prislicha aj povinnost drzat krok so
svetom.

» Medialné ,,popularni“ téma jsou
takzvané jednotlivé vozové zasilky.
Hodlate tento produkt provozovat
anabizet i vbudoucnu?

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

Samozrejme tento produkt pontkat
budeme. Cinnosti suvisiace s jednotli-
vymi vozovymi zasielkami sa snazime
optimalizovat a maximalne zefektiv-
novat. Je zrejmé, Ze do budiicna ne-
bude asi mozné udrZat rozsah miest,
v ktorych nakladku alebo vykladku va-
gonov zabezpecujeme, ale chceme, aby
systém zostal funkény a aby bol kon-
kurenciou cestnej doprave. O tom, Ze

»jednotlivky“ maji svoj vyznam svedci
korovcovd kalamita v Jesenikoch alebo
prepravy realizované na zéklade kam-
pane www.1vagon.cz. V tejto stvislosti
si aj SZDC musi uvedomit, Ze nie je
mozné likvidovat manipula¢né kolaje
na staniciach, a Ze je nutné ich zachovat
pre pripadni nakladku a vykladku.

» Co by se muselo udélat konkrétné
proto, aby se preprava zbozi ve vétsi
mife piesunula na Zeleznici?

Urychlene dokon¢it modernizaciu
zelezni¢nej infrastruktury a zaroven
zrovnat podmienky pre Zelezni¢nu
a cestnu dopravu. Iba na zaklade tychto
krokov sa Zzeleznica vieobecne mdze
stat skuto¢ne konkurencieschopnou
kamiénom. Stat by sa mal tiez zamys-
liet nad koncepciou verejnych logistic-
kych centier, nad podporou subjektov,
ktoré sa rozhodli postavit do svojich
vyrobnych alebo distribu¢nych centier
vlastnt vlecku a pod. Potom by sa nam

nemohlo stat, Ze tak obrie distribu¢né
centrum, aké postavila spolo¢nost
AMAZON v Dobrovize je bez napoje-
nia na zeleznicu.

» Jaké tkoly stoji pred spolecnosti
CD Cargo v ptistim roce?

Uloha ¢&. 1 - dostat hospodérenie jed-
notlivych vozovych zasielok do ¢iernej
nuly

Uloha ¢. 2 - zefektivnit prevadzku
Uloha ¢&. 3 - splnit podnikatelsky plan

Vietky tieto tri tlohy maju svoju
prioritu, ale je zrejmé, Ze st medzi se-
bou vzdjomne prepojené.

» Co byste popral zaméstnanciim
spolecnosti do nového roku?

Nie som priatelom dlhym predslovov,
takze by som chcel nasim zamestnan-
com popriat predovietkym zdravie,
klud a pohodu. Samozrejme nielen
v zamestnani, ale aj v rodine.

Pripravil: Michal Roh

Inovace & Zeleznice

V utery 13. prosince 2016 se v Presi-
dent Hotel Prague konala konference
Inovace & Zeleznice.

Porédala ji spole¢nost Mafra, resp.
jeji oddéleni Mafra Events ve spolu-
praci s Lidovymi novinami. Nosnymi
tématy, jak uz ¢astecné vyplyva z na-
zvu, byly inovace a investice na Zelez-
nici a zajisténi bezpe¢ného zeleznic-
niho provozu.

Akci zahdjil svym vystoupenim Dan
Tok, ministr dopravy Ceské republiky.
Na néj pak navazali dalsi fe¢nici - ¢len
predstavenstva CD, a.s., Miroslav Ku-

pec a generdlni feditel SZDC, s.0., Pavel
Sury. Hovorili predevsim o ETCS a vy-
sokorychlostnich tratich.

CD Cargo, a.s., zastupovali pred-
seda predstavenstva Ivan Bedndarik

a reditel odboru podpory prodeje
Michal Roh, ktery tcastniky setkani
seznamil s vizi Zelezni¢ni nédkladni
dopravy v 21. stoleti. Prezentovany
byly moderni intermodalni techno-
logie, stejné jako moznosti a nabidka
CD Cargo, a.s. Zelezni¢ni dopravci
museji umét reagovat na zmény
vnéjstho prostfedi a na nové poza-
davky zakaznikda.

V druhém bloku prednasek pak asi
nejvice zaujala prezentace Zderka
Chrdleho, ktery predstavil automati-
zované systémy v drazni dopravé, je-
jichz implementace je otdzkou blizké
budoucnosti.

Text a foto: Michala Bilkova

Prepravy dieva jsou pro nas

8. listopadu 2016 se v Olomouci
uskutecnilo historicky nejvétsi se-
tkani zastupci nejvyznamnéjsich
dievaiskych firem se zastupci CD
Cargo. Za prvni jmenovanou stranu
prijali pozvani zpracovatelé dieva,
jeho vlastnici i spedi¢ni spolecnosti
zabyvajici se jeho pfepravou.

CD Cargo reprezentovalo nejvyssi ve-
deni v ¢ele s predsedou predstavenstva
Ivanem Bedndrikem, dale pak zastupci
obchodu, provozu i zdkaznického cen-
tra. Cilem setkdni bylo feSeni nejpal-
rovcové kalamity na Morave, jeji vyvoj
a vyhledy do budoucna.

V uvodu setkani vystoupil predseda
predstavenstva Ivan Bednarik, ktery
hned na zacatku oteviel problematiku
vylukové ¢innosti a jejich dopadt na
kapacitni a personalni moznosti CD
Cargo. Pritomné seznamil s ekonomic-
kymi moznostmi firmy ve véci nakupu
a pronajmu dalsich nakladnich vozl
na prepravy dreva. Smérem k zakazni-
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Ucastnici konference v Olomouci

ktim byla vznesena otdzka tykajici se
objemtl pfeprav po Zeleznici v del$Sim
¢asovém horizontu.

Na vystoupeni pfedsedy predstaven-
stva navazal vedouci komoditni sku-
piny dfevo Josef Knézii. Definoval ka-
lamitni stanice, seznamil pfitomné
s objemy preprav dfeva a nejsilnéjsimi
zatézovymi proudy. Na faktory nega-
tivné ovliviujici naklddku a prepravy
dfeva reagoval novymi navrhy celkové
organizace nakladky a preprav. Mimo
posileni souc¢asného vozového parku
o najmy vozu fad Ealos, Roos, Sps
a Sgnss s Innopaletami vystoupil i se
zcela novymi myslenkami. Mezi nej-
dtilezitéjsi asi patti zména ve smyslu
zptisnéni Smluvnich pfepravnich pod-
minek (SPP) smérem k zdkaznikiim.
SPP by nové spodni hranici bezplatné
doby na nakladku snizily ze soucas-
nych 24 hodin na 6 hodin. Horni hra-
nice bezplatné doby na nakladku by
zlistala nezménéna — do dalsi obsluhy.
Toto snizeni doby nakladky by se za-
¢alo realizovat predbézné od kvétna

2017, kdy se pocita s navy$enim obsluh
u kalamitni nakladkou nejvytizenéjsich
stanic: Krnov, Bruntdl a Val$ov. Dalsi
moznost Josef Knézt vidi v moznosti
provadéni loznych manipulaci o viken-
dech a svitcich. Nad navrhy se oka-
mzité rozvinula Ziva debata.

Dalsi program zahrnoval prednasku
Stanislava Hamouze tykajici se na-
kladky a zaji$téni dfeva na zelezni¢nich
vozech. Pan Hamouz popsal nejcastéjsi
lozné zavady a vysvétlil, jak témto zd-
vadam predchazet. Nasledoval piispé-
vek Michaela Andrleho, ktery se véno-
val zneli$téni nakladacich ploch
v Zelezni¢nich stanicich a nastinil pfi-
tomnym moznosti feSeni. Po kratké
prestavce se slova ujal feditel PJ Os-
trava Tomas$ Stos, ktery pritomné se-

Manipulaéni plochy znelisténé pti nakladce dreva

znamil s provozni problematikou a sy-
stémem svozu a rozvozu zasilek v ka-
lamitni oblasti. Nevynechal ani infor-
mace o novinkach v organizaci
dopravy v této oblasti, které prinese
novy GVD 2017. Na jeho vystoupeni
navazala Barbora Leznovd s prispév-
kem o koordinaci a planovani kalamit-
nich nakladek ze strany zdkaznického
centra.

Atmosféra setkani byla pracovni,
a jak jiz bylo naznaceno, debata mezi
zéstupci dievaiti a CD Cargo byla v né-
kterych chvilich velice boutliva. Za-
kaznici také kritizovali nedostatek ak-
tualnich informaci souvisejicich
s planovanim nakladky kalamitniho
dfivi. Jednalo se jak o nedostatky
v dlouhodobé informovanosti (plano-
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Foto: Michala Bilkova

vani vylukové ¢innosti a zmény v or-
ganizaci dopravy), tak o informace
kratkodobého rdzu (neinformovani
o pristaveni nebo neptistaveni vozil
k naklddce, neinformovani o zméné
doby pristaveni vozti a 0 mimoradnos-
tech). I pres vzrusenou atmosféru vsak
byla CD Cargo udélena ze strany dfe-
vafskych firem pochvala za zvladani
celé, velice komplikované situace ko-
lem kirovcové kalamity.

Viichni ptitomni se shodli na tom,
ze setkani bylo pro obé strany pti-
nosné. Zastupci CD Cargo veéri, ze
pristi spole¢né jednani bude nabito
jesté pozitivnéjsi energif z dobte od-
vedené spole¢né prace.

Jitka Teplikova
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Evropska unie zkoumala atraktivitu

zameéstnani na Zeleznici

Zprava vypracovana v ramci projektu
»Podpora zaméstnanosti a kvality
prace v evropském Zelezni¢nim sek-
toru®.

Zpréva byla vypracovana jako soucast
vyzkumného projektu ,,Podpora za-
méstnanosti a kvality prace v Evrop-
ském sektoru drah“ organizovaného
Akademii EVA ve spolupréci s Evrop-
skymi socialnimi partnery ETF a CER.
Prezentuje vysledky vyzkumu prova-
déného v obdobi biezen 2015 az pro-
sinec 2015 ve dvandcti stitech Evropy
(Belgie, Bulharsko, Némecko, Spanél-
sko, Francie, Ceska republika, Italie,
Nizozemi, Polsko, Svédsko, Slovinsko
a Velka Britdnie), jakoz i prehled lite-
ratury zahrnujici véechny zemé Evrop-
ské unie. Vyhodnoceni provadéla Aka-
demie EVA, jez nema na tizemi Ceské
republiky pusobisté. Proto jsou zavéry
vyzkumu prezentovany az nyni.

Celkovym zamérem studie bylo po-
skytnout komplexni pohled na atrak-
tivitu sektoru drah jako zaméstnava-
tele. To bylo provedeno vytvorenim
ptehledu o image a atraktivité zamést-
nani v evropském sektoru drah, per-
spektivé zaméstnani, nové vznikajicich
pottebach znalosti a dovednosti a ne-
dostatku pracovnich sil, i 0 zdvaznosti
toho, za jakych vhodnych pracovnich
podminek osobniho rozvoje a reten¢-
nich opatfeni pfispivat k rostouci
atraktivité sektoru.

Ve srovndni se viemi zainteresova-
nymi staty, byl pfistup zaméstnancii

zeleznic¢nich spole¢nosti v Ceské re-
publice nejodpovédnéjsi a vyrazné
jsme prekonali minimalni pocty od-
povédi pro reprezentativnost pru-
zkumu. Za to patii velké podékovani
i zaméstnancim CD Cargo. Dovolte
mi, abych vSem, kdoz své odpovédi
poslali, vyslovil svoje podékovani
i osobné, byt z diivodu anonymity pri-
zkumu jejich jména neznam. Nyni
bych se s vami o dostupné vysledky
rad podélil. Vychazim z porovnani vy-
sledki za Ceskou republiku a také od-
povédi zaméstnancti CD Cargo.

1) Je zfejmé, Ze zaméstnavatelé i za-
méstnanci sami vidi, Ze se velmi zménil
stav na trhu prace a ze ziskat kvalitniho
uchazede o praci, a to jak obecné nebo
i v podminkéch CD Cargo je velmi n4-
rocné.

2) Mladsi zaméstnanci jsou s pra-
covnimi podminkami spokojenéjsi,
nez ostatni zaméstnanci. Tato skute¢-
nost miize byt spojovana s faktem, ze
zku$eni zaméstnanci prosli dlouho-
dobym dopadem restrukturalizaci, vy-
ustujicim casto v nejistotu, omezenou
dobu zaméstnanosti a zménéné vztahy
na pracovisti véetné nadtizenych. Po-
cit, Ze véci nejsou tak pozitivni jako
dfive, zabird v mysleni vyznamny pro-
stor. Hodné pozitivné je vSemi kate-
goriemi zaméstnanctt hodnocena kva-
lita péce o bezpecnost prace a ochranu
zdravi.

3) Neni ochota ménit misto vykonu
prace dlouhodobé, je vidét absence

vhodné argumentace ze strany zameést-
navatele pro ziskdni zaméstnance pro
flexibilitu, obracené je nékdy zbyte¢na
agresivita pfi jednani.

4) Zaméstnanci velice pozitivné vni-
maji zaméstnanecké vyhody plynouci
z kolektivni smlouvy. Spokojenost je
predev$im s odménovanim, prestoze
si jisté kazdy dokaze na vyplatni pasce
predstavit vice. Dalsi benefity jsou také
vyzdvihovany, ale z komplexu odpo-
védi je zfetelné, Ze mnohdy je zamést-
nanci povazuji za samoztejmost, ktera
zaméstnavatele vlastné ani moc nestoji.
V této souvislosti pripojim vlastni po-
zndmku, Ze objem ndkladii za nad-
standardy stoji CD Cargo zhruba 600
milionii korun, véetné ndkladii na so-
cidlni a zdravotni pojisténi. Z celko-
vych ndkladii se jednd cca o 15 pro-
cent.

JelikoZz pro podrobnéjsi popis neni
v tomto ¢isle prostor a mimo to v dobé
psani tohoto pfispévku stale probihalo
vyjednavani o podobé kolektivni
smlouvy nasi spole¢nosti na rok 2017,
fakta. Musim pfiznat, ze mé nékteré
skute¢nosti piijemné prekvapily a pres-
toze je obecné neprecenuji, jsem moc
rad, Ze se negativni ndlady méni. Vim,
ze prace nejen provoznich zamést-
nanctl neni mnohdy lehka, na druhou
stranu vam musim podékovat, ze i v ta-
kovych situacich se prevazna vétsina
z vas snazi splnit ukoly v kazdé sméné.

Mojmir Bakalar

Predani vyher soutéze NN

O vysledcich soutéze se spolecnosti
NN, kterou v ramci smluvniho
vztahu pripravila pro zaméstnance
spole¢nosti Ceské drahy a. s. (CD),
Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty,
statni organizace (SZDC) a CD
Cargo a. s. (CD Cargo), jsme infor-
movali v minulém cisle Cargovaku.

Pti losovani se usmalo $tésti na stroj-
vedouciho z PJ Ostrava, pana Petra
Mutku, na tranzitéra ptipravare z PJ
Ceské Budéjovice, pana Jakuba Hands-
chuha a vozmistra z PJ Ostrava, pana
Jitiho Stielce.

Podle puvodniho planu mélo dojit
k individudlnimu ptedani cen jednot-
livym zaméstnancim pt¥imo na praco-
visti. Od tohoto planu jsme ale museli
upustit, protoze stale probiha kolek-
tivni vyjednavani o podobé PKS na rok
2017, a nebylo tak z ¢asovych duvodi
mozné véechny terminy a navazna jed-
nani zkorigovat.

A tak jsem se nakonec za nasi spo-
le¢nost, v zastoupeni Ing. Mojmira Ba-
kalare, feditele odboru lidskych zdrojt,
zucastnila predani cen ve stfedu 7. pro-
since 2016, v sidle pojistovny NN
v Praze 5 - Smichové, pouze ja. Ce-
nami byly poukazy na sluzby cestovni
kancelate Cedok v hodnoté 15 000,
10000 a 8 000 K¢ s platnosti do 31. 12.
2017. Predani cen bylo spole¢né pro
vSechny subjekty ,,ceské Zeleznice, jak
nas v NN nazyvaji. Ceny vyhercim
predal pan Martin Kopecky, obchodni
manazer zaméstnaneckych benefiti
NN. Nasi vyherci, zaméstnanci CD

F: ‘.

Zleva: Martin Kopecky, Petr Mutka, Jakub Handschuh, Véra Drncova a Jifi

Stfelec

Cargo, obdrzeli jesté¢ drobné cargo
upominkové predméty.

Pfi spole¢ném posezeni s vyherci jsme
vyzvidali, jaké sluzby si budou u ces-
tovni kanceldte Cedok objednévat. Vét-
$ina bude asi volit wellness pobyt v Ce-
ské republice, mozna cestu do zahranici.
Jeden z vyhercti ptijel jiz s jednoznac-
nym zaddnim od manzelky - poukaz
obdrzi jeho rodic¢e k vanoctim! Ptipusti,
ze by se mohl darek brat i jako tplatek,
synek za¢ne chodit do $kolky, a tak je
tfeba rodice ,,utuzit“ a nalezité ptipravit
na Castéj$i hlidéni. Nezatracuje jesté ale
myslenku, Ze v ¢ervnu se jim poukaz
vrati zpét s tim, Ze rodice, jako vsichni

I

dtchodci, zkratka nestihaji a at ho vy-
uziji pro cestu s détmi oni.

Po oficialni ¢asti v sidle NN jsme spo-
le¢né poobédvali v blizké plzernské re-
stauraci, kde se v pratelské atmosféie
probirala nejen vyhra, ale doslo i na
»bouchdni” naraznikd, takze jsme pro-
brali i nékteré pracovni otazky. Touto
cestou opétovné véem tfem pantim dé-
kuji za velmi pffjemné posezeni a jsem
rada, Ze jsem je osobné poznala!

Za celou nasi spole¢nost poprejme
vylosovanym kolegtim ptijemné a po-
hodové vyuziti zaslouzené vyhry.

Text: Véra Drncova
Foto: NN pojistovna

Legioviak v Plzni

Dopoledne 8. prosince 2016 byly na
4. nastupisti plzenského hlavniho
nadrazi predstaveny dva nejnovéjsi
prirastky takzvaného Legiovlaku,
ktery jako pripominku legionarské
historie provozuje Ceskoslovenska
obec legionarska.

Projekt byl po ptipravach, zapoca-
tych v roce 2011, uveden v Zivot o tri
roky pozdéji a od té doby vlak kfizuje
Ceska - a od pristiho roku i slovenska
mésta, kde touto netradi¢ni formou

bot dvounapravovy salonni viiz byl vy-
roben v Madarsku v roce 1919 a loko-
motiva 433.025 dokonce az po 2. své-
tové valce v Ceskoslovensku. Zatimco
salonni viiz byl predstaven v podobé
po kompletni renovaci, tak parni loko-
motiva ve stavu, kdy ji dtikladna oprava
a zprovoznéni teprve ¢eka.

Slavnostni akt, pii kterém doslo k po-
depsani nékolika smluv, se odehral
pravé v salonnim voze a zucastnili se
ho zastupci Ceskoslovenské obce legi-
onaiské, Ceskych drah, CD Cargo,

priblizuje ¢ast ceskoslovenské historie
primo spojenou se vznikem samostat-
ného ceskoslovenského statu.

Z pochopitelnych davodd, pocinaje
jinym rozchodem u nds nez v Rusku
a nedostupnosti dobového vozidlo-
vého parku, vlak neni tvoren histo-
ricky presnymi vozidly a ani v Zadném
ptipadé nema ambici byt historicky
vérnou kopii konkrétniho vojenského
»eSalonu’; ktery pred sto lety brazdil
koleje Transsibifské magistraly. Vlak
svym provedenim ,,pouze” co nejvice
navozuje dobovou atmosféru a pod-
minky. Proto interiéry vozi predsta-
vuji véechny jejich pouzivané typy, od
sanitnich az po velitelska stanovisté.

Vozidla predstavena v Plzni reprezen-
tuji dvé chybéjici casti Legiovlaku, a to
salonni viiz a predevsim vlastni parni
lokomotivu. Opét se z pochopitelnych
dtvodii nejedna o dobova vozidla, ne-

SZDC a plzefiského Iron Monument
Clubu (IMC), ktery s legionati tizce spo-
lupracuje na renovaci vozidel a téz za-
jistil potizeni parni lokomotivy 433.025.

Slavnostni souprava byla kromé
téchto dvou vozidel tvorena jesté his-
torickym bufetovym vozem fady Bam
a parni lokomotivou 313.902 IMC. Po-
slednim chystanym vozidlem Legio-
vlaku by méla byt replika obrnéného
vozu Zaamurec, ktery byl takeé legio-
nati v Rusku pouzivan.

Legiovlak by mél ceska i slovenska
mésta navstévovat az do roku 2020,
pricemz jen za rok 2015 ho navstivilo
115 000 navstévnikd a v roce 2016 jiz
175 000. Z toho bylo 25 000 skoldku
a studentt; optimistické odhady pred
rozjezdem projektu jich prorokovaly
maximalné 100 000 ro¢né.

Text a foto: Martin Bohac

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Od kdy bude mozno si pro-
dlouzit prolongaci zaméstnaneckych
In karet?

K prodlouzeni platnosti zaméstna-
neckych jizdnich vyhod CD pro rok
2017 (dale jen ,,jizdni vyhody®) je sta-
noveno obdobi od 1. ledna do
28. unora 2017.

Drzitelé jizdnich vyhod (dale jen ,,dr-
Zitelé®) v uvedeném terminu uhradi
prislu$nou prolongacni ¢astku pro rok
2017. Provedenim thrady prolonga¢ni
¢astky je prodlouzena platnost aplikace
zelezni¢ni priikazka na In Karté na
dalsi obdobi. Prolonga¢ni castka
uhrazena pro rok 2016 je platna do
28.02.2017.

Tarifem jizdného a piepravného pro
prepravu zaméstnancu akciové spo-
le¢nosti Ceské drahy, zaméstnanct
stdtni organizace Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, zaméstnancti Minis-
terstva dopravy a Drdzniho afadu,
podilejicich se na zabezpecovani
a provozovani drazni dopravy, jsou
stanoveny prolongac¢ni ¢astky pro rok
2017 pro zaméstnance i rodinné pii-
slu$niky zaméstnanc (manzelé,
manzelky, registrovani partneri) ve

vys$i 1000 K¢, pro déti zaméstnanci
ve vy$i 500 K¢.

Dale byly pro rok 2017 stanoveny
i dalsi prepravni podminky, o kterych
budeme nae ¢tendte informovat po-
drobnéji v lednovém ¢isle Cargovaku.

Dotaz: Omezuje Zeleznice DB AG
pouziti zaméstnaneckych jizdenek
FIP?

Ano, je to pravda, toto omezeni plat-
nosti jizdenek FIP ve vybranych vlacich
osobni prepravy spole¢nosti DB AG
neni zavedeno poprvé. V soucasné dobé
jiz zndme prehled vybranych vlaki spo-
le¢nosti DB AG platny od 11. prosince
2016 do 10. cervna 2017, ktery byl jiz
zvefejnén v prostredi portilu CDC. Kaz-
dému zaméstnanci, kterému bude na
prislusném personalnim pracovisti jiz-
denka FIP na traté¢ DB AG vydana, dame
i uvedeny prehled vybranych vlakd.
ziskaji zaméstnanci v prostiedi portalu
CD Cargo, umisténi stranky: Interni
normy/PER-personalni/Smérnice/Ob-
last zaméstnaneckych benefiti/Za-
méstnanecké jizdni vyhody/Informace
k oblasti zaméstnaneckych zahrani¢-
nich jizdnich vyhod.
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Predstavujeme jednotky organizacni

struktury CD Cargo (11. &ast)
OPT Olomouc

Obchodni piipad je ukoncen, kdyz
je zakaznik spokojeny a penize jsou
na uctu. A nejen o to, aby véechny
faktury byly spravné vystavené a za-
kaznik za nase sluzby mohl zaplatit,
se stara jednotka organizacni struk-
tury s naizvem Oductovna preprav-
nich trzeb (OPT).

Oductovna piepravnich trzeb CD
Cargo vznikla 1. prosince 2007. Nava-

dne$ni OPT sidli. Objekt na Videnské
ulici ¢p. 15 byl postaven jiz v roce 1890
na naklady mésta a v roce 1895 sem
bylo nastéhovano Reditelstvi stétnich
drah. V roce 1925 pak byla pro potteby
feditelstvi v tésném sousedstvi, na Ne-
rudové ulici, postavena dalsi budova.

Ale dost historie, pfenesme se do
soucasnosti a feknéme si, ze OPT md
nyni 116 zaméstnanc, z cehoz je
96 zen. V prubéhu existence totiz diky

Reditelka OPT Olomouc Ing. Sylva Kubatova

zuje na bohatou tradici organiza¢nich
jednotek, které se v minulosti zabyvaly
fakturaci a dal$imi podobnymi ¢in-
nostmi. K témto jednotkdm patfila
KPT (Kontrola pfepravnich trzeb) Li-
toméfice, Stod a Olomouc nebo KMZP
(Kontrola mezinarodnich Zelezni¢nich
pfeprav) Olomouc. Samotnd OPT
vznikla k 1. ¢ervenci 2004 integraci
véech uvedenych jednotek, tehdy se
zde viak oductovéavaly trzby nejen
z nakladni, ale i z osobni pfepravy. Za-
jimavou historii md i budova, kde

Foto: archiv CD Cargo

nasazeni novych informacnich sy-
stému, zavadéni tzv. automatizované
rekalkulace a dal$im racionaliza¢nim
opatfenim muselo OPT opustit vice
nez 110 pracovnikd. Jednotlivé aktivity
jsou primarné rozdéleny do ¢ty od-
déleni. Podivejme se nyni na jejich ¢in-
nost podrobnéji. Nejpocetnéjsi je od-
déleni kontroly a rekalkulace, které je
dale roz¢lenéno na skupiny dle jednot-
livych druhti zpracovavanych ¢innosti
(skupiny dovoz, vyvoz, vnitro, priivoz,
kombi a skupina sluzby). Je to proto,

ze kazdy druh zpracovani m4 sva spe-
cifika. Naptiklad pracovnici vénujici
se tranzitu navic porizuji vstupni data
o téchto prepravach (nejsou potizo-
vana do CNP ve stanicich ani zdkazni-
kem elektronicky). Primarni ¢innosti
oddéleni je shromazdovani dat o pte-
pravach a sluzbach s prepravou souvi-
sejicich z provoznich informacnich sy-
stém, kontrola a audit dat, rekalkulace
a zpracovani podkladu k fakturaci
a uctovani preprav, vleckovych sluzeb,
doplikovych ¢innosti apod. Druhé
nejpocetnéjsi je pak oddéleni urovnani
a oductovani, které zajistuje ucetni a fi-
nan¢ni urovnani inkasovaného pre-
pravného s ostatnimi dopravci (dle vy-
hlasky UIC 304), fe$i nakupované
vykony a sluzby a v neposledni radé
provadi operace spojené s oductova-
nim vozii. Tu méné ptijemnou ¢innost
tohoto oddéleni pak predstavuje
agenda reklamaci vystavenych faktur.
I kdyz je nutné fici, Ze jejich pocet rok
od roku klesa.

Oddéleni ¢tovani a clearingu je roz-
déleno do dvou skupin, z nichZ prvni
zaji$tuje agendu saldokonta odbératelt
CD Cargo (zpracovani plateb, zapoctd,
upomindni, penalizace) a zajistuje za-
kaznicky servis v oblasti fakturace.
Druhou skupinu tvofi pracovnici
uctarny prepravnich trzeb. Posledni
oddéleni smluv a zakaznické podpory
plni rovnéz dilezitou tlohu. Mimo jiné
sem spadd agenda uzavirani smluv
o centrdlnim zuctovani a elektronické
fakturaci, sprava databaze zdkaznika
v DOOD nebo zajisténi podpory pri
vyméné datovych soubort s obchod-
nimi partnery. Zaroven jsou zde zpra-
covavany smlouvy z IS OSCAR pro po-
tfeby auditu dat a rekalkulace na OPT.

Mozna se vam bude zdat popis orga-
niza¢ni struktury a ¢innosti prilis slo-
zity, tak ho na zavér c¢lanku zjedno-
dusme nasledujicim schématem:

shromazdéni podkladt pro faktura-
ci - vystaveni faktury - kompletace
a odeslani faktury - sledovani salda.
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Reditelkou OPT Olomouc je od
1. zaFi 2011 Ing. Sylva Kubatova.

Sylva Kubdtovd se narodila v roce
1971. Vystudovala nejprve Stredni prii-

myslovou skolu stavebni v Lipniku nad

diky zméné technologie a vyvoji IS.
Cely proces od zpracovani vstupnich
dat az po vystaveni faktury jsme zkra-
tili na tfetinu, coZ jsou cca 3 dny.

» Rok 2016 se chyli ke konci. Jaké
tikoly stoji pred OPT v ndsledujicim
roce?

Rozhodné musime i nadale zabezpe-
¢ovat komplexni fakturaci véech sluzeb

trzeb CD Cargo

Becvou a poté vysokou skolu dopravy
a spojit v Ziliné, obor Management
a ekonomika dopravy a spojii. Po tispés-
ném absolvovdni vysoké skoly nastou-
pila k tehdejsim Ceskym drahdm, na
KMZP Olomouc, kde si vie prosla téméF
od piky. Zabyvala se pohleddvkami,
vztahy se zikazniky, pracovala i jako
icetni. V #jnu 2008 presla k CD Cargo
na pozici odborného poradce feditele
OPT. 1. zd#i 2011 se pak stdvd feditel-
kou této organizacni jednotky. Sylva Ku-
batovd je vdand, ma dvé déti. K jejim

1-;‘}

=

Budova ve Videnské ulici v Olomouci, ve které sidli Oductovna prepravnich

Foto: archiv CD Cargo

poskytovanych nasi spolecnosti, véetné
odpovidajiciho tcetniho zachyceni
a tvorby datové zakladny pro firemni
controlling. V piistim roce se ma CD
Cargo zaméfit na sledovani a vyhod-
nocovani vétsiho detailu realizovanych
sluzeb. Ocekavam proto nase aktivni
zapojeni pti aplikaci planovanych
zmén v oblasti sledovani a vyhodno-
covani obchodnich ptipadu. Jelikoz se
mohu na své kolegy plné spolehnout,
véfim, ze se ndm podafi i v ménicim
se prostfedi nami vykonavané ¢innosti

Pred vystavenim faktury je nutné shromazdit veskeré podklady, napt. nakladni
listy. Jana Moudra pracuje jako specialista v oblasti trzeb v oddéleni kontroly

a rekalkulace.

konickiim patfi rodina, sport, zkritka
aktivni zpiisob Zivota.

Ing. Sylvé Kubatové patfi zdvére¢na
dvojice otdzek naseho seridlu.

» Mohla byste ndm cinnosti OPT ne-
jak kvantifikovat?

Meési¢né zpracujeme okolo 50 tisic
zasilek, coz predstavuje cca 150 tisic
vozu nebo si lze pod tim také predstavit
5,3 miliond tun prepraveného zboZi.
Pramérny mési¢ni pocet vystavenych
faktur se pohybuje okolo 15 tisic a vzta-
huje se ke vSem sluzbam, které ¢D
Cargo poskytuje svym zakaznikim. Za
zminku urcité stoji skute¢nost, ze té-
méf 94 % téchto faktur je distribu-
ovano nasim zdkaznikim pouze
v elektronické podobé. Nejvétsi efek-
tivity jsme dosahli pti fakturaci preprav

Foto: archiv CD Cargo

zabezpedit v odpovidajicim rozsahu
a kvalité ke spokojenosti externich i in-
ternich partnertt OPT.

OPT ma veskeré personalni ¢innosti
zajiStény regionalni pobockou perso-
nélniho pracovisté oddéleni 010/1 GR
CD Cargo v Olomouci, v budové hlav-
niho nadrazi CD, v Jeremenkové ulici
103/23e. V pripadé emailové komuni-
kace doporucujeme vyuzit zastupné
emailové schranky:

010persOLCPJ@cdcargo.cz. Perso-
nalistky, pani Alena Ptivtelova (mobil
602 269 301) a pani Alena Bélovska
(mobil 602 242 831) jiz byly predsta-
veny na spolecné fotografii u PJ Os-
trava a PJ Ceska Tiebov4.

Michal Roh
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Predvanocni setkani

Jiz tradi¢né je v poslednich letech
predvanocni setkani zaméstnanci
CD Cargo koncipovino formou di-
vadelniho muzikalového predstaveni,
s naslednym rautem. Letos jsme se
sefli ve ctvrtek 8. prosince 2016
v prazském divadle Broadway.

Ani bezmala osm stovek mist v hle-
disti divadla bohuzel nestacilo pokryt
kazdoro¢né nartstajici zdjem o tuto
spoleéenskou akci. Leto$ni zastoupeni
bylo opravdu reprezentativnim vzor-
kem CD Cargo ze viech organiza¢nich

jednotek, v¢etné zahrani¢nich zastou-
peni a nesmime opomenout ani kom-
pletni téast vrcholového vedeni CD
Cargo, v Cele s predsedou predstaven-
stva Ivanem Bednarikem.

Tomu muzikalové jevisté pattilo jako
prvnimu. Pozdravil z néj vSechny pri-

tomné, podékoval za odvedenou praci
v roce 2016 a samoziejmé popral
i krasné a pohodové blizici se vano¢ni
svatky. Potom jiz vSichni napjaté oce-
kavali zahdjeni muzikdlového pred-
staveni. Pfed tim si je$té pfipomenme

predchozi predstaveni, které jsme
mohli jiz v divadle Broadway shléd-
nout. V roce 2014 to byl vano¢ni titul
s pisnémi Janka Ledeckého ,Vano¢ni
zazrak, o rok pozdéji potom muzikal
podle klasické predlohy ,Tti muske-
tyfi“ s pisnémi Michala Davida. Le-
to$ni volba padla na Gspé$nou muzi-
kalovou komedii s nejvétsimi hity
Vaclava Neckare ,,Mydlovy princ®
Podle reakci divaki v séle, to byla
volba opravdu zdarila. K baje¢né a to-
lik pottebné oddychové atmosfére
v predvanoénim shonu ptispéli samo-
zfejmé i hlavni protagonisté predsta-
veni, ze kterych musime zminit ze-
jména Martina Dejdara, v hlavni roli
nezaméstnaného herce Martina
Marka, ucitelku Jitku Schneiderovou,
majitele reklamni agentury Boba Va-
lentu, v podani Véclava Kopty ¢i ta-
lentovanou Natélii Grossovou, v dét-
ské roli Klary. Nezapomenutelné byly
téz tanecni kreace v podani muzika-
lové ,,company*.

A tak se nelze prili§ divit, ze neutu-
chajici potlesk po predstaveni témér

V hlavni roli zatil Martin Dejdar

nedovolil hercim opustit jevisté. Te-
prve opakované ,dékovacky“ a pti-
davky, spolu s lakavou vini pfiprave-
ného rautu linouci se z foyer divadla,
umoznily herctim opustit jevisté k za-
slouzenému odpocinku v Satné.

Jiz zminovany raut s vybranymi la-
hidkami jen dokreslil pfijemnou
atmosféru celého vecera. Pti sklence
lahodného vina tak mnozi jesté dlouho
diskutovali nejen o vydafeném pred-
staveni, ale i o bliZicich se vdnoc¢nich
svatcich a ptipravach na né.

Z vydareného vecirku odchézel kazdy
nejen s péknym kulturnim a gastrono-
mickym zazitkem, ale na pamatku si
mohl odnést i originalni momentku.
Pti samotném odchodu z divadla po-
tom je$té maly darek v podobé origi-
nalni vano¢ni ,,cargocokolady*

Ze spokojenych vyrazi kolegti si do-
volim soudit, ze akce byla vydatenou
symbolickou teckou za letosnim rokem
ve spole¢nosti CD Cargo.

Zdenék Siler

CD Car

Uzkorozchodna draha Tfemesna ve
Slezsku - Osoblaha je posledni
»uzkou“ provozovanou Ceskymi
drahami. Dopravu nostalgickych a
vyletnich vlaki po této trati vsak jiz
del$i dobu organizuje a zajistuje do-
pravce Slezské zemské drahy.

Vice informaci o uzkorozchodce se
miizete dozvédét v cestopise, jehoz
prvni dil byl uvetejnén v listopadovém
Cargovaku.

Prvni parni jizdy v novodobé historii
Osoblazky se uskute¢nily v ffjnu 1998
v ramci oslav 100. vyro¢i zahdjeni pro-
vozu. Soucasti oslav byla i jizda zvlast-
niho smiseného vlaku pro fotografy.
Na podvalnicich v ném byl zatazen viiz
tfady Es. Dalsi jizdy jiz organizovala
1. parni tzkorozchodnd spole¢nost,
kterd za prispéni Moravskoslezského
kraje zakoupila z Rumunska parni lo-
komotivu ,,Resicu U 46.002. Zaroven

o podporuje Zelezni¢ni nostalgii

s lokomotivou byly z Rumunska dove-
zeny vysokosténné vozy rady las, které
byly osazeny lavicemi pro cestujici. Pra-
videlny parni provoz byl na Osoblazce

Turisticky vlak Slezskych zemskych drah

Foto: Pavel Schreier

zahdjen 1. kvétna 2005. Soupravu dvou
»lasti“ a pivniho vozu doplioval za
$patného pocasi zavieny viz Balm/a
zaptijéeny od Ceskych drah. Lokomo-

Vykladka historického osobniho vozu na ¢elni rampé vybavené uzkorozchodnymi kolejemi

tivni i vozovy park byl nasledné rozsi-
fovan o dalsi vozidla. Sezona 2007 zna-
menala zménu, resp. pfejmenovani do-
pravce na Slezské zemské drahy o.p.s.

Vozidlovy park Slezskych zemskych
drah nyni ¢itd dvé parni a jednu mo-
torovou lokomotivu a celkem sedm
vozll rizné stavby. Z téch nejzajima-
véjsich mizeme jmenovat pivni viiz
vznikly prestavbou z rumunské
»Zetky* vyrobené roku 1895 nebo ge-
neratorovy vz postaveny z brzdiciho
vozu D/G. Béznd udrzba vozidel je

2. ¢ervna 2016 dojel do stanice Tte-
mes$na ve Slezsku viiz Smmp, na kte-
rém byl naloZen vyletni viiz pro imo-
bilni cestujici Ca/ti 33 0 hmotnosti pres
10 tun. Zakladem pro konstrukei to-
hoto vozu byl rdam ¢tyfosého zavie-
ného vozu piivodem od madarskych
zeleznic. Rekonstruovan byl v krnov-
ském Olpasu, stejné jako predchazejici
vozy Ca/t 31 a Ca/ti 32. Oproti prvnim
dvéma vyletnim voztim byl v tomto
voze jeden ,oddil“ upraven pro moz-
nost prevozu imobilnich cestujicich.

Manipulaéni vlak Mn 80832 se za hustého desté blizi do stanice Tfeme$na ve
Slezsku. Hned za lokomotivami je fazen specialni viiz fady Smmp s historickym
vozidlem Slezskych zemskych drah.

provadéna v remize a ptilehlém aredlu
dopravce v Tremes$né ve Slezsku, vétsi
opravy a revize vozil jsou pak prova-
dény v Krnovskych opravnach a stro-
jirnach. Uzkorozchodna vozidla jsou
do opravy odesilana na zvlastnim voze
fady Smmp s namontovanymi kolej-
nicemi. Prepravu tohoto neobvyklého
»zbozi“ zajistuje jiz tradicné CD
Cargo. Jedna se o mimoradnou za-
silku, jejiz jizda musi byt vidy pro-
jedndna a pro niz plati zvlastni pod-
minky. V roce 2015 byly timto
zplisobem prepraveny tfi vozy, v le-
to$nim roce dva vozy.

14. prosince byl ze stanice Treme$na
ve Slezsku odvezen dal$i viz do
opravny v Krnové. Tentokrit se jednalo
sluzebni viiz fady D/u. V prbéhu pris-
tiho roku se pocitd s prepravou dal$ich
tif vozil.

Leto$ni pieprava se uskutecnila za
vyhodnych podminek, nebot CD
Cargo si je védomo své spolecenské
odpovédnosti a nutnosti podporovat
zelezni¢ni nostalgii a Zelezni¢ni turis-
mus. Ze spokojenych cestujicich se
mohou stat spokojeni zdkaznici.

Text a foto: Michal Roh



Zajmy a zaliby zaméstnanc

K tanci a poslechu hraje CARGOBAND

Prosincové pokracovani naseho seri-
alu nas zavede mezi hudebniky. TFi
zaméstnanci CD Cargo, jeden vy-
pravéi SZDC a vokalistka, ktera je za-
roven uméleckou vedouci, to je hu-
debni skupina CARGOBAND.

vvvvv

7 vychodmch Cech, z okoli Zamberka,
s kytarou, basou, akordeonem a violon-
cellem, dalo dohromady a vytvotilo
s tichou podporou feditele provozni
jednotky Ceskd Trebova, pana Milose
Mazury, hudebni skupinu CARGO-
BAND. Z nazvu kapely je zfejmé spo-
jeni zeleznice a rytmu. Ale spole¢nych
jmenovatelll je vice, tfeba krasa nebo
pravidelnost. Nejen hudba, ale i Zelez-
nice ma sviij rytmus.

Predstavme si nyni ¢leny CARGO-
BANDu. Kytaristou a zéroven i po-
myslnym lidrem je Leo§ Sejbal, vedouci
skupiny technologie v PJ Ceska Tre-
bova. Na violoncello hraje systémovy
specialista odboru podpory prodeje Jiti

Vorel a vedouci provozniho pracovisté
Tynisté nad Orlici Jaroslav Plevak hraje
na akordeon nebo rytmické nastroje.
Dal$im, a zaroven i poslednim Zzelez-
ni¢atem ve skupiné, je vypravcia rov-
néz basista Vladimir Volf, ktery si
ovSem zahraje i na foukaci harmo-
niku. Zeny ve skupiné zastupuje vo-
kalistka a klavesistka Hana Langrova.
Co jsem zaslechla, mé kapela své vérné
ptiznivce a za dobu svého pusobeni si
vydobyla dobré renomé. Byla by $koda
toto zajimavé hudebni téleso nepred-
stavit ostatnim. Proto jsem kolegovi Ji-
fimu Vorlovi polozila nékolik otazek.

» Jirko, mohl bys nasim ctendfim
prozradit, jak dlouho uz se v tomto
slozeni schdzite? A co vlastné stdlo za
tim, Ze jste zaloZili kapelu?

Ja jsem do kapely prisel jako posledni
nékdy pred tfemi lety, kdyz mé mj
dlouholety kolega Sejbal pfizval s mym
violoncellem jako doplnéni ,symfo-
nické slozky*, jak fika. Takze u zalozeni

kapely jsem nebyl, ale kolegy k tomuto
kroku bezpochyby vedlo prani si ob¢as
spole¢né zahrét a zarocit tak roky stra-
vené v hudebni $kole nebo samostu-
diem.

» Kde se s CARGOBANDem miiZeme
potkat?

Nase muzikantska kapela hraje
hlavné v okoli Zamberka. Donedavna
jsme hrali v kulturnim zafizeni v bliz-
kosti slavného historického blesko-
svodu knéze a vyndlezce Prokopa
Divise v Helvikovicich. Dnes se setka-
vame v kulturnim ,,apartma“ restau-
race v Dlouhonovicich. MiZeme se
i pochlubit hranim k uréitym ptilezi-
tostem poradanym naptiklad obecnim
ufadem.

» Jaky hudebni Zdnr je kapele nej-
blizsiz

Je to takové klasika k zébavé a tan-
ci - trampské pisnicky, country, néco

narodniho, pdsma polek nebo valéiku.

Co

Cargovak | Prosinec 2016

CD Cargo (3)

Zleva: Leos Sejbal, Vladimir Volf, Jif{ Vorel, Hana Langrova a Jaroslav Plevak

Skladatelé jsou taky takova smés -
- Tu¢ny, Nedvéd, Janda, Uhlif, Slitr,
Rytit, Danék a mnozi zahrani¢ni. Nebo
jde o zlidovélé pisnicky, ¢i ,songy“ pre-
vzaté. Ke konci koncertu zejména tfeba
pred Vanocemi pak zavér tvori obli-
bend pasma z polek nebo val¢ika, kte-

rym dominuje akordeon pana Plevika.
Mné osobné se na violoncello lépe do-
provazeji pisnic¢ky s péknou melodii
nez s vyraznym rytmem. S pani ve-
douci proto vétSinou na zavér ,da-
vame*“ Yesterday od Beatles.

Michala Bilkova

Mimoradneée u

V minulém c¢isle Cargovaku jsme se
seznamili se skupinou mimoradnych
udalosti, jejiz podstatou je nedovo-
lené opusténi stycné plochy kola vo-
zidla temene kolejnice, tedy s vyko-
lejenim. Jiz bylo zminéno, ZzZe
vykolejeni je dlouhodobé nejpocet-
néjsi skupinou mimoradnych uda-
losti v celkové evidenci.

Dle rozsahu nasledktt mimoradnych
udalosti mtize byt vykolejeni rovnéz
tou nejzavaznéjsi skupinou, a to zavaz-
nou nehodou. Dnes si blize ptipome-
neme nékteré konkrétni nehody, které
se staly za dobu existence nasi spole¢-
nosti.

9. brezna 2010 v 8:34 hod doslo pti
vjezdu vlaku Pn 66681 z 1. tratové koleje
od stanice Prackovice nad Labem na
5. stani¢ni kolej stanice Lovosice k vy-
kolejeni 29. (predposledniho) lozeného
vozu na vyhybce ¢. 56, k jeho vzpriceni
a naslednému pretrzeni vlaku mezi
28. a 29. vozem. K dal$imu pretrzeni
doslo mezi 13. a 14. vozem. V misté vy-
kolejeni byl silné poskozen Zelezni¢ni
svréek a byla prerusena veskera Zelez-
ni¢ni doprava. Na zakladé rozboru zjis-
ténych skutec¢nosti a jejich porovnanim
se vztaznymi skute¢nostmi stanovenymi
technickymi predpisy, uréenymi tech-
nickymi normami a vnitfnimi ptedpisy
provozovatele drahy a provozovatele

Libéchov 20. kvétna 2012

drazni dopravy, bylo konstatovano, Ze
je nutné odlisit bezprostiedni pricinu
vykolejeni vozu od vzniklé skody vel-
kého rozsahu. Bezprostfedni pficinou
vzniku mimofadné udalosti, vykole-
jeni drazniho vozidla, byl ukrouceny
loziskovy ¢ep dvojkoli vozu (fady Falls,
11. skupiny, typu 9-401.0), vlivem za-
vady ndpravového loZiska. Odpovéd-
nost za vzniklou $kodu, ktera presahla
hodnotu 32 miliont K¢, byla v poméru
50/50 rozdélena mezi provozovatele
drahy a provozovatele drazni dopravy.
Provozovatel drazni dopravy je ze za-
kona mimo jiné odpovédny za tech-
nicky stav draznich vozidel a provozo-
vatel drahy za bezpe¢né provozovani
drahy. Setfen{ mimof4dné udlosti pro-
kazalo, Ze provozovatel drdhy provozo-
val technické zafizeni, které slouZilo
k odhalovani skrytych vad na draznich
vozidlech (horkych loZisek za jizdy
vlaku) a presto doslo k jizdé vlaku s hor-
kym loziskem pres toto zafizeni, aniz
byl vadny viiz z vlaku vytazen. Véasnym
zji$ténim a vyfazenim vadného vozu by
nedoslo k mimoradné udalosti ve
smyslu odstavce (2), § 49, zdkona
¢. 266/1994 Sb., o dréhach, v platném
znéni - vykolejeni vozu za jizdy vlaku
s naslednou skodou velkého rozsahu.
Obdobna mimoradna udalost se stala
20. kvétna 2012, kdy ve 23:38 hod za
jizdy vlaku Pn 66375 mezi stanicemi

alosti na zeleznici (6)

Stéti a Libéchov doslo k vykolejeni péti
lozenych draznich vozidel fazenych
jako 23. az 27. za lokomotivou. Pre-
pravovanym materidlem bylo hnédé
uhli. Rozsédhle byl poskozen Zelezni¢ni
svr$ek i spodek, zatizeni trak¢niho ve-
deni a zabezpecovaci zatizeni v obvodu
stanice Libéchov. Drazni vozidlo fa-
zené jako 23. za lokomotivou bylo pre-
vraceno na bok. Soucasti a material
z tohoto drazniho vozidla poskodily
osobni automobil, ktery stal na polni
cesté vedouci ke stavédlu ¢. 2 v Libé-
chové. PFicinou vzniku této mimo-
radné udalosti byl lom ¢epu napravy
dvojkoli typu 409, vlivem zavady pred-
niho néapravového loziska (unavovy
lom vnitfniho krouzku pfedniho na-
pravového loziska). Odpovédnost za
vznik ma CD Cargo, jako dritel dra-
zniho vozidla. Vyslednd $koda z této
zéavazné nehody presahla ¢astku 48 mi-
liond K¢.

U predchozich mimoradnych udalosti
doslo vlivem zdvady na napravovém lo-
zisku k ukrouceni ¢epu népravy. Dalsi
zédvazna nehoda vsak byla zptisobena
trosku jinym typem technické zavady
na draznim vozidle. 29. ¢ervna 2015
doslo za jizdy vlaku Nex 146893 pres
stanici Prosenice k vykolejeni lozeného
18. drézniho vozidla za lokomotivou
druhym podvozkem ve sméru jizdy.
Vlivem jizdy ve vykolejeném stavu do-
$lo k rozsdhlému poskozeni Zelezni¢-
niho svrsku v dotéené stanici. P¥i¢inou
vykolejeni byl lom cepu napravy dra-
zniho vozidla zahrani¢niho drzitele,
ktery ma soucasné odpovédnost za
vznik této zdvazné nehody. Velkou
zvlastnosti je, ze k ulomeni ¢epu na-
pravy doslo mezi stanicemi Hranice na
Moravé a Drahotuse a vlak bez nega-
tivnich vlivli na infrastrukturu pokra-
¢oval v dalsi jizdé az do mista vykolejeni
v Posenicich, pti¢emz bez ulomeného
¢epu zadni népravy predmétného draz-
niho vozidla po misto vykolejeni ujel
vzdalenost 17 683 m. Skoda zptisobend
touto mimoradnou udalosti presahla
¢astku 22 miliond K.

Chotovice - PfevySov 14. zafi 2014

Predchozi uvedené mimoradné uda-
losti jsou svym zptsobem typické pro
zavazné nehody zptisobené technickou
zdvadou na drdznich vozidlech. Ob-
dobnych mimoradnych udalosti evi-
dujeme vice, ne vzdy nastésti skoda
presdhne limitni hranici zdvazné ne-
hody, tedy ¢astku 5 miliont K¢.

Zavazna nehoda vSak mutize byt zpu-
sobena také technickou zdvadou na
provozované dopravni cesté. Ptikla-
dem toho je mimoradna udalost ze
14. zafi 2014, kdy ve 21:13 hod doslo
za jizdy vlaku Pn 66399 mezi stanicemi
Chotovice a Prevysov k vykolejeni cel-
kem 15 draznich vozidel. Vlivem vy-
kolejeni doslo k zna¢nému poskozeni
zafizeni infastruktury, draznich vozidel
a prepravovaného nékladu. Pfi¢inou
vzniku této mimoradné udalosti bylo
prekroceni meznich hodnot prevy-
$eni a zborceni koleje, v¢etné nedo-
volené nahlé zmény prevyseni koleje.
Odpovédnost za vznik ma provozova-
tel drahy. Vznikla skoda z této mimo-
fadné uddlosti dosahuje témér 8 milio-
ni K.

Bohuzel evidujeme také zavazné ne-
hody, které materialni $kodou nedosa-
huji zavratnych castek, ale v jejich du-
sledku doslo k tézké Gjmé na zdravi
zaméstnance s nasledkem smrti. Prikla-
dem toho je mimorddnd udalost

z12. 74t 2011, kdy pti posunu ve stanici
Slatinany doslo v 7:53 hod k vykolejeni
sunutého posunového dilu pres nesklo-
penou vykolejku. Posunovy dil jel ve
vykolejeném stavu 24 metrt. Pfi mi-
motadné uddlosti doslo k padu posu-
novace jedouctho na stupacce pro po-
sunovace, umisténé na zadnim cele
prvniho sunutého vozu vlevo ve sméru
sunuti, pod druhy vykolejeny viiz. Po-
sunovac po ptevozu do nemocnice ze-
mfel. Pfi¢inou vzniku této zavainé ne-
hody bylo udéleni souhlasu k posunu
bez predchoziho spravného postaveni
posunové cesty. Odpovédnost za vznik
je na strané provozovatele drahy.

Mimoradnych udalosti charakterizo-
vanych jako vykolejeni skute¢né neni
malo. Velmi stru¢né jsme se vénovali
jen nékolika zavaznym nehodam. Ob-
zvlasté v téchto pripadech je Setfeni
mimotradnych uddlosti velmi naro¢né.
Vyzaduje velké ¢asové zatizeni, vyso-
kou odbornou zpuisobilost a peclivost
osob podilejicich se na vy$etfovani.
Z vysledki Setfeni vyplyvd, Ze proble-
matice vykolejeni je stale potfeba vé-
novat patfi¢nou pozornost a pfijimat
vhodnd opatfeni k predchazeni vzniku
téchto mimoradnych udalosti.

Text: Jan Hnilica
Foto: archiv CD Cargo



Cargovak | Prosinec 2016

Zvlastni zprava Evropského ucetniho dvora (3. dil)

pokracovini z minulého ¢isla

Napriklad préamérna piepravni
rychlost nakladnich vlaka v Polsku
v roce 2014 cinila podle tohoto au-
ditu 22,7 km/h. Analyza vSak uka-
zala, Ze situace je vyrazné lepsi na
nékterych zeleznicnich nakladnich
koridorech, kde priamérna rychlost
dosahuje 50 km/h. To se jiz blizi pri-
mérné rychlosti nakladnich vozidel
(kolem 60 km/h).

Prtimérna rychlost nakladnich vlaka
na koridorech je sice vy$si nez ve
zbytku sité, nicméné pti auditu bylo
zjisténo, Ze v praxi zelezni¢ni nakladni
koridory v prvnim roce fungovani
podporovaly Zzelezni¢ni nakladni do-
pravu jen v omezeném rozsahu, a Ze
pro né plati mnoho vyse popsanych

nedostatkd. Jednd se zejména o nasle-
dujici situace:

a) Pocet a kvalita nabizenych predem
planovanych tras pro nakladni vlaky
a ¢asovy rozvrh pro Zadosti o trasu pro-
stfednictvim jedinych kontaktnich mist
nejsou ptizptsobeny potfebam nakladni
dopravy. O predem planované trasy pro
ndkladni vlaky je tfeba zadat s priblizné
ro¢nim predstihem, coz je v odvétvi ze-
lezni¢ni nakladni dopravy prili$ brzy, aby
se to dalo predjimat. Existuje vSak ur¢ita
rezervni kapacita pro planovani provozu
ad hoc, které umoznuje o trasu zadat asi
dva mésice predem.

b) Pravidla pro provoz na evropskych
zelezni¢nich nakladnich koridorech
jsou tatdz, jaka uplatnuji provozovatelé
infrastruktury ve vSech ¢lenskych st-
tech (s vyjimkou Spojeného kralovstvi).
Tato pravidla znevyhodnuji nakladni

vlaky, pokud v siti dojde k naruseni pro-
vozu, ptednost dostava osobni doprava.

Dile bylo zjisténo, Ze pravidla a po-
stupy, jimiz se devét zelezni¢nich na-
kladnich koridort fidi, nejsou sladéna
ani na jednotlivych koridorech, ani
mezi nimi. Bohuzel legislativa zdvazné
nestanovuje podminky spole¢ného po-
stupu pro nakladni koridory. To pro-
vozu zelezni¢ni nakladni dopravy v Ev-
ropé nenapomaha - viz ptiklady nize:

Priklady nesladénych pravidel: Ze-
lezni¢ni nakladni koridory: 4 Atlant-
sky, 7 Vychodni a 9 Cesko-slovensky

Na Zelezni¢nim nakladnim kori-
doru 4, ktery zahrnuje Portugalsko,
Spanélsko a Francii, se pfedem plano-
vané trasy pro nakladni vlaky nabizeji
sedm dni v tydnu ve Spanélsku a Por-
tugalsku, zatimco ve Francii jsou k dis-

pozici pouze pét dni v tydnu, kvuli
udrzbé sité a omezenym provoznim
hodindm terminald.

Lhita, v niz maze provozovatel Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy pozadat
o rezervni kapacitu, ¢ini 60 dni pted
odjezdem vlaku na zelezni¢nim na-
kladnim koridoru 7, ktery zahrnuje
Ceskou republiku, Rakousko, Sloven-
sko, Madarsko, Rumunsko, Bulharsko
a Recko, ale 30 dni pted odjezdem na
Zelezni¢nim nakladnim koridoru 9,
ktery zahrnuje Ceskou republiku a Slo-
vensko. Tento rozdil plati i na izemi
jediného ¢lenského statu.

Spravni rady véech koridort tento stav
vytesily tak, Ze se v fijnu 2015 dohodly
uplatiiovat jednotnou lhitu 30 dni,
ktera za¢ne platit az od roku 2017.

Milan Koska

Zeleznice v Evropé 1. dil - Rakousko

Ramcovy program OBB pro roky
2017 - 2022 ptirkl 15,2 miliardy EUR
investic do projektii Zelezni¢ni infra-
struktury. 12. Fijna pfedlozilo Fede-
ralni ministerstvo dopravy, inovaci
a technologii Rakouska v tomto znéni
dokument ke schvaleni Radé mini-
stri. Castka 7,7 miliardy EUR bude
urcena na modernizaci Zelezni¢nich
stanic, Zelezni¢nich nakladnich ter-
minald, vystavbu Park & Ride zafi-
zeni, pro zlepSeni mobilnich a bez-
dratovych siti a pro snizeni hladiny
hluku.

Na rozvoj jizni sité, zejména vystavbu
Brennerského zékladniho tunelu, by
mélo sméfovat 6,5 miliardy EUR. In-
vestice do bezpecnosti a systémt fizeni
provozu dosdhnou 1 miliardy EUR.

Historie zelezni¢ni dopravy v Rakou-
ské republice se datuje do konce
15. stoleti, kdy byla vybudovana sou-
kromad lanova dréha (Reisszug) za tce-
lem obsluhy Salcburské pevnosti. Pro
»hasince” je vsak mnohem vice zndma
konéspiezné dréha spojujici Ceské Bu-
déjovice s Lincem, jez byla uvedena do
provozu v roce 1832, a kterd predsta-
vuje prvni vefejnou Zeleznici na ev-
ropském kontinenté. Rakouské zelez-
ni¢ni déjiny jsou s Ceskou republikou,
z divodu spole¢né historie, tzce spjaty.
Trat mezi mésty Viden a Bochnia, ktera
propojovala Dolni Rakousy pres Mo-
ravu a Rakouské Slezsko se Zapadni
Hali¢i (Malopolskem), se v roce 1839
stala prvni parostrojni Zeleznici v ce-
skych zemich. Provozovala ji c. k. pri-

chycen nedaleko stanice Freistadt.

Nakladni vlak dopravce RCA, sestaveny z jednotlivych vozovych zasilek, byl za-

Brennersky prismyk je jednim z nékolika poslednich mist, kde se Ize setkat s vlaky Ro-La lozenymi kamiony.

vilegovana Severni draha cisafe Ferdi-
nanda, kterd byla v roce 1906 zestat-
néna, a jeji spravu prevzaly Cisarsko-
kralovské statni drahy. Po rozpadu
rakousko-uherské monarchie byly
v roce 1923 zalozeny Rakouské spol-
kové dréhy (OBB, prvni roky existen-
ce s nazvem BBO). Vedle obdobi
1938 - 1945, kdy byla draha po ,an-
$lusu“ Rakouska provozovana némec-
kymi ri$skymi drahami, je vyznamnym
novodobym meznikem rok 2004, kdy
doslo k reorganizaci OBB do OBB Hol-

Foto: Michal Roh ml.

dingu AG. Za vyznamnou udalost Ize
povazovat i dokonceni nového viden-
ského hlavniho nadrazi v roce 2012.

V Rakousku je v provozu 4 966 km
trati (coZ predstavuje 9 752 km koleji,
z kterych je 83 % elektrifikovanych).
Na siti se nachdzi 6 335 mosti
a 248 tunelti. Zelezni¢ni napéjeci sou-
stava je oproti Ceské republice jin4,
a to 15 kV, 16 ?/5 Hz. K infrastruktur-
nim zajimavostem patti naptiklad hor-
skd drdha Semmering, ktera je pova-
zovana za prvni skute¢nou horskou
zeleznici na svété. Trat dlouhd 41,7 km
byla uvedena do provozu v roce 1853
a na jeji vystavbé se podilelo 20 000
délnikd. Na trati je 14 tunelq,
16 viaduktd, 118 kamennych a 11 ze-
leznych mostd. Od roku 2012 se pod
masivem a pod trati buduje 27 km
dlouhy tpatni tunel, ktery by mél byt
zprovoznén v roce 2024. Od roku 2008
je ve vystavbé dalsi, a pro dopravu pres
Alpy zcela zasadni tunel, tzv. Brenner-
sky zakladni tunel. Jedna se o politicky
citlivou zélezitost - silni¢ni doprava
v této oblasti vzrostla za poslednich
30 let z 3 miliont na 22 miliont tun
ro¢né. Tunel po svém planovaném do-
konceni v roce 2026 spoji rakousky
Innsbruck s italskym Franzensfeste
a dosdhne délky 55 km.

Kromé statnich OBB existuje v Ra-
kousku nékolik dalsich Zelezni¢nich

Foto: Michal Roh ml.

dopravnich podniki s vlastni infra-
strukturou pro vefejnou dopravu. Za
vSechny je mozné jmenovat Graz-Ko-
flacher Bahn und Busbetrieb (cca
100 km trati), Linzer Lokalbahn (pro-
voz na 59 km trati riznych spole¢-
nosti), NOVOG-Niederdsterreichische
Verkehrsorganisationsgesellschaft
mbH (cca 329. km trati v¢etné uzko-
rozchodnych), Salzburger Lokalbahn
(cca 37 km trati), Steiermarkische Lan-
desbahnen (cca 124 km trati) nebo
Stern & Hafferl Verkehrgesellschaft
mbH (cca 143 km trati).

Od roku 2007, kdy byla Zelezni¢ni
nakladni doprava v Evropské unii plné
liberalizovéana, se v Rakousku etablo-
vala celd fada soukromych dopravci.
Jsou to napt. Cargo Service GmbH
(CargoServ), ktery je dopravcem nejen
vlaki se surovinami nebo vyrobky z Ze-
lezaren v Linci, LTE Logistik- und
Transport GmbH, ktery md dcetiné
spolecnosti po celé Evropé, Steirmark-
bahn Transport und Logistik GmbH,
TX Logistik Austria GmbH (prede-
v$im prepravy Némecko - Italie) nebo
Wiener Lokalbahnen. S lokomotivami
témért véech téchto dopravc se lze se-
tkat i na kolejich SZDC nebo ZSR.

OBB Holding AG se po reorganizaci
¢leni na tfi zdkladni akciové spole¢nosti
(osobni doprava, ndkladni doprava a in-
frastruktura). Nékladni doprava je re-

Ze zahranicéi

PORTUGALSKO

Portugalské zZeleznice slavi
160 let

Prvni Zelezni¢ni jizda v Portugal-
sku se uskutecnila dne 28. fijna
1856 mezi Lisabonem a Carregado.
V této dobé neexistovaly dobré sil-
nice a tak cesta mezi Lisabonem
a Portem trvala nejméné pét dni
a posStovnimu vozu minimalné
34 hodin. Rozsireni zeleznice v Por-
tugalsku zménilo vyvoj zemé a CP
(Portugalské Zeleznice) dnes provo-
zuji dopravu na cca 2 600 km trati
sirokého ,,iberijského” rozchodu.

RAKOUSKO

Dojde ke zdvojkolejnéni spojeni
mezi Rakouskem a Slovinskem
(Graz-Maribor)

Slovinské Ministerstvo infrastruk-
tury a Rakouské Ministerstvo do-
pravy, inovaci a technologie po-
depsaly dne 20. fijna dohodu
o modernizaci a zdvojkolejnéni traté
Graz — Maribor v letech 2017 - 2021
vhodnoté 192 milionu eur. To ma za
cil zvysit kapacitu z 63 na 84 vlaki za
den a snizit cestovni ¢as ze 70 na
45 min. Usek Graz - Maribor je sou-
¢asti historické hlavni traté Siidbahn
z Vidné do Terstu, kdy po druhé své-
tové valce byla v roce 1956 druha ko-
lej odstranéna z diivodu poklesu na-
kladni dopravy. Na rakouské casti
mezi Styrskym Hradcem a statni hra-
nici je v soucasnosti zdvojkolejnéno
zhruba 29 km ze 49,5 km, zatimco
cely slovinsky usek je jednokolejny.
Rakousky usek je elektrifikovan
15 kV, 16 2/3 Hz a slovinsky 3 kV.

EVROPA - ASIE
Pilotni kontejnerovy vlak z Ciny
do Rigy uspésné realizovan
Dne 5. 11. dorazil do Rigy prvni
vlak z Yiwu, rychle se rozvijejiciho
milionového mésta leziciho neda-
leko Sanghaje. Spoj byl zorganizo-
van béhem 4 mésict od podpisu
smlouvy o rozvoji kontejnerové do-
pravy mezi Loty$skou a Cinskou li-
dovou republikou. Na ruském
uzemi dosahoval vlak pti své vice
jak 11 000 km dlouhé cesté i rych-
losti az 1 200 km za den. K pre-
klddce kontejnert s textilem, do-
macimi potfebami a vybavenim
koupelen doglo v Zabajkalsku. Fre-
kvence vlaku, na kterém se vedle
¢inskych a lotysskych Zeleznic po-
dilel i TransContainer, je planovana
jedenkrat za mésic.
Michal Vitéz

prezentovana Rail Cargo Austria do niz
spada cela rada dcetinych spole¢nosti
(logistika, provoz, technicky servis, za-
hrani¢ni subjekty v Ceské republice,
Madarsku a dalsich statech), ¢astéji se
pak muzeme setkat s oznacenim Rail
Cargo Group (RCG). Na celém Hol-
dingu OBB pracuje pfiblizné 40 000 za-
méstnanct. Na RCG, které provozuje
zelezni¢ni nakladni dopravu mimo jiné
i v Ceské republice, je zaméstnano
8 260 pracovnik, evidovano je 21 445
nakladnich vozii a v roce 2015 bylo pte-
praveno 111,1 miliond tun zbozi. Ra-
kousko je viici zelezni¢ni dopravé velmi
vstiicné - v roce 2014 dosahl jeji mo-
délni podil, z pohledu ptepravenych tu-
nokilometrt, 29,3 % a fadi nasi sou-
sedni zemi vysoko nad evropsky
pramér (17,5 %).

Michal Vitéz



Osoblazsko

pokracovani z minulého ¢isla

Uzkorozchodny vld¢ek miizete samo-
ztejmé pouzit k vyletiim za dal$imi za-
jimavostmi Osoblazského vybézku.
Pfimo na konci vybézku, v obci Slez-
ské Pavlovice, se nachazi chatrajici za-
mek, jehoz barokni podoba je disled-
kem prestavby v poloviné 18. stoleti.
Cast historického jadra mésta Oso-
blaha je obehnana méstskymi hrad-
bami. Ty jsou volné pristupné a jejich
navstévu lze spojit s prohlidkou zidov-
ského hibitova, na kterém napocitame
pres 300 nahrobkd. Ten nejstarsi z nich
pochdzi z roku 1694. Zidé zde zli jiz
ve 14. stoleti a v roce 1865 tvorili pl-
nych 30 % obyvatelstva. Neméli by-
chom zapominat, Ze znaénou Cast
uzemi nasi republiky osvobodila v roce
1945 Rudé armada, takze za prohléd-
nuti jisté stoji i pamatnik osvobozeni
mésta, kterému dominuje délo a né-

kolik soch. A vite, kdo v Osoblaze Zzil?
Nejstarsi rodak z ¢eskych zemi, ktery
vstoupil na americkou pudu, kon-
krétné roku 1919 v Mexiku. Jmenoval
se Johann Berger a Ameriku dobyval
spolu s Hernanem Cortésem.

Na ostrohu nad trati, u zastavky Bo-
husov, se nachazi zbytky kdysi rozsa-

Slezské Versailles, aneb zamek ve Slezskych Rudolticich

Bludny kamen u Liptané

hlého hradu Fulstejn, ktery byl vybu-
dovan pravdépodobné v poloviné
13. stoleti Herbortem z Fulmu. Hrad
byl poborten za tficetileté valky $véd-

skymi a danskymi vojsky a do dne$nich

dnti se tak dochovaly pouze zbytky val-
cové véZe, brany a mostu. Pobliz hlavni
silnice z Bohusova do Slezskych Ru-
doltic se nachazi chatrajici hrobka né-
mecké rodiny Gebauert. Pfimo ve
Slezskych Rudolticich pak nasi pozor-
nosti nesmi uniknout ptivodné rene-
sanéni zamek prestavény v 18. stoleti

v baroknim stylu. Rikd se mu Slezské
Versailles, nebot zde svého Casu stély
¢inské pagody, mésto liliputdnti nebo
aredl rusalek. Po umélé prérii pobihali
indidni a po umélém kanale pluly gon-
doly. Toto ve tu obdivoval i francouz-
sky filozof Voltaire. Zdmek byl diky
svému majiteli Albertu Hodicovi cen-
trem kultury. Tim je ostatné dodnes,
nebot i v soucasné dobé se zde kona
celd rada kulturnich akei a jsou zde
i stalé vystavni expozice.

Milovnikéim ptirodnich pamatek stoji
za to dojit k volné pristupné pseudo-
krasové Matéjovické jeskyni s 30 metry
chodeb. A kdyZ uz jsme u ptirodnich
zajimavosti, pak se musime zminit
o bludném kameni, ktery se nachdzi,
spolu s dvéma mensimi, jizné od obce
Liptan. Balvan je tvoten Cervenou zulou
zjizniho Svédska. Podobné, avak mno-
hem mensi kameny, je mozné naleznout
i na okolnich polich. Pozorovat ptirodni
krasy lze z konstrukéné velice zajimavé
rozhledny na Hrani¢nim vrchu. Ta byla
zptistupnéna v roce 2011. Dvé ocelové
ptihradové véze jsou ve vysce 25 metrt
spojeny turistickou lavkou. Na celo-
ro¢né otevrenou rozhlednu vede
149 schodt. Dal$i mensi rozhledna
Straznice se nachazi cca 1,5 km severné

S OsoblaZskem se rozlou¢ime opét fotografii uzkorozchodného vlacku. Ten na snimku z fijna 2016 se pravé blizi do
zastavky Amalin.

Zamek Linhartovy

od Liptané a je vysoka jen 9 metrt. Na-
bizi rozhled na Opolskou niZinu, na
mésto Prudnik a na cely osoblazsky vy-
bézek.

Vratime-li se k trase izkorozchodné
dréhy, tak vystoupime-li v zastavce
Div¢i Hrad, nalezneme nedaleko stej-
nojmenny zamek postaveny na misté
hradu z roku 1267. Stavba z roku
1580 byla urcity cas také majetkem
fadu maltézskych rytird, kteti zde zfi-
dili komendu. V soucasné dobé se pti-
pravuje prodej zdmku (slouzil jako
sklady). Zamek tvori patrova budova
se Ctyfmi ndroznimi véZemi s novogo-
tickym cimbufim a renesan¢nim vstup-
nim portalem. Cely zamecky areal ob-
klopuji dva pasy hradeb, na jizni strané
stoji nizké hospodarské budovy. Na za-
mek navazuje rozlehly park. Dalsi zaji-
mavé zamky je mozné navstivit
v Jindfichové a Linhartovech. Prvni
jmenovany nese prvky empirového
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slohu a je vefejnosti neptistupny. Za
prohlidku ale stoji rozlehly park. Za-
mek Linhartovy byl vybudovan v druhé
poloviné 16. stoleti pfestavbou tvrze na
renesancni sidlo, za 2. svétové valky
slouzil jako némeckd nemocnice. Ten
bohuzel dlouhd 1éta chatral, ale dnes
jiz laka navstévniky k prohlidce. Za po-
zornost stoji i zamecky park, jenz patii
k nejstar$sim nejen v okoli, ale i v celém
Slezsku. Jeho ¢ast se nachdzela za dnes
hrani¢ni fekou Opavici. Mozna jako
zajimavost je mozné uvést, Ze vétSina
zameckych objektil v Osoblazském vy-
bézku pattila za socialismu podniku
Zdravotnické zasobovani.

Osoblazsko i pres svoji odlehlost roz-
hodné stoji za nav§tévu. Je to idedlni
lokalita pro poznavani nejen prfirody
a turistickych zajimavosti, ale i tfeba
sebe samého.

Text a neoznacené foto: Michal Roh

Sipkova Rhzenka, i tak by se dal nazvat snimek Petra Vejse, ktery poridil na
déc¢inském nadrazi. Fotografii nim zaroven zaslal do soutéze ,Vyhrajte Vectrona”.
Tu sice nevyhrdl, ale pfesto nas jeho pojeti Vectrona zaujalo a rozhodli jsme se
uvefejnit jej v rubrice foto mésice. Podrobné informace o fotografické soutézi

vas Cekaji v lednovém Cargovaku.
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