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Jak jsme obstali
Vv roce 2014?

Podle predbéznych vysledki,
které byly v dobé psani tohoto
sloupku k dispozici, prepravilo
CD Cargo v roce 2014 celkem
68,6 mil. tun zbozi, coz je jen
o cca 1,6 mil. tun méné nez v roce
2013. Je to uspéch nebo naopak
mame byt zklamani, Ze se nepo-
darilo zastavit meziro¢ni pokles
prepravnich objemt? Budu-li to
hodnotit z pozice obchodu, pak
se jedna o jednoznacny uspéch,
a to nejen proto, Ze se o vice nez
3 % podatilo prekrodit plan.
Vsichni obchodni manazefi po-
tvrdi, ze lonsky ,,boj o tuny“ byl
mimoradné obtizny. Zucastnili
jsme se nékolika vyznamnych vy-
bérovych fizeni, pricemz nabidka
CD Cargo byla v tadé ptipadi
vyhodnocena jako nejlepsi. Nase
lokomotivy se tak od ledna letos-
niho roku znovu objevuji v cele
uhelnych vlaki do Chvaletic
apod. Bohuzel fada vybérovych
fizeni byla zruSena, pricemz
o divodech nema cenu pfilis spe-
kulovat. Pfi hodnoceni vysledka
jednotlivych komodit bychom
nasli udalosti pozitivni, ale i ty,
se kterymi se na vefejnosti prili§
chlubit nechceme, nebot v kone¢-
ném dusledku znamenaly ztratu
pieprav nebo nedspéch CD
Cargo. Ale takovy uz je byznys
a ocekavat uspéch ve stu procen-
tech obchodnich pripadi by bylo
naivni. To by si mél uvédomit
kazdy, kdo bude bez dostate¢né
znalosti véci dosazené vysledky
kritizovat. Dulezité je, aby si
kazdy z nas, a to nejen na useku
obchodu, mohl fict, Ze pro
tispéch CD Cargo udélal maxi-
mum.

Ro¢ni objem prepravenych tun
je pouze jednim z ukazateld,
které bude nejen vedeni spolec-
nosti hodnotit. Dulezitd bude sa-
moziejmé také vyse trzeb a na-
kladt. Ja bych se vSak chtel
dotknout jesté jiného ukazatele.
Z predbéznych vysledka preprav-
nich vykont je totiz ziejmé, ze se
nam v lonském roce pravdépo-
dobné podatilo udrzet trzni podil
na urovni okolo 75 - 77 %.
V dobé, kdy trzni podily vétsiny
byvalych narodnich dopravcet ve-
smés klesaji, je to opét potvrzeni,
ze se nam podafilo, i pres stale
silici konkurenci jinych Zeleznic-
nich dopraved, v roce 2014 obstat
na vybornou.

Vysledktim roku 2014 se bu-
deme podrobné vénovat v nékte-
rém z dalsich Cargovakua. Zaro-
ven bychom si ale méli uvédomit,
ze minulost jiz nezménime a muii-
zeme se z ni pouze poucit. Mu-
sime se divat doptedu, protoze
nasi budoucnost, a to nejen pra-
covni, si vytvafime pravé tady
ated.

Michal Roh
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Snimkem Rostislava Kolmagky se jesté jednou vracime na zacitek lofiského prosince, kdy byl provoz na ¢4sti elektrifikovanych trati SZDC ochromen ledovkou.
Mimot4dna situace poznamenala bohuzel i jizdy ostte sledovanych postovnich spojit CD Cargo. Zadny viak nemusel byt odieknut a diky flexibilité provoznich za-
méstnanci byla ¢ast vlakli spojena a do cile dorazila jen opozdéna. V éele NEx 55055 je 3. prosince 2014 v tseku Trebovice v Cechach — Rudoltice v Cechach
zachycena mimoradné lokomotiva 742.204.

Letosni kolektivni vyjednavani
prineslo vyrazné zmény

Zastupci zaméstnavatele spolecné se
zastupci deviti odborovych central po-
depsali dne 18. prosince 2014 Podni-
kovou kolektivni smlouvu CD Cargo,
a.s., na rok 2015. Zaméstnavatele pii
tomto aktu zastupovali pan Ivan Bed-
narik, predseda predstavenstva spo-
le¢nosti a Ing. Zdenék Skvafil, ¢len
predstavenstva spole¢nosti.

Vlastni PKS pro tento rok zazname-
nala oproti té predchozi nékolik zmén,
a to jak v oblasti mzdové, tak i v dalsich
oblastech. V pribéhu kolektivniho vy-
jednavani se socialni partnefi soustte-
dili také na zmény nékterych internich
norem, které jsou s vlastni kolektivni
smlouvou uzce spojeny. Jedna se
predevsim o Katalog zaméstnani, ktery
vyrazné zménil zatazovani vétsiny za-
méstnéni, v nichz pro CD Cargo, a.s.,
zaméstnanci pracuji. O podobé nové
kolektivni smlouvy, a nejenom o ni,
jsme hovorili s Ing. Mojmirem Baka-
latem, feditelem Odboru lidskych
zdrojt, ktery kolektivni vyjednavani za
zaméstnavatele vedl.

»Jak s odstupem casu hodnotite
prubéh kolektivniho vyjednavani?
Kolektivni vyjednavani bylo tentokrat
vyrazné jiné. Hodnotim proces z po-
hledu vlastnich zku$enosti, protoze

Ing. Mojmir Bakalar, feditel Odboru lidskych zdroju

u vyjednavani jsem na drahach s men-
$imi prestavkami jiz vice nez dvacet
let, a jak mnozi vite, znam jej z obou
stran. Samozfejmé na pocatku byly
rozdilné navrhy socialnich partnert,
na tom neni nic divného. Co vsak bylo
prakticky nové, ze proti sobé staly dva
navrhy odborovych organizaci. Jednu
verzi predlozilo spole¢né sedm svazi,
druhy navrh pak dva svazy zastupujici
témér vyhradné strojvedouci. A tento
rozdilny postoj k zakladnim atributim
zmén v kolektivni smlouvé, ale i k né-
kterym tpravam mimo ni trval prak-

ticky po celou dobu kolektivniho vy-

jednavani. V praxi to znamenalo, Ze
jsme se mimo hledani konsensu mezi
zaméstnavatelem a odbory museli nej-
prve snazit o nalezeni pfijatelného fe-
$eni pro zastupce odbort. Takovy vy-
sledek pochopitelné jesté neznamena
shodu se zaméstnavatelem, ale je ales-
pon vychodiskem pro jednani. Sa-
motné vyjednavani bylo navic ovliv-
néno vyménou TOP managementu
v pribéhu vyjednavani a chvilku tr-
valo, nez se se skute¢nosti kolektivni
vyjednavadi ztotoznili. Jsem moc rad,
ze se nakonec povedlo najit feSeni a ze
uzaviena kolektivni smlouva na rok

2015 a upravené interni normy vytva-
feji jeden z predpokladi pro splnéni
ekonomickych cilii spolecnosti a tim
i klidnéjsi podminky pro nds zamést-
nance. K tomu je ovSem potteba do-
plnit, Ze celkové se diky podminkam
na zeleznici, kde nas v leto$nim roce
¢eka velké mnozstvi vyluk, a turbu-
lentnimu prostiedi na trhu i ve svété
obecné neceka rok pravé nejleh¢i.

» Co byste vyzdvihl z aktualni ko-
lektivni smlouvy?

Je nutné zdiraznit, Ze se i diky hos-
podarskym vysledkiim v roce 2014 po-
datilo vytvorit predpoklad pro dobrou
pozici spole¢nosti na dopravnim trhu
a tim bylo umoznéno navy$eni mzdo-
vych tarif o 3 %. Leto$ni vysledek je
jinak koncipovany nez v minulosti
pravé z diivodu uplatnéni zmén v Ka-
talogu zameéstnani.

» Jak velkou finan¢ni zatéz pro spo-
le¢nost prinese zminény mzdovy na-
rist?

Celkové spolecnost vynalozi na mzdy
véetné odvodll zaméstnavatele na so-
cialni a zdravotni pojisténi cca 3,8 mi-
liardy korun. Nartist oproti lonskému
roku je 173 miliénd, coZ znamena na-
vySeni o 4,5 %. To je samoziejmé
hodné penéz, na néz si budeme muset
vydélat poctivou praci. Zakaznici musi
vzdy vidét nasi maximalni snahu.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

»V priibéhu kolektivniho vyjedna-
vani doslo ke zméné vedeni spolec-
nosti. Jak moc tato zména ovlivnila
prubéh vyjednavani?

Vyjednavani zacalo s vedenim spo-
le¢nosti reprezentovanym predstaven-
stvem ve slozeni:

predseda predstavenstva - Ing. Ol-
drich Mazanek

¢lenové predstavenstva — Ing. Zdenék
Meidl, Ing. Karel Adam.

Od 1. prosince doslo k uvedené
zméné a pfedstavenstvo je slozeno na-
sledovné:

predseda predstavenstva - p. Ivan
Bednarik

¢lenové predstavenstva — Ing. Zdenék
Skvatil, p. Bohumil Rampula.

Prestoze v pribéhu kolektivniho vy-
jednavani vystupuje predevsim pred-
seda predstavenstva, je priubézné in-

Nové webove stranky

V lednu 2014 doslo ke spusténi no-
vych webovych stranek akciové spo-
le¢nosti CD Cargo. Stranky byly na-
vrzeny tak, aby byly pfehledné
a splnovaly potfeby nasich zakaz-
niki.

Proto bylo usporadani jednotlivych
zdlozek zvoleno tak, aby kazdy nav-
$tévnik nagel vyhleddvané informace
co nejrychleji. Bylo pamatovano nejen
na nejnovéjsi trendy v této oblasti, ale
i na prehlednost a hlavné jednodu-
chost. Pavodni stranky jiz byly zasta-
ralé, pro mnohé i neptehledné, a proto

formovano predstavenstvo celé, a to
navic podle standardnich postupt
irozhoduje. V tom rozdil neni. Protoze
byl prubéh jednani ptipravovan pu-
vodnim TOP managementem, z di-
vodu projednavani Katalogu zamést-
nani byl prakticky po celou dobu
ptitomen vedle Ing. Mazanka také teh-
dejsi ¢len predstavenstva odpovédny
za tsek provozni, Ing. Meidl.

Zavér vyjednavani nese vyraznou
manazerskou stopu pana Ivana Bed-
narika, ktery prispél k vysledné dohodé
o podobé kolektivni smlouvy i ostat-
nich internich norem.

Dtilezita je skute¢nost, ze kolektivni
vyjednavani zistalo na zaméstnancich
odboru lidskych zdroju beze zmén,
proto podpora managementu i pro mé
osobné byla po celou dobu jednani
kontinudlni. Z tymu oddéleni socidl-
ntho a mzdového bych jmenoval
predevsim Mgr. Pavlu Kreischovou

bylo rozhodnuto v ramci projektu za-
kaznického portalu EROZA vytvorit
i novy web.

Stranky byly vytvoreny tak, aby také
jejich aktualizace byla co nejrychlejsi
a nejjednodussi. K tomu prispiva zdro-
ven platforma, na které jsou tyto stranky
navrzeny. Stranky jsou vytvoreny v sy-
stému LIFERAY, ktery umoziuje rychlé
upravy dle aktudlnich potieb bez nut-
nosti dal$iho programovani.

Aplikace
Pti tvorbé novych stranek doslo ke
slouceni nékterych aplikaci, coz

TOP 10 webovych stranek za rok 2014
(navstévnost dle poctu zobrazeni)
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Mgr. Anetu Miklasovou
z Odboru pravniho

m Aplikace
m Kontakty
m Pfepravni spojeni a tarifni vzdalenosti
m Katalog nakladnich vozu
m O nas
m Co nabizime
m Seznam Zeleznicnich stanic
Kariéra u nas
CEVIS

Cim se Fidime

» Pani magistro, mohla byste vice
specifikovat ¢innosti, které jsou vy-
konavany na Odboru pravnim?
Odbor pravni poskytuje pravni po-
radenstvi ve vSech sférach ¢innosti
spole¢nosti, a to jak pro vrcholovy ma-
nagement, tak pro provozni a vykonné
jednotky CD Cargo, a.s. Pro manage-
ment jsou zpracovdvdna zejména
pravni stanoviska k zaleZitostem stra-
tegického vyznamu, pro vSechny jed-
notky organiza¢ni struktury je posky-
tovano standardni pravni poradenstvi
a pripominkovani navrha smluv, jak
v obéhu smluvni dokumentace, tak
mimo n¢j. Déle poskytujeme pravni
pomoc pri organizovani vybérovych
tizeni a pti ucasti spolecnosti CD
Cargo, a.s. v zakazkach vypisovanych
externimi subjekty. Vyhotovujeme po-
véfeni a plné moci sméfujici mimo

(vedouci oddéleni socidlniho a mzdo-
vého) a Ing. Radovana Maléte, pri-
pravu Katalogu zaméstnani méla na
starosti Bc. Véra Drncova (vedouci od-
déleni personalniho). Obé jmenované
vedouci oddéleni maji také v tomto
¢isle ¢lanky vénované pravé Podnikové
kolektivni smlouvé a Katalogu zamést-
nani.

» Piedloni jste do kolektivniho vy-
jednavani vstoupil hned po nastupu
do funkce. Jak moc pro vas bylo toto
kolektivni vyjednavani odli$né?

Uz jsem o tom castecné hovofil.
Cargo ma nastavenu komunikaci s od-
bory, systém internich norem a dalsi
mechanismy zcela odli$né od Ceskych
drah i SZDC. Je to logické, protoze
jsme zcela v trznim prosttedi a podle
toho se musi korigovat véechny kroky
véetné kolektivniho vyjednavani a jeho
vysledkd. Tim netvrdim, ze dalsi spo-

umoziuje vyhledani vice informaci
na jednom misté. Také byla rozitena
funk¢nost téchto aplikaci. Napt. v ap-
likaci ,,Stanice a disponenti® 1ze nyni
nalézt veskeré informace o dané sta-
nici (obvod ptisobnosti, manipulaéni
mista, technické vybaveni, udaje o vo-
zovém disponentu, pokladné apod.),
a to v¢etné zobrazeni dané stanice na
mapé. Dale je také mozné plynule
prejit k vyhledani spojeni do/ze sta-
nice.

Cast aplikaci byla prevedena ptimo
na webové rozhrani, a tak jsou apli-
kace, jako naprt. Katalog nakladnich
vozt, NHM, Jednotny Zelezni¢ni kurz,
Helpload aj., ptistupny pfimo v daném
webovém portletu. UzZivatel se tedy ne-
musi do téchto aplikaci hlésit pouze
pres odkaz.

EROZA | registrace

V priibéhu prosince 2014 byla spus-
téna cast zdkaznického portalu
EROZA, ktery je zakaznikiim k dispo-
zici po zaregistrovani. Umistény sem
byly Smluvni prepravni podminky
a Tarif pro prepravu vozovych zasilek,
které jiz nejsou vefejné pristupné. Od
ledna lofiského roku jiz CD Cargo neni
vefejnym dopravcem a neni povinno
tyto dokumenty zverejiovat. Zamést-

spole¢nost CD Cargo, a.s. Rovné? za-
stupujeme nasi spole¢nost pred soudy
a organy statni spravy a zastfeSujeme
exekucni a insolvencni fizeni. Déle
spolupracujeme na vymahani pohle-
davek vzniklych ze smluvnich, mimo-
smluvnich i pracovnépravnich vztahu.
Vytizujeme také odskodnéni pracov-
nich trazd, které se vSak nevyskytuji
tak casto. Pti své vysSe uvedené ¢innosti
Odbor pravni nejvice spolupracuje
s 013,012, 01 a OPT.

P Vétsinu z nas - ,,pravnickych laika“
zajima jaky je vlastné rozdil mezi ad-
vokatem a podnikovym pravnikem.
Mobhla byste tento rozdil vysvétlit?

Advokati byvaji spole¢nostmi vyhle-
davani zpravidla pro feseni jednotli-
vych pripadil z divodu vétsi casové
kapacity.

le¢nosti a organizace, které se trans-
formovaly nebo vznikly z byvalé uni-
tarni Zeleznice, nesetii. Cargo pouze
nema v daném prostredi jistotu napl-
néni smluv v predpokladaném objemu
ani na mésic. Ale abych byl konkrét-
néjsi ve vztahu k otdzce. V predlon-
ském roce jsem se musel rychle udit
normy a také se orientovat ve zpisobu
zavedené komunikace, zvykat si na sy-
stém schvalovani, rozhodovani a po-
dobné. To ovSsem musi kazdy pri
zméné pracovni pozice nebo zameést-
navatele. Letos jsem mél preci jen vice
¢asu na ptipravu. Novinkou byla jen
uz zminénd vyména managementu.

» Co bude nyni nasledovat?

Jiz od prosince se pribézné pfipravuje
uprava personalnich programd tak, aby
zaméstnanci co nejdive obdrzeli navrh
»Dohody o zméné pracovni smlouvy®,
mzdovy vymér a dalsi dokumenty. Pro

vysvétleni diivod maji v e-mailovych
schrankéach dopis. VSechny kroky jsou
koordinovany tak, aby byla bezproblé-
mové zajisténa vyplaty mzdy za mésic
leden leto$niho roku.

Pro naplnéni téchto krokt bych chtél
véem zaméstnancim CD Cargo, a.s.,
podékovat za praci, kterou prispéli
v lonském roce k vysledku hospoda-
feni spole¢nosti. Do roku stavajiciho
vam preji hodné zdravi, pohody
a osobnich i pracovnich uspécht.
K tomu bych nds spole¢né chtél poza-
dat 0 maximadlni miru vzdjemné tole-
rance pti feSeni béznych i mimorad-
nych situaci. Smyslem kolektivniho
vyjednavani byla myslenka, aby si za-
méstnanci mohli sjednané vyhody uzit.
Toto lze dosdhnou jen poctivou praci.
Pfeji proto vem, aby se toto motto na-
plnilo v co nejvyssi mife. Prosté pékny
a pifjemné prozity rok 2015.

Pripravil: Dusan Pouzar

CD Cargo, a.s.

Na tvorbé internetovych stranek CD Cargo se miizete aktivné podilet i vy.

Na e-mail web.aktuality@cdcargo.cz mizZete zasilat napt. své navrhy na

aktuality nebo zajimavosti z vaseho okoli.

nanci maji uvedené dokumenty pro-
zatim k dispozici na portale CD Cargo
(SharePoint) v internich normach pod
zdlozkou ,,Prepravné-obchodni pod-
minky a tarify“. Doposud je evidovano
180 registraci, z toho 140 zakazniku
a 40 soukromych osob.

V soucasné dobé velmi intenzivné
probihaji prace na rozsifeni sluzeb
webu - na zdkaznickém portalu
EROZA, ktery bude k dispozici zakaz-
nikim, ktef{ maji s CD Cargo uza-
vieny smluvni vztah o elektronické vy-
méneé dat. Tato ¢ast webu bude rozdé-
lena do tfi zakladnich ¢asti: pred
realizaci — v prubéhu realizace - po
realizaci. Velkym prinosem pro zakaz-
niky bude prehled vlastnich objedna-
vek (prehled zasilek a prihlasek
nakladky, zobrazeni jejich stavu, ak-
tualni poloha vozu, predpokladany pii-
jezd do stanice apod.). Pocita se
i s moznosti zadani objednavky pres
webové rozhrani. Mimo jiné zde bude
dale k dispozici napt. prehled faktur,
prehled uzavienych smluv a dal$i. Sa-

Podnikovy pravnik je k ruce vsem
zaméstnancim spole¢nosti a vrcholo-
vému managementu, musi okamzité
(nebo ve velmi kritkém ¢asovém ho-
rizontu) reagovat na jejich polozené
dotazy.

Podnikovi pravnici na Odboru prav-
nim vét§inou nemaji pro svou rozsa-
hlou ¢innost dostatek ¢asu na feseni
velkych a slozitych kauz, a proto CD
Cargo, a.s., prostfednictvim naseho
odboru predava nékteré casové na-
ro¢né kauzy do advokatnich kancelati.

» Mohla byste jmenovat nékteré vy-
znamné piipady, na kterych se v sou-
casné dobé podilite?

Odbor pravni spolupracoval s Od-
borem podpory prodeje na vystoupeni
z mezindrodni organizace Xrail. Vy-
znamné se také podilel na Gpravé ak-

mozfejmosti je sprava uctu nejen
s moznosti zmény hesla, ale predevsim
sprava roli pro jednotlivé uzivatele
v dané spolecnosti.

Navstévnost
Velmi nas té$i zdjem zakazniki i na-
$ich zaméstnanct o nové stranky. Sle-
dovanost stranek prtibézné vyhod-
nocujeme a samoziejmeé analyzujeme
i zajem o jednotlivé sekce webu. To
nam pomahd stranky dale vylepsovat.
Ze statistiky zobrazeni jednotlivych
polozek jednoznaéné vyplyva, Ze
navstévniky stranek jsou nejvice za-
dané aplikace. Velkou navstévnost ma
i sekce kontaktt, informaci o nasi
spolecnosti nebo ¢ast ,Cim se Fi-
dime® Pro nas je vSak diilezita nejen
samotna statistika, ale zejména
zpétna vazba od uzivatelil. Pestrost
pripominek a zdjem vsech uzivatelil
jsou pro nas znamkou toho, zZe jsme
se i pfes ob¢asné problémy pii vytva-
feni stranek dali spravnou cestou.
Leona Peckova

tualnich vzorovych znéni zakaznic-
kych tarift a smluv o prepravé.
V brzké budoucnosti se chysta novela
interni normy ,,Obéh smluvni doku-
mentace®, ktera bude obsahovat mj.
i nové vzorové smlouvy. Poskytujeme
také pravni pomoc pri zadavani vybé-
rovych fizeni, mezi které patii velka
zakazka Demontdz 532 kusii Zeleznic-
nich ndkladnich vozii a prodej z nich
vyziskanych Srotovatelnych dilii. Mezi
dals$i vyznamné zakazky, na kterych
jsme spolupracovali a spolupracujeme
s Ceskymi drahami, patti Vybaveni Ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel CD, a.s.,
a CD Cargo, a.s., vozidlovymi radios-
tanicemi GSM-R a planovana Verejnd
zakdzka na doddvku zemniho plynu
pro sdruzeni CD na roky 2016-2017.

Pripravila: Michala Bilkova
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Natacenireklamy GE I

Provozni jednotka Praha se podi-
lela na realizaci reklamy pro ame-
rickou centralu spolecnosti General
Electric (GE).

V Ceské republice je zndma zejména
dcefina spole¢nost GE Money Bank.
Nutno ov$em podotknout, ze GE, kte-
rou zalozil vynélezce zarovky T. A. Edi-
son, pusobi v mnoha oborech. Re-
klamu zde natacela spole¢nost New
‘Wave Location, s.r.0.

Natdcena reklama je v podstaté
kratky pribéh o vyspélych technolo-
giich, které GE vyrabi, dodava a pii-
padné provozuje. Hlavni hrdina klad-
ného typu m4 u sebe technologie, které
chrani a které se mu snazi zaporna
konkurence ukrast. Zacatek byl nato-
¢en v kladenské nemocnici, odkud
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hrdina pronasledovateltim unika v do-
davce a poté pokracuje skokem
z mostu na jedouci vlak. Za jizdy se
presune na jiny nakladni viiz, kde jsou
nalozeny motocykly. Na jednom z nich
béhem jizdy vlaku ujede. Nasleduje ho-
nic¢ka méstem a kone¢né dal$i nadrazi,
na kterém hlavni hrdina vjede do City
Elefantu a definitivné unikd. Po celou
dobu je ve spojeni s operatorkou, ktera
mu déva pokyny a ovliviiuje technolo-
gie v jeho prospéch. Prepind svétla na

ktizovatkach, zapina proud trolejového
vedeni apod.

CD Cargo zajistovalo sestavu naklad-
niho vlaku podle pozadavka loka¢ni
spole¢nosti a jeho jizdy v Praze a okoli,
véetné velkého mnozstvi posunovych
praci. Pfiprava trvala nékolik tydn,
béhem nichz se ¢asto ménily poza-
davky. Nejvétsi komplikaci bylo zajis-
téni sypkého substratu, do kterého by
mohli kaskadéfi bez velkého rizika ska-
kat. Nejprve zaznél poZadavek na pisek
ve dvou az trech vozech Faccs. Ve spo-
lupraci s obchodnim oddélenim bylo
domluveno, ze se odkloni vozy, které
by jinak jely mimo Prahu, zde se vy-
uziji pro natdceni a poté odeslou k pri-
jemci. Bylo nutné ziskat souhlas ode-
silatele i ptijemce, ktery byl oviem
podminén garanci ze strany loka¢ni

spole¢nosti, ze pisek v plné mifte
uhradi, pokud dojde ke ztraté kvality.
Kdyz se toto vSe podatilo zajistit, byl
vysledek predlozen kaskadértim, kteti
odmitli ptivodné pozadovany typ vozu
kvtili malé Sifce a velkému riziku, Ze
sko¢i mimo. Narychlo se zacalo hledat
nahradni feSeni, nebot pisek se ve vo-
zech Eas prakticky neposila. Loka¢ni
spole¢nost by musela material odkou-
pit a zajistit jeho vylozeni, coz nebylo
povazovano za dobré feen. Jako dalsi

varianta bylo vybrano uhli s dostate¢né
malou zrnitosti, coz kaskadéfi odsou-
hlasili. Opét se ve spolupraci s obchod-
nim oddélenim povedlo domluvit se
zékazniky vyuziti vhodné zasilky. Kdyz
bylo toto v$e pfipraveno, vydal zada-
vatel reklamy zamitavé stanovisko, pro-
toze uhli predstavuje necisty zdroj
energie a spole¢nost si nepteje byt s ta-
kovou surovinou spojovana. V tu dobu
jiz zbyvalo jen nékolik dnti do zkuseb-
niho natadeni a jako nouzové varianta
pro zku$ebni natdceni se zvazovalo
skakani do prazdnych kartont.. Nako-
nec se nasmlouvalo nalozeni jemné
drceného vépence z Vapenky Certovy
schody. Loka¢ni spole¢nost se musela
zavazat, ze zajisti odbyt a vylozeni ma-
teridlu po skonceni natacen{ a musela
také predem hotové zaplatit prepravné.

Kromé vozii Eas s vapencem byly po
nékolika zménach do vlaku zarazeny
vozy plo$inové, na které si filmari sami
nalozili motocykly a jinou techniku,
a dale nékolik vozu loZenych kontej-
nery. Kontejnery si objednali u spole¢-
nosti RCO-CSKD (byvaly CSKD-IN-
-TRANS). Vzhledem k tomu, Ze po-
zadavek znél na nataceni v Kladné
a Praze, bylo nutné zajistit téz soupis
vozu veetné nalozeného zbozi tak, aby
v informacnich systémech byly prav-
divé udaje. Spole¢nost CD Cargo ma
jako své motto ,,Cokoliv, kamkoliv®,
avSak nase informacni systémy jsou
pfipraveny viceméné na standardni za-
silky, které se nalozi, odvezou a vyloZi.
Pti realizaci této neobvyklé zakazky
bylo ve ponékud odligné. Po ptijezdu
do Prahy-Libné nebyly v informa¢nim
systému realizovany dodeje, diky ce-
muz byly vozy stile pouzitelné na sou-
pis i se zasilkou.

Samotné nataceni ve spolupraci s CD
Cargo probéhlo ve dvou po sobé jdou-
cich sobotach. Prvni sobotu bylo zku-
$ebni natacent, kdy se zkouselo hlavné
skakani do jedouciho vlaku. Filmattim
se nelibilo, Ze ve vozech Eas jsou jen
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malé hromady materialu a Ze zvenku
téméf nejsou vidét. Bylo to samo-
zfejmé dané velkou mérnou hmotnosti
vdpence. Proto si na ostré natdcent pfi-
vezli matrace, které do védpence zahra-
bali nepfili§ hluboko pod povrch.
Ostré nataceni zacalo pro CD Cargo
v sobotu brzy rdno odvozem ptiprave-
ného vlaku z Prahy do Kladna. Zde pro-
béhly ptipravné prace a poté vlak odjel
pod most. Pti prvnim skoku kaskadéra
se ukdzalo, ze dodané matrace ptisobi
urcitou komplikaci. Materidl byl diky
nim tvrdsi, kaskadér se po doskoku kopl
kolenem do brady a upadl do bezvé-
domi. Po oziveni byl s otfesem mozku
odvezen do nemocnice. Veskeré prace
se tim okamzikem zastavily a dosti
dlouho se ¢ekalo na prijezd nahradnika.
Poté jiz natdceni probihalo bez vétsich
komplikaci za neustalého jezdéni pod
mostem v obou smérech. Po poledni se
vlak presunul na nddrazi Praha-Smi-
chov, stejné jako kompletni filmovy stab.
Zde se natacela scéna, pii které vlak pii-
jizdi, hlavni hrdina si bere jeden z mo-
tocykld a jesté za jizdy vlaku na ném
ujede pres nastupisté. I na tomto misté
doslo k zajimavé situaci, kdy filmovy
$tab natacel, vlak prijizdél, v pozadi byly
vidét ¢erné limuziny a motocykly pro-
nasledovatelii a do toho se v zabéru ob-
jevil z boku prichazejici zaméstnanec
konkuren¢ni spole¢nosti. Nasledovala
situace podobna filmarskym komediim,

kdy se nataceni zastavilo, vée se muselo
opakovat a fesilo se ,,kdo ho tam pustil“
Po dokonceni scény na Smichovském
nadraz{ tloha CD Cargo skoncila. N4-
sledujici den se natacelo ve mésté a na
Masarykové nadrazi, kam hlavni hrdina
ptijel na motocyklu, vjel do City Ele-
fantu a jim definitivné unikl.

Po skonceni akce jsme kontejnery od-
vezli zpét na kontejnerovy terminal
k vykladce. Nékolik dnt se vSak neda-
filo vyfesit, co s mletym vapencem.
Nikdo o tento materidl nejevil zajem,
a to nejen za odvoz, ale dokonce ani
zadarmo. Nakonec jsme jej, samo-
zfejmé na naklady loka¢ni spole¢nosti,
odvezli k vykladce do stanice Kynsperk
nad Ohf1, kde mél byt vyuzit ke zpev-
néni cest.

Pfiprava a realizace této akce byla po-
mérné naro¢n4, a to jak z hlediska ¢a-
sového, tak i organiza¢niho. Byla ale
také vitanym vytrzenim ze zabéhnu-
tych stereotypti a moznosti vyzkouset
si odli$ny pohled na jinak bézné ¢in-
nosti. Je tfeba podotknout, Ze pti pii-
pravé a realizaci ndm velmi uc¢inné po-
mohla cela fada obchodnikd, pfi¢emz
$lo hlavné o domlouvani se zakazniky
a o urceni cen. Za vSechny zacastnéné
bych jmenoval pana Bendu, ktery v po-
sledni varianté kalkuloval platebni
podminky a dovozné za vapenec.

Text: Martin Kaspar
Foto: New Wave Location

Co se podafrilo v celnich sluzbach v roce 2014

Jiz vice nez 10 let uplynulo od vstupu
Ceské republiky do Evropské unie.
Celni sprava Ceské republiky a celni
sluzby nabizené prostiednictvim cel-
nich zastupcii CD Cargo za tu dobu
prodélaly zna¢né strukturalni, orga-
nizacni, technologické, personalni
a legislativni zmény.

CD Cargo nabizi a zajistuje celni
sluzby jako dopliikovou ¢innost ke své
hlavni obchodni ¢innosti, kterou je
provozovani drazni dopravy a zaji$téni
prepravy zbozi pro své zakazniky. Pro-
stfednictvim svych celnich zastupcti
umisténych v jednotlivych provozov-
nach po Ceské republice jsme schopni
zajistit zakaznikiim komplexni celni fi-
zeni u véech typt dopravy véetné styku
s organy statni spravy.

I vroce 2014 jsme pro své zdkazniky
v ramci poskytovanych sluzeb smluvné
provadéli vystavovani celnich dokladi
v$eho druhu, zastupovani v celnim fi-
zeni, celni fizeni prostfednictvim zjed-
nodusenych postupt, poskytovani za-
jisténi celniho dluhu ve své rezii nebo
na zdkladé smlouvy s partnerskou fir-
mou, zpracovani statistického hlaseni
Intrastat i dalsi sluzby a ¢innosti spo-
jené s celnim fizenim.

Béhem roku jsme aktivné sledovali
a prizptisobovali svoji ¢innost a tech-
nologii novym smértim a systémim
v celnim fizeni, zejména pokud se
tyka elektronického celniho fizeni.
Pribézné jsme spolupracovali s Celni
spravou Ceské republiky, jako vy-
znamny subjekt jsme byli zvani na
pravidelna jednani smisené skupiny
hlavnich partnertd Celni spravy
e-Customs.

CD Cargo v roce 2014 tispé$né ob-
hajilo certifikat celni kvality AEO
(Authorized Economic Operator -
- Opravnény hospodarsky subjekt) —
- zjednodusené celni postupy/bezpec-
nost a zabezpeceni, ktery v roce 2009
ziskalo jako teprve treti Zelezni¢ni do-
pravce v Evropé. Kromé zvySeni pre-
stize prinasi osvéd¢eni AEO i vstic-
néjsi pristup celnich a bezpe¢nostnich
organt a v budoucnosti bude pravdé-
podobné nutnou podminkou pfi mi-
mounijnich prepravach do a ze tfetich
zemi.

V loniském roce bylo nové vyfizeno
povoleni pouzivat zjednodusené po-
stupy u Celniho utadu pro Moravsko-
slezsky kraj a s tim souvisejici povoleni
ruditele a uzivani souborné jistoty v ji-
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Merkur, ktery byl mytologickym bo-
hem obchodu a cestovani, se stal sym-
bolem Celni spravy Ceské republiky.

nych operacich nez rezim tranzitu.
V ramci pilotniho projektu bylo toto
povoleni uplatiiovano pti celnim fi-
zeni u preprav dovozu uhli. Pilotni
projekt byl Gspésny, ptinosem bylo
urychleni samotného celniho projed-
nani bez vazby na pracovni dobu cel-
niho afadu. Pfi rozvoji celnich sluzeb
se pocita s rozsitenim téchto povoleni
i na jiné celni tfady a vhodné zékaz-
niky.

Plan CD Cargo pro doplitkové celni
sluzby za rok 2014 ve vysi 6.586.000,- K¢
byl splnén. Trzby roku 2014 dosahly
urovné 7.933.470,- K¢. Vysledky srpna
a7 prosince pfitom zna¢né snizil dopad
sankeci a embarg doprovézejicich rusko-
-ukrajinsky konflikt.

Béhem celého roku 2014 nebylo CD
Cargo trestano spravnimi delikty a pre-
stupky za porusovani povinnosti sta-
novenych zdkonem a protipravni jed-
nani.

V lonském roce se segmentem cel-
nich sluzeb intenzivné zabyvalo i ve-
deni CD Cargo. Po daliim kole re-
strukturalizaénich a organiza¢nich
zmén byl stabilizovan pocet provozo-
ven celnich sluzeb, nedoslo jiz k jejich
dal$imu snizen{ ani ke snizeni poctu

vykonnych zaméstnancti. Nadle je to-
tiz nutné i po vstupu Ceské republiky
do Evropské unie celné projednavat
zbozi ze tretich zemi a v rdmci intra-
komunitarniho obchodu (Intrastat)
registrovat obchod mezi ¢lenskymi ze-
mémi Unie. Celni sluzby byly zajisto-
vany na 13 pracovistich. Zaroven bylo
predstavenstvem CD Cargo rozhod-
nuto pripravit vizi dalsitho vyvoje cel-
nich sluzeb ve firmé. Ve druhé polo-
viné roku byla zpracovdna studie
»Rozvoj celnich sluzeb v ¢D Cargo,
a.s.. Cilem projektu je na ekonomic-
kém zdkladé stabilizovat zakladni
strukturu a pocet pracovist a vykon-
nych zaméstnanct, vykonavat celni
sluzby pfi udrzovani vysoké odbor-
nosti a specializaci zaméstnanct pri-
béznym zaskolovanim z novych trendii
celnictvi a zmén v celni legislativé. Pti-
praveny material vytvari podminky pro
udrzeni i zvySovani trzeb za celni
sluzby a zachovani celnich sluzeb
v ramci komplexni nabidky preprav-
nich sluzeb pro soucasné i potencialni
zdkazniky CD Cargo.

Katefina Szczeponiecova,
Vladislav Tolar



Katalog zaméstnani a to ostatni

0Od 1. 1. 2015 je u¢inna nova interni
norma PERs-44-B-2014 Katalog za-
méstnani, ktera vychazi z Narodni
klasifikace zaméstnani (CZ-ISCO)
a byla zavedena sdélenim Ceského
statistického uradu ¢. 206/2010 Sb.
ze dne 16. 6. 2010, ve znéni platnych
aktualizaci zvefejnénych ve Sbirce za-
konii.

» Co je Katalog zaméstnani a co pfi-
jeti této smérnice znamena pro za-
méstnance nasi spolecnosti?

Zmény jsou nejen v oblasti odméno-
vani a pfifazovani zaméstnanct do jed-
notlivych zaméstnani, k zafazeni na
pracovni mista, ke konkrétnimu pra-
covisti JOS, které odpovida organizacni
dosazeného vzdélani, odborné i zdra-
votni zptisobilosti, ale i v obsahu pra-
covnépravnich dokumentt.

Kazdy zaméstnanec je prifazen ke
konkrétnimu zaméstnani a v ném vy-
konava prace, které jsou v tomto za-
meéstnani bézné. Zjednodusené feceno,
po ndkladnim pokladnikovi nemu-
zeme pozadovat, aby Sel odbavit vlak.
Rikéte si nic nového? Ono to tak vy-
pada, ale ve skutecnosti zasahuje Ka-
talog zaméstndni do vice oblasti, nez
by se zdalo. Takze skute¢nost je trochu
jina a pojdme si ji popsat.

Pfi vzniku spole¢nosti jsme prevzali
z CD ptvodni popisy pracovnich ¢in-
nosti k povoldnim, ktera se v oboru
nakladni dopravy viibec nevyskytuji,
nebo se stala v rdmci stanovenych tech-
nologii v nasi spolecnosti jiz neaktualni
a zastarald. Nova smérnice definuje
v prosttedi nasi spole¢nosti nejen zi-
kladni popis pracovnich ¢innostiv da-
ném zaméstnani, ale urcuje k tomuto
zaméstnani i prislusné mzdové rozpéti,
nejnizsi doporucené vzdélani, zakladni
odbornou zptisobilost — uréeni kon-
krétnich zkousek a zakladni zdravotni
zpusobilost.

Pro zaméstnance se aplikace katalogu
projevi ve vétsiné pripadii nejen no-
vym zafazenim do zaméstnani, ve kte-
rém dochazi ke zméné v cisle kodu
a nazvu zaméstndni, ale i ve zméné
mzdového rozpéti.

Vzdéldni uvedené v katalogu je jen
predepsané a zaméstnanec ho nemusi
splilovat.

Zdravotni zptsobilost byla a bude
pfifazovana ke konkrétnim zamést-
nancim, tzn., Ze bude posuzovana
i s ohledem na konkrétni pracoviste,
na kterém zaméstnanec pracuje.

» Jaky ma Katalog zaméstnani vliv
na pracovni smlouvu?

V pracovni smlouvé musi byt vyme-
zen sjednany druh prace. Vsichni, ktefi
jsme do nové vzniklé spole¢nosti CD
Cargo, a.s., k 1. 12. 2007 presli v sou-
ladu s ustanovenim § 338 zakoniku
prace formou prechodu prav a povin-
nosti z pracovnépravnich vztahi
z Ceskych drah, a.s., jsme nepodepi-
sovali nové pracovni smlouvy. Néktef1
z nds, u kterych doslo pti prechodu do
CDC ke zméné zaméstnani, maji
zfejmé podepsanu jen Dohodu o zmé-
né pracovni smlouvy.

Postupem casu se zjistilo, ze i pres
nékolik organiza¢nich zmén v CDC
a pres nékolik pokust o napravu (uve-
deni spravnych udaji v pracovné-
pravnich dokumentech) nedoslo k za-
sadnim zméndm. A tak i dnes mame
stale v platnosti pracovnépravni do-
kumenty, které neodrazeji organi-

zaéni strukturu CDC (ale ani CD),
kterd je nezbytna pro stanoveni mista
vykonu prace, pro sjednani pravidel-
ného pracovisté pro cestovni nahrady,
dokumenty urcujici kumulaci ¢in-
nosti v zaméstnani, ktera se v CDC
nikdy nezajistovaly. Nékteré pracov-
népravni dokumenty obsahuji usta-
novent, které jiz neni mozné v dnesni
dobé ani akceptovat; napt. je i chybné
urceno, podle ¢eho ma byt zamést-
nanec odménovan atd.
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Priklad platného dokumentu Dohody
o0 zméné pracovni smlouvy, ktery obsa-
huje neadekvatni iidaje.

» Co tedy bude konkrétné uvedeno
v Dohodich o zméné pracovni
smlouvy?

Z vyse uvedenych divodt budou
tedy vSem zaméstnanctim v nejblizsich
dnech predkliddny nové dohody
0 zméné pracovni smlouvy.

V prvnim ¢lanku Dohody o zméné
pracovni smlouvy dojde k jednoznacné
specifikaci pfifazenim do zaméstnani
dle platného Katalogu zaméstnani,
a dale budou uvedeny tdaje o ur¢eném
mistu vykonu prace a sjednaném pra-
videlném pracovisti pro ucely cestov-
nich nahrad.

» Co je misto vykonu prace?

Zpravidla je misto vykonu préace
vymezeno uvedenim obce, ve které
je sidlo zaméstnavatele nebo kon-
krétni pracovisté zaméstnavatele.
S vymezenim mista vykonu prace
souvisi ptipady prelozeni zamést-
nance a jeho vysilani na pracovni
cesty. Jako misto vykonu prace je ur-
¢en obvod utvaru JOS.

» Co je pravidelné pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad?

Zaméstnanci prisludi cestovni na-
hrady jak pfi cesté mimo misto vykonu
prace sjednané v pracovni smlouve,
nebo dohodé¢ o zméné pracovni
smlouvy, tak i pfi cesté mimo misto
pravidelného pracovisté. Zdakonik
préace v ustanoveni § 34a vyslovné sta-
novi, Ze pravidelné pracovisté nesmi
byt sjednano $ifeji nez jedna obec. Za-
méstnavatel se zaméstnancem jako
misto pravidelného pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad sjednavd obec
pracovisté zaméstnance; v pripadé
strojvedoucich a strojvedoucich v pti-
pravé se jednd o obec, ve které nejcas-
téji zacina jejich pracovni ¢innost, tzv.
nastupni mista.

Ve druhém clanku Dohody o zméné
pracovni smlouvy je uvedena infor-
mace, Ze za vykonanou praci prislusi
zaméstnanci mzda, jeji vyse a termin
vyplaty je urcen v souladu se systémem
pro odménovani zaméstnancti spolec-
nosti stanovenym Podnikovou kolek-
tivai smlouvou v platném znéni.

Ve tietim ¢lanku Dohody o zméné
pracovni smlouvy je uvedena infor-
mace o tom, Ze
@ priva a povinnosti smluvnich stran
se fidi zakonikem prace, platnymi pod-
nikovymi kolektivnimi smlouvami
a pracovnim radem,

e zaméstnanec mize byt vysilin na
pracovni cesty,

e zaméstnanec bere na védomi vznik
potieby prescasové prace — nafizena
v rozsahu stanoveném zakonikem
prace a domluvend na zdkladé dohody
o vykonu préce prescas,

e zaméstnanec nemuze vedle svého
zaméstnani u CDC vykonéavat vydé-
le¢nou ¢innost, ktera je shodna s pred-
métem ¢innosti CDC, bez ptedchoziho
souhlasu zaméstnavatele. Napf. stroj-
vedouci nemiize vykonavat zaméstnani
strojvedouci u konkurenc¢niho do-
pravce,

e dorucovani pisemnosti je zajisténo
prioritné do vlastnich rukou predevsim
na pracovi$ti, dale prostfednictvim
odeslani pisemnosti na dorucovaci
adresu a povinnosti zaméstnance je bez
zbytecného odkladu oznamit piislus-
nému persondlnimu pracovisti zménu
této adresy,

e zaméstnanec je povinen bez zby-
tecného odkladu oznamit pris-
lusnému persondlnimu pracovisti
zmény osobnich udaju, které se vazi
k zakonnym povinnostem zamést-
navatele — napf. zména zdravotni po-
jistovny, zména rodinného stavu ve
vztahu k uplatnéni slevy na dani
z piijmu atd.,

e zaméstnanec by mél mimo pra-
covni dobu pomlcet o vSech skutec-
nostech, které se v ramci spole¢nosti
odehravaji. Napt. i o tom, kolik va-
gon sestavil s pfepravovanou komo-
ditou, o poctu vlak, které odbavil,
o obsahu smluvniho dokumentu,
ktery pripominkoval nebo ktery mu
byl preddn k realizaci atd.

V dal$im ujednani Dohody o zméné
pracovni smlouvy je uvedena infor-
mace o zpusobu a formé vyplaty mzdy,
ze sjednany obsah pracovni smlouvy
lze ménit jen pisemnou formou a po
dohodé obou stran a dale Zze dohoda
je sepsina ve dvou vyhotovenich,
z nichz jedno si zaméstnanec po pod-
pisu prevezme.

Pracovni napln

Dalsi oblasti, ktera bude ve vazbé na
aplikaci Katalogu zaméstnani etapové
fesena, je zpracovani pracovnich naplni
a jejich pfedkladani k podpisu zamést-
nanctm. V pripadé zaméstnancti apa-
ratd P] a SOKV je situace zajiSténa
v rdmci plnéni tkolu PR ¢&. 46/2014
s terminem plnéni do 31. 1. 2015,
u ostatnich zaméstnancti musi byt vse
doreseno nejpozdéji do 31. 3. 2015.

Pracovni napln blize rozvadi druh
prace, ktery md zaméstnanec vyko-
navat podle pracovni smlouvy, a je
informaci pro zaméstnance, jaké jed-
notlivé ¢innosti bude na zaklad¢ sjed-
naného druhu prace povinen vyko-
navat. Jde o jednostranny pravni
ukon, ktery zaméstnanci blize upfes-
nuje povinnosti vyplyvajici pro ného
ze sjednaného druhu prace v pracovni
smlouvé. Obsah jednotlivych ¢innosti
uvedenych v pracovni naplni miize
ménit zaméstnavatel i jednostranné,
vidy vSak jen v rdmci sjednaného
druhu prace.

Pokracovini na str. 8
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Zmény v Podnikové
kolektivni smlouvé
CD Cargo, a.s., ha rok 2015

Dne 18. 12. 2014 doslo k dohodé
a podpisu Podnikové kolektivni
smlouvy CD Cargo, a.s., na rok
2015.

Nejvyznamnéjsi zmény oproti roku
2014 jsou v zdkladnim textu Podni-
kové kolektivni smlouvy (PKS)
vbodu 3.2.2 Odstupné nad ramec za-
koniku prace. Zde bylo nové dohod-
nuto, Ze zaméstnavatel poskytne
zaméstnanci, se kterym bude ukoncen
pracovni pomér dohodou z divodu
nadbytecnosti [§ 52 pism. a) az c) za-
koniku prace], nad ramec zdkonného
odstupné (§67 odst. 1 zakoniku prace)
zvy$ené odstupné o dalsi nasobky
prumérného meési¢niho vydélku za
ucelem preklenuti socidlni situace za-
méstnance, v niz se ocitl proto, ze bez
svého zavinéni ztratil dosavadni praci,
a k ¢asteénému zmirnéni ndsledkd,
které jsou pro zaméstnance spojeny
s ukoncenim dosavadniho zamést-
nani a nutnosti vyhledat nové pra-
covni uplatnéni nebo zapocit jinou
vydélecnou ¢innost, zvysi odstupné
o dalsi nasobky préimérného vydélku
za splnéni dalsich podminek, které
jsou uvedeny v pismenu a) bodu 3.2.2
zakladniho textu PKS. Toto zvysené
odstupné se neposkytne zaméstnanci,
ktery ziskal pottebnou dobu pojisténi
a dosahl stanoveného véku pro vznik
néroku na starobni dichod (§ 29 z4-
kona ¢. 155/1995 Sb., o dtichodovém
pojisténi). V pripadé, ze se zamést-
nancem bude ukoncen pracovni
pomér dohodou z diivodii uvedenych
v § 52 pism. e) a nevztahuje se na néj
,0dchodné“ dle ,Koncepce ¢astec-
ného feseni problematiky spojené
se zménou zakona o dichodovém
pojisténi ze dne 09. 09. 2008
(IN PERs-26-B-2010 Ztrata zdravotni
zptisobilosti zaméstnance CD Cargo,
a.s., v platném znéni), a to ve lhité do
tficeti dnti ode dne vystaveni lékar-
ského posudku, nalezi zaméstnanci
odstupné v dohodnuté vysi nasobki
pramérného mési¢niho vydélku dle
pismena b) bodu 3.2.2 zékladniho
textu PKS.

Dale v piiloze &slo 1 UPLATNO-
VANI PRACOVNI DOBY, PRA-
COVNI POHOTOVOSTI A DO-
VOLENE v kapitole 2, kde doslo k do-
plnéni nebo zpfesnéni zékladnich
pojmu — definic, které maji vazbu na
uplatiiovani pracovni doby ve spolec-
nosti. Jedna se predev$im o definici
pracovni doby, doby odpocinku,
smény, prace prescas. Nove bylo vyde-
finovano, co je to celkova doba od na-
stupu do ukonceni doby vykonu pace.
Jednoznacné je zde urceno, Ze tato
doba je soucet na sebe navazujicich
dob naplanované smény, doby rozdé-
lené smény a dohodnuté nebo nati-
zené prace prescas. Jde o vyznamnou
definici, kterd ma uizkou vazbu na sta-
novenou délku smény u zaméstnanct,
na které se vztahuje NV ¢. 589/2006
Sb. U téchto zaméstnanct je stano-
vena délka smény na 13 hodin a tato
doba nesmi byt prekrocena. V pii-
padg, Ze soucasti smény je rezijni jizda
na konci smény, Ize délku smény pro-
dlouzit maximalné na 15 hodin. Doba
vykonu prace u zaméstnanctl ve spe-
cifikovanych zaméstnanich (strojve-

douci, vozmistr, vedouci posunu a po-
sunovac) nesmi pfesahnout 13 hodin
a v pripadé, ze soucasti vykonu je
rezijni jizda na konci smény, muze
doba vykonu ¢init nejvyse 15 hodin.
Ostatni ujednani ve vazbé na pracovni
dobu jsou shodna jako v roce 2014.
Taktéz nedoslo ani ke zméné ve vy-
méfe dovolené, ta je pro rok 2015 pét
tydnu a jeji cerpani a vykazovani je
v hodinach.

V piiloze &slo 2 SYSTEM ODME-
NOVANI ZAMESTATNACU SPO-
LECNOSTI doslo k nejvyznamnéjs
zméné, a to k ndrtstu zdkladnich ta-
rifnich stupni ve stupnici nula o 3 %.
V oblasti odmény pro zaméstnance
letmo doslo k posileni pozitivni mo-
tivace v pfipadé, ze se se zaméstna-
vatelem dohodne na moznosti
komandovani v dobé krat$i nez
48 hodin pted nastupem na sménu.
Podminky pro pfiznani této odmény
jsou stanoveny v ¢lanku 4.14.3 vyse
uvedené prilohy. V ndvaznosti na
zménu Katalogu zaméstnani doslo ke
zméné poskytovani osobniho ohod-
noceni zaméstnance s tarifni mzdou
dle 1. zmény IN PERs42-B-2011 (Za-
sady pro poskytovani osobniho ohod-
noceni). V této zméné vyse uvedené
interni normy jsou zcela nové stano-
vena pouze dvé kritéria pro priznani
osobniho ohodnoceni. Prvni krité-
rium je zhodnoceni praxe a druhé kri-
térium je zhodnoceni osobnich
predpokladii a vykonnosti, které se
dale ¢leni na pevnou slozku a moti-
vacni slozku. Pevna slozka je stano-
vena na zakladé podminek uvedenych
v bodech 4.13.3 a 14.3.4 prilohy
¢. 2 PKS. Motivacni slozka obsahuje
celkem 4 polozky, pficemz prvni po-
lozka je vazana na vyhlaseni mo-
tivacni sazby pro jednotlivé JOS
a priznant jeji konkrétni vySe zamést-
nanci bude provedeno na zakladé sta-
novenych pravidel vydanych fedite-
lem JOS po dohodé s odborovymi or-
ganizacemi. Druhd motiva¢ni slozka
je urcena pro zaméstnance dle NV
¢. 589/2006 Sb., které zaméstnavatel
oznacil za zaméstnance letmo v sou-
ladu s bodem 5.6 prilohy ¢. 1 PKS.
Treti mozna motivacni slozka je ur-
cena opét pro provozni zameéstnance,
na které se vztahuje NV ¢. 589/2006
Sb. a ktefi na prikaz zaméstnavatele
k vykonu své pracovni ¢innosti po-
uzivaji sluzebni silni¢éni motorové vo-
zidlo. Jedna se napt. o zaméstnani
vozmistr, vedouci posunu. Posledni
motivacni slozka je pro zaméstnance
v zaméstnanich, kterd jsou uvedeny
v priloze této interni normy. Z moti-
vacnich slozek byly zcela vypustény
tzv. doplnkové ¢innosti.

I v roce 2015 bude zaméstnavatel
prispivat svym zaméstnancim podle
stanovenych pravidel na rekreace,
TDM ¢i sportovni nebo kulturni akce
ze Socidlniho fondu spole¢nosti.

Skoleni k uzaviené podnikové ko-
lektivni smlouvé v jednotlivych JOS
budou probihat od treti dekady mé-
sice ledna do konce mésice tinora.

Mgr. Pavla Kreischova,

Vedouci oddéleni
socialniho a mzdového
Odbor lidskych zdroji



Cargovak | Leden 2015

Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou tiéasti CD Cargo (5)

Terminal Brno

Dalsi spolecnosti s kapitalovou
ucasti CD Cargo, kterou ¢tenafum
Cargovaku predstavime, je terminal
kontejnerové dopravy v Brné.

Brno pattilo mezi lokality, které se
na pocatku sedmdesatych let 20. sto-
leti mély stat soucasti sité¢ kontejne-
rovych prekladist. Prvni provizorni
prekladisté bylo v Brné otevieno spo-
le¢nosti CSKD-Intrans ve 4. ¢tvrtleti
roku 1973. Tehdy Ceska republika za-
zivala boom kombinované dopravy.
Aktivace nového prekladisté v lokalité
Horni Her$pice probéhla 15. fijna
1976. Termindl byl postupné vybaven
modernimi portalovymi jefaby a dis-
ponoval samozfejmé i mobilni ma-
nipula¢ni technikou na prekladku
kontejnert. Své misto zde méla i opra-
varenska zakladna pro poskozené
kontejnery. Bohuzel odklon od tu-
zemské kontejnerové dopravy v de-
vadesatych letech spolu s poklesem
preprav do zemi byvalého Sovétského
svazu znamenal vyrazny pokles jed-

notek zmanipulovanych v brnénském
prekladisti. Na vysledcich prekladisté
se pak negativné projevila i drava
konkurence predstavovana termind-
lem operatora METRANS v Lipé
nad Dfevnici. Diisledkem bylo ome-
zeni provozu her$pického terminalu
v 1été 2004 a ukonceni jeho provozu
k 31. prosinci téhoz roku.

Zménu prinesl az cervenec 2008,
kdy byla do obchodniho rejstriku za-
psana nova spolecnost Terminal
Brno, a.s.

CD Cargo, a.s., v ni dnes disponuje
cca dvoutfetinovym podilem na za-
kladé¢ vlastnictvi 4 789 akeci ve jme-
novité hodnoté 10 tis. K¢. Druhym
spole¢nikem je Rail Cargo Operator,
coz je operator kombinované dopravy
a ¢len skupiny Rail Cargo Group.

Terminal se nachazi v primyslové
¢asti Brna a ma primé napojeni na
dalnici D1. V brnénském terminalu
byly po znovuobnoveni jeho provozu
v omezené mife manipulovany kon-
tejnery, stale se vSak nedatilo reali-

zovat ptivodni zdméry na zavedeni
ptimého spojeni Brna ucelenymi kon-
tejnerovymi vlaky napt. s nékterym
z jaderskych pristavi. Velmi dulezité

proto bylo rozhodnuti o spolupraci
s firmou ERS Railways pfi realizaci
preprav silni¢nich navésti automobi-
lového dopravce LKW Walter. Pri-
pravy spole¢ného projektu byly za-
vréeny 1. srpna 2011, kdy do Brna
ptijel prvni vlak s navésy vypraveny
z némecké stanice Rostock Seehafen
UBf. Rostock byl vybran za vychozi
stanici pro své dobré napojeni do
Skandinavie, odkud také pochazi vét-
$ina prepravovaného zbozi. Cely pro-
jekt pocital ptivodné se tfemi etapami
realizace. Zprvu byly vypravovany dva
vlaky tydné, od konce srpna 2012
tvori provozni koncept ¢tyfi pary uce-
lenych vlakil s navésy tydné. Jednani
o zavedeni zbyvajicich dvou para
vlaktl tydné zatim nejsou uspésna
z divodu nedostate¢ného objemu
zbozi.

V souvislosti s timto projektem byla
v roce 2012 zahdjena rozsahld rekon-
strukce termindlu. Nejprve byla
realizovana rekonstrukce zpevnéné
plochy aredlu ur¢ené k manipulaci
s nakladem a byla také rozsifena
a zpevnéna plocha pro odstaveni na-
vést. Celkem se jednd o vice nez
5500 m?. Rekonstrukce plochy véetné
vybudovani odlu¢ovace ropnych latek

byla dokonc¢ena v roce 2013. Nasle-
dovala oprava budovy terminalu, ve
které se nachazi administrativni pro-
story a technické zazemi. Diky ni se
podarilo pronajmout nevyuzivané
kancelafské prostory.

V roce 2014 dojelo do brnénského
terminalu 378 vlakd s navésy. Ze sta-
tistik je také zfejmé, ze pocet vlaki
s kontejnery kontinualné klesa a do
misto planovanych ucelenych vlaki.
To vse v disledku silici konkurence
predev$im ze strany kontejnerového
termindlu METRANS v Ceské Tre-
bové. Hlavni ¢innosti spolecnosti je
tedy dnes manipulace s navésy. V roce
2013 bylo v Brné zmanipulovano
11 417 navést a pouze 3 633 kontej-
nertl. Tomu je uzptisobena i plocha
terminalu, na kterou je nutné jedno-
razové odstavit vétsi mnozstvi navést,
které na rozdil od kontejnert nelze
»stohovat® i manipula¢ni technika.

Vétsi vyuziti terminalu nepfinesla
bohuzel ani modernizace délnice D1,
od které jsme si slibovali presun ¢asti
zbozi na Zeleznici.

Text: Petra Cermdakova,
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Vyvoj informacénich systému CD

Projekt Upgrade informacnich systémi
€D Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF byl

prodlouzen.

Dle rozhodnuti o poskytnuti dotace
ze dne 27. 12. 2013 na projekt Up-
grade informa¢nich systémd CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF
(dale jen ,,Upgrade IS) byl Minister-
stvem dopravy CR stanoven termin
realizace projektu na 31. 12. 2014.

V pribéhu listopadu 2014 byla spo-
le¢nost CD Cargo ze strany SZDC
oficialné informovana o skute¢nosti,
7e spole¢nost SZDC pozadala
o posun terminu realizace projektt
kofinancovanych z prostiedkit EU,
atodo 31.5.2015. Spole¢nost SZDC
své oznameni odtivodnila potfebou
reflektovat zménu standardu TAF-
TSI, ktera probéhla ze strany The Eu-

ropean Railway Agency (ERA) v pri-
béhu realizace aktualnich dota¢nich
projektti SZDC. Dle vyjadteni SZDC
doslo ze strany ERA k revizi TSI-TAF
véetné technickych dokument.

Ve vazbé na vyse uvedené se spolec-
nost CDC dostala do situace, kdy
bude mit pfipraveny véechny infor-
macni systémy k nasazeni do pro-
dukéniho prostredi k piéivodnimu
terminu dle projektové zadosti, tj.
k31.12.2014, ale dva z téchto infor-
macnich systémt nebudou schopny
komunikovat s manazerem infra-
struktury (SZDC), protoze spole¢-
nost SZDC nebude mit k ptivodné
pldnovanému terminu k dispozici sys-

témy, se kterymi maji informacni sys-
témy CDC komunikovat. Ze strany
CDC se jedna konktrétné o Dispecer-
sky informac¢ni systém - modul
KANGO (DISC - modul KANGO)
a Dispecersky informac¢ni systém -
- modul Prognézy (DISC - modul
Prognoézy). Tyto dva informacni
systémy musi na strané SZDC komu-
nikovat zejména s IS KADR, IS
KANGO a ISOR, které viak spole¢-
nost SZDC planuje nové realizovat az
k 31. 5. 2015. Bez nastaveni této ko-
munikace a jejtho fadného otestovani
nenaplni CDC indikétory definované
v projektové zadosti, a nenaplni tak
hlavni cile projektu Upgrade IS.

Ve vazbé na vy$e uvedené skutec-
nosti spole¢nost CDC pozadala
Ridici orgdn OPD o vystaveni Zmé-
nového schvalovaciho protokolu,
jehoz obsahem je prodlouzeni ter-
minu realizace projektu Upgrade IS

Cargo pokracuje (12)

CZ1.01/1.2.00/12.0287

voj telematickych systému

Upgrade informacnich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 — ,,Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

A

do 30. 6.2015. V obdobi od 1. 1. 2015
do 30. 6. 2015 bude probihat Gprava
komunika¢nich rozhrani informac-
nich systémt DISC - modul
KANGO a DISC - modul Prognézy
ve vazbé na zmény komunikac¢nich
rozhrani navazujicich informa¢nich

Doprava

Operacéni program

Evropskd unie
* Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrinosti

systémti SZDC. Zaroven bude probi-
hat testovani téchto komunikac¢nich
rozhrania pilotni testovani vzajemné

komunikace mezi informac¢nimi
systémy CDC a SZDC.
Tym Upgrade IS
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Preprava prvni trojdilné jednotky PESA Link

Ve dnech 11. - 12. prosince 2014 pro-
béhla v useku Lichkov st. hr. - Bieclav
st. hr. preprava prvni tfidilné jed-
notky PESA Link, vyrabéné polskou
firmou PESA Bydgoszcz.

Jednalo se zaroven o prvni jednotku
ze série vozll objednanych dopravcem
DB Regio pro provoz na regionalnich
tratich v rtiznych ¢astech Némecka,
s oznacenim 633.001.

PESA Link je typova rodina dieselo-
vych motorovych vozi a jednotek, na-
bizenych vyrobcem v jedno- (PESA
Link I), dvou- (PESA Link II) a nyni
nejnovéji i ttivozovém provedeni (PESA
Link IIT). Zatim jen dvouvozova pro-
vedent jiz provozuje nékolik dopravct

v Polsku, Némecku (napi. Regental-
bahn) a Ceské republice, kde 31 téchto
jednotek vlastni Ceské drahy a provo-
zuji je jako fadu 844 s komer¢nim po-
jmenovanim ,,RegioShark®. Po uvodnim
rozjezdu vyroby a prodejii se zasadnim
zlomem v historii a vyvoji jednotek
PESA Link stal v roce 2012 berlinsky
veletrh Innotrans. Doslo zde k podpisu
ramcové smlouvy mezi Deutsche Bahn
a vyrobcem, a to na dodavku celkem
470 ,,Linkd“ vech tfi provedent, s ukon-
¢enim dodavek v roce 2018 a v celkové
hodnoté 1,2 miliardy EUR. Vozidla bu-
dou oznacena fadou 631 az 633, kdy
posledni ¢islice bude shodnd s typovym
oznacenim verze (a tedy poctem vozil
v jednotce). Na zakladé této dohody se

prvai dvé zkusebni dvouvozové jed-
notky, zaptij¢ené vyrobcem, v Némecku
objevily jiz v roce 2012 a prvni jedno-
vozovy exemplaf 631.001, jiz pro DB
Regio, byl pfedstaven na veletrhu In-
notrans 2014.

Vozy PESA Link maji dopravci po-
moci uspét v tendrech jednotlivych
zemskych a regiondlnich dopravnich
svaztl, objednavajicich a hradicich do-
pravu v jimi spravovanych uzemich.
Proto i vozidla budou dodéavéna v rtiz-
nych variantéch, které se budou lisit
nejen poctem voz, tak, aby vyhovovala
konkrétnim specifikacim réiznych za-
davatelt. S tffvozovymi ,,Linky“ se tak
zatim pocita v oblasti Sauerlandu ve
sttednim Némecku, kde jejich provoz

Fataras
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objednal mistni Zweckverband SPNV
Ruhr-Lippe, od roku 2016 na trati
»Dreieichbahn® u Frankfurtu nad Mo-
hanem (objednatel Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund), od prosince 2017 na
trati Augsburg - Buchloe - Wangen a na
»lertalbahn“ Ulm - Memmingen -
- Pfronten a kone¢né od roku 2020 na
tratich v podhurti Alp a v okoli Bodam-
ského jezera, a to Mnichov - Kemp-
ten — Oberstdorf a Mnichov — Kemp-
ten - Lindau. Vozidla budou mimo jiné
vybavena automaty na jizdenky, zasuv-
kami pro napéjeni notebooku a samo-
zfejmé modernimi informa¢nimi sys-
témy.

Prvni vyrobena jednotka byla pres
nase izemi prepravovana z diivodu je-
jich zkousek v klimatické komote Rail
Tec Arsenal ve Vidni. Pfeprava byla sa-
moziejmé realizovana jako zvlastni
vlak, a to v trase Lichkov st. hr. - Usti
nad Orlici - Brno - Breclav st. hr a byla
rozdélena do dvou dndl. Ve ctvrtek

11. prosince probéhla prvni ¢ast pre-
pravy z Miedzylesie — Lichkov st. hr. -
Brno-Malométice a v patek po preno-
covani pak Brno-Maloméfice - Breclav
st. hr. Vlak, tvofeny kromé jednotky
jesté ¢tyfmi ochrannymi a brzdicimi
krytymi vozy PKP Cargo fady Hais, byl
veden postupné pod nékolika ¢isly
a v jeho cele se postupné vystiidaly
stroje 130.032 (Miedzylesie — Usti nad
Orlici), 363.051 (Usti nad Orlici -
Brno-Maloméfice), 363.041 (Brno-Ma-
loméfice - Breclav) a na zbytku ceského
uzemi smérem k Vidni pak vlak odvezl
»Taurus 1116.170 OBB. Ur¢itou ku-
riozitou prepravy byla je$té nutnost
soupravu otocit. K tomu doslo na
smy¢ce sefadovaciho nadrazi v Ceské
Trebové; toto otoceni bylo nezbytné
z diivodu spravného postaveni jednotky
po ptijezdu do videnského zkusebniho
centra Rail Tec Arsenal.
Text: Martin Boha¢
Foto: Martin Kalousek

Zelezni¢ni traté, kde vladne jen nakladni doprava (27)
Spojka Srni u Ceské Lipy - vyhybna Ziznikov

Tato trat je ziejmé nejmladsi ze
véech, které jsme v nasem cyklu zatim
popisovali. Do pravidelného provozu
byla uvedena az na podzim roku 1991
a zatim tedy neoslavila ani 25 let své
existence.

Vznikla jako dtisledek vystavby pre-
lozky tseku Ceskd Lipa hlavni nddrazi
- VI¢i Dul, nahrazujici ptivodni usek
traté Ustecko-teplické drahy (UTD)
pres Ceskou Lipu mésto. Touto preloz-
kou, zprovoznénou v roce 1989, byla
predev$im odstranéna nevhodna tvrat
ve sméru Décin — Ceska Lipa — Libe-
rec, vznikl4 historicky pti stavbé UTD
Retenice - Lovosice - Cesk4 Lipa - Li-
berec. Aby ale zaroven nedoslo ke zne-
moznéni primych jizd nakladnich
vlakd Bakov nad Jizerou - Jestfebi —
- Mimon - Liberec, byla soudasné
s touto prelozkou vybudovana z nové
vzniklé vyhybny Ziznikov 4 kilometry
dlouhd spojka do stanice Srni u Ceské
Lipy. Tato kréatka trat vychazi z ¢esko-
lipského zhlavi v Srni a vede s trati Ba-
kov nad Jizerou - Cesk4 Lipa v sou-
béhu zhruba 2 kilometry. Poté se od
trati odpouta a trianglem se napoji do
zhlavi vyhybny Ziznikov. Na trati ne-
lezi Zadnd mezilehld stanice ani jind
dopravna.

Ptvodni trat UTD vedla ze stanice
Ceska Lipa hlavni nadrazi severovy-
chodnim smérem do stanice Ceska
Lipa-mésto a V1¢i Dil (némecky Wolf-
sthal). Toto smérovani vzniklo v roce

1900 pii stavbé traté UTD Retenice -
- Lovosice - Liberec, ale po zestatnéni
spole¢nosti v roce 1923 a presméro-
vani dopravy ze severozapadnich Cech
na Liberecko na trat Dé¢in — Ceskd
Lipa se tvrat v Ceské Lipé ukdzala byt
nevhodnou. K vyfeseni této situace ale
doslo az koncem osmdesatych let vy-
stavbou prelozky pres Ziznikov
avroce 1991 i spojky ze Srni. Ptivodni
trat byla v tseku V1¢i Diil - Ceska Lipa
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Jinym pfipadem, kdy je spojka

mésto zrudena, ale samotné méstské
nadrazi i tusek do Ceské Lipy hlavni
nadrazi ztstaly v provozu a nakladni
dopravé slouzily jesté nékolik let,
i kdyz vykony zde postupné upadaly.
Urc¢itou zajimavosti je, Ze jesté pocat-
kem 90. let sem pravidelné zajizdély
i tézké lokomotivy rady 781 (T 679.1),
»sergeje’, a to v ¢ele nakladnich vlakd
z Bakova nad Jizerou a Nymburka. Ke
zru$eni tohoto torza ptivodni traté for-

i i

malné doslo teprve pred péti lety,
18. prosince 2009, kdy ale nebylo na-
pravu vyuzivano.

Podle nékterych zdroju byla spojka
vyprojektovana a vybudovana prede-
v§im z divodu napojeni vojenského
prostoru kolem Mimongé, obsazeného
Sovétskou armadou, na trat Bakov nad
Jizerou — Nymburk mimo uzel Ceska
Lipa. Tento zdmér ov$em historickym

Nk

vyuzivana, jsou provozni dévody v tiseku Ceskd Lipa - vyhybna Ziznikov, kdy je manipulaéni

vlak z Brnisté do Ceské Lipy ,,odklizen“ do Srni. Tak tomu bylo napiiklad 3. srpna 2012, kdy trianglem projel Mn 86120

s lokomotivou 743.009.

Foto: Antonin Némecek

vyvojem jiz nebyl naplnén, nebot k ote-
vieni spojky pro pravidelnou dopravu
doglo prakticky presné v okamziku od-
chodu poslednich c¢asti sovétskych
vojsk z Ceskoslovenska. Dalsim diivo-
dem k vybudovani spojky bylo odklo-
néni vlakd s uranovou rudou z Brnisté
vychodnim smérem mimo uzel Ceskd
Lipa, ale i tento diivod zahy pominul
a spojka tak zacala byt vyuzivana jen
sporadicky a nepravidelné, predev$im
pro odklonové vlaky Mlada Boleslav -
- Liberec pfi vylukach trati pres Tur-
nov. Zajimavou epizodou osobni do-
pravy zde byly ,,koupaky“ z Liberce do
Doks, zavadéné na prelomu tisicileti
vzdy v letni sezoné.

K zatim poslednimu intenzivnéj$imu
vyuziti spojky doslo v roce 2014 v prv-
nich ¢ervencovych dnech, kdy tudy
bylo provezeno nékolik vlakii s prazd-
nymi vozy na pfepravu automobili
2 Polska (ptechod Frydlant v Cechach),
a to pravé z diivodu nepfetrzité vyluky
traté pres Turnov. LoZené vlaky v ex-
portnim sméru této znovuziskané pre-
pravy byly ale béhem vyluky vedeny
tivrati pres Ceskou Lipu. Od platnosti
grafikonu 2014/2015 doslo na této
spojce k ponékud bizarni situaci, nebot
zde nebyla zadnym dopravcem objed-
nana zadna trasa (ani pro ndkladni, ani
pro osobni vlak) a ani SZDC zde ne-
zvefejnila zZddnou tzv. nabidkovou
trasu. Proto je momentalné velmi kom-
plikované zde zavést jakykoli vlak a pro
ptipadny odklon mimo Turnov tak
zfejmé bude muset byt pouzito traso-
vani pres tvrat v Ceské Lipé.

Martin Boha¢
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Reprezentacni ples CD Cargo jIZ podesate

Clarion Congress Hotel Ostrava, 9. ledna 2015

Poradani reprezentacniho plesu
ma jiz fadu let nezastupitelné
misto v marketingovém kalendari
CD Cargo. Je uréen piedevsim pro
obchodni partnery a zakazniky spo-
le¢nosti a je i jakymsi symbolickym
podékovanim za celoro¢ni spo-
lupraci.

Samoziejmé nechybéji ani dalsi
vzacni hosté, predev$im zastupci ma-
nagementu CD Cargo ¢i matefskych
Ceskych drah, zastupci dalsich spole¢-
nosti ze Skupiny CD & vyznamni
predstavitelé verejného a podnikatel-
ského sektoru Moravskoslezského
kraje. Nelze v$ak opomenout ani dalsi
zastupce CD Cargo, zejména z ob-
chodnich, provoznich a ekonomickych
utvard, provoznich jednotek a opraven
kolejovych vozidel. Nejinak tomu bylo
iletos, pti jubilejnim desatém ro¢niku
plesu, ktery jiz tradi¢né otevira pleso-
vou sezénu v ostravském kongresovém
hotelu Clarion.

Kazdé jubileum si Zdda néco navic
a s timto cilem pfistoupili organizatori
k pripravam leto$niho plesu. Oproti
predchozim ro¢nikiim byla zvolena
ponékud jina koncepce plesu, zejména
vyuziti novych kongresovych prostor
v ptizemi hotelu jako hlavni plesovou
z6nu s tane¢nim salem a foyer pro do-
provodny program, a dale i salt v prv-
nim podlazi pro zajisténi cateringu
a dal$i doprovodny program. Tim se
vyrazné zvysila kapacita plesovych
prostor a komfort v§ech navstévnika
a mohlo se tak vyhovét neustale ros-
toucimu zdjmu o tuto akci. Zcela za-
plnény sal tak mohl letos privitat
rekordnich 450 navstévniki a letosni
ples tak ziskal prvni NEJ. K tém dal$im

TTTwTH

se jesté dostaneme, ale pojdme pékné
poporadku.

Uderem 19 hodiny zaznély slav-
nostné vyzdobenym salem prvni tony
ostravské hudebni skupiny Proxima
v Cele s kapelnikem Jifim Bertokem.
Zahy se jiz predstavili moderatoti ce-
lého vecera, popularni herci Yvetta
Blanarovi¢ova a Martin Dejdar, ktef{
ptivitali vSechny pfitomné a seznamili
je s bohatym programem plesu. Ve
pak jiz pomalu sméfovalo ke slavno-
stnimu zah4jeni plesu. Tomu ale samo-
ztejmé predchdzelo predtanceni,
tentokrate v rytmu smési standardnich
tancd bravurné predvedenych dvéma
tane¢nimi pary Tane¢niho klubu Os-
trava.

Poté se jiz sal ztisil v o¢ekavani slav-
nostniho zahdjeni. A hned ptibylo dalsi
NE] ke véem ostatnim ptivlastktim le-
to$niho plesu. Nejreprezentativnéjsi za-
héjeni totiZ obstaralo kompletni pred-
stavenstvo CD Cargo v &ele se svym
predsedou Ivanem Bednarikem. Ten
spolu se svymi kolegy Bohumilem
Rampulou a Zdefikem Skvatilem po-
pral vsem predevsim piijemnou za-
bavu a krasny vecer a zdroven ptivital
i dalsiho vzacného hosta, predsedu
predstavenstva a generalniho feditele
Ceskych drah Pavla Krtka.

Vsichni jiz netrpélivé ocekavali
prvni hvézdu vecera. Hana Zagorova
zazpivala ty neslavnéjéi hity ze své bo-
haté sbirky popularnich melodii
a témér okamzité uvedla véechny do
té spravné plesové atmosféry. Sal se
rychle zaplnil zpivajicimi tane¢niky.
Jen nerada se nestarnouci hvézda pop
music lou¢ila s bdje¢nym a roztance-
nym publikem. Program v$ak byl na-
bity a nabizel mnoho dalsi zabavy.

Jedna z hvézd vecera Josef Laufer s hosteskami pred origindlni fotosténou.

Proxima

Uéastniky plesu pfivitalo kompletni predstavenstvo CD Cargo v &ele s jeho

pfedsedou Ivanem Bednérikem.

Proxima se opét ujala role hudebniho
doprovodu vecera a ve svém kumstu
si se slavnéjsi kolegyni rozhodné ne-
zadala. O patro vyse mezitim pro
pfiznivce jazzovych melodif zahajilo
svoji produkci ,SINGER JERRY
AND JOE AFTER TRIO®

Nejen tancem vsak Zzije plesajici ¢lo-
vek a libé viiné linouci se o patro vyse
pfimo vybizely ochutnat nékterou
z pochoutek vyhlasené hotelové ku-
chyné pfi prvnim z vecernich rautd.
Dalsi hudebni bonbonek prichystal
znamy muzikalovy a operetni zpévak
Karel Blaha, jehoz slavné italské melo-
die byly vitanym zpestfenim vecera.
Zaroven ptipravil tak trochu ptdu pro
dal$i hvézdu, Saramantniho a charis-
matického Josefa Laufera. O jeho po-
pularité nelze pochybovat, ale to, Ze ani
po hodiné jej nechtéli rozjafeni tane¢-
nici pustit z pddia, necekal asi nikdo.

Po strhujicich tanecnich kreacich
mohli nav$tévnici plesu nabrat dalsi
sily v predsali a vyuzit nékterou z do-

provodnych aktivit plesu. Tradi¢né
velky zajem sméfoval do cargo casina,
kde bylo mozné si vyzkouset $tésti ve
hte a za specialni cargo penize si za-
hrat ruletu, Black Jack ¢i poker a od-
nést si nékterou z origindlnich vyher.
Vétsina hostl vyuzila moznosti si
ptimo z plesu odnést pamatecni foto-
grafii pfed stylovou fotosténou. Takové
$tésti vsak neméli vsichni zajemci o to-
novanou kreslenou karikaturu, nebylo
v silach karikaturisty vyhovét uplné
viem.

Pomalu se blizila ptlnoc a s ni i na-
pjaté ocekavané losovani o hlavni ceny
plesové tomboly. Nez se viak symbo-
licky ptehoupneme pres ptilnoc, mu-
sime zminit i dal$i premiérovou
udalost plesu. Tou byla doprovodna
charitativni tombola, jejiz vytézek byl
po pulnoci predan na konkrétni
pomoc socidlné potfebné rodiné.
Timto si dovolujeme jesté jednou po-
dékovat vSem partneriim a ucastni-
kéim tomboly za podporu a icast v této
smysluplné akci.

Napéti jesté ani nemélo Sanci odeznit
a jiz se salem ozyvaly salvy smichu.
Moderatofi prfi svém zavérecném
vstupu bavili diviky svym vypravénim
aneopomenuli na prani pridat ani pro
né charakteristické role ,Mrazika®
a ,Certice”. Jejich louceni bylo zaroveil
vitanim posledniho hosta vecera a dal-
$tho plesového NEJ. Tim se muzZe totiz
pysnit hudebni duo Verona, jez svym
hitem ,,Hey Boy", ktery se stal nejhra-
néjsi pisnickou v Cesku, valcovalo
v lonském roce cesky éter. Zavér plesu
si nenechala ujit Proxima, jejiz tony
znély az do treti hodiny ranni.

To, zda kromé jiz zminovanych NE]
si leto$ni reprezentacni ples vyslouzi
i privlastek nejpodarenéjsi ¢i nejhezéi
ples historie, nechdme na posouzeni
ucastnikd plesu. Jedno je vsak jisté jiz
nyni, vétsina z nich se tési na pristi
ro¢nik a pfemysli, ¢im je organizatofi
prekvapi. Véite, Ze se bude opét na¢
tesit.

Zdenék Siler,
Marketing a PR

Zakonceni roku v Divadle Broadway

V zavéru roku 2014 se fada z vas jisté
ucastnila vanoc¢niho vecirku, ktery byl
pojat jako divadelni predstaveni, a to
vanocniho muzikalu Janka Ledeckého
»anolni zazrak®. Akce se konala
18. prosince v zaplnéném Divadle
Broadway v Praze Na Prikopech.

Uvodnim slovem, kterym vSechny
v hledisti privital a zaroven jim popral
prijemné vanocni svatky a vse nejlepsi
do nového roku 2015, zahajil vecer
predseda predstavenstva pan Ivan Bed-
narik. Muzikal se nesl v duchu vanocni
atmosféry, kterd byla doprovazena zna-

mymi pisnémi Janka Ledeckého. Sa-
motny déj predstaveni mél za tikol di-
vakim piipomenout, jak dilezité je za-
chovévat vanocni tradice a byt k lidem
ve svém okoli mili. V hlavnich rolich
jsme mohli vidét Lindu Rybovou, Mar-
tina Trnavského, Martina Dejdara, Lubu

Skotfepovou a mnoho dalsich ceskych
divadelnich ikon. Po pfedstaveni nésle-
dovalo rautové obcerstveni ve foyer di-
vadla. Véfime, Ze jste se dobre bavili,
a nyni vzhiiru do osobné i pracovné
uspésného roku 2015.

Michala Bilkova

Ze zahranicéi

SVYCARSKO

Exit DB Schenker Rail ze $vy-
carského BLS Cargo

Svycarsky zelezni¢ni podnik BLS
6. ledna 2015 oznamil, Ze od DB
Schenker Rail (DB Schweiz Hol-
ding) vykoupil zpét 45% podil ve
spole¢nost BLS Cargo, a stal se tak
jejim jedinym majitelem; cena
transakce nebyla zverejnéna. Podle
vyjadreni obou stran by nemélo
dojit k Zzddnym zménam nebo do-
konce naruseni spoluprace mezi
obéma partnery a DB Schenker
Rail by mél zistat jednim z nejvy-
znamnéjsich obchodnich partnert
BLS Cargo.

BLS Cargo bylo zalozeno v roce
2001 jako dcefina firma matei-
ského BLS pro transalpsky tranzit,
a to jak na vlastni trati pres Lotsch-
berg, tak i po trati SBB pres
Gotthard. DB v ném koupilo podil
jiz v roce 2002, a jeho vysi po-
stupné navySovalo az na soucas-
nych 45 % a zacalo BLS Cargo vy-
uzivat pro svij transalpsky tranzit.
Ke zméné doslo na konci roku
2013, kdy kontrakty na prepravy
ptes Gotthard ziskalo zpét SBB
Cargo, coz vedlo k naslednému
rozhodnuti majiteld prehodnotit
majetkovou strukturu v BLS Cargo
a nakonec k prodeji némeckého
podilu.

FINSKO

Prvni finsky ,,open access“ na-
kladni Zelezni¢ni dopravce Fennia
Rail pripravuje zahajeni provozu

Soukroma firma Fennia Rail ob-
jednala u ¢eského vyrobce lokomo-
tiv CZ Loko tfi dieselové lokomo-
tivy pro zahdjeni provozu vlastni
nakladni dopravy v jiznim Finsku
koncem roku 2015. Fennia Rail
v soucasnosti jednd s potencialnimi
zdkazniky z oblasti dfevozpracu-
jictho a papirenského pramyslu
a doufd, Ze se ji podati ziskat vy-
znamny pocet zakazek, kterymi
bude moci konkurovat stitnim VR,
které jsou momentalné jedinym do-
pravcem na finské sirokorozchodné
zeleznicni siti. Martin Bohac

AWT prodano

30. prosince 2014 oznamila sku-
pina BMM, Ze akcionafi AWT do-
sahli dohody o prodeji vétsino-
vého podilu ve skupiné Adwanced
World Transport polské skupiné
PKP Cargo.

Dokonceni transakce, kterd pod-
1éha schvaleni regulatort na nékolika
evropskych trzich, se predpoklada
v prvni poloviné ptistiho roku.

Dosavadni vétsinovy vlastnik
AWT, kterym je investor Zdenék
Bakala s rodinou, prodd na zakladé
uzaviené smlouvy 80 % akcii ve
spole¢nosti Advanced World Trans-
port B.V. se sidlem v Amsterdamu
spole¢nosti PKP Cargo S.A. se sid-
lem ve Varsavé, a to za cenu 103,2
miliontt EUR. Zbyvajici 20% podil
akcii zastava v drzeni spole¢nosti
Minezit SE, ovladané podnikatelem
René Holeckem. S tou PKP Cargo
uzavielo dohodu o usporadani
vztahli mezi akcionari (shareholders
agreement). -red-



Raketove viaky

S

O vyuziti Zeleznice pro vojenské ucely
jiz bylo popsano mnoho stranek.
Obecné znamymi priklady jsou ar-
madni piepravy za prusko-rakouské
valky nebo obrnéné vlaky, predevsim
ty, které se ucastnily boju ve Sloven-
ském narodnim povstani. I v sou-
casné dobé ma Zelezni¢ni doprava pri
prepravé vojenské techniky nezastu-
pitelné misto. O tom je mozné se pra-
videlné presvédcit i na strankach Car-
govaku.

V obdobi studené valky dostalo vy-
uziti zeleznice pro vojenskeé ucely novy
rozmér. V Sovétském svazu zacalo byt

Cxesen HoeACINODOPONHOT
MPCROI Peinanoa
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Schéma odpalovaciho zafizeni na ze-
lezni¢nim vagoné

od roku 1970 formovano bojové rake-
tové zelezni¢ni vojsko. Konkrétnéjsi
podobu tzv. raketovych vlaku ziskalo
v osmdesatych letech minulého stoleti.
Rozsahlé tzemi Sovétského svazu s né-
kolikasettisicikilometrovou Zelezni¢ni
siti kfizovalo 12 téchto specidlnich
vlakt'. Presny pocet souprav se vSak
dosud taji, podle nékterych zdrojt jich
bylo az 40. Podtizeny byly veleni
tri raketovych divizi s velitelstvimi
v Kostromnoj, Bersetu a Gladkovoj
v Krasnojarském kraji.

Vagony raketového vlaku byly mas-
kovany jako bézné mrazirenské vagony.
Pohon soupravy zajistovaly zpravidla
tfi lokomotivy fady DM 62, vyrabéné
lokomotivkou ve Vorosilovgradu (Lu-

gansk) v letech 1982-1994. Kon-
strukéné vychazely ze znamych ,,ser-
geju“ fady M 62, mély vSak fadu
technickych odli$nosti, véetné napt.
maskovani svétel, zafizeni umoznuji-
ciho tankovani paliva z pfipojené cis-
terny nebo fizeni z kterékoliv jiné lo-
komotivy raketového vlaku. Celkem
bylo na objednavku ministerstva ob-
rany vyrobeno 154 lokomotiv tohoto
typu. Dale bylo ve vlaku zarazeno sedm
velitelskych, resp. obytnych vagéni,
cisterna s palivem a mazivy pro loko-
motivu a potom vagony vlastniho od-

palovaciho zatizeni a vagénem pro fi-
zeni odpalovaciho zafizeni. Posledné
jmenovany byl uréen pro posadku
v bojové pohotovosti, ktera po rozkaze
z velitelstvi raketové divize mohla pro-
vést odpaleni rakety. V soupravé byly
fazeny zpravidla tfi vagony s odpalo-
vacim zafizenim. Viechny vagony
mély zesilenou konstrukci odolnou
proti jadernému vybuchu, lokomotivy
byly vybaveny zvlastnimi filtry. Pred
odpalem rakety se hydraulicky odklo-
pila stfecha a raketa mohla byt odpa-
lena kdykoliv v pribéhu cesty. Po vlo-

palovaciho zafizeni. V minimalni se-
stavé se jednalo o vagon s vlastnim od-
palovacim zafizenim, tzn. s kontejne-
rem pro vypus$téni mezikontinentalni
balistické rakety, vagénem se Ctyf-
mi dieslovymi generatory o vykonu
100 kW pro zabezpeceni ¢innosti od-

zeni naviga¢nich informaci mohla byt
raketa odpalena i z odpojeného va-
gonu.

Vlaky mohly za den urazit az
1 000 km a byly v podstaté nelokalizo-
vatelné, coz z nich ¢inilo velice nebez-
pecné zbrané. Pokusné byly vybavo-

Katalog zaméstnani a to ostatni

Pokracovini ze str. 4

Zavérem touto cestou dékuji viem,
ktefi se ztotoznili s mys$lenkou zpra-
covani nové interni normy, podporo-
vali mé a prosdli se mnou mnohdy
nelehkou cestu od prvého navrhu
smérnice Katalogu zaméstnani, pres
jeji tvorbu, obhajovani uprav na jed-
nanich, projednavani s odborovymi
partnery az po jeji schvéleni predsta-
venstvem nasi spole¢nosti.

Podékovani patii také celému mému
oddéleni, které musi tuto smérnici
prakticky uvést do Zivota — upravou
informac¢niho systému, systemizaci
pracovnich mist, prefazenim zamést-
nanctl na nova pracovni mista, vyho-
tovenim novych pracovnépravnich
dokumentd, véetné jejich dal$i mani-
pulace az po zalozeni do osobnich
spistL.

Podékovani patfi také vsem za-
méstnancim spole¢nosti, kteti po-

chopi, ze ptijetim nové smérnice Ka-
talog zaméstnani dochazi skute¢né
k velkym zménam, které je v zadném
pripadé finan¢né ani jinak nepogko-
zuji, ani neomezuji v jejich pravech,
a ze mit v poradku pracovnépravni
dokumenty by mélo byt i jejich za-
jmem.

Bc. Véra Drncova,
Vedouci personalniho oddéleni
Odbor lidskych zdroju

Volejbalisté, ozvéte se!

Ceské volejbalové druistvo se
zucastni Mezinarodniho mistrovstvi
USIC ve volejbale, které se bude ko-
nat ve dnech 10.-17. ¢ervna 2015
v Gomelu v Bélorusku.

O tcast v reprezentaci se mohou
uchdzet zdjemci z fad zaméstnanci
CD, a.s.,

CD Cargo, a.s., SZDC, s.o., nebo
&entt OSZ ze vech ostatnich organi-
zaci. Utastnit se mohou také rodinni
ptislu$nici, kteti v roce 2015 budou ve
véku 16 - 21 let.

Hledame volejbalisty s ligovymi zku-
Senostmi, ktefi splnuji uvedené
podminky a maji zajem se uchazet
o Zelezni¢arskou reprezentaci Ceské

republiky. Zaroven timto 7adame ve-
douci pracovniky a trenéry muZstev
o informovani hraca, pokud spliuji
uvedena kritéria. Zajemci mohou kon-
taktovat pana Vaclava Slezdka, telefon
737 275 091, e-mail vaclav-slezak@se-
znam.cz . Ve dnech 10.-11. tinora 2015
se v Hradci Kralové uskute¢ni nomi-
nacni soustiedéni. Vaclav Slezak
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Detailni pohled na vagén s agregaty maskovany jako mrazirensky vagon.

Ny

Pohled na raketovy vlak ,,Molodec

vany celou fadou typt balistickych ra-
ket, jako posledni se ve vybavé naché-
zely rakety SS-24 Scalpel s doletem az
11 tisic kilometrt. Kazd4 raketa byla
vybavena hlavici s deseti samostatnymi
jadernymi hlavicemi o ekvivalentu
0,3 - 0,55 megatuny trinitrotoluenu
(TNT)?, coz v kone¢ném souctu pred-
stavuje az 550 kilotun TNT. Jen pro
srovnani mizeme uvést, ze nad Naga-
saki vybuchla 9. srpna 1945 jaderna
(plutoniova) bomba o sile ,,jen” 20 ki-
lotun TNT.

V roce 1991 doslo mezi Ruskem
a USA k dohodg, Ze v ramci vzéjemné

Foto mésice

Jako foto mésice jsme tentokrat vybrall snimek Imricha Antala, ktery byl po-
fizen 5. listopadu 2014 mezi obvody vnitfniho nadrazi a prednadrazi Zelezni¢ni
stanice Olomouc. Fotografii mizeme také brat jako pfipominku toho, Ze v roce
2015 nas cekaji rozsahlé vyluky, mimo jiné pravé na Olomoucku.

davéry nebudou tyto vlaky bez pred-
choziho oznameni opoustét zakladnu.
Cast soupravy raketového vlaku ,,Mo-
lodec® neboli ,,Chlapik® si mohou pro-
hlédnout navstévnici zelezni¢niho mu-
zea ,Oktjabrskoj dorogy“ v Sankt
Petérburgu. Je zde vystavena lokomo-
tiva DM 62-1731 vyrobena v roce 1983
a do Zelezni¢niho muzea predand
v ervenci 2006 z depa Chvojnaja. Déle
pak vagon pro fizeni odpalovaciho za-
Fizeni postaveny Kalininskou vagén-
kou v roce 1986, osmindpravovy vagon
o0 hmotnosti 200 tun s odpalovacim za-
fizenim vyrobeny také v roce 1986
a nesouci raketu SS-24 a vagon s agre-
gaty rovnéz z roku 1986 vybaveny za-
Fizenim pro ptipojeni k elektrické siti.
Navstévu zelezni¢niho muzea ,,Ok-
tjabrskoj dorogy“ v Sankt Petérburgu
na byvalém Var$avském nadrazi lze
doporudit i z dal$ich davodi. Ve ven-
kovni expozici je kromé jiz zminéného
raketového vlaku vystavena rada dal-
$ich exponatu se vztahem k vojenstvi.
Napt. zelezni¢ni kanon raze 305 mm
vyrobeny v roce 1938. Zbran ma do-
strel 30 km a byla vyuzivana v sovét-
sko-finské vélce v letech 1939-1940
a také pozdéji v dobé 2. svétové valky
pti ochrané pobrezi Finského zalivu.
Je zde vystaven také prvni ,sergej
M 62-1 vyrobeny v roce 1964 nebo
prvni motorovéa lokomotiva s elektric-
kym pfenosem vykonu pro tratovou
sluzbu vyrobena v Petrohradé v roce
1924 pod oznacenim SCF-1.
Text a foto: Michal Roh
! Udaj z zelezni¢ntho muzea v Sankt Petérburgu.
2 Tuna trinitrotoluenu (TNT) je jednotkou pro po-
suzovani G¢innosti jadernych zbrani. Zjednodusené se

dé fici, Ze je to energie, kterd se uvolni pfi explozi jedné
tuny chemické vybusniny trinitrotoluenu.
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