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Ceska republika
nam musi byt mala

V poslednich mésicich znepoko-
jené sleduji vyvoj na evropském
dopravnim trhu. PKP Cargo ozna-
milo, ze kupuje druhého nejvét-
$itho tuzemského dopravce, tj.
AWT, zaroven usiluje o prevzeti
49% baliku akcii v polském do-
pravci Pol-Miedz Trans a netaji se
zdmérem dale expandovat do celé
sttedni Evropy. Lokomotivy PKP
Cargo mtizeme dnes bézné spatfit
vnémeckém Aachenu, stejné jako
v madarské Rajce nebo sloven-
skych Kosicich. Dopravce, ktery
se v nedavné minulosti potykal
s velkymi finan¢nimi i provoznimi
problémy, nyni upeviiuje, resp. po-
siluje svoji evropskou pozici. By-
valy narodni dopravce Rail Cargo
Austria dnes patii k leaderim na
~Ferdinandce®, na tranzitni trati
mezi Polskem a Rakouskem. Cer-
vené lokomotivy RCA mizeme
spatfit nejen v cele uhelnych
vlakd, ale nové i vlakd s hutnimi
produkty nebo kontejnery. Stejny
dopravce prostrednictvim spole¢-
nosti Rail Cargo Hungaria ovlada
madarsky trh. Lokomotivy do-
pravce DB Schenker Rail radu let
zajizdély do naseho vnitrozemi
napf. na kontejnerovych vlacich.
Nyni se vak v ¢ele kontejnerovych
vlakt do Mélnika objevuji nové
interoperabilni lokomotivy tohoto
dopravce. Prozatim jezdi na licenci
CD Cargo. Ale jak dlouho?

Vyse uvedené radky bychom
vSak neméli ¢ist se strachem. Na-
opak, museji byt pro nds vyzvou.
I my disponujeme lokomotivami
schopnymi zajizdét na tzemi ji-
nych statd, i kdyz ne v tplné od-
povidajicim poctu a skladbé. Velky
potencidl predstavuje polsky trh,
kde bychom jiz v leto$nim roce
chtéli prevzit nékteré prepravy
a realizovat je vlastnimi nalezi-
tostmi, resp. ve spolupraci s dce-
finou spolecnosti Koleje Czeskie.
Nase lokomotivy zajizdéji s kon-
tejnerovymi vlaky do Budapesti
a vzpomenme, Ze lokomotivy s lo-
gem CD Cargo se kratky ¢as ob-
jevovaly az na madarsko-chorvat-
skych hranicich. NemtzZeme se
spokojit s tim, ze néco vozime
v Ceské republice. Chceme-li udr-
Zet svoje postaveni, musime ex-
pandovat a vyuzit k tomu vSech
dostupnych prostredki. Pres-
védéme sami sebe, Ze to doké-
zeme. Obchod vytipuje a na-
smlouva prepravy, provoz pfipravi
technologicky nejlepsi feseni, eko-
nomové ovéri jeho rentabilitu
a mizeme jet. Receno slovy kla-
sika: ,Kdo chvili stdl, jiz stoji opo-
dal.“ A v&ichni vime, 7ze CD Cargo
neni spole¢nosti, kterd chce stat
nékde v ustrani. Proto véfim, Ze
CD Cargo ma potencidl udrzet si
SsvVoji pozici mezi nejvyznamngéj-
$imi ndkladnimi dopravci v Ev-
ropé.

Michal Roh
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Alespoii v nékterych regionech Ceské republiky m4 zima stale tu spravnou atmosféru. Snimek Michala Roha ml. nas zavedl na zépad Cech, konkrétné do dopravny

Touzim lezici na trati z Rakovnika pfes Blatno u Jesenice do Be¢ova nad Teplou, na niz je provoz fizen podle ,,Pfedpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy®.
Se specifiky provozu na téchto tratich nas sezndmi clanek kolegti z Odboru technologie a organizace dopravy uvnitf ¢isla.

Vidim prostor prosadit zasadni zmény
reagujici na konkurencni boj

Pielom kalendafniho roku je pro ob-
chodni zZivot firmy vidy klicovy,
proto jsme panu Rampulovi, ¢lenovi
predstavenstva odpovédného za fi-
zeni tseku obchodu, polozili nékolik
otazek:

» Znaénou ¢ast svého profesniho 7i-
vota jste stravil na Zeleznici. Co pro
Vas zeleznice znamena?

Cely muj profesni zivot se toci kolem
zeleznice. Zacinal jsem u CSD v roce
1978 a prosel riznymi provoznimi
funkcemi jako vypravei a pozdéji vla-
kovy dispecer Provozniho oddilu Brno.
Od roku 1992 jsem pracoval v privatni
spedi¢ni sfére. Zajistovali jsme pre-
pravu Zelezni¢ni, kamionovou, na-
morniileteckou pro vyznamné klienty
z rtiznych zemi svéta. Nase spole¢nost
byla ve spedi¢nich kruzich znama jako
specialista na vychodni a balkanské
prepravy. Tésilo mne, Zze mohu nasim
klientim nabizet a doporucovat zelez-
ni¢ni prepravu. Znalosti Zelezni¢nich
tariftl a dal$ich souvisejicich predpisti
jsem svoji ¢innosti pomahal CD a poz-
déji CD Cargo ziskévat dalsi prepravy
na Zeleznici.

»Do CD Cargo jste prisel z vy-
znamné pozice ve spedi¢ni firmé. Jak

byste hodnotil zptisob prace v sou-
kromé spedi¢ni spole¢nosti a v CD
Cargo?

Princip podnikani v privatni firmé
a ve spolecnosti CD Cargo se v zdsadé
nelisi. Mottem podnikani je sluzba se
zajisténim preprav pro nase klienty
a tim dosazeni co nejlepstho ekono-
mického vysledku. Splnéni pokynt je
kviili velikosti spole¢nosti CD Cargo
pomalejsi, nez jsem byl zvykly u pri-
vatni spedi¢ni spole¢nosti. Pro zlep$eni
situace jsme minuly mésic zacali pra-
covat na ,,Procesni zméné obchodni
¢innosti ve spole¢nosti CD Cargo. Ci-
lem tohoto projektu je uz$i propojeni
obchodu, provozu a ekonomiky véetné
controllingovych procest.

» Co Vas na CD Cargo piekvapilo
prijemné, a z ¢eho jste naopak prili§
dobry pocit nemél?

Prijemné jsem prekvapen vysokou
kvalitou predkladanych materialii. Ma-
povani trhu, konkurence, vyhodnoco-
vani obchodnich moznosti CD Cargo
atd. svéd¢i o profesionalité zpracova-
telti. Naopak bych ocekaval vétsi akti-
vitu pracovnika obchodu pti zpraco-
vani cenovych nabidek a jednani se
zakazniky. Zde vidim prostor prosadit

Bohumil Rampula, ¢len predstaven-
stva odpovédny za usek obchodu

zdsadni zmény reagujici na konku-
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ukol.

» Pozice ¢lena piedstavenstva odpo-

védného za obchod je velmi zodpo-
védna. Jak vnimate pozici obchodu
v ramci CD Cargo?

Obchod je samozfejmé na prvnim
misté. Po uzavieni kontraktu nasleduji
dalsi ¢innosti provozni a ekonomické,

vedouci ke splnéni objednavky pre-
pravy. Obchodni jednani jsou mnohdy
slozitd, vyzaduji znalost trhu, zdkaz-
nika, jeho solventnosti a dalsi dalezité
informace, které rozhoduji o postupu
pfi obchodnim jednani. Pfedstaven-
stvo spole¢nosti klade dtiraz na pro-
pojeni obchodu, provozu a ekonomiky
v jeden funkéni celek. Opét se vracim
k procesni zméné obchodni ¢innosti,
kterd zahrnuje i propojeni s provozem
a ekonomikou.

» Blizi se konec unora. Je mozné Fict,
kolik pieprav se nam podafilo pro
rok 2015 jiz zasmluvnit?

V komoditach hnédé uhli a stavebniny
se nam podafilo uzaviit viceleté
smlouvy s indexaci, které poskytuji jis-
totu vzajemné vyhodné spoluprace za-
kaznikim i ndm coby dopravci. V kom-
binované prepravé jsme ziskali pfepravy
vozidel Dacia, kde pro zdkaznika zajis-
tujeme cesky a némecky tsek v rezimu
just in time se sankci pfi nedodrzeni
terminu dodani. Pokracujeme v reali-
zaci preprav dle dfive uzavrenych vice-
letych smluv se zakazniky z oblasti hut-
niho priimyslu (Moravia Steel, AMO)
a v segmentu automotive. Podle mné
dostupnych informaci bychom méli mit
zasmluvnéno cca 6 miliard trzeb z pre-
pravy, jednani o dalsich smlouvich
Gispésné pokrauji. Rada smluv totiz
kon¢i az na konci dubna nebo ¢ervna -

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

— konkrétné se jednd o obilniny nebo
hnojiva.

»Jsou obchodni piipady, kde CD
Cargo v roce 2015 neuspélo? Pro¢

myslite, Ze tomu tak je?

Podivejme se redlné na situaci na do-

pravnim trhu. Na tikor dopravce AWT
jsme ziskali prepravy hnédého uhli do
Chvaletic a ¢erného uhli pro Acellor-
Mittal v Ostravé. Podatilo se nam uspét
pti realizaci rady spotovych preprav
v riznych komoditach. Situace na trhu
se véak dynamicky vyviji, takze je pri-
rozené, ze nékteré prepravy jsme zis-
kali, o nékteré naopak pfisli. Pro le-
to$ni rok se ndm nepodatilo uhgjit pre-

pravy ¢erného uhli z OKD do Hanisky
pri Kosiciach pro firmu US Steel. Tu
prevzal dopravce PKP Cargo, dle na-
$eho ndzoru za dumpingovou cenu.
Také operator kombinované dopravy
zménil sviij provozni koncept a pro
dopravu vlaki do severonémeckych
pristavll vyuziva vlastniho dopravce
METRANS Rail. Nelze si myslet, ze se
nam vsude podafi uspét.

» Kde vidite potencial pro dalsi roz-
voj CD Cargo?

CD Cargo podporuje nové techno-
logie, mezi které patti napt. kontejnery
Innofreight. Postupné je zprovoziio-
vano internetové rozhrani pro zakaz-
niky s ndzvem EROZA, kde si bude
v blizké budoucnosti mozné prepravu
jak objednat, tak sledovat, vytizovat

fakturaci i podat reklamaci. Ve srov-
nani s ostatnimi dopravci, véetné za-
hrani¢nich, jsme v této oblasti po-
mérné daleko. Planujeme investice do
potizeni novych hnacich vozidel i vo-
zového parku podle situace na trhu
preprav v Ceské republice i zahra-
ni¢ni.

Pripravil: Michal Roh

CD Cargo usiluje o nové pfepravy

V noci ze soboty 31. ledna na ne-
déli 1. unora 2015 projel po tratich
SZDC prvni zku$ebni vlak nalo-
Zeny kontejnery s rozlozenymi
automobily Dacia.

Jizda vlaku byla vyvrcholenim né-
kolik mésict trvajicich obchodnich
jednani, nebot az doposud byl vlak

PFi své noéni cesté zastavil vlak NEX 146984 v Cele s lokomotivou 130.008 ve stanici Mélnik.

Mgr. Bohuslavu Adamkovou
vedouci oddéleni smluv
a zakaznické podpory
OPT Olomouc

z Rumunska do ptistavu Hamburk
veden po trase pres Madarsko a Ra-
kousko.

Na svoji cestu se zku$ebni vlak vy-
dal z rumunské stanice Ciumesti
29.ledna v 7:30 hodin, do cilové sta-
nice dojel 1. tnora v 18:45. Doba
jizdy je tak plné srovnatelna s rakous-
kou variantou prepravy. Je velmi du-

» Jakou c¢innost zabezpeluje Vase
oddéleni?

Oddéleni smluv a zdkaznické pod-
pory ma na starosti uzavirani Smluv
o centralnim zuctovani, které pred-
chazi vyhlaseni smluvnich cen.
Smlouvy o centrdlnim z¢tovani za-
hrnuji platebni a faktura¢ni podminky
platctt CD Cargo, zptisob zasilani fak-
tur (tisk, pdf anebo ISDOC), obdobi
kumulace faktur (denné, dekadné, mé-
si¢né), zasilani datovych soubort
o fakturach, které si nasi platci nacitaji
do spedi¢nich programt, apod. Déle
md nase oddéleni na starosti nastaveni
vyse zminénych podminek k jednot-
livym Smlouvam o cené, které vyhla-
$uji kolegové z useku obchodu.

Rovné? zajistujeme distribuci faktur
a jejich piloh. Resime pripadné ne-
srovnalosti v této oblasti. Zabezpecu-
jeme pristupy do webového archivu
faktur CD Cargo, jak pro externi, tak
pro interni zakazniky.

V nasi kompetenci je také plnéni dat
do dciselniku dodavatelti a odbératelt

lezité, ze vlak pies Ceskou republiku
projel bez vétsich provoznich obtizi
a i doprava po Némecku, kterou
zajistuje CD Cargo ve spoluprici
s dalsimi partnery, probihala hladce.
Vétime, ze kvalitou a presnosti
prepravy zdkaznika presvédéime
a podafi se ndm tyto prepravy ziskat
natrvalo. Michal Roh

Foto: Martin Boha¢

pro potieby CD Cargo (zndmé pod
zkratkou DOOD). Tento ¢iselnik je
spole¢ny pro celou skupinu CD. Nasim
ukolem je zakladani novych subjektt
a plnéni tzv. sekundarnich dat a pla-
tebnich podminek. Pracovnici ostat-
nich odborit CD Cargo pak mohou
pfi uzavirdni jinych smluv najit
v DOOD vsechny pottebné informace
a nastavit pak shodné podminky (pla-
tebni i faktura¢ni), pfipadné se odvolat
na existujici Smlouvu o centralnim
zuctovani.

Dale se nase oddéleni podili na im-
plementaci ustanoveni raznorodych
obchodnich smluv CD Cargo do
praxe pro potfeby vytctovani prove-
denych vykont a sluzeb CD Cargo.

» OPT je soucasti nékolika projekti.
Mohla byste nam, pani magistro,
jmenovat nékteré z nich, a s kym
Vase oddéleni v této oblasti spolu-
pracuje nejvice?

Pracovnici oddéleni smluv a zakaz-
nické podpory se ucastni na riznych

Podékovani za spolupraci

K 31. lednu 2015 ukon¢il na
vlastni zadost pracovni pomér
ve spole¢nosti CD Cargo jeden
ze clent redakce Cargovaku
Mgr. Dusan Pouzar. Jeho pole
pusobnosti v redakci zaujimala
persondlni ¢ast naseho interniho
magazinu Cargovak, kterd je vé-
novana predev$im vam, nasim
¢tenarim. Timto bychom chtéli

Dusanovi podékovat za vyborné
a svédomité odvedenou praci
v CD Cargo a popiat mu hodné
$tésti do dalsiho osobniho i pra-
covniho zZivota. Du§anovo misto
v redakéni radé Cargovaku nové
zaujme kolegyné z Odboru lids-
kych zdrojtt Mgr. Jana Novéakova.

Redakce Cargovaku

Ocenéni pro CD Cargo

K nejvyznamnéj$im zakaznikam
CD Cargo patii ostravské huté spo-
lecnosti ArcelorMittal Ostrava,
se kterymi je uzavfen vicelety kon-
trakt na dopravu jak surovin, tak
i hotovych vyrobki. Ro¢né pro to-
hoto zakaznika zajistime prepravu
vice nez 4,5 mil. tun zbozi.

Na setkani dne 19. ledna 2015 spo-
le¢nost ArcelorMittal Ostrava ocenila
nasi profesionalitu, obchodni vsttic-
nost a inovativnost pfedanim ceny
»Top Partner Award“. Pfedseda pred-
stavenstva CD Cargo Ivan Bednarik
prevzal toto ocenéni z rukou Ra-
jendry Pathaka, feditele nakupu pro
ArcelorMittal Europe Flat Products.

Jedna se o ocenéni, které nejen po-
tésilo, ale zaroven nas zavazalo k do-
drzeni minimdlné stejné kvality slu-
zeb i v leto$nim roce.

Michal Roh

projektech a podili se na vyvoji apli-
kaci jako napt. Ciselnik dodavatelt
a odbératelt (DOOD), Obchodni Sy-
stém CARGA (OSCAR), Elektronické
rozhrani zakaznika (EROZA), Trans-
port Management Systém (TMS).

OSCAR je novy obchodni systém
CD Cargo, v némz vyhlasuji obchodni
manazeti odboru obchodu a dcefinych
spole¢nosti v zahrani¢i smluvni sazby.
Vzhledem k nejc¢astéjsimu pouzivani
IS OSCAR spolupracujeme s obchod-
nimi manazery z odboru obchodu
a s kolegy z oddéleni ptipravy nabidek
odboru podpory prodeje. Nase oddé-
leni zajistuje technickou podporu
v oblasti spravnosti nastaveni podmi-
nek, které ovliviuji spravny vypocet
dovozného a umoznuji automatickou
rekalkulaci. Ta urychli fakturaci a snizi
mnozstvi reklamovanych zésilek. Pre-
chod na tento novy systém je prozatim
narocny, ale véfime, Ze se program us-
tali a ¢asem budeme umét vyuzit
vSechny jeho vyhody, které nam po-
skytuje.

Do nové budovanych projektt
EROZA a TMS prispivame svym po-
hledem na usporadani udaji tykajicich
se smluv a tdajii o zakaznicich. V pod-
staté zde vykonavame podptirnou ¢in-
nost a nase spoluprace probihd nej-
castéji s kolegy z odboru obchodu,
odboru podpory prodeje a odboru
procesniho inZenyringu.

» Co povazujete za uspéchy Vaseho
oddéleni?

Za nas nejvetsi tspéch povazujeme
zejména to, Ze jsme dokazali vcelku
plynule pejit na praci z IS ISOC k IS
OSCAR a v témér kteroukoli denni
dobu jsme plné k dispozici kolegiim
z useku obchodu a dcefinym spole¢-
nostem. Fakturace musi probéhnout

v co nejkrat§im c¢asovém intervalu,

a proto je nase oddéleni vzdy pripra-

veno pohotové reagovat na opravy v IS

OSCAR.

Pripravila: Michala Bilkova
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Jak jsme si vedli v roce 2014

Jiz v minulém Cisle naseho interniho
magazinu jsme avizovali uvefejnéni
clanku, ktery bude alespon trochu
podrobnéji analyzovat, jak jsme si
vedli v uplynulém roce v hlavnim
predmétu podnikani, tzn. v pfepravé
zbozi.

Na tvod tedy to nejdilezitéjsi ¢islo —
~ vlaky CD Cargo bylo v roce 2014
prepraveno 68,6 mil. tun zbozi, coz
znamena preplnéni planu o 3,2 %.
I presto, ze jsme prepravili o cca 1,6
mil. tun méné zboZi nez v roce 2013,
jedna se jednoznac¢né o uspéch s ohle-
dem na situaci na dopravnim trhu,
zejména ve vztahu k prepravam pev-
nych paliv. Zatimco pldn v komodité
hnédé uhli byl preplnén o témér
10 %, oCekavani v prepravach cerného
uhli a koksu nebyla naplnéna o témér
20 %. Hlavni pfic¢inou bylo témér
kompletni prevzeti preprav ¢erného
uhli vytézeného v OKD dopravcem
AWT na pocatku lonského roku, a to
bez fddného vybérového fizeni. Tuto
velkou ztratu se véak diky aktivitim
obchodniho tseku podatilo vyrazné
eliminovat. 1. ¢ervence 2014 jsme za-
hajili pfepravy uhli v relaci Louky nad
Olsi - Ostrava-Bartovice pro odbéra-
tele AMO, nové byly rovnéz prepravy
¢erného uhli z KWK Silesia do elekt-
rarny v Opatovicich nad Labem nebo
prepravy ¢erného uhli z polskych pti-
stavil do AMO, realizované ve spolu-
praci s dcefinou spole¢nosti Koleje
Czeskie. Velmi pozitivné Ize hodnotit
nartst preprav uhelnych kalt z Wat-
brzychu do elektrarny Porici. V hné-
dém uhli se podarilo plan preplnit
predev$im diky flexibilnimu vykryti
zvy$enych pozadavki elektrarenské
spole¢nosti CEZ pti pomalejsim né-

béhu provozu energetického zdroje
Ledvice.

Dalsi objemové vyznamnou komo-
ditou jsou ,Zelezo a strojirenské vy-
robky*. V té se plan nepodarilo naplnit
02 %, pticemz zdsadnim diivodem byl
opét zvyseny tlak konkurencnich do-
pravcil. Ztratili jsme pfepravy plechii
v tranzitu z Némecka pres Ceskou re-
publiku do slovenské Senice a také ¢ast
ucelenych vlakd s hutnimi vyrobky
v tranzitu z Polska do Rakouska a Ita-
lie. Je to jednoznacny signal potvrzu-
jici, ze CD Cargo pfi planech expanze
na zahrani¢ni trhy uvazuje spravnym
smérem. Pomérné negativné se proje-
vila i nerovnomeérnost dodavek Zelezné
rudy do ostravskych huti, kdy v urci-
tych obdobich nebyl v Ciernej nad
Tisou k dispozici dostatek vozi na
prekladku tohoto substratu ze $iroko-
rozchodnych vozi. Opét se ale nelze
nepochlubit ziskanim fady novych
preprayv, z nichz za zminku stoji napt.
prepravy manganové rudy do Medzi-
brodia, svitktl plechu z Krakova do
Ostravy nebo zelezné rudy z polskych
ptistavii do US Steelu Kosice. Jen tyto
tfi zminéné prepravy predstavuji
240 tisic novych tun.

Plan v ostatnich komoditach byl spl-
nén nebo prekroc¢en. V komodité sta-
vebniny byl plan prekrocen o témér
15 %. Situace zde byla po cely rok sta-
bilni. Vhodné nastavenou obchodni
strategif se podafilo prozatim odolavat
tlaku jinych Zzelezni¢nich dopravctL.
Negativné se projevil snad jen pokles
preprav sklarskych piski z Jesttebi do
sklaren na Balkané, naopak jiné zbo-
zové toky narostly. V zévéru roku se
podarilo rozjet prepravy odpadnich
suti z Karlovych Vari na skladku do
Mydlovar. Pouzity zde jsou kontejnery

Innofreight. Pfepravy dieva a papi-
renskych vyrobkiai se udrzely na
urovni planu, pticemz vykony v prvni
poloviné roku vyrazné prevysovaly vy-
kony v pololeti druhém. Divodem
bylo predevsim predzasobeni dfevem
ze zacatku roku, kdy byly mimoradné
dobré podminky pro tézbu dfeva,
a také omezeni vyvozu dfeva z Ceské
republiky, kdy byla surovina nahrazo-
vana kalamitnim dfevem ze Slovenska.
Negativné se na vysledcich komodity
projevila rovnéz ztrata dovozovych
preprav dfeva z Polska a Litvy do Hné-
vic z divodu zmény prepravnich toku
nebo ztrita preprav dievotriskovych
desek z Jihlavy na Balkan, které jsou

Podil komoditnich skupin v tunach 2014

Zelezo a strojirenské vyrobky

Kontejnery

Hnédé uhli

Cerné uhli a koks

Chem. vyrobky a kapalna paliva

Stavebniny

Dfevo a papirenské vyrobky

Automotive

Potraviny a zemédélské vyrobky

Ostatni *

21,1%
21,0%

17,1%
17,2%

0,00%

m 2013 m 2014

5,00% 10,00%

* Ostatni = vojenské piepravy, posta, mimofadné zasilky, DIAKONIE, vozy zakaznikt apod.

15,00%

20,00% 25,00%

nyni ve sméru do Némecka exporto-
vany kamiony. Novinkou loniského
roku byl i navoz dfeva do stanic v za-
padnich Cechéch, odkud je pak dfevo
odvazeno ke zpracovani do Némecka
nakladnimi automobily.

Naopak v komodité¢ chemie vykony
v druhém pololeti prispély k pre-
plnéni planu o 9 %. Narostly prepravy
pohonnych hmot, nové se podilime
na jejich dovozu z Polska. Realizovany
byly nové prepravy, kde jsme u zakaz-
nikd uspéli diky nabidce komplex-
nich sluzeb. Prikladem mitze byt
dovoz ¢pavku z Rumunska. Témér
naplnén byl i plan v komodité potra-
viny a zemédélské vyrobky, kde
kromé obili jsou dnes standardné pre-
pravovany i slady nebo mineralni
vody. A napt. na prepravy vod Toma
z Teplic nad Metuji jsou uspésné na-
vazany i logistické sluzby - rozvoz né-
kladnimi automobily CD Cargo po
Praze nebo i stfednich Cechéch.
V této komodité stale trva tlak kon-
kuren¢nich dopravci, ktefi jiz dnes
realizuji vyznamny objem obilnych
preprav, a to i v tranzitu pres Ceskou
republiku.

Velmi pozitivné je mozné hodnotit
vyvoj v komoditach kombi a automo-
tive, kde doslo také k prekroceni pla-
novanych ukazateld. Vysledky v prvné
jmenované komodité odrazely situaci
na trhu, kdy k nartistu doslo u vétsiny
operatort, se kterymi CD Cargo spo-
lupracuje, uspésné probihaly i pre-
pravy silni¢nich navést. Zkusebné byly
zrealizovany piepravy kontejnert
z Ciny do Ceské republiky, a to jak
pres Transsibirskou magistralu, tak po
pomérné nezvyklé prepravni trase pres
ptistav Pireus do Pardubic. Zavér roku
pak byl ve znameni zahdjeni preprav

zlutého fosforu v kontejnerech, kde se
nasi akciové spolecnosti podarilo
uspét v konkuren¢nim boji s AWT.
Vyznamnym po¢inem CD Cargo
v uplynulém roce bylo prevzeti pre-
prav automobilt Skoda z Mladé Bole-
slavi do Swarzedze, které prispélo
k udrzen{ trzntho podilu CD Cargo
v této komodité, stejné jako zvysené
exporty ze viech tuzemskych automo-
bilek ve sméru na zdpad. I v automo-
bilce TPCA v Koliné se podatilo ob-
novit pfepravy po planované odstavce
vyroby spojené s vyrobou novych mo-
deltw.

Prekroceni planu v komodité ostatni
o cca 15 % je logickym vyusténim ce-
loro¢niho vyvoje, kde jsme skute¢né
pruzné dokazali reagovat na vSechny,
byt sebendro¢néjsi pozadavky nasich
zékaznik{. Narostly prepravy Ceské
poty, kde CD Cargo zaujim4 vyznam-
nou pozici v ramci logistického fetézce
tohoto naro¢ného zdkaznika. K plné
spokojenosti jsme zrealizovali i velké
mnozstvi armadnich preprav, coz je
pro nas vynikajici reference do bu-
doucna. Podobné naro¢né byva zajis-
téni preprav transformatorti a dal$ich
mimofadnych zasilek. Skvéle byla na-
stavena i spoluprace se SZDC, s. 0.,
pro kterou jsme zajistovali vozbu mé-
ficich vlaka.

S priibéhem realizace nékterych vyse
uvedenych obchodnich pripadil jste se
mohli sezndmit na strankach Cargo-
vaku nebo na nasich internetovych
strankdch. Vétsina preprav vSak byla
realizovana bez vétsi publicity. Nutno
vsak dodat, Ze k plné spokojenosti na-
$ich zakaznikd. A to je to nejdtlezi-
t&jSi.

Text a foto: Michal Roh,
Graf: Leona Peckova

Personalni zmény a zmény v organech spoleénosti CD Cargo

Predstavenstvo spolecnosti CD
Cargo, a.s., na svém jednani dne
29. ledna 2015 s ucinnosti ke dni
31.1edna 2015 odvolalo z pracovni po-
zice feditele odboru bezpe¢nosti a in-
terniho auditu (O30) Ing. Davida Hé-
fera, s Gi¢innosti ode dne 1. unora 2015
obsadilo do pracovni pozice vedouciho

oddéleni interniho auditu (O17/1)
Ing. Petra Vachu. Na jednani predsta-
venstva spole¢nosti dne 11. inora 2015
bylo rozhodnuto s uc¢innosti ke dni
28. unora 2015 odvolat z pracovni po-
zice feditele odboru obchodu (06)
Ing. Pavla Sprachala a s u¢innosti ode
dne 1. bfezna 2015 obsadit do pracovni

pozice feditele odboru obchodu (06)
pana Petra Veleckého.

Predstavenstvo spolecnosti Ceské
drahy, a.s., jako jediny akcionar
Ceské drahy, a.s., pii vykonu piisob-
nosti valné hromady spolecnosti
CD Cargo, a.s., piijalo v souladu

s ustanovenim § 12, odst. 1 zdkona
¢.90/2012 Sb., 0 obchodnich korpora-
cich, usneseni ¢. 4865/2014 ze dne
2. prosince 2014 a jmenovalo ke dni
16. prosince 2014 do funkce ¢leny vy-
boru pro audit CD Cargo, a.s., Mgt. Ol-
dficha Vojite, Ph.D, Ing. Libora Joukla
a Ing. Miroslava Zame¢nika.

Jediny akciona Ceské drahy, a.s., pti
vykonu pisobnosti valné hromady
spole¢nosti CD Cargo, a.s., zvolil
s ucinnosti od 3. tinora 2015 za ¢lena
Dozoréi rady spole¢nosti CD Cargo,
a.s., Mgr. Jana Harta.

Bc. Véra Drncova
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Zjednoduseneé

Drazni doprava neni nahodily zpa-
sob jizdy, kdy se kdokoliv mize p¥i-
dat, a pokud ma ¢im, miiZe vyjet na
Zelezni¢ni trat. Jizda vSech vozidel po
Zeleznicnich tratich ma sva specificka
pravidla a vyrazné je tak odliSena od
zpusobi a pravidel, které plati v sil-
ni¢ni dopravé. Kazda trat ma v da-
ném okamziku urcenou osobu, ktera
povoluje jizdu vozidel a odpovida za
to, jak budou vlaky na Zelezni¢nich
tratich projizdét.

V minulosti idil pohyb v kazdé sta-
nici vypravci. Postupné podle moznosti
a technické vybavy tratovych useki vy-
pravcich ubyva a jejich povinnosti po-
stupné prebiraji zaméstnanci, kteti ridi
provoz dalkovym zpiisobem z urce-
nych center. Vyznamnym pomocni-
kem v jejich praci je moderni technika.

Kazda lidska prace s sebou nese na-
klady a v minulosti nebyla zabezpeco-
vaci technika na takové Grovni, na jaké
je dnes. Ekonomicka pravidla platila
v minulosti stejné jako dnes a nasi ze-
lezni¢ni predchtidci vymysleli a stano-
vili organizovani dopravniho provozu
zpusobem, ktery na tratich nebyl tak
nakladny'. Jednalo se vzdy o traté ve-
dlejsi a okrajové. Byl na nich vyrazné
niz§i pohyb vozidel i osob, ale ve své
podstaté stejné dilezity jako na tratich
tizenych klasickym zptisobem vyprav-
¢im. Absence zaméstnanct, ktefi na
standardni trati pomahaji v organizo-
vani dopravy, ale neznameng, ze neni
potfeba jejich prace v fizeni jizdy
vlaku. Nasi predci vymysleli jednodussi
zpuisob a ¢ast povinnosti z pravidel pro
fizeni dopravy prenesli na zamést-
nance doprovodu vlaku, ktefi se sami
podileji na uskute¢iovaném provozu.
Jde zejména o strojvedouci a zamést-
nance obsluhy vlaku, zndamé dnes pod
jednim nazvem Doprovod vlaku. Pro-
voz na kolejich se zjednodusenou do-
pravou ma tak své specifické zdkoni-
tosti. V nové dobé je stale v ptivodni

Interaktivni elektronicke

Jiz nékolikrat jsme se na strankach
Cargovaku zabyvali tvorbou moder-
nich interaktivnich kurzi pro stroj-
vedouci, které vznikaji v ramci pro-
jektu dotovaného z prostiedka
Evropského socialniho fondu a stat-
niho rozpodtu.

Mohli jste se docist o zpozdéni
i o problémech pri zpracovani nékte-
rych dil¢ich ¢asti. V soucasné dobé
jsou jiz kurzy z velké ¢asti pripravené
a od pocatku unora se tak mohou
zaméstnanci seznamit s jejich obsa-
hem.

Po zptistupnéni $koleni zaméstnan-
ctim, bude realiza¢ni tym nadaile pra-
covat na dokonceni dalsich c¢asti sko-
leni. V soucasné dobé se mohou
zaméstnanci seznamit s instruktaznimi
videi. Oproti ptivodnimu planu se bu-
dou moci seznamit s instruktaznimi
videi i pro tfeti lokomotivu, kterou je
v tomto pripadé modernizovana loko-
motiva 742N, tzv. ,Nuse®, V ptivodnim
planu celého projektu se pocitalo
pouze se dvéma kurzy pro dvé moder-
nizované lokomotivy. I diky zméndam,
které se podatilo realiza¢nimu tymu
vyjednat, mohla byt do projektu za-
hrnuta i tvorba tetiho kurzu pro tfeti
typ hnaciho vozidla.

myslence uplatiiovan, i kdyz v novém
kabaté Dopravniho fadu drah.

V souladu s platnou legislativou Ce-
ské republiky (zakon ¢. 266/1994 Sb.,
o dréhdch, § 22) je kazdy provozovatel
drdhy povinen ke dni zahajeni pro-
vozu, mimo jinych povinnosti, vydat
vnitini predpis o provozovani drahy.
Provadéci vyhlaska k zakonu o dra-
hach ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, uvadi v § 19 pod-
minky pro provozovani drahy pfi zjed-
noduseném fizeni drdzni dopravy.
Témi jsou:

@ Na trati drahy, kde je drdzni doprava
organizovana tak, Ze ve stanovenych
tratovych usecich se pohybuje pouze
jeden vlak nebo posunujici drazni vo-
zidlo, poptipadé doprovod vlaku ma
pfedem stanoveny dopravny, kde se

vvvvvvvvvvv

@ Stanovené dopravny nejsou trvale
obsazeny osobami fidicimi drazni do-
pravu. Vlakova doprava je v téchto pii-
padech fizena z jednoho mista a do-
provod vlaku se ve stanovenych
dopravnach dorozumiva s osobou fi-
dici drazni dopravu. Pti kiizovani nebo
predjizdéni vlakd musi byt pfedem ur-
¢ena vjezdova kolej, poptipadé se sta-
novi, ktery vlak vjede do dopravny jako
prvni.

@ Na tratovém tseku musi byt zajis-
téno dorozumivani doprovodu vlaku
s osobou, ktera fidi drazni dopravu,
vhodnym sdélovacim zafizenim ze sta-
novenych  dopraven, popiipadé
iz vlaku.

@ Vlak nesmi ze stanovené dopravny
odjet bez souhlasu osoby fidici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni pro-
vozovatele drahy.

Nejen SZDC, s. o., provozuje regio-
nalni drahy se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy. Na zakladé ndjemnich
smluv jsou to i provozovatelé drah
PDV RAILWAY a.s. (trat Trutnov
- Svoboda nad Upou, Sokolov - Kras-
lice), AWT, a.s., (Milotice nad Opavou

Struktura elektronickych kurzti

Kurzy jsou déleny do nékolika ¢asti,
kazdd z nich md odli$ny charakter
ve stylu predavani znalosti. Struktura
vypada pro vSechny tfi kurzy nésle-
dovné:

- Instruktdzni videa

- Modelova vizualizace

- Interaktivni model

- Diskusni fora

- Zavére¢né ovéteni znalosti

Instruktazni videa

V této ¢asti kurzu se ucastnici budou
moci pomoci nazornych videi sezna-
mit s feSenim nékterych pripadovych
studii. Pripadové studie jsou zpraco-
vany tak, ze kromé zakladnich ukont
obdobnych pro v$echna tfi hnaci vo-

Fizenidrazni

- Vrbno pod Pradédem) a Svazek obci
doli Desné (Sumperk - Kouty nad
Desnou a Petrov nad Desnou - Sobo-
tin)%

Na tratich provozovanych SZDC,
s. 0., je pro tyto ucely platny vnitfni
ptedpis SZDC D3 - Ptedpis pro zjed-
nodusené fizeni drazni dopravy, ktery
se uplatiuje na regiondlnich drahach
ve vlastnictvi statu. Zaméstnanctim do-
pravce (doprovod vlaku) jsou predpi-
sem udéleny specifické povinnosti.
Strojvedouci nad ramec povinnosti sta-
novenych pfi vedeni vlaku napriklad:
@ spoluorganizuje s dirigujicim dispe-
¢erem dopravu na tratich D3,

@ je opravnén vyzvednout u diriguji-
ciho dispecera soupravu hlavnich kli¢t
(klice od zamku vyhybek, vykolejek,
dopravnich mistnosti, telefont, po-
mocnych stavédel atp.), protoze za-
méstnanci dopravce obsluhuji zatizeni
drahy - podrobnosti ur¢uje Provadéci
natizeni pro konkrétni trat D3,

@ hlisi prijezd vlaku do dopravny D3
(uvolnéni prostorového oddilu) nebo
zada o svoleni k jizdé do prostorového
oddilu - plni tzv. ohlasovaci povin-
nost,

@ dojednava s dirigujicim dispecerem
v dopravné posun (¢as a pripadné
omezeni posunu v dopravné D3),

@ Kkontroluje sjizdnost trati, uzavieni
ptejezdil (podle mistnich podminek
prejezdy i sim uzavira), odpovida za
vjezd na uréenou kolej, tj. za postaveni
vyhybek pfi vjezdu do dopravny).

Kazdy zaméstnanec dopravce, ktery
zajistuje Cinnosti na trati se zjednodu-
$enym fizenim drazni dopravy, musi
byt k témto ¢innostem zpusobily - tj.
podle IN PERs28-B-2009 Zkusebni
a vycvikovy tad CD Cargo musi vyko-
nat zkousku D-30 - Trat D3 (plati pro
traté provozované SZDC, s. 0.). Podle
dat v IS EGJE ma radové vykonanou
zkousku D-30 v nasi spole¢nosti
520 strojvedoucich, 270 vedoucich po-
sunu a 170 posunovaci. Po tspésném
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opravy
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Stanice Zlutice byla az do 9. prosince 2012 sidlem dirigujiciho dispecera pro
tratové iseky Blatno u Jesenice — Becov nad Teplou a Protivec — Bochov. Poté
bylo sidlo dirigujiciho dispecera presunuto do stanice Blatno u Jesenice.

vykonani zkousky D - 30 musi dale za-
méstnanec prokazat znalost Provadé-
ciho natizeni k pfedpisu pro zjedno-
dusené fizeni dopravy pro ptislusnou
trat zkouskou ZZD-06. Po vykonani
zkousky ZZD-06 obdrzi zaméstnanec
doklad - zmocnéni bilé (opravnéni
k prevzeti hlavnich kli¢t) nebo bilé
s ¢ervenym pruhem, kterymi proka-
zuje opravnéni k vykonu na trati se
zjednodu$enym fizenim drdzni do-
pravy.

Dopravce CD Cargo provozuje ni-
kladni dopravu pravidelné na 72 tako-
vych tratich.

Popsany zptisob Fizeni a provozovani
dopravy na tratich se zjednoduenym
fizenim je ekonomicky vyhodny
i v dnesni dobé. Jednoduchym zpiiso-
bem $etti naklady na provoz v provo-
zovani dopravy a vyrazné neomezuje
provozovatele drazni dopravy. Vedlejsi
traté tak mohou byt dale soucasti ,,pa-
vuciny“ Zelezni¢nich koleji. S rozvojem
techniky se vSak i tento zptsob dafi
zdokonalovat a prispivat tak k poza-
dované urovni bezpec¢nosti.

Text: Vladimira Vejvodova,
Milan Hefman
Foto: Michal Roh ml.

! Snahy zefektivnit, resp. zlevnit provoz na méné vytizenych Zelezni¢nich tratich na nagem
uzemi sahaji cca do 20. let minulého stoleti. Tehdy zacala byt doprava na nékterych, dnes
bychom fekli regionalnich tratich, tzv. amerikanizovana. Vétsina nécestnych stanic zistala ob-
sazena pouze spravci stanic, resp. jinymi komerénimi pracovniky. Rizeni dopravy bylo sou-
sttedéno do rukou tzv. dirigenta, neboli vypravciho v jedné ze stanic, ktery organizoval jizdu
véech vlakl na pridélené trati nebo i vice tratich. S ohledem na to, Ze se tento zptisob dopravy
osvédcil, doslo k jeho rozsifeni na celou fadu vedlejsich trati. S postupem ¢asu se ménila po-
jmenovani pracovnich pozic, z dirigent se stali dirigujici dispecefi, z vlakviidcti vlakvedouci
nebo vedouci posunu, ménilo se i oznaceni predpisti (D-9, D-3) avsak zakladni princip fizeni

dopravy se nezménil.

2§ podobnym zptisobem fizeni drazni dopravy je mozné se setkat i v zahrani¢i. Logicky na
Slovensku, v sousednim Rakousku nebo v byvalé Némecké demokratické republice.

kurzy pro strojvedouci jsou spustény

zidla jsou feseny i studie specifické pro
konkrétni typ hnaciho vozidla.

Modelova vizualizace

Modelova vizualizace je ¢ast kurzu,
kterd umozni zaméstnanctim podrob-
néjsi seznameni s lokomotivami po-
moci prochazeni 3D modelem, ve kte-
rém jsou znazornény podstatné
technické ¢asti lokomotivy véetné po-
piskt. V pribéhu kurzu budou popisky
postupné nadale rozsifovany a také
doplnovany o odkazy na fotografie
s realnym nahledem na vybrané ¢asti
lokomotiv.

Na jedné z fotografii je vidét pult stroj-
vedouciho lokomotivy rady 363-5, na
druhé pak exteriér 3D modelu lokomo-
tivy fady 753-7.

evropaky
sociini
- fond v CR EVROFEKA UMIE

Interaktivni modely

Tato ¢ast kurzu vychazi z predcho-
ziho usporadani. Oproti modelové vi-
zualizaci ale budou moci uéastnici sko-
leni v 3D modelech fesit konkrétni
ptipadové studie a diky tomu si osvojit
spravny postup, ktery budou moci
uplatnit pti feSeni redlnych situaci.

Diskusni fora

S ohledem na to, Ze se jednd o uce-
leny komplex elektronického vzdéla-
vani, budou se zaméstnanci moci za-
pojit i do samotného vzdélavaciho
procesu prostiednictvim diskusnich
for a redakei fizeného vkladani pii-
spévki. Utastnici $koleni si tak sami
mezi sebou budou moci vymeénit zku-
$enosti s uzivanim danych typt hna-
cich vozidel, budou moci do prostredi
Vzdélavaciho portalu vkladat vlastni
manualy, fotografie apod. Prosté vse,
co muze byt uzite¢né ostatnim za-
méstnancim pii seznamovani s fize-
nim danych lokomotiv.

Zavérecné ovéreni znalosti
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pi-
lotni projekt, je cilem spise ovéfit, zda

(=]
PRUMYSLU A OBCHODU *

PODPORUJEME
VAS| BUDOUCNOST

CZECHINVEST
www.esfer.cz

cely komplex vzdélavani bude mozné
vyuzit pii zaskolovani novych strojve-
doucich, kteti se budou pfipravovat na
vykon profese na uvedenych typech
hnacich vozidel.

Je dulezité pripomenout, Ze po spus-
téni elektronického vzdélavani bude na

jare leto$niho roku pokracovat i jed-
nodenni $koleni prezen¢ni, do kterého
bude zahrnuto 500 vybranych strojve-
doucich.

O dal$im priubéhu projektu budou
zaméstnanci samoziejmé informovani
prostrednictvim interniho magazinu,
ale také jiz plné v prostredi Vzdélava-
ciho portalu pfimo v samotnych kur-
zech.

Dusan Pouzar
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Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou tiéasti CD Cargo (6)
ODOS - Ostravska dopravni spolecnost, a.s.

Z Brna se tentokrat pfesuneme do
Ostravy a piedstavime si spole¢nost,
ve které CD Cargo sice vlastni pouze
minoritni podil, ale jeji vyznam
vzhledem k dosahovanym vysledkim
a predmétu podnikani neni zaned-
batelny.

Spole¢nost ODOS byla do obchod-
niho rejstiiku zapsana 30. kvétna 1995,
avsak az cca do poloviny roku 2004 ne-
vyvijela zadné vyznamnéjsi aktivity. Ty
se zacaly rozvijet az po nakupu néko-
lika dieselovych lokomotiv od firmy

Stavebni obnova zeleznic (SOZ), kdy
ODOS zpocitku navazala na aktivity
SOZ a pronajimala lokomotivy riiz-
nym, predevs$im stavebnim firmdm
a zacala nasazovat své lokomotivy
véetné persondlu na rtizné Zelezni¢ni
infrastrukturni stavby. Jiz v této dobé
uvazovaly tehdejsi Ceské drahy o vy-
uziti spole¢nosti ODOS jako tzv. low-
cost dopravce, napt. pri ucasti v nékte-
rych vybérovych fizenich. Tento zamér
byl v§ak naplnén jen z¢asti v roce 2007,
a to ndkupem 20% podilu v této spo-
le¢nosti, tedy 300 ks akei ve jmenovité

hodnoté 10 000 K¢. Tento podil byl
v roce 2008 preveden na CD Cargo.
Zbyvajici 80% podil vlastni spedi¢ni
spole¢nost NH-TRANS, SE.

Dnes lze ¢innost spole¢nosti ODOS
rozdélit na dvé ¢asti — dopravni a spe-
di¢ni. ODOS nabizi zaji$téni prepravy
zbozi po zeleznici vlastnimi lokomo-
tivami nejen v Ceské republice, ale i na
sousednim Slovensku. Ro¢ni objem
prepraveného zbozi predstavuje cca
850 tisic tun, pficemz nejvétsi podil
zaujimaji mezinarodni ptepravy. Pfi
realizaci fady pfeprav ODOS tzce spo-

lupracuje s CD Cargo. Ptikladem miize
byt preprava ocelovych svitka mezi hu-
témi spole¢nosti AMO v Ostravé a val-
covnami v Liskovci u Frydku-Mistku
nebo dispecerské nasazovani lokomo-
tiv Ostravské dopravni spole¢nosti na
vozbu nékterych vlaktl mezi polskou
pohrani¢ni prechodovou stanici Cha-
tupki a vybranymi stanicemi v ostrav-
ském uzlu. Déle ODOS nabizi prona-
jem lokomotiv v¢etné personalu na
dopravu stavebnich vlakd. V této ob-
lasti patti dlouhodobé mezi spolehlivé
dodavatele sluzeb. K zajisténi téchto
sluzeb spole¢nost disponuje 27 vlast-
nimi lokomotivami, dal$i stroje si
podle potteby pronajima. Zaklad lo-
komotivniho parku tvori lokomotivy
tad 730 a 742. Mimo lokomotiv nabizi
ODOS také prondjem nakladnich
vozil.

Druhou, neméné vyznamnou ¢ast
¢innosti Ostravské dopravni spole¢-
nosti predstavuji spedi¢ni sluzby. Cin-
nost oddéleni sluzeb, které fungovalo
vedle oddéleni preprav, byla zahdjena

1. ledna 2008 V roce 2013 doslo ke
slouceni veskeré obchodni ¢innosti
firmy pod jedno oddéleni. Vétsina spe-
di¢nich ¢innosti je nabizena ve spolu-
préci s akciovou spole¢nosti CD Cargo.
K nejvyznamnéjs$im zakaznikim patii
hutnické firmy majici sidlo v ostrav-
ském a slezském regionu, konkrétné
pak ArcelorMittal Ostrava, Arcelor-
Mittal Poland nebo Vitkovice Steel.
Opaénym smérem pak mif{ hutni vy-
robky. Diky spolupraci s ODOSem ma
CD Cargo moznost nejen témto, ale
i dal$im zakaznikim nabizet kom-
plexni servis véetné zajisténi sluzeb
v zahrani¢i nebo i v baltskych, ¢i ja-
derskych pristavech. Piikladem mohou
byt prepravy plecht z Ostravy do N¢-
mecka, Polska nebo Svédska.
Pozitivni je skute¢nost, ze ODOS
v dnesni nestabilni dobé dosahuje kaz-
doro¢né stabilni trovné zisku.

Text: Petra Cermakova,
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Predstavujeme profese CD Cargo (1) - vedouci posunu, posunovac

Jiz v minulém ¢isle Cargovaku jsme
nase ¢tenare informovali o tom, Ze se
ve spole¢nosti s u¢innosti od 1.ledna
2015 aplikuje nova interni norma
PERs-44-B-2014 Katalog zaméstnani,
ktera pfinesla zasadni zmény nejen
v oblasti pfifazovani zaméstnanci do
jednotlivych zaméstnani, k zafazeni
zaméstnancii na pracovni mista, ke
konkrétnimu pracovisti JOS, které
odpovida organiza¢ni strukture CD
Cargo, ale zmény nastaly i v oblasti
odménovani zaméstnanci.

Cilem této rubriky je sezndmit nase
Ctendfe se zaméstnanimi, ktera se ve
spole¢nosti vyskytuji nebo o kterych
se predpoklada, ze se mohou vyskyt-
nout.

Vedouci posunu (kod zamést-

nani, tzv. KZAM - 83121) a po-

sunovac (KZAM 83122).

Sezndmime Vds se zaméstndnim, ve

kterém jsou prioritné zaji$tény tyto pii-

klady pracovnich ¢innosti:

@ odbaveni vlaku po predchozi kon-
trole, zda je vlak spravné sestaven
a brzdén,

@ plombovani a oznacovani vozi né-
lepkami,

@ prohlidka pti prevzeti vozu a zésilky,

@ provadéni zjednodusené technické
prohlidky,

@ provadéni zkousek brzd,

@ prestavovani mistné a rucné stave-
nych vyhybek, vykolejek pro posun,

@ privésovani a odvédovani kolejovych
vozidel z vlaku, posunového dilu,

@ regulace rychlosti spousténych a od-
razenych voz,

@ svésovani a odvédovani kolejovych
vozidel z vlaku, posunového dilu,

@ zajisténi vozu proti ujeti a odpovéd-
nost pred uvedenim vozi do po-
hybu,

@ zpracovani a vedeni pfislusné doku-
mentace k vy$e uvedenym ¢innos-
tem.

Pro zarazeni do téchto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno zakladni. Z hlediska zdravotni
zptisobilosti je zaméstnanec s ohledem
na jeho pohyb v kolejisti posuzovan
dle ,nejvyssi normy*, tj. ustanoveni
§ 2 pism. a) vyhlasky. ¢. 101/1995 Sb.
— dinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, které ptimo zabez-
pecuji obsluhu drahy, zabezpecuji
nebo organizuji drazni dopravu a fidi
se pfi tom tvarovymi, svételnymi
a zvukovymi znaky a navéstmi, nebo
je davaji.

Zakladni odborna zpusobilost je
pro zaméstnani posunovac stanove-
na zkouskou PJ-0 Prepravni mini-
mum. Doplnujici odborna zputsobi-
lost muize byt stanovena zkouskami
DZ-2 Posunovac, DP-3 Posunovac
nebo ZZV Zkouska zptisobilosti
na brzdovém zatizeni kolejovych vo-
zidel.

Zakladni odborna zptisobilost je pro

zaméstnani vedouci posunu stanove-
na zkouskami PJ-0 Pfepravni mini-
mum, DP-3 Vedouci posunové cety,
ZZV Zkouska zpusobilosti na brzdo-
vém zafizeni kolejovych vozidel. Do-
plnujici odborna zpusobilost muize byt
stanovena zkouskami PZ-1 Zakladni
prepravni, ZZ P Predavka a prejimka
vozi a zasilek od prepravct véetné od-
povédnosti za technicky stav prejima-
nych vozi, ZZ Obsluha spadovistnich
zabezpecovacich zatizeni a DO-1 Od-
baveni vlaku.

Zaméstnanci jsou do uvedeného
mzdového rozpéti zarazovani podle
vykonavanych pracovnich ¢innosti
a stanovené odborné zpusobilosti pfi-
fazené k jednotlivym tarifnim stup-
num. V pripadé vedouciho posunu
je jeho mzdové zatazeni od 7. do
9. tarifniho stupné (zdkladni mési¢ni
tarif ve stupnici 4 je od 20 800,- do
23 590,- K¢), u posunovace je mzdové
zafazeni stanoveno ve stupnici 4 v 5.
nebo 6. mési¢nim tarifu tj. 17 820,-
a 19 340,- K¢.

Zaméstnanci zafazeni do uvedenych
zaméstnani tvoti ve spolecnosti CDC
vyznamnou skupinu - jako vedouci
posunu pracuje 722 zaméstnanci
a jako posunovac je zarazeno 673 za-
méstnancil.

Nasim cilem je dat prostor i zamést-
nanctim, ktefi uvedend zaméstnani
v provozu vykonavaji. A tak jsme navs-
tivili pracovisté PJ Praha a obratili jsme
se na jednoho z nich.

Pan Zdenék Harabin, pracuje
na draze jiz skoro 40 let.
K €D Cargo presel od €D v roce
2007, pfi vzniku nasi spolec-
nosti. Nyni je vedoucim po-
sunu na provoznim pracovisti
Praha-Liben

» Jak jste spokojen se svou pracovni
pozici?

Po zarazeni od nového roku jsem se
svoji pozici maximalné spokojeny.
Prace je hodné rozmanitd. Pracuji
v Libni na zaloze, zajizdim i na trat
anavlecky. V minulém tydnu jsme pfi
mimoradné obsluze zajeli se stavebnim
materidlem i na hlavni nddrazi. Da se
Fici, Ze vSichni zdej$i vedouci posunu
jsme flexibilni a mizeme se vzdy za-
stoupit.

» Jak se zménil za posledni roky zpi-
sob Vasi prace?

Dnes je doba takova, Ze musime délat
v8ichni v§echno. Kromé fizeni posunu
i prejimku vozi z vlecek, zkousky
brzdy, soupis vozidel. Uzce spolupra-
cujeme s vozovym disponentem.

Dtive jsem mél k ruce posunovace,
dnes vétsinu vykont realizujeme v ob-
sazeni 1-0, takze jsem na viechny ¢in-
nosti sam. U ¢asti manipula¢nich mist
nebo vlecek je to bez problémd, jinde
by se posunova¢ navic hodil. Kon-
krétné tieba pfi nocni obsluze vlecky
v Brandyse nad Labem, kam pravi-
delné pristavujeme ucelenou soupravu
vozu s pneumatikami.

»Jak vnimate soucasnou situaci
firmy CD Cargo?

Myslim si, Ze na tom CD Cargo neni
tak $patné, jak se mnohdy pise v novi-
nach nebo fika v televizi. Osobné po-
vazuji Cargo za perspektivniho zamést-
navatele. I pfesto, Ze napf. no¢ni smény
byvaji zde v Libni velmi naro¢né, hod-
notim pozitivné i nartist fadicich praci.
V noci nevime, co délat drive, zvlasté
pak kdyz k nam vlaky dojizdéji zpoz-
déné.

Vérme, Ze spokojenych zaméstnanct
ma na$e spolecnost vétSinu. Pristé se
sezndmime s pracovnimi pozicemi
tranzitér a tranzitér pfipravar.

Text: Bc.Véra Drncova, Michal Roh
Foto: Michal Roh
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Pifepravy baleného kaolinu do statu byvalého SSSR

Zajimavou pfepravou, a to ani ne tak
z hlediska pfepravovaného zbozi, jako
spiSe z pohledu piepravniho obalu,
jsou piepravy kaolinu téZebni a zpra-
covatelské firmy Sedlecky kaolin a.s.,
do stata byvalého Sovétského svazu
pres slovenské piekladisté Cierna nad
Tisou. Tyto zasilky jsou totiz realizo-
vany ve specialnich velkoobchodnich
balenich ve vacich ,,Big Bag®, které ji-
nak nebyvaji pfi prepravach Zeleznici
prilis ¢asto vyuzivany, a to je$té navic
v otevienych vozech, jako je tomu
v téchto pripadech.

Kaolin je bélava hornina sedimentar-
niho ptivodu, ktera je slozena z mine-
ralu kaolinitu a drobnych kfemennych
zrn, ktera ovliviuji viskozitu materialu.
Vznika zvétravanim ¢i kaolinizaci Ziv-
covych hornin. Samotny vyraz kaolin
pochazi z ¢insdtiny ze slova Kao-lingt-
chu, coz v prekladu znamena ,hlina
z Vysokého kopce®. Tento ptivodni ¢in-
sky nazev vychazi ze jména bohatého
nalezi$té Kao-ling (,Vysoky kopec®)
u mésta Ting-te v ¢&inské provincii
Tiang-si. Kaolin se pouZiva na vyrobu
porcelanu a plaveny kaolin jako plnivo
pri vyrobé papiru, jako ptimés do barev
a do zaruvzdornych cihel. Jeho charak-
teristickou vlastnosti je Zaruvzdornost,
plasticita a vaznost. Kaolin rozpustény

ve vodé je pouzivan jako natérova
hmota, ptipadné jako soucast jinych né-
térovych hmot. Je také vyznamnym
anorganickym plnivem v gumarenstvi.
Naprtiklad kadansky kaolin je hojné vy-
uzivan v papirenském primyslu pro vy-
sokou bélost a nizkou abrazi. Tento
kaolin nachazi vyuziti také v oblastech
stavebnictvi, keramiky, gumarenstvi
a natérovych materialtl. Svétové zasoby
kaolinu jsou odhadovany az na 14 mi-
liard tun, pficemz vice nez polovina se
nachazi ve Spojenych statech americ-
kych, dale v Brazilii (28 %), na Ukrajiné
(7 %) a v Indii (7 %). V Ceské repub-
lice najdeme kvalitni loziska predev$im
v severozdpadnich Cechdch, pti¢em?
viibec nejkvalitnéjsi lezi v okoli Karlo-
vych Vart, coz potvrzuje i to, Ze karlo-
varsky kaolin urcuje mezinarodni
normu pro kvalitu této horniny v pri-
myslovém vyuziti pti vyrobé porcelanu.
Pro zajimavost lze uvést, ze Ceska re-
publika je jednim z nejvétsich produ-
centl této dulezité suroviny, napriklad
vroce 2010 ji byly u nas vytézeny témét
3 miliony tun, coz byl ¢tvrty nejvétsi
objem na svété, po Spojenych statech,
Uzbekistanu a Némecku.

Kvalitni kaolin z lozisek na Karlovar-
sku téz{ a zpracovava firma Sedlecky
kaolin, a to dnes jiz jen povrchové, hlu-
binnd tézba jiz v minulosti skonc¢ila.

Vlak Pn 66301 prepravujici tfi vozy Eas lozené ,bigbagy” s kaolinem z Chodova pro ukrajinského prijemce se blizi
20. prosince 2014 k Nymburku.

Zde vytézeny kaolin se pouziva ze-
jména v porceldanovém pramyslu, pii
vyrobé sanitarni keramiky, obklado-
vych materiald, zaruvzdornych smési,
v chemickém primyslu a mnoha dal-
$ich pramyslovych a technickych obo-
rech. Sedlecky kaolin rozviji dobré
jméno své znacky jiz od roku 1892, kdy
spole¢nost Zettlitzer Kaolinwerke AG

registrovala ochrannou znamku ,,Zett-
litzer Kaolin® (,,Sedlecky kaolin®). Dnes
jeji obchodni a prodejni aktivity za-
hrnuji té7bu a zpracovani kaolinu na
dvanécti mistech v Ceské republice
a na Slovensku.

Zbozi dodavané na postsovétské trhy
je expedovano ve skupinach vozu Eas
nékolikrat ro¢né. Vozy putuji z odesi-

laci stanice Chodov béznou vlakotvor-
bou ptes hrani¢ni prechod Horni Lide¢
st. hr. na prekladisté Cierna nad Tisou,
kde jsou ,,big bagy“ prelozeny do $iro-
korozchodnych vozi Ukrajinskych ze-
leznic (UZ), ktery jsou doruceny k pti-
jemcum na Ukrajiné a pfipadné i do
jinych statd.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (28)

»~Nakladnip

Pod timto nazvem dnes v Brné na-
jdeme dvojkolejnou trat Brno-Horni
Herspice - Brno dolni nadrazi - Brno-
-Zidenice, po které jsou vedeny na-
kladni vlaky mimo centrum mésta
a predev§im mimo brnénské hlavni
nadrazi, které je osobni dopravou
velmi zatizené. Tato trat, ktera se dnes
jevi jako kompaktni celek, je ve sku-
te¢nosti sloZzena z nékolika usek,
které maji riznou historii a pochazeji
z riiznych historickych epoch a velmi
dobfe ilustruji vyvoj Zeleznice nejen
v oblasti Brna, ale i v ceskych zemich
i nékdejsim Rakousku.

Zaklad tohoto pruatahu vznikl jiz
vroce 1856, kdy byla 2. ledna toho roku
uvedena do provozu trat Brno - Rosice
u Brna, vlastnénd a provozovana spo-
le¢nosti Brnénsko-rosické drahy (né-
mecka zkratka BRE). Tim vznikl dnes$ni
usek Brno-Horni Her$pice - Brno dolni
nadrazi, které bylo kone¢nou stanici této
drahy a které se tehdy jmenovalo Ro-
sické nadrazi. V roce 1870 byla trat pre-
vzata do provozu a v roce 1879 se stala
majetkem spole¢nosti StEG, kterd témér

Vlak fepky z Raksic do Lovosic, vedeny ,,brejlovci® 750.013 a 103, projizdi

rutah”

v Brné

PlGvodnim napojenim ndkladniho pratahu v Hornich Her$picich projizdi

v

12. ¢ervna 2007 nakladni vlak smér Breclav.

celou trat az do Stfelic vyuzila jako za-
klad svého spojeni Brna s Vidni pres
Hrusovany nad JeviSovkou. Na tuto jizni
Cast navazala v roce 1887 v dolnim na-
drazi vystavba ¢asti tzv. éeskomoravské
transverzalni drahy z Brna do Vlarského
prusmyku, oteviené 10. fijna toho roku,
jejiz soucasti byla i tzv. Zidenicka spojka,

6. inora 2015 brnénskym dolnim nadrazim. Vpravo je ptivodni vypravni budova

Brnénsko-rosické drahy.

oteviena je$té o necelé dva mésice dfive,
25. srpna 1887. Ta nové propojila jizni
a severni traté StEG a ¢aste¢né nahradila
a odlehcila star$i spojku mezi dolnim
a hornim (dnes hlavnim) nddrazim
v Brné, ktera byla vedena podle dne$ni
Plotni ulice a Dornychu prostorem Van-
kovky a zanikla az po druhé svétové
valce v roce 1970 (viz dale). Tim bylo
béhem tficeti let vytvoreno celé spojeni
Horni Her$pice - dolni nddrazi - Zide-
nice, které se pozdéji stalo takzvanym
»nakladnim prttahem"

Dalsi rozvoj brnénského uzlu, zaji-
mavy z hlediska nakladni dopravy, byl
zahdjen kratce pred vypuknutim druhé
svétové valky vystavbou sefadovaciho
nadrazi Brno-Maloméfice a pozdéji
i nové trati Brno — Havlickiv Brod. Na
jeji zprovoznéni navazalo vybudovani
nakladniho prutahu, tzn. useku Horni
Herspice — Zidenice, ktery je dvojko-
lejny a elektrifikovany (25 kV/50 Hz).
Zatim poslednim zasahem do trasy je
prelozka v oblasti Hornich Her$pic ji-

hovychodné od piivodni trasy z roku
2010, vynucend vybudovanim prvni
¢asti nového odstavného nadrazi. To
vzniklo jiz v souvislosti se zahdjenim
celkové prestavby Zelezni¢niho uzlu
Brno, ktera by méla vyvrcholit vybudo-
vanim nového brnénského hlavniho na-
drazi.

Pravidelnd osobni doprava byla na
trati pfes dolni nadrazi ukoncéena
zfejmé v prvnich letech 20. stoleti
(po roce 1904, kdy byla vybudovana tzv.
Strelickd spojka, ktera umoznila vedeni
vlaki od Stfelic do centra mésta), a to
jednak v souvislosti s vystavbou nového
centrélniho nddrazi (dne$niho hlav-
niho) v mistech nékdejsiho spole¢ného
nadrazi KFNB a StEG, a jednak v sou-
vislosti se zestatnénim obou téchto spo-
le¢nosti, které na izemi Brna zelezni¢ni
dopravu provozovaly, KEFNB v roce
1906 a StEG 1909. V souvislosti s roz-
sahlymi stavebnimi pracemi na hlavnim
nadrazi, byl pak urcitou kuriozitou
kratky navrat osobni dopravy na dolni
nadrazi. Nejprve v letech 2010 - 2012
kazdodenni vedeni nékolika vlakii linky
S11IDS JMK nékladnim prtitahem, které
dolnim nadrazim ale pouze projizdély.
A v roce 2013, poprvé po vice nez sto
letech, bylo dolni nadrazi vyuzito i pro

nastup a vystup cestujicich. V misté jeho
tieti stani¢ni koleje bylo vybudovano
200 m dlouhé provizorni néstupisté,
u kterého od 13. ¢ervence do 11. srpna
2013 zastavovaly dalkové vlaky (Euro-
-City a expresy). Regionalni vlaky byly
vét§inou ukonceny ve stanicich na okra-
jich mésta a pouze vlaky linky S3 IDS
JMK nakladnim priitahem projizdély
bez zastaveni.

Nakladni doprava je zde dnes velmi
intenzivni a bezpochyby se jedna
o jednu z nejdulezitéjsich trati pro na-
kladni dopravu v Ceské republice, po
které v severojiznim sméru jezdi vlaky
ze Slovenska a Rakouska do ¢eského
vnitrozemi, resp. Némecka, vyuzivajici
k dalif cesté traté pres Ceskou Trebovou
nebo Havli¢kv Brod. Denné tudy pro-
jede zhruba deset dvojic vlakia CD
Cargo, pochopitelné dopliiovanych
vlaky jinych dopravctl. Jednémi z nej-
zajimavéjsich vlaka, které tudy nékoli-
krat tydné projizdéji, jsou vlaky Ros-
tock-Seehafen — Brno-Horni Herspice
prepravujici do terminalu firmy Termi-
nal Brno, a.s., silni¢ni navésy firmy
LKW Walter, které jsou z Brna dale roz-
vazeny po vlastni ose.

Text a foto: Martin Boha¢

Od dob zprovoznéni nakladniho pritahu jezdi nakladni vlaky pravidelné jen

tudy, a pres hlavni nddrazi je vedena jen osobni doprava. Jen ve vyjimecnych
pripadech, jako jsou vyluky a podobné, se nakladni vlak objevi i na hlavnim na-

drazi, jak tomu bylo 5. inora 2009.
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Prepravy kameniva v ¢esko-polském prihranici

Stérk a kamenivo patii v sousednim
Polsku mezi velmi vyznamné komo-
dity, jejichz prepravu zajistuje jak by-
valy narodni dopravce PKP Cargo,
tak cela fada soukromych dopravci.
Spole¢nost PKP Cargo na svych
strankach napt. uvadi, Ze stavebniny
(kamen, cement, vapno atd.) tvori
18 % jejich preprav, coZ znamena vice
nez 60% podil na polském doprav-
nim trhu.

Loziska kamene nejsou jako v Ceské
republice plo$né rozptylena po celém
uzemi, ale jsou soustfedéna na jih Pol-
ska. S ohledem na zna¢né prepravni
vzdalenosti ma pak Zeleznice pfi pte-
pravé vytézené suroviny obrovsky vy-
znam.

Prepravy kamene zaznamenaly velky
rozmach po rozhodnuti o ptidéleni po-
tadatelstvi Mistrovstvi Evropy ve fot-
bale EURO 2012 zcasti Polsku, z¢asti
Ukrajiné. Pro tuto akci bylo nutné
nejen postavit odpovidajici sportovisté,
ale zejména infrastrukturni stavby. Vy-
puknuvsi stavebni boom vyvolal velké
naroky na presun nejriiznéjsich sta-
vebnich materialti, zvlasté pak kame-
niva. Pravé na jiz zminovaném jihu
Polska, v oblasti zvané Sudety, bylo ote-
vieno i nékolik novych lomi. Rada
trati poté znovu ozila burdcenim mo-
tort tézkych dieselovych lokomotiv, at

=

Sulzer ST 43-245 ptistavuje soupravu prazdnych vozii na kolejisté tzv. malého nddrazi ve stanici Scinawka Srednia (ffjen 2014)

uz ,sulzert® ST 43, ,sergeju® ST 44
nebo stroju jinych fad.

Jednim z center nakladky kameniva
se stala stanice Scinawka Srednia (trat
Watbrzych - Klodzko), resp. traté vy-
chazejici z této stanice. Z tzv. ,malého
nédrazi“ ve Scinawce vychazi trat ke
kamenolomu Stupiec, kterd je torzem
piivodni traté vedouci ze Scinawky jed-
nim smérem do Radkéwa, opacnym
smérem pres hieben Sovich hor do
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Nakladka kameniva ve stanici Kamienna Géra (listopad 2014)

Srebrné Gory (Cast traté pres hieben
hor byla vybavena dvoulamelovou
Abtovou ozubnici). Lom ve Stupci byl
otevien okolo roku 2000, jeho vlecku
obsluhuje nékolikrat denné dopravce
PKP Cargo. Dalsi trati vychazejici ze
Scinawky je trat do Ttumaczéwa, kterd
v nedavné minulosti pokracovala az do
¢eskych Otovig, resp. Broumova. Polsky
usek byl podle dostupnych informaci
pojizdén az do konce osmdesatych let
20. stoleti, poté ositel. Zménu ptinesl
az zvy$eny zdjem o kamenivo v prvnich
letech nového tisicileti, kdy byl nedaleko
Ttumaczéwa otevien novy lom vyuzi-
vajici k odvozu vytézené suroviny ob-
novenou ¢ast ptvodni traté. Ta je dnes
v majetku téZebni spole¢nosti, provoz
zde zajistuji posunovaci lokomotivy
dopravce Majkoltrans. Z predavaciho
kolejisté pak ucelené soupravy odvazeji
rizn{ dopravci - PKP Cargo, DB Schen-
ker Rail Polska a dalsi. Velkou nevoli
Ceské vefejnosti vzbudil zamér obnovit
i zbyvajici usek z Tlumaczéwa do Oto-
vic a pedzné tudy provazet ucelené vlaky
s kamenivem do Polska, do okoli

Walbrzycha. Je vSak vice nez pravdépo-
dobné, ze k obnové tohoto useku
v blizké budoucnosti nedojde.

Dals$imi misty, kde se ve velkém na-
klada kamenivo, jsou napt. Bartnica,
Kamienna Goéra, Czarny Bér, Dobo-
szowice, Czernica, Boréw nebo Pitawa
Gorna. Ve vét$iné pripadu jsou Zelez-
ni¢ni vozy pristavovany k naklddce
pfimo pod nasypky na Zelezni¢ni
vlecce, ale napt. na stanici Kamienna
Gora (jak trefny nazev) je vytéZend
surovina privazena ndkladnimi auto-
mobily, vysypana na plochu prilehlou
k manipula¢ni koleji a odtud postupné
nakladdna do zZelezni¢nich vozu.
Kromé lokomotiv PKP Cargo je zde
dosti ¢asto mozné se setkat i s ty-
pickymi zeleno-oranzovo-¢ernymi
»sergeji“ dopravce Pol-Miedz Trans.

Intenzita preprav po skonceni EURA
2012 samoziejmé poklesla. Stale vsak
z oblasti Sudet odjizdi denné nékolik
ucelenych vlakt s kamenivem uréenym
na rtizné infrastrukturni stavby po ce-
lém Polsku.

Text a foto: Michal Roh

Ze zahranicéi

POLSKO

Polsky dopravce Freightliner PL
podepsal 30. ledna 2015 s leasingo-
vou spolecnosti ING Lease kontrakt
na potizeni péti $estinapravovych
elektrickych lokomotiv typu E6DCF
»Dragon“ od vyrobce NEWAG Gli-
wice. Stejnosmérné lokomotivy pro
nakladni dopravu o vykonu 5 MW
budou navic vybaveny dieselagre-
gaty s vykonem 520 kW, pomoci
kterych budou schopny zajistovat
i takzvanou prvni a posledni mili.
Kontrakt v hodnoté 17,5 milionu
eur zahrnuje i dva roky podpory
a udrzby. Dodavky by mély probéh-
nout v obdobi mezi kvétnem a cer-
vencem 2016. Freightliner PL, jenz
je dcefinou firmou britské spole¢-
nosti Freightliner Group, dosud
v Polsku provozuje mimo jiné
dieselelektrické lokomotivy typu
JT42CWRM vyrobce Electro-Mo-
tive Diesel, znaméjsi pod obchod-
nim oznacenim ,,Class 66

NIZOZEMIi

Jiz brzy by mély byt zahdjeny prace
na roz$ifeni a zkapacitnéni Zelez-
ni¢niho napojeni a infrastruktury
v rotterdamském pristavu Europo-
ort. Tyto prace budou provadény
spole¢né nékolika investory, a to
jednak pfimo rotterdamskym pri-
stavem (Port of Rotterdam), nejvy-
znamnéj$imi uzivateli pfistavu, na-
priklad nakladnim Zelezni¢nim
dopravcem a operatorem ERS
Railways nebo rejdati a provozova-
teli trajekta P&O Ferries a Stena
Line. Cilem je zvysit kapacitu termi-
nalu na dvojnasobek zpracovanych
vlakti, mimo jiné prodlouzenim uZi-
te¢nych délek koleji na 690 metrd,
coz umozni manipulaci s celym vla-
kem najednou bez jeho déleni na
vice koleji. Martin Boha¢

Reprezentacni ples Zeleznicaru

31. ledna 2015 se uskutecnil jiz
23. ro¢nik reprezenta¢niho plesu Ze-
lezni¢aid. Letos na rozdil od tradic-
niho Néarodniho domu na Vinohra-
dech se premiérové konal na prazském
Zofiné. Diivodem byla snaha organi-
zatoru vyhovét co nejsir§imu okruhu
zajemc o tuto spolecenskou udalost.

A tak bezmala tisicovka zaméstnanci
SZDC, Ceskych drah veetné jejich dce-
finych spolecnosti a dalsich pfiznivcil
zeleznice beznadéjné zaplnila Velky
i Maly sal zofinského palace. Leto$ni
ro¢nik se konal po vzoru zndmé muzi-
kalové klasiky Horecka sobotni noci a je-
jiho hlavniho hrdinu Johna Travoltu na-
hradil v tomto ptipadé Roman Vojtek,
ktery slavnostnim vecerem provazel.

Tou hlavni hvézdou vecera vak byl
mnohonasobny cesky slavik Karel
Gott. Ve Velkém séle dale vystoupili
Dalibor Janda, Vaso Patejdl, Petra Janti
alegendarni duo Petr Kotvald a Standa
Hlozek. Stylovy doprovod obstaral
Golden Big Band Prague, nechybéla
ani cimbalova muzika Réva a o tanec
se vedle hostd postarala také tanec¢ni
skupina Tradicion. Maly sal pak pattil
zejména diskotékové hudbé a dalsi le-
gendé. Timto privlastkem se bezesporu
muze pysnit legendarni dydzej Martin

Hrdinka, jemuz zdatné sekundovali
a vSechny pfitomné pobavili vzdy per-
fektné naladéni borci, ktefi si fikaji
Tézkej Pokondr.

Nezbytnym doplikem plesu byl i bo-
haty raut s dominantni kulinafskou
specialitou v podobé pomalu rozné-
ného 350 kilového mladého bycka
servirovaného primo v prostorach
slavnostniho rautu.

Reprezentacni ples Zeleznic¢art vsak
nabidl kromé bohatého programu, vy-
nikajici atmosféry a zabavy, i dalsi roz-
mér, a to charitativni. Vytézek z prodeje
vstupenek byl vénovan na mezinarodni

projekt Eurokli¢ uréeny pro pomoc
spoluobc¢antim se snizenou schopnosti
pohybu. Sek na ¢astku 206 300 K¢ si
v uvodu vecera prevzal z rukou gene-
ralniho feditele SZDC Pavla Surého
a predsedy predstavenstva Ceskych
drah Pavla Krtka predseda Narodni
rady osob se zdravotnim postizenim
CR Véclav Krésa.

CD Cargo, jako jednoho z partnertt
plesu, reprezentovalo kompletni pred-
stavenstvo se svymi hosty a v cele
s predsedou predstavenstva Ivanem
Bednérikem.

Zdenék Siler

Cargovak jde do soutéze

Poslanim interniho magazinu Car-
govak je predevsim zajisténi co nej-
§irsi informovanosti zaméstnancit
CD Cargo o déni ve spolecnosti.
Primdrni snahou ¢leni redakéni
rady je pak pripravit vZdy co nej-
zajimavéjsi a nejaktudlnéjsi obsah
jednotlivych cisel.

Kromé toho se vSak snazime
i o profesionalizaci Cargovaku z po-
hledu nejen grafické podoby, ale
i celkového provedeni. Moznd jste
v loniském roce zaregistrovali zmény
pravé v grafice Cargovéku, jez s touto
nasi snahou koresponduji. O tom,
zda naSe snazeni pfina$i kyzené
ovoce, vedeme uvnitf redakéni rady
casté diskuze a objektivni spole¢ny
zavér nachdzime dost obtizné. Proto
jsme se rozhodli nechat iroven Car-
govaku provéfit profesiondly a pti-
hlasili jej do soutéze firemnich tis-
ténych a elektronickych médii Zlaty
strednik, ktera letos vstupuje jiz do
13. ro¢niku.

Prihlagovatelé i letos po skonceni
soutéze obdrzi od jednotlivych porot
zavére¢né hodnotici listy se sou-
hrnnym stanoviskem k jejich publi-
kacim, v¢etné zdivodnéni o udéleni
¢i neudéleni ceny. Cleny porot jsou

jak profesionalové z oboru public re-
lations, ale tak i grafici, novinafi a ja-
zykovédci. Mezi porotci 13. ro¢niku
jsou zastupci znamych ceskych PR
agentur, tiskovi mluvcia PR pracov-
nici vyznamnych ceskych firem,
stejné jako zastupci predevsim obo-
rové orientovanych médii ¢i vyda-
vatelskych domu.

Profesni soutéz Zlaty sttednik hod-
noti firemni periodickd i neperio-
dickd média urcena k reprezentaci
spole¢nosti, prezentaci vyrobki
a sluzeb zdkaznikiim, obchodnim
partnerim nebo zaméstnanctim.
Dale hodnoti i ptivodni ceské texty
a PR texty oti$téné ve firemnich tis-
kovinach ¢i ve vefejnych médiich.
Slavnostni vyhlaseni vysledkt sou-
téze se uskutec¢ni ve stredu 22. dubna
2015. O tom, jak Cargovak v této
soutézi obstal, vas budeme samo-
zfejmé informovat.

Ocekavame, ze ucast v této soutézi
a zejména vysledky posouzeni
a hodnoceni naseho interniho ma-
gazinu nds mohou posunout opét
o krok dal v nasi snaze po jeho sta-
1ém zlepSovani.

Zdenék Siler a redakéni rada
Cargovaku



Dublin

Jednou z nejpopularnéjsich evrop-
skych destinaci, zvlasté pro kratsi cesty
a vylety, se v posledni dobé stal irsky
Dublin. Diky pravidelnému a lev-
nému leteckému spojeni, zajistova-
nému irskym dopravcem Aer Lingus,
je toto mésto i jeho okoli snadno do-
sazitelé z Prahy i celé Ceské republiky.

Historie dne$niho hlavniho mésta Ir-
ské republiky je témét 2 000 let stard,
ale vyznamnéjsi roli za¢alo mésto hrat
az po roce 1000. V té dobé zde na fece
Liffey existovaly dvé vikingské osady,
An Dubh Linn (,Tmava tan“), a Ath
Cliath (,,Proutény brod“) - prvni dala
zdklad dne$nimu anglickému nazvu
mésta (Dublin) a druha irskému (Atha
Cliath). Historie dal$ich stoleti byla
predevs$im souperenim katolickych ir-
skych obyvatel mésta se stale silicim vli-
vem protestantské Anglie. Toto soupe-
feni a posilovani anglického vlivu ale
mélo na rozvoj mésta spise kladny vliv
a postupné se z ného stala irskd metro-
pole. Dnesni podoba jeho centra byla
dana v prvni poloviné 18. stoleti, kdy

Atmosféra Dublinu

zmizel jeho stfedovéky charakter
a vznikly dnesni Siroké ulice a namésti.
Naopak velmi negativni dopad na vy-
znam meésta mélo zruseni irského (sa-
moziejmé jen protestantského) parla-
mentu v roce 1801 Zakonem o unii
s Velkou Britanii. Béhem prvnich let 20.
stoleti pokracovaly snahy Irti o sebeur-
¢eni, které vyvrcholily nepokoji v roce
1916 a naslednym vyhlasenim Irské re-
publiky (bez Severniho Irska, které zi-
stalo soudasti Spojeného kralovstvi do-

dnes), kdy se Dublin stal jejim hlavnim
meéstem.

Od téch dob se Dublin postupné stal
moderni evropskou metropoli, zpo-
¢atku ale velmi negativné ovlivnénou
pomérné velkolepymi asanaénimi plany,
které mély predevs$im odstranit stopy
po staleté britské nadvladé nad méstem
i celym ostrovem. Z téchto plant nako-
nec z vétsi ¢asti seslo, nicméné ¢ast his-
torickych staveb padla témto predsta-
vam nendvratné za obét. Teprve od 80.
let je kladen velky dtiraz na ochranu je-
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dinec¢nych Kklasicistnich budov z prvni
poloviny 18. stoleti, které jsou pro
Dublin tim, ¢im pro Prahu jeji barokni
domy a palace.

Dnes je Dublin hlavnim méstem zemé
s jednou z nejvyssich zivotnich Grovni
v Evropé i na svété. Sidli zde fada ev-
ropskych pobocek nadnéarodnich firem,
z téch, které podnikaji v nakladni Zze-
lezni¢ni dopravé, mizeme uvést napii-
klad ptivodné francouzsky Touax,
mimo jiné pronajimajici ndkladni vozy
a kontejnery. Co se tyce turistickych
atrakci, da se v Dublinu nalézt rada pa-
matek na bohat¢ tisicileté déjiny mésta
i ostrova; sem pati{ napfiklad Dublinsky
hrad, knihovna ,,Book of Kells“ univer-
zité Nejsvétéjsi trojice (Trinity College),
katedréla svatého Patrika (patrona Ir-
ska) nebo svétozndmy pivovar Guiness
a Old Jameson Distillery. Témito dvéma
poslednimi pamétihodnostmi se dosta-
vame k asi viibec nejvyhledavanéjsi casti
mésta: ¢tvrti Temple Bar.

Ta je doslova plna vSech moznych hos-
pod, barti i riiznych exotickych restau-
raci a téz pochopitelné obchodu s vice
¢i méné vkusnymi suvenyry. Kazdy ve-
Cer sem mifi stovky az tisice mistnich

Odjezdova hala s turnikety nadrazi Connoly Station

i turistd, aby zde nasali (i doslova...)
jedine¢nou atmosféru mésta.

Ur¢itou kuriozitou Dublinu i celého
Irska je fakt, Ze po staletich boju s brit-
skou nadvladou, ktera pred devadesati
lety vyvrcholila nezavislosti vétsiny Irska
(které ani neni ¢lenem Commonweal-
thu), je zde hlavni feci angli¢tina a ir-
§tina ma status jen urcité folklorni
kuriozity, ktera neni v béZzném kazdo-
dennim zivoté prili§ pouzivana.

Zeleznici v Irsku i Dublinu provozuje
unitarni spole¢nost Irish Rail (irsky
Tarnréd Eireann). Prvni vlaky na irském
ostrové vyjely v roce 1834 a v dobé
svého vrcholu po prvni svétové valce
dosahovala zdejsi zelezni¢ni sit délky
5 600 km. Dnes je sit zhruba polovi¢ni,
je dlouhd zhruba 2 733 km (z toho
352 km jen pro nakladni dopravu) a ur-
¢itou jeji kuriozitou je neobvykle Siroky
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rozchod 1 600 mm (ptvodné v anglic-
kych mirach 5 stop a 3 palce). Podobné
rozchody jsou na svété pouzivany jen
na nékolika malo mistech: $panélské
a portugalské Zeleznice pouzivaji roz-
chod 1 668 mm a Zeleznice byvalé Brit-
ské Indie, tedy dnes Zeleznice indické,
bangladésské a pakistanské pouzivaji
rozchod dokonce 1 676 mm (5 stop
a 6 palct).

V oblasti Dublinu spolecnost IR pro-
vozuje systém predméstské Zeleznice,

Tramvaj ¢ervené linky LUAS v centru
mésta

ktery sestavd z péti linek, rozlisenych
barevné a podle nazvu. Je to zelena
DART, ¢ervend South Eastern Subur-
ban, modra Northern Suburban, zluta
Western Suburban a oranzova Kildare
Suburban. Tato st je elektrifikovana sy-
stémem 1 500 V stejnosmérnych a jde
o jediné Zelezni¢ni traté v Irsku provo-
zované v zavislé trakci. Historie tohoto
systému saha do roku 1984 a dnes po-
kryva celou dublinskou aglomeraci.
Nejdulezitéjsim tsekem je trat centrem
mésta vedend na viaduktu pres reku
Liffey mezi stanicemi Connoly Station
a Pearse, kudy projizdéji vechny linky
kromé¢ oranzové Kildare Suburban,

Nastupisté stanice Pearse

ktera vychazi ze stanice Heuston Station
jihovychodnim smérem.

Kromé Zzeleznice se Dublin muze
v oblasti kolejové dopravy pochlubit
jesté moderni tramvajovou dopravou,
tzv. LUAS (irsky vyraz pro ,,rychlost®);
anglicky nazev je Dublin Light Rail Sy-
stem. Prvni plany na obnoveni tram-
vaji, které v Dubliny jezdily jiz v letech
1871 az 1959, se objevily v roce 1994,
ale az v roce 2002 byl vybran jejich
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provozovatel firma -Connex Transport
Ireland. Nasledné byla 30. ¢ervna 2004
oteviena zelena linka a 28. zari 2004
pak linka cervend. Obé tyto linky -
- Cervena o délce 20 km a zelend
o délce 16,5 km - byly v pozdéjsich le-
tech prodlouzeny a dnes tvofi spolu
s linkami patrovych autobust zaklad
pouli¢ni dopravy v Dublinu.

Text a foto: Martin Boha¢

Poslete své déti na letni tabor

Zakladni organizace Federace
strojviidcii Pardubice ve spolu-
praci s prezidiem FSCR porada
letni détsky tabor pro déti zamést-
nanct skupiny Ceskych drah.

Tabor zaméreny na rekreacni sport
a veskeré pohybové aktivity se
uskute¢ni v obci Jivka (nedaleko
Adrspassko-teplickych skal) od 1. do
18. cervence 2015. Ubytovani je za-
jisténo ve ctyflazkovych chatkach
v aredlu penzionu. Hristé, bazén

a télocvicna v misté, rybnik, lesy
v okoli. Strava 5x denné, pitny
rezim.

Cena ¢ini 2 700 K¢, kapacita ta-
bora je 48 déti. Prihlasky zasilejte do
15. kvétna 2015 na adresu ZO Fede-
race strojviidct Pardubice. Dalsi in-
formace ziskéte na tel.: 602 183 579
- dradzni, 605 841 441 nebo na
e-mailu: ldt.jivka@centrum.cz

Tési se na vas kolektiv instruk-
tori ZO FS Pardubice!
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Na prvni pohled tfi stejné lokomotivy lisici se pouze natérem. Snimek z opra-
varenské haly depa v Brné-Malométicich nam vsak pribliZzuje tfi zcela odli$né
stroje — lokomotivu fady 750.163 dopravce CD Cargo, kterd vznikla rekon-
strukci ptivodni fady 753, stroj 750.704 dopravce CD modernizovany dosa-
zenim motoru Caterpillar a specifickym ¢erno-zlutym natérem se py$ni
lokomotiva 754.018, zastupkyné ptivodni fady 754 vyrabéné v letech 1979 -
- 1980 v prazském CKD. Zajimavy snimek Michala Roha ml. jsme se roz-

hodli vybrat jako foto mésice.
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