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Podnikatelsky plan
CD Cargo na
rok 2015 schvalen

Dne 16. Gnora byl Predstaven-
stvem CD, a.s., v piisobnosti Valné
hromady spole¢nosti CD Cargo
schvalen Podnikatelsky plan 2015.

Finalni verze Podnikatelského
planu 2015 plné respektuje vy-
sledky kolektivniho vyjednavani.
Z pohledu celkového objemu pre-
prav predpoklada udrzeni vykont
na urovni roku 2014 - tedy cca
69 mil. tun zbozi. Vzhledem
k rostouci konkurenci na tuzem-
ském trhu v§ak bude nutné posilit
pozici CD Cargo v zahranici
i v ramci tranzitnich pfeprav a to
také ve spolupraci s dcefinymi
spole¢nostmi. K tomu bude nutné
zajistit dostatek provozuschop-
ného vozového parku, na coz je
zaméfen investi¢ni plan, ktery pri-
marné pocitd s modernizaci
a komponentnimi opravami die-
selovych i elektrickych lokomotiv
a nosnych rad nakladnich vozt.
Vzhledem k tomu, ze CD Cargo
jiz nemusi soutézit dle zakona
o vefejnych zakazkach, bude u in-
vesti¢nich akei, které CD Cargo
neni prozatim schopno realizovat
vlastni ¢innosti v SOKV, vybér
dodavatele proti predchozim le-
tam snaz$i a efektivnéjsi. Vybér
dodavatele podle internich pravi-
del ndm umozni pruznéji reagovat
na pozadavky trhu a mit stejné
prilezitosti jako konkurence.

Hlavnim cilem spole¢nosti ve
sttedné-dlouhodobém horizontu
je dosahnout vyrovnaného hos-
podareni segmentu jednotlivych
zasilek a udrzet ziskovost seg-
mentu ucelenych vlaki a ostat-
niho podnikani. Béhem posled-
nich dvou let jsme se vyznamnym
zpusobem k naplnéni tohoto cile
priblizili. Pokud se nam podari
pokracovat spravnym smérem,
udrzet krok s konkurenci a efek-
tivné vyuzivat kapacity, kterymi
CD Cargo disponuje, pak je redlné
tento cil naplnit.

Petra Cermakova

Vyzva ¢tenafiim
webovych stranek

Spole¢nost CD Cargo se obraci
na vSechny ¢tenare svého webu
s nasledujici vyzvou: Pro vétsi
pestrost a také ziskdvani vétsiho
mnozstvi informaci z oboru na-
kladni prepravy uvitd jakoukoliv
pomoc S$iroké zaméstnanecké
vefejnosti s aktualizovanim in-
ternetovych stranek firmy. Na
tvorbé webového portalu CD
Cargo se tak nyni mizete aktivné
podilet i vy. Na e-mail web.aktua-
lity@cdcargo.cz je mozné zasilat
napriklad nejriiznéjsi navrhy na
aktuality nebo zajimavosti z va-
$eho okoli.
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Lokomotiva 771.137 je nyni pii prestavbé Zelezni¢niho uzlu Plzen neocenitelnym pomocnikem. Kromé tézkého posunu na sefadovacim nadrazi zajistuje i ,vytahovani“

berounskych a budéjovickych vlaki z ,, ranziru az

« N

slednich lokomotiv této fady u CD Cargo. V nedévné dobé jsme se s ni mohli setkat i pti napétovych vylukéch v Praze.

Jak jsme na tom s opravami a udrzbou
kolejovych vozidel?

Opravarenstvi je velmi dileZitou sloz-
kou CD Cargo. Neni divu, vidyf se
stara o technicky stav nasich hlavnich
vyrobnich prostfedka - lokomotiv
a vozii. Dosti casto byva i zminovano
v médiich, napf. v souvislosti s vybé-
rovymi Fizenimi na opravy apod. Aby-
chom nékteré véci uvedli na pravou
miru a také abychom ctenafim pri-
blizili aktualni situaci v opravarenstvi,
pozadali jsme o rozhovor feditele Od-
boru udrzby a oprav kolejovych vozi-
del Ing. Zderika Stépanka.

» Jakou tlohu plni v CD Cargo tisek
opravarenstvi?

Primdrni dlohou useku je sprava
a udrzba zelezni¢nich kolejovych vozi-
del, které spole¢nost CD Cargo jako do-
pravce provozuje. Usek zdroveri pred-
stavuje  subjekt zodpovédny za
dodrzovani podminek adrzby v souladu
s narodni i evropskou legislativou. Spra-
vuje nejenom samotna vozidla, nybrz
i majetek CD Cargo, v ném? je udrzba
a oprava kolejovych vozidel provadéna.
» Jaka je struktura dseku opravaren-
stvi?

Udrzbu a opravy kolejovych vozidel
ve spole¢nosti CD Cargo zastituje Od-
bor tdrzby a oprav kolejovych vozidel.
Vlastni vykon je provadén v jednotli-
vych opravnach, které jsou soustfedény
do Stredisek oprav kolejovych vozidel
se sidlem v Ostravé, Usti nad Labem
a v Ceskych Budgjovicich. V celém

useku pusobi vice nez 1 200 zamést-
nanctl.

P Je stav oprav a zaji$téni provoznich
nakladnich vozi k prepravam zbozi
bezproblémovy?

I pes vice nez tfi roky trvajici propad
v reviznich opravach nakladnich vozt
se pozadavky na pristaveni vozl k na-
kladce dati kontinualné pokryvat. Cin-
nost opraven nakladnich vozt byla
v minulosti zamérena spiSe jen na zé-
kladni udrzbu a odstranovani béznych
zavad, jako jsou naptiklad poskozené
podlahy ¢i stény vozl zptsobené ne-
vhodnou manipulaci s pfepravovanym
zbozim. Revizni opravy probihaly pte-
vazné v externich smluvnich opravnach,

Reditel Odboru tidrzby
_kolejovych vozidelIns
- 'Stépanek.

kdy vybér zhotovitele podléhal vetej-
nym zakazkam. Tyto se vSak po néko-
lika opakovanych soutézich nepodatilo
uzaviit pro neustalé namitky uchazect,
coz vyustilo k nutnému $irsimu zapojeni
vlastnich opraven. Lze tedy Fici, Ze vée
zl¢é je pro néco dobré.

»V jakém smyslu?

Jak jiz bylo uvedeno, nase opravny
provadély predevsim zakladn{ adrzbu
nakladnich vozl a vys$i stupné oprav,
tedy tzv. revizni opravy, byly zadavany
do privatni stéry. Neznamend to, Ze by-
chom nebyli schopni tento rozsah oprav
udélat svépomoci, to ostatné probihalo,
ale diky horsi technologické vybavenosti
jsme vys$$i objem nemohli zvladnout.

do stanice Plzen Jizni predmésti, odkud jsou vlaky vedeny do cilovych stanic v elektrické trakei. Jedna se o jednu z po-

Foto: Michal Roh ml.

I po odborné strance bylo nutné provést
jista zlepseni. Slo zvlasté o proskoleni
a zkousky vétsiho okruhu zaméstnancti
opravnénych ke svarovani, defektosko-
pii a dal$im opravarenskym operacim.
Realizace zdméru by se nezdatila bez
osobniho zdjmu a nasazeni zamést-
nancd. Vzhledem ke zlep$eni podminek
v opravarenském useku se tak pocty vy-
konanych revizi a technickych kontrol
ve vlastnich opravnach zvygily. Za lon-
sky rok se prostfednictvim vlastnich
opravarenskych kapacit podatilo opravit
3/4 objemu vozti z celkového poctu pro-
vedenych planovanych periodickych
oprav.
»V CD Cargo se preslo na novy sy-
stém planovani periodickych oprav
nakladnich vozii, miiZete jej priblizit?
Zazity zptsob planovani periodickych
oprav u ndkladnich vozi je postaven na
¢asovém kritériu. To znamena, Ze po
uplynuti predepsané doby se viiz pfi-
stavi na revizni opravu bez ohledu na
skute¢nost, zda byl provozovan, ¢i ni-
koliv. Oproti tomu vykonovy systém,
ktery byl v CD Cargo rutinné spustén
po pilotnim ovétovani a ptipravach po-
¢atkem roku 2014, predpoklada prova-
déni reviznich oprav vozu dle redlné
ujetych kilometrt na zédkladé stanove-
nych kilometrickych normativii. Samo-
zfejmé Ze s ohledem na legislativu sy-
stém nadale sleduje i ¢asovy usek od
provedeni posledni periodické opravy,
ale pokud viiz nenaplni predepsana kri-
téria pro revizni opravu, je vykondna
technickd kontrola. Tato svym rozsa-
hem zajisti splnéni podminky bezpec-
nosti provozu vozu.
Pokracovdni na str. 2
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Jak jsme na tom s opravami a udrzbou kolejovych vozidel?

Pokracovini ze str. 1

Pozitivnim dopadem tohoto systému
je snizeni celkovych nakladii na udrzbu
a opravy vozového parku, zvyseni po-
dilu variabilnich nékladu na celkovych
nakladech udrzby a provadéni reviznich
oprav vozt v okamziku splnéni kilome-
trického normativu.

» Jiz del$i dobu se hovoti o fyzické li-
kvidaci nepotrebnych vozidel. Jaky je
stav?

Predevsim se jedna o vozidla, ktera se
kvuli fyzické opottebovanosti, zastara-
losti a $patnému technickému stavu ne-
vyplati nadale udrzovat. Otazka jejich
likvidace je stale oteviend a postupné
se te$i. V pribéhu 4. ¢tvrtleti roku 2014
probéhla srotace nepojizdnych 293 né-
kladnich vozi v Zelezni¢ni stanici Velky
Osek. Jsou vyhlaSeny nové tendry pro
dalsi lokality, v nichZ jsou nepojizdné
vozy odstaveny. Zaroven probihd jed-
nani s CD o mozné spolupraci i v této
oblasti. Vedle finan¢niho ptijmu z pro-
deje Srotu je o¢ekavano odborné vyté-

zeni nahradnich dild, které jsou predem
vytipovany jako potfebné pro opravy
provozovanych nakladnich vozii a hna-
cich vozidel. A¢koliv dily budou muset
pted pouzitim projit renovaci, docili se
snizeni celkovych nakladi na opravy
zelezni¢nich kolejovych vozidel.

» Doposud jsme prevazné hovorili
o nakladnich vozech. Nelze nezminit
i hnaci vozidla. Jaky je stav lokomo-
tivniho parku?

Flotila lokomotiv, kterou ma CD
Cargo k dispozici, je z pohledu typt
$iroka. Prevazna Cast Ctenafti ma pre-
hled, proto nen tieba toto vice rozva-
dét. Je vSak dobré zminit, Ze s riistem
konkurence v Zelezni¢ni ndkladni pte-
pravé se ukazuje nutnost zvySent jizdni
akceschopnosti lokomotiv. Nejde je-
nom o vykonovou stranku vozidla, ale
ijeho moznosti teritoridlniho nasazeni.
Modernizace lokomotiv, které v ramci
CD Cargo v uplynulé dobé probéhly,
ptinesly dil¢i ocekavany efekt, avsak
vzhledem k ménicim se pozadavkim
a ndrokim na prepravu vlakd jsou

v dlouhodobém horizontu nutna kom-
plexnéjsi feeni. Stale vice se hovori
o tzv. interoperabilnich lokomotivach.
Zjednodusené feceno jde o hnaci vo-
zidla, ktera jsou schopna prepravy ptes
uzemi nékolika statd s respektovanim
technologickych, provoznich a tech-
nickych specifik evropskych zelezni¢-
nich systémii. Bohuzel nové zakazky
na prepravu zbozi po Zeleznici masivné
neprichazeji. O to je konkuren¢ni vliv
na zeleznici patrnéjsi. Pokud si CD
Cargo bude chtit do budoucna zacho-
vat své, feknéme, dominantnéjsi po-
staveni, pak se bez takovychto loko-
motiv neobejde.

» Probiha investi¢ni ¢innost do vozi-
del i majetku CD Cargo?

Soucasti kazdého podnikatelského
planu na ptislusny rok je kapitola inves-
tic. Investice jsou smétovany ke zlepseni
stavu jak samotného parku vozidel, tak
i stavebni a technologické vybavenosti
pracovist. V minulych letech se kromé
»drobnych investi¢nich vylepSeni vozi-
del povedlo uspé$né modernizovat lo-

komotivy fady 753 na fadu 753.7 nebo
prestavét jednosystémové elektrické lo-
komotivy fady 163 na dvousystémové
s oznadenim 363.5. V ptipadé ndklad-
nich vozi se jednalo o rekonstrukce
skfini a podlah vysokosténnych vozt,
kdy byly ptivodni kombinované dfevéné
podlahy nahrazeny kovovymi, coZ pfi-
neslo nejenom usporu ndkladi na
opravy, ale docililo se i lepsich vlastnosti
pro piepravu zboZi. V oblasti stavebnich
a strojnich investic je vhodné zminit
i zkvalitnéni podminek pro realizaci re-
viznich oprav vozli na pracovisti
v SOKV Usti nad Labem.

» Jak probiha uvazovana restruktu-
ralizace opravarenské ¢innosti v CD
Cargo?

Restrukturalizace opravarenské ¢in-
nosti probtha interné v CD Cargo jiz
delsi dobu. V opravach nakladnich vozii
doslo, jak jiz bylo uvedeno, k planovani
oprav podle vykonu, tedy v zavislosti
na ujetych kilometrech. V jednotli-
vych SOKV se dafi roz$itovat rimec
zpusobilosti k rozsahlejsim opravam vo-

zidel, které byly v predchozim obdobi
doménou externich specializovanych
opraven. U nakladnich vozii se nyni fesi
projekt implementace spolehlivostniho
dlouzeni potencialu vyuzitelnosti po
dobu jeho Zzivotnosti. V oblasti hnacich
vozidel jsou rozsahy prace vice detaili-
zovany a pfipravovany pro normovani.
Rovné? je zapotiebi vice analyzovat ka-
pacitni moznosti jednotlivych pracovist
a tyto rezervy rozumné vyuzit. I kdyz
jsou tyto aktivity vedeny interné v CD
Cargo, neni to bez jisté synergie s ma-
tei'skou organizaci Ceské dréhy.

» Co dodat na zavér?

V odkazu na zminéné skute¢nosti ma
zaclenéni SOKV do organiza¢ni struk-
tury CD Cargo své opodstatnéni a vy-
znamné napomahd k naplnéni pred-
métu podnikéni spole¢nosti CD Cargo.
Zcela na zavér bych tohoto mista vyuzil
k podékovani vSem zaméstnancim
tiseku opravarenstvi CD Cargo za ak-
tivni pfistup k zajistovani provozuschop-
nosti vozidel.  Pfipravil: Michal Roh

Preprav
Cukrovar v Ceském Mezifi¢i je nejen
jednim ze dvou vyrobnich zavoda
spolecnosti Tereos TTD, a.s., ale také
jednim ze dvou dosud funk¢nich cu-
krovarii v Cechach. V obdobi kam-
pané se zde zpracuje 7 tisic tun fepy
denné, ze které se celkové vyrobi
cca 70 tisic tun cukru.

Repa se do Ceského Mezitici, po-
dobné jako do vétsiny ostatnich cu-
krovard, dopravuje ndkladnimi
automobily, ale pomérné vyznamnd
¢ast vyrobeného cukru putuje ke
koncovym odbérateliim v kontejne-
rech po zeleznici. To se tyka ze-
jména cukru ur¢eného zahrani¢nim
odbératelim v Evropé, zemich by-
valého Sovétského svazu a pripadné
v zamofi.

Vlecka ¢eskomeziti¢ského cukrovaru
odbocuje ze stanice Opo¢no pod Or-
lickymi horami. Téméf kazdy den jsou
na predavaci kolejisté pristavovany plo-
$§inové vozy s kontejnery, do kterych

TFi otazky pro...

Ing. Petra Vachu
vedouciho
oddéleni interniho auditu
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je v cukrovaru nakladéno bilé zlato.
Manipula¢nimi vlaky jsou vozy s kon-
tejnery odvazeny do Tynisté nad Orlici
a odtud poté do nékterého z tuzem-
skych kontejnerovych terminalti v Mél-
nice, Ceské Trebové nebo Praze-Uhii-
névsi. V lonském roce jsme timto

» Pane inZenyre, mohl byste nam pfi-

blizit, jak funguje interni audit v CD
Cargo?

Interni audit je soucasti vnitfniho
kontrolniho systému CD Cargo. Pfiro-
zenou tlohou vnitfniho kontrolniho
systému je zjiStovat, ovéfovat nebo kon-
trolovat. Spolecnost zjistuje, zda jsou
dosahované vysledky v souladu s pla-
nem, zda jsou dodrzovany zakony
a obecné platné predpisy a také pravidla
stanovena internimi normami. Dale
spolecnost kontroluje ochranu majetku
spole¢nosti, ochranu zdravi zamést-
nanctl pfi vykonu prace. V neposledni
fadé spolec¢nost ovétuje hospodarnost
a ucelnost vyuziti vyrobnich pro-
stredku. Kazda velka spolecnost, pokud
chce rddné fungovat, musi mit svij
vnitfni kontrolni systém. A ma je
i CD Cargo.

Vnitini kontrolni systém CD Cargo
je vybudovan na zakladé tzv. Modelu
ti1 linif obrany. Tento model je v sou-
casnosti povazovan za nejlepsi znamy
zpuisob nastaveni vnitfniho kontrolniho
systému.

Foto: Michal Roh ml.

zpusobem prepravili pres 20 tisic tun
cukru, za prvni dva mésice leto$niho
roku to jiz bylo vice nez tisic tun tohoto
zbozi. Dal$i ¢ast vyrobeného cukru
mifi na vychodni trhy v ,klasickych*
vozech fady H...

Michal Roh

« Prvni linif obrany jsou manazerské
kontroly, které organizuji a provadéji
vichni vedouci zaméstnanci podle za-
sady ,,kdo fidi, ten kontroluje® S timto
typem kontrol se setkavaji vSichni za-
méstnanci CD Cargo a jsou povinni
tyto kontroly provadeét.

o Druhou linii obrany jsou speciali-
zované utvary. Pfikladem mutze byt
Oddéleni controllingu a reportingu.
Na zakladé udaju o trzbach, planu
a nakladech O3/1 zpracovava napt.
prehledy o plnéni planu a o zisku z jed-
notlivych pfeprav. Z hlediska kontrol-
niho systému tyto prehledy umoznuji
vcas zjistit, kde vznika ztrata, a prijmout
opatfeni k napravé. Kromé controllingu
do druhé linie obrany radime naptiklad
compliance (interni normy musi byt
v souladu se zdkony i mezi sebou) nebo
také rizeni rizik.

« Treti linif obrany v tomto modelu je
interni audit jako takovy, ktery zodpo-
vida za nastaveni zakladnich pravidel
pro fungovani vnitfniho kontrolniho
systému, analyzuje, sleduje a vyhodno-
cuje jeho ti¢innost a doporucuje zmény

Vezli jsme letecké palivo
ze Mstétic do Stredokluk

CD Cargo se podaftilo znovu prevzit
prepravy leteckého paliva ze skladu
Cepro v Mstéticich u Prahy na praz-
ské Letisté Vaclava Havla. Vlaky jsou
pristavovany na vlecku letisté néko-
likrat mésicné. Prvni vlak pfijel
20. ledna leto$niho roku, coZ bylo
témer tfi roky poté, co sem CD
Cargo privezlo ze Mstétic dosud po-
sledni vlak.

Palivo je ptepravovano v cisterno-
vych vozech SSHR, které jsou chara-
kteristické svym bilym natérem,
a které tak vytvareji pomérné nepre-
hlédnutelné soupravy. Dalsi zajima-
vosti téchto preprav je jejich vedeni
Prazskym Semmeringem, tedy trati
znamou svymi viadukty a panorama-
tickymi vyhledy na Prahu. Tato trat
byla vybudovéana v roce 1872 spole¢-
nosti Bustéhradské drahy pro spojeni
uhelnych dolt v severnich Cechach

a zlepSeni vnitfniho kontrolniho sy-
stému.

Obecné plati, ze za funk¢énost a Géin-
nost vnitfniho kontrolniho systému
vrcholové zodpovida predstavenstvo
spolecnosti. Interni audit je v tomto
smyslu nastrojem, ktery predstavenstvu
napomaha tento tkol plnit.

» Jaké ulohy ma v hlavni naplni prace
interni audit v CD Cargo?

Hlavnim tkolem interntho auditu je
provadét dohled nad funk¢nosti a u¢in-
nosti vnitfniho kontrolniho systému.
Tento dohled je provadén formou in-
ternich auditti zamérenych zejména na
Kklicové procesy, pricemz plati, Ze v prii-
béhu tfi az péti let by internim auditem
mély byt provéreny vSechny obchodni,
provozni i finan¢ni procesy. Kromé své
zakladni ulohy interni audit vyfizuje
stiznosti a také plni kontrolni funkci
pro organy spolecnosti a vrcholové ve-
deni CD Cargo.

Jednim ze zaméstnancti oddélent je
ispecialista ISO, ktery zajistuje ¢innosti
nezbytné k ziskani nebo udrzeni certi-
fikdta (napt. ISO 9001) a kromé jiného

s pramyslovym predméstim Prahy,
Smichovem. V dnesni dobé ale trat
jiz sviij vyznam pro nakladni dopravu
téméf ztratila a naopak stoupa jeji vy-
uziti ptiméstskymi i vikendovymi
osobnimi vlaky. Spatfit zde nakladni
vlak je tak dnes pomérné vzacnost.

Text a foto: Martin Bohac

Zatim posledni vlak, Pn 63570 vedeny
lokomotivami fady 755, stoupd po po-
ledni v ttery 18. unora 2015 Prazskym
Semmeringem.

zajistuje a fidi realizaci internich auditd,
pti kterych je ovéfovana shoda s pri-
slusnou normou (napt. ISO 9001).

Mluvime-li o pracovni naplni inter-
niho auditu, pak si musime uvédomit,
ze souslovi ,,interni audit mtize byt na-
zvem pro ovéfovani shody s normou
ISO 9001 i pro dohled nad funkénosti
a ucinnosti vnitfniho kontrolniho sy-
stému, coz jsou ¢innosti velmi rozdilné.
» Jaké jsou cile v oblasti interniho au-
ditu pro rok 2015?

Obecnym cilem je zajistit v CD Cargo
vykon interniho auditu v souladu s me-
zinarodnimi standardy. Takovy interni
audit zejména poskytuje vrcholovému
vedeni spolecnosti vérohodné ujisténi
o funkénosti a G¢innosti vnittniho kon-
trolntho systému, poskytuje doporu-
¢eni na zlepSeni existujicich procest
a plni poradenskou roli pfi zavadéni
doporucenych zlepseni.

Konkrétnim cilem interniho auditu
pro tento rok je splnit tikoly obsazené
v Ro¢nim planu interniho auditu na rok
2015, ktery schvalilo predstavenstvo.

Pripravila: Michala Bilkova
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Prepravy fosforu do Ceské republiky

Bily fosfor (nékdy také nazyvany
Zluty) patii mezi duleZité suroviny
vyuzivané napf. pri vyrobé fosforec-
nych hnojiv, pracich praska nebo
pripravka pro vyrobu syra apod.
Zaroven se jedna o velice nebezpec-
nou chemickou latku. Pohled do en-
cyklopedie nam prozradi, ze se
jedna o mékkou latku nazloutlé
barvy, kterou lze krajet a ktera je
znacné jedovata a na vzduchu sa-
movznétliva. Proto musi byt pfi
skladovani a samoziejmé i pri pre-
pravé uchovavana pod vodou.

Ziskat fosfor neni tak jednoduché.
Je obsazen v hornindch (v ptirodé se
vyskytuje pouze v podobé sloucenin)

Posun s kontejnery na vle¢ce Fosfy Breclav

a nedostava se z nich snadno. Na svété
je jen nékolik oblasti, kde se nachazeji
dostate¢na loziska fosfatt, pricemz
nejvétsi se nachazi v Maroku. V bu-
doucnu tak m4 tato zemé $anci stat
se surovinovou velmoci, podobné
jako arabské staty v ptipadé ropy.
Dalsi fosfatova loziska se nachdzeji
v Ciné, Jihoafrické republice, Chile,
Jordansku a v Kazachstanu.
Tradi¢nim producentem vyrobki
z fosforu je akciova spolecnost Fosfa
se sidlem v Breclavi. Ta je také prav-
dépodobné jedinym odbératelem bi-
lého fosforu v Ceské republice. Do
vyrobniho zavodu je tato cenna a z-
roveil nebezpec¢nd surovina dovazena
po Zeleznici pravé z Kazachstanu, z lo-
zisek u mésta Asa. Prepravy byly
dlouhodobé realizovany v prevaza-
nych irokorozchodnych cisternovych
vozech (prevdzani = vyména pod-
vozkil). Prepravy byly realizovany
ptes Ukrajinu i pfes Polsko. Pfelomo-

vym datem pro prepravy fosforu do
Evropy byl 16. ¢ervenec 2007, kdy na
Ukrajiné nedaleko Lvova vykolejil na-
kladni vlak ptepravujici fosfor v pte-
vazanych cisternach. Vlak se ihned
vznitil, fada lidi se priotravila jedo-
vatymi zplodinami. Z postizené ob-
lasti musela byt evakuovana témér ti-
sicovka lidi. Jedovaty mrak zamofil
oblast o rozloze 90 km?. Jizda vlaka
s fosforem pres Ukrajinu byla poté
zakazana.

Od roku 2011 postupné dochazelo
k ndhradé prevazanych Zelezni¢nich
vozil tankovymi kontejnery. Bohuzel
jiz v rezii dopravce AWT, ktery tyto
prepravy ziskal. Posledni pravidelnou
ptepravu fosforu uskute¢nilo CD

Foto: Martin Boha¢

Cargo v listopadu 2013. Nésledovalo
pak jen nékolik ojedinélych ad hoc
jizd. Pfepravy v $irokorozchodnych
vozech viak byly jesté v roce 2014 pro-
vadény na zakladé vyjimky Minister-

T3 cargo
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Prepravy aZ do roku 2014 probihaly také v prevazanych $irokorozchodnych z

stva dopravy, pouze byly zptisnény
technologické podminky (jizda pouze
v noci, omezenou rychlosti atd.). Du-
vodem byl fakt, Ze dopravce AWT,
ktery prepravy zajistoval, nemél k dis-
pozici tolik kontejnert, aby mohl pte-
pravy zajistit vyhradné touto formou.
Této prileZitosti se chopilo CD Cargo,
které oslovilo Fosfu s kompletni na-
bidkou zajisténi preprav bilého fosforu
v kontejnerech. Obchodni jednani
byla velmi tvrdd a naro¢na, ale vysle-
dek se dostavil a 21. ledna 2015 dorazil
do Breclavi, na vlecku chemické to-
varny Fosfa, prvni vlak lozeny kontej-

nery plné v rezii CD Cargo. Pfepravy
ma od nas koncovy zakaznik na kli¢,
z kaza$sko-ruské hranice. Abychom
mohli nabidnout komplexni sluzby,
spojili jsme se s dal$imi subjekty,
z nichZ nejdilezitéjsi jsou Ermefret
a Rail Cargo Logistics.

Kontejnery jsou na Sirokorozchodné
vozy nalozeny ve stanici Asa. Pre-
kladka na normalnérozchodné vozy
probiha v termindlu v Mataszewicich
na bélorusko-polské hranici. Odtud
jiz kontejnery mifi po polskych tra-
tich do Petrovic u Karviné a po ,,Fer-
dinandce® do Breclavi. Cela preprava

Pieprava fosforu do Ceské republiky

Malaszewjcze

Bélorusko
Polsko

Breclav

adl

Kazachstédn

elezni¢nich vozech.

]
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Foto: Michal Roh

vcetné prekladky trva 17 dnt. Na pre-
pravy je nasazeno celkem 140 kontej-
nerti a 30 kontejnerovych vozii CD
Cargo fady Sgnss, jednu soupravu
tvori 10 vozt s 20 kontejnery. Do-
davky fosforu probihaji kontinualné
cca vrozsahu 1x za 10 dnd. Vykladka
suroviny se uskuteciiuje za prisnych
bezpeénostnich podminek a je po-
mérné zdlouhava — trva cca 7 dnt.
Tankové kontejnery se zpét do Ka-
zachstanu vraceji naplnéné vodou,
aby ani pfi prazdném béhu nedoslo
k ptipadnému vzniceni bilého fos-
foru. Pétilety kontrakt je uzavien na
dodavky cca 20 tisic tun bilého fos-
foru ro¢né. Dalsi, mensi objem pre-
prav fosforu v kontejnerech zajistuje
CD Cargo nikoliv pro Fosfu, ale pro
firmu Ermefret.

CD Cargo se podatilo uspét v kon-
kuren¢nim boji s dopravcem AWT
aznovu ziskat tyto zajimavé a naro¢né
prepravy. Ty probihaji plné v souladu
s ustanovenimi Radu pro mezina-
rodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpe¢-
nych véci (RID). Komplexnost sluzby
je pak zarukou spokojenosti konco-
vého zakaznika. V blizké budoucnosti
oslovi CD Cargo své zakazniky s moz-
nosti dovytizeni ,,fosforovych vlaka*
za vyhodnych podminek

Text: Michal Roh
Mapa: Milan Koska

Zmeény v IN ,,Pokladni ¢innost v nakladni

Od 1. bfezna 2015 vstoupila v acin-
nost zména ¢. 03 IN PP4-B-2008 Pok-
ladni ¢innost v nakladni pfepravé.
Spolecné s IN PTs6-C-2008 Vykon
¢innosti na pracovisti Centralni na-
kladni pokladna (CNP) je zakladni
interni normou, kterou se idi pri své
praci obsluha CNP (tedy nejen na-
kladni pokladnici, ale i dal$i zamést-
nanci CDC s odbornou zkouskou
PK-2 dle IN PERs28-B-2009).

Z historického hlediska byla IN PP4-
-B-2008 vydana v roce 2008, kdy zcela
nahradila tehdej$i Predpis pro po-
kladni sluzbu v osobni a nakladni

prepravé Hf 3 ¢&. j. 60519/2007-O1 -

- ucinny od 1. fijna 2007.

IN PP4-B-2008 stanovuje zejména:
® zpusobilost k pokladni ¢innosti,

@ povinnosti a odpovédnost poklad-
nika,

® zpisob platebniho styku se zakaz-
niky CDC,

® zasady evidence prepravného a ¢as-
tek za poskytnuté sluzby na trovni
pokladen a platebnich mist,

@ terminy zasilani doklad pokladni
evidence na Odt¢tovnu prepravnich
trzeb,

@ lhity pro uklddani dokladd po-
kladni evidence,

@ postupy pti vykonu jednotlivych po-
kladnich ¢innosti v nakladni pre-
prave,

@ vymezeni kontroly pokladen.

Cilem zmény ¢. 3 je do ustanoveni

IN PP4-B-2008 prehledné usporadat
vnitropodnikové postupy zpracovani
podeje a dodeje zasilek elektronicky
odbavenych zékaznikem. Postupy byly
dfive zpracovany formou vice opatfent,
jejichz platnost bude dnem téinnosti
zmény ukoncena. Jedna se o nasledujici
opatfeni:

@ opatfeni k pouziti elektronického
nakladniho listu ve vnitrostatni pre-
prave,

@ opatieni k zavedeni elektronického
podeje zasilek v mezinarodni pre-
pravé CIM/CUYV,

@ opatieni k zavedeni elektronického
dodeje vozovych zasilek,

@ opatieni ke skenovani prvotnich do-
kladu z vleckové agendy.

Novinkou jsou zménéné postupy pro
pouziti Priivodky (ve vnitrostatni pre-
pravé) a Privodky CIM/CUV a v nepo-
sledni fadé nové vytvorena Ptiloha 6 -
- Zasady pro vybér zaloh. V priloze jsou
v prehledné tabulce uvedeny ptipady,
kdy je obsluha CNP povinna pozadovat
od zakaznika sloZeni zélohy na pre-
pravné v hotovosti. IN PP4-B-2008 se

prepravé"“

zménou ¢. 03 bude zvefejnéna na Por-
talu CD Cargo v elektronické verzi.

V ramci povinného $koleni pro L. po-
loleti roku 2015 ptipravuji zdstupci O13/2
GR CDC pro zaméstnance s odbornou
zkouskou PK-2 elektronicky kurz, ktery
bude zpfistupnén na Portalu vzdélavani
CD Cargo. Vjukou v kurzu bude obsluha
CNP metodicky sezndmena nejen se
zménami v IN PP4-B-2008, ale i se zdva-
dami, které vznikaji chybnym potizenim
dat o zésilkich do IS CDC. Soucésti vy-
uky bude i obnovovaci $koleni RID 2015
pro kategorii 2 dle ¢l. 1. 3. RID (Rad pro
mezinarodni Zelezni¢ni prepravu nebez-
pecnych véci).  Vladimira Vejvodova
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Rekonstrukce zastifeseni kolejisté Praha hlavni nadrazi

Stanice Praha hlavni nadrazi prosla
v minulych letech rekonstrukci na-
stupist a vnitinich prostor. Nyni pri-
$la na fadu dlouho pripravovana
oprava zastieSeni kolejisté. V ramci
akce bude proveden zejména novy
natér kovové konstrukce, vyména
vSech skel apod. Celkova doba rekon-
strukce strechy nad kolejistém se od-
haduje priblizné na 2,5 roku.

O téasti CD Cargo na dod4vkich
materidlu pro tuto stavbu se zacalo
jednat mnoho mésict pred jejim za-
héjenim. Spole¢nost Metrostav, kterd
zakazku provadi, v podate¢ni fazi oslo-
vila spedici, az pozdéji, kratce pred
predpokladanym zacatkem akce,
ptimo nasi spole¢nost. Stanice Praha
hlavni nadrazi slouzi pouze osobnim
vlakéim a vzhledem k velké zatizenosti

Vykladka materidlu probiha na vyclenéné , kusé“ koleji.

Vzhledem k naroc¢nosti akce byly
pied jejim zacatkem zménény jizdni
rady nékterych vlaki osobni dopravy,
aby se snizil provoz na hlavnim na-
drazi. Vybrané vlaky maji doc¢asné no-
vou vychozi a kone¢nou stanici Praha
Masarykovo nédrazi. Tranzitni vlaky
trasy Karltejn - Praha - Uvaly
a opacné byly rozdéleny a nékteré
z nich kon¢i na nédrazi Praha Smichov.
Akce po opakovaném odlozeni ter-
minu zahdjeni fakticky zapocala ve
sttedu 4. tnora ptijezdem vlaku CD
Cargo Mn 85104 z Prahy-Libné, ktery
privezl prvni vozy se stavebnim mate-
ridlem. Co tomu predchazelo?

a neexistenci prostoru pro manipulaci
se zasilkami nakladni pfepravy nema
tato stanice vypravni opravnéni. Pocet
tranzitnich vlakd nakladni dopravy
vedenych po trase pres hlavni nadrazi
je také minimalni. Z téchto diavodu
bylo nutné ovéfit moznosti a pod-
minky, na jejichz zakladé bude mozné
pozadavky prepravce realizovat a pfi-
pravit cenovou nabidku. Stavebni
prace mély zacit jiz pred koncem mi-
nulého roku a na stanoveni podminek
se tedy dost spéchalo. Bohuzel vse se
komplikovalo tim, Ze spole¢nost Met-
rostav neméla zdjem o standardni pre-
pravu materialu po Zeleznici od do-

davatelti z rtiznych lokalit. Firma pop-
tavala pouze kyvadlovou prepravu
vozu, které si pronajala pro navoz
a odvoz materidlu mezi stanicemi
Praha-Liben a Praha hlavni nadrazi.
To znamena, ze ve sméru na hlavni
nadrazi se bude vozit materidl, v opac-
ném sméru odpad ze stavby. I tato va-
rianta se vSak jevila jako zajimavy ob-
chodni pripad.

Ve spolupraci PJ Praha a obchodniho
oddéleni GR byla vytvotena cenové na-
bidka. Po jejim akceptovani ze strany
zékaznika bylo nutné vytesit a dohod-
nout véechny nutné provozni zélezitosti.
ProtoZe od vzniku CD Cargo a zejména
od ptechodu na IS PRIS nebyla ve sta-
nici Praha hlavni nadrazi z tohoto po-
hledu zddna aktivita a ani se dlouho-
dobé nepredpokladala, bylo nutné
nejprve ovéfit, zda jsou v IS nastaveny
vSechny vlastnosti tak, aby zde bylo
mozné provadét soupisy vlaku. S prob-
lémy v této oblasti jsme se setkali jiz
v minulosti pti riznych stavebnich ak-
cich, kdy v nékterych pripadech bylo
nutné neprodlené vyfesit upravu para-
metrii nékterych stanic v IS. Vzhledem
k tomu, Ze Praha hlavni nadrazi neni
tarifnim bodem a mezi stanicemi
Praha-Liben a hlavnim nadrazim neni
zadny jiny tarifni bod, byly déle ve spo-
lupraci s OPT a O13 stanoveny pod-
minky pro evidenci a zpracovani zasilek
v informacnich systémech. Spole¢nosti
Metrostav jsme poskytli také konzultace
o spravném zpusobu nakladani a zajis-
téni zboZi na Zelezni¢nich vozech.

Pro zdarné realizovani preprav bylo
také nutné dohodnout vhodné casové
polohy vlaki, aby nedochazelo k ne-
umérné dlouhému ¢ekani v dobé ran-
nich nebo odpolednich $pic¢ek. Nutno
podotknout, Ze z tohoto hlediska je vy-
hodné omezeni osobni dopravy na
hlavnim néadraZi, které se kvili rekon-

strukei realizovalo. Se zakaznikem byly
dohodnuty casy, na kdy se obsluha ob-
jednavat nebude. Nejvétsi ¢asovy prob-
1ém tak predstavuje prestaveni sou-
pravy z manipulaéni koleje napii¢
celou stanici Praha-Liben do odjezdo-
vych koleji smér Praha hlavni nddrazi.
Pti hustoté provozu, v némz nékladni
vlaky ¢ekaji bézné desitky minut na
volnou trasu, je toto omezeni skute¢né

problémt prvni jizda Gspé$né probéhla
ve stredu 4. inora. Na zédkladé objed-
navky jsme prepravili 3 vozy, jednalo
se 0 2 vozy fady Res s materidlem
a 1 viiz Gbgkks, ktery bude na hlavnim
nadrazi dlouhodobé odstaven a bude
slouzit jako sklad. Na hlavnim nadrazi
byly vozy po dohodé s vypravéim pri-
staveny ke 3. nastupisti na vyloucenou
kolej ¢islo 8. Zde byly zajistény proti

Lokomotiva 742.403 piivezla 4. inora 2015 po novém spojeni na prazské hlavni

nadrazi prvni stavebni material.

vyrazné. Predpokladame, Ze pti dobré
spolupraci libeniskych dispecerti s vy-
prav¢imi bude mozné i tento vliv ome-
zit na nejnutnéjs$i minimum.

V okamziku, kdy bylo téméf vse do-
hodnuto pro zahajeni obsluhy stavby,
oznamila spole¢nost Metrostav, Ze za-
catek akce se odklada na obdobi po
Novém roce. Je$té na posledni chvili
byl termin opét posunut, nebot opa-
kované nebyl odsouhlasen rozkaz o vy-
luce, ktery byl k rekonstrukci vydan.
Pavodné mél byt prvni zavoz proveden
posledni lednovy patek, posléze prvni
pondéli v tnoru. Po vyreseni vSech

ujeti a predany zdkaznikovi. Vlakové
hnaci vozidlo se vratilo ,strojové do
Libné. Zaméstnanci Metrostavu ihned
pristoupili k vykladce materialu. Prvni
kusy dfevénych desek byly pouzity na
uzavfeni vstupu na nastupisté z obou
podchodai.

Dalsi obsluhy této stavby zatim reali-
zovany nebyly. Intenzivnéjsi cinnost
a Cetnéjsi jizdy nastanou aZ s nastupem
lepsiho pocasi. V letnim obdobi se
predpokladaji tfi jizdy vlaku s mate-
ridlem tydné.

Text: Martin Kaspar
Foto: Michal Roh

Na redakéni navstéve: Dlspostelle Décin

Y yr

Dispostelle v Déciné je srdcem cesko-
némeckych preprav. Zde sedi lidé,
ktefi rozhoduji o tom, které vlaky
a kdy prekroci tu pomyslnou ¢aru
oddélujici oba staty. Vétsinu vlaki si
vyménujeme tzv. na divéru, ale
s ohledem na technicka omezeni i ne-
dostatek vhodnych interoperabilnich
lokomotiv probihaji ve stanicich
v blizkosti statni hranice stale pre-
ptahy hnacich vozidel.

»Na nase viaky do Némecka nasazu-
jeme nejen elektrické lokomotivy fady
372, ale v ptipadé potreby i dieselové
lokomotivy fady 753.7, které jsou v Dé-
¢iné k dispozici, “ tika Pavel Sifalda, pra-
covnik déc¢inského Dispostelle.

N slovnik jsme vznikem Dispostelle
obohatili o dalsi germanizmus. Jak jej
prelozit do matefstiny? Nejlépe jako
spole¢né dispecerské pracovisté. Prvni
uvahy o jeho vzniku se objevily jiz
v roce 2006 a na konci roku 2007, po
vzniku CD Cargo, doslo sloucenim
pracovisté uzlového dispecera na d¢-
¢inském hlavnim nadrazi a pracovisté
DB v obvodu Décin vychod k naplnéni
této myslenky. Pracovisté Dispostelle
sidlici v obvodu nédkladového nadrazi
Décin jih je zaclenéno do dispecer-
ského aparitu CD Cargo, s jehoz dal-
$imi slozkami uzce spolupracuje. Jinak
to ani neni mozné, vzdyt dispecefi Dis-
postelle se do jisté miry spolupodileji
na organizaci jizdy vlaki na pomérné

rozsahlém tizemi, ohrani¢eném zhruba
stanicemi Nymburk a Lipsko. Ve
sméné je zde vzdy jeden pracovnik CD
Cargo a jeden pracovnik DB Schen-
keru. Samoziejmosti je perfektni jazy-
kové vybaveni nasich pracovniki Dis-
postelle umoznujici jednoduchou
a pfimou komunikaci s protistranou
s moznosti okamzité reakce na aktualni
provozni situaci i potteby zakaznikd.

»Nasi prioritou je zajisténi plynulého
provozu zejména na décinském pre-
chodu, ale projedndvdme jizdy ndklad-
nich vlakii i na dalich prechodech Cheb
~ Schirnding a Ceskd Kubice — Furth
im Wald,“ vysvétluje dispecer Sifalda
a dopliwje: , Dfive jsme nejvice komu-

nikovali s kolegy z DB Schenkeru, proto
kolega z této firmy sedi u stolu proti
mné, ale dnes si uz vice nez polovinu
zdtéze vyméniujeme se soukromymi do-
pravci, s ITL, HSL, apod.“Dodejme, ze
zdej$i dispeceti nekomunikuji jen se
svymi némeckymi kolegy, ale také
s dispecinkem infrastruktury DB Netz
v Lipsku. Kromé zajisténi kvality a ply-
nulosti preprav je velmi dulezitym kri-
tériem efektivita, resp. optimalni hos-
podareni s hnacimi vozidly a vlakovym
doprovodem na ¢esko-némecké hra-
nici. ,U vlakii, které si vymériujeme
s dopravcem DB Schenker, se méni lo-
komotivy v Déciné, preptahy lokomotiv
mezi ndmi a soukromniky se uskutec-

Spolecne pracoviité dispeéeri CD Cargo a DB Schenker v Déciné
Foto: Michal Roh

Lokomotivy fady 372 €D Cargo zajizdéji i do nemeckeho vnitrozemi. Smmek Mi-
chala Roha ml. zachytil stroj 372.007 s nakladnim vlakem nedaleko Konigsteinu.

#iuji v Bad Schandau nebo v Pirné. JiZ
zminéni Bastardi fady 372 viak dnes
svlaky CD Cargo zajizdéji az do Lipska
nebo Falkenbergu. Zajimavosti je nasa-
zeni nasich strojvedoucich na viaky ITL
zajistujici dopravu uhli z Profenu do
Opatovic nad Labem,“ popisuje Pavel
Sifalda technologii na dé¢inském pre-
chodu.

Velkym pozitivem spole¢ného pra-
covi$té byla a je moznost operativné
reagovat na mimoradnosti v dopravé
a operativné projednat s DB mozné na-
sazeni hnacich vozidel na jiné nez pla-
nované vlaky. Mira operativnosti se
v$ak vyrazné snizuje s nartistajicim po-
dilem preprav realizovanych se sou-
kromymi dopravci a také zejména ve
vztahu k infrastruktufte. , Pokud napf.

nemdme lokomotivu nebo z ditvodu
zpozdéni na nasem tizemi nevyuZijeme
pridélenou trasu, mdme doslova smiilu
a musime Cekat na dalsi. A toto Cekdni
se muze protdhnout, nebot prechod
v Dé¢iné je vyuzivin i celou fadou sou-
kromych dopravcii. Odhaduji, Ze za
24 hodin tudy projede cca 50 - 60 viakii
v jednom sméru, z toho priblizné polo-
vina viakii je CD Cargo,“ uzavira nas
rozhovor Pavel Sifalda.

Podobnd pracovisté méla vzniknout
i pro tizeni provozu na dalsich hrani-
cich. Po vyhodnoceni projektu na ces-
ko-polské hranici v Bohuminé vsak
ztizeni dal$ich obdobnych pracovist
nebylo realizovano.

Text: Michal Roh
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Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou tiéasti CD Cargo (7)

CD Logistics, a.s.

T Logistics

V tomto Cisle si pfedstavime jednu
z nejvyznamnéjsich spedic¢nich spo-
le¢nosti v Ceské republice - CD Lo-
gistics, a.s. Ta byla zaloZena v roce
2007, na CD Cargo piesel podil vkla-
dem od matei'ské spolecnosti CD, a.s.
Na zacatku své existence mél CD Lo-
gistics celkem ¢tyfi akcionare, dnes
ma uz pouze dva. CD Cargo na konci
roku 2014 navysilo svoji majoritu od-
kupem 22% podilu od spedi¢ni spo-
lecnosti EXIMTRA, a.s. Aktualné tedy
CD Cargo disponuje ve spole¢nosti
CD Logistics 78% podilem. Druhym
akcionatem je spole¢nost AWT Ce-
chofracht, a.s.

V letech 2008 a 2009 doslo k posileni
postaveni spole¢nosti na trhu, a to
nédkupem spole¢nosti Zelsped s.r.o.
aH.A.S. Group, a.s., ¢imz zapocala sku-
te¢na ¢innosti spole¢nosti CD Logistics

(déle jen "CDL). CDL je spedi¢ni firma,
ktera se jak podle objemu prepravenych
tun, tak i podle vyse realizovanych trzeb
fadi mezi 10 nejvyznamnéjsich klientti
CD Cargo. Je viak diilezité podotknout,
ze CDL nen jen klientem CD Cargo,
ale hlavné jeho partnerem. Manaze-
ti CDL poskytuji obchodnikiim CD
Cargo informace z trhu, spoluprace pro-
bihd zejména v zahrani¢nich akvizicich
a v feseni technologicky narocnéjsich
preprav. S lehkou nadsazkou by se dalo
fici, ze uz dnes funguje CDL jako jakasi
prodlouzen4 ruka CD Cargo.

Firma poskytuje svym zdkaznikiim
komplexni zasilatelsky a logisticky ser-
vis, a to zejména se zaméfenim na seg-
ment Zeleznice. V portfoliu ¢innosti je
Klasické zasilatelstvi, a to jak v oblasti
vnitrostatnich, tak i zahrani¢nich pre-
prav. Velmi rozmanitd je i komoditni
skladba — CDL je nejvétsim prepravcem
v komodité zeleznych Srotil, mezi dalsi
vyznamné komodity patii napriklad
chemie, nerostné suroviny, tfidéné uhli,

hutni vyrobky, papir, lehké zbozi, dfevo
a dalsi. Pro vnitrostatni pfepravy je pro
CDL jedinym a vyhradnim dopravcem
CD Cargo, na zahrani¢nich tsecich jsou
pak vyuzivany sluzby narodnich a pri-
vatnich dopravct a smluvnich spedi¢-
nich firem.

Novinkou v ¢innosti spedi¢niho od-
déleni jsou Zelezni¢ni kontejnerové pre-
pravy z Ciny. Jde prozatim o zkusebni
prepravy, které se realizuji po nové hed-
vabné stezce z provincie Henan do
Hamburku a odtud do Ceské republiky.
V této ¢innosti si CDL do budoucna
neklade malé cile, jejich realizace vsak
zdvisi na celé radé faktord, které nelze
vzdy ovlivnit. Na realizaci projektu spo-
lupracuje CDL s CD Cargo a je nutno
konstatovat, ze pfed obéma pracovnimi
tymy je jesté mnoho prace.

V oblasti logistiky se spolecnost za-
byva zejména prepravami papirenské
a tepldrenské $tépky v systému Inno-
freight. Propracovany systém pravidel-
nych preprav ucelenych vlakd, vytézo-
vani kontejnert a dispecerské ¢innosti
je realizovan nejen na tizemi Ceské re-
publiky, ale i pfi pfepravach ze Sloven-
ska a do Rakouska. V minulosti byly
v tomto prepravnim systému zajisto-
vany i prepravy sanacniho charakteru -
- napriklad odvoz vice jak 110 tisic tun
kalti z ostravskych lagun, prepravy sta-
vebni suti ¢i zkuSebni prepravy energe-
tickych popilkd.

Logistické oddéleni CDL realizuje
i produkt, ktery by v budoucnu mohl
byt systémovym vlakem - jde o pfepravy
mineralnich vod ze zipadnich Cech na
Moravu, pfi¢emz prvni a posledni mile
je realizovana ve spolupraci se silni¢nim
dopravcem. V ramci téchto preprav jsou
zajiStovany i skladovaci a manipula¢ni
sluzby, které CDL poskytuje diky smluv-

nim vztahtim i svym dal$im zakazniktim
dle jejich pozadavka.

Mezi vyznamné a zaroven nejslozitéjsi
¢innosti tohoto oddéleni patfi realizace
preprav mimoradnych a specidlnich za-
silek. CD Logistics disponuje vlastnim
odbornym tymem, ktery je schopen za-
jistit pfepravu veskerych druht mimo-
fadnych zasilek. Sluzbu poskytuje nejen
ve vnitrostatni, ale zejména v mezind-
rodni prepravé, a to v Evropé i Asii. Pro-
jekt prepravy je vzdy zpracovan klientovi
na miru - dle jeho pozadavki a s vyuzi-
tim vSech dopravnich prosttedkd, avak
se zvlastnim zfetelem k moznostem Zze-
leznice. Soucasti projektu je nejen tech-
nické a technologické fedeni prepravy,
ale i optimalizace nakladii. Z celé rady
realizovanych preprav lze vybrat pre-
pravu 100 kust betonovych vézenskych
bunék do Svycarska, ptepravu 166 tun
vazictho kladiva stojanu do Hamburku,
prepravu jednotek pro osobni dopravu
jak na zkousky na zkusebni okruh VUZ
do Velimi, tak i do zahranic¢i. K nejvy-
znamnéj$im projektiim patfila pfeprava
jednotek pro priméstskou dopravu do
Charkova (v souvislosti s kondnim ME

ve fotbale), pfeprava jednotek do Litvy
a zejména realizace prepravy celkem
150 trolejbusti do péti stanic v Bulhar-
sku.

Zasadni zlom pfisel v roce 2012. Spo-
le¢nost v diisledku trvale silici konku-
rence na trhu spedice a logistiky, ktera
vyvolala tlak na snizovani cen, zazna-
menala pokles vykonnosti. To spolu
s celkovou stagnaci na prepravnim trhu
zavinénou vleklou ekonomickou recesi
vyvolalo nutnost zahdjit na konci roku
2012 obdobné jako v CD Cargo restruk-
turalizaci. Spole¢nost CDL propustila té-
méf polovinu svych zaméstnancy, zrusila
dvé pobocky a nasla dalsi uspory v ramci
provoznich nakladt. Svoje aktivity na-
smérovala k rozvoji specializovanych
preprav, pfedevsim k vySe zminénym
pfepravam v systémech Innofreight
a pfepravam mimoradnych zasilek.

Z dnesniho pohledu lze konstatovat,
ze restrukturalizace CDL byla tispésnd,
spolecnost dosahuje stabilnich vysledki
a uhdjila si svoji pozici na trhu.

Text: Vlasta Slavikova,
Petra Cermakova
Foto: archiv CDL

Pfedstavujeme profese CD Cargo (2) tranzitér, tranzitér pripravar

V dne$nim vydani pokracujeme
v seznamovani nasich ctenaia se za-
méstnanimi, ktera se ve spole¢nosti
vyskytuji nebo o kterych se predpo-
klada, ze se mohou vyskytnout.

Tranzitér (KZAM 83125) a Tran-
zitér pripravar (KZAM 83126).

V téchto zaméstnanich zaméstnanci
zajistuji tyto pracovni ¢innosti:

@ provadi predavku a prejimku vozil
a zasilek prepravcim od prepravci,

@ 1idi a organizuji prace spojené s po-
dejem, uschovou, manipulaci a vy-
dejem prepravovanych zésilek,

@ kontroluji obsah prepravnich do-
kladt a stav zasilek

@ provadi skladovaci operace za po-
moci mechanizac¢nich zafizeni,

@ provadi predavku a prejimku vozil
a zasilek pfepravetim / od prepraved,

@ organizuji lozné manipulace,

@ plombuji a oznacuji vozy nalepkami,

@ odstranuji zji$téné prepravni zavady,

@ prijimaji a potvrzuji objednavky pre-
pravy,

@ odbavuji vlak po predchozi kontrole,
zda je vlak spravné sestaven a brz-
dén,

@ provadi prohlidku pti prevzeti vozu
a zasilky od prepravc,

@ zpracovavaji a vedou ptislusnou do-
kumentaci,

@ porizuji data do stanovenych infor-
macnich systémdL.

Pro zarazeni do téchto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno zakladni.

Z hlediska zdravotni zpusobilosti
je zaméstnanec posuzovan dle ustano-
veni § 2 pism. b) bodu 1. vyhlasky
¢.101/1995 Sb. — osoby vstupujici bez
dozoru na provozovanou dopravni
cestu a nepodilejici se pfimo na zabez-
peceni obsluhy drahy, ani na zabezpe-
¢eni nebo organizovani drazni do-
pravy.

Zakladni odborna zptisobilost je pro
zaméstnani tranzitér stanovena zkous-
kou PZ-1 Zakladni pfepravni, dopliu-
jici odborna zpusobilost muze byt sta-
novena zkouskou DM-0 Dopravni
minimum.

Pro tranzitéra piipravare je zakladni
odborna zpusobilost stanovena témito
zkouskami:

PZ-1 Zakladni pfepravni

DO-1 Odbaveni vlaku

ZZV Zkouska zptisobilosti k ¢innos-
tem na brzdovém zatizeni kolejovych
vozidel v ndkladni dopravé

Zaméstnanci jsou do uvedeného
mzdového rozpéti zatazovani podle
vykonavanych pracovnich ¢innosti
a stanovené odborné zpusobilosti pri-
fazené k jednotlivym tarifnim stup-
nam.

V ptipadé tranzitéra je jeho zakladni
mzdové zatazeni od 4. do 6. tarifniho
stupné (zakladni mési¢ni tarif ve stup-
nici 0 je stanoven od 14 550, - do
17 460, - K&). Primérna mési¢ni mzda
vyplacena v tomto zaméstnani za ob-
dobi leden - tnor 2015 je ve vysi
20 030, - Ke.

U tranzitéra piipravare je jeho za-
kladni mzdové zafazeni stanoveno

o7

v 7. tarifnim stupni (zakladni mési¢ni ta-
rif ve stupnici 0 je stanoven na 18 920, -
K¢). Primérna mési¢ni mzda vyplacend
v tomto zaméstnani za obdobi leden -

- unor 2015 je ve vysi 24 741, - K¢.

Zaméstnanci zatazeni do uvedenych
zaméstnani jsou vét§inou zeny - jako
tranzitér pracuje 55 Zen z celkového
poctu 64 zaméstnanct a jako tranzitér
pripravar je zatazeno 269 Zen z celko-
vého poctu 313 zaméstnanct.

Takze je zcela logické, kdyz jsme
navstivili provozni pracovisté Plzen
(P] Ceské Budgjovice) a ve chvilce
volna jsme vyzpovidali pani Moniku
Rochovou, kterd pracuje na draze jiz
31 let.

» MiiZzete nam trochu blize predsta-
vit vasi pracovni pozici?
Zakladem na$i ¢innosti je odbavo-

van{ vlakd. Na zakladé udajti od voz-
mistri zadavame udaje do pocitace,
kompletujeme nékladni listy k vlaktim,
tiskneme ,,brzdénky“ apod. Vedouciho
smény informujeme o pfipravenosti
vlakt k odjezdu. Na nase pracovisté je
soustfedéna znac¢na ¢ast komer¢nich
praci. Pracuji nejen v kancelafi, ale pro-
vadim také soupis vlaku v kolejisti. To
vée v uzké soucinnosti s vozmistry.
Nase stanovisté je obsazeno nepfetrzité
s vyjimkou no¢ni smény v sobotu a ne-
déli.

» Jaké informacni systémy a tech-
niku pii své praci vyuzivate?
Zakladem v$eho je pro mne prace
s informa¢nim systémem PRIS,
v men3{ mife pak i CEVIS nebo UDIV.
Posledné jmenovany systém vyuzi-
vame zejména nyni pti vylukach, kdy
pro potteby UDIVu pravidelné kazdy

den provadim inventarizaci vozil, kdy
ne vSechny udaje v PRISu musi sou-
hlasit se skute¢nosti. PDA¢ka pii praci
v kolejisti nepouzivame, témi jsou vy-
baveny vlakové Cety.

» Povazujete CD Cargo za perspek-
tivniho zaméstnavatele?

Pevné véiim, ze CD Cargo je per-
spektivni zaméstnavatel. P¥ala bych si,
aby rozsah prace v nasem sefadovacim
nadrazi ztistal minimalné na stavajici
urovni tak, aby nemuselo dochazet
k dal$imu propousténi. Poté, co nam
vyrazné ubylo tranzitnich zasilek, zde
zpracovavame zejména mistni zatéz
a té uz by snad ubyvat nemélo.

» Jste spokojena s pracovnimi pod-
minkami? Jaké vylep$eni byste piivi-
tala?

Pracovni podminky nejsou zcela vy-
hovujici. Je to dusledek skute¢nosti, ze
objekt, ve kterém sidlime, jiz mél byt
davno zbourany a celé seradovaci na-
drazi premisténo do nedalekého Ko-
terova. K tomu ale hned tak ur¢ité ne-
dojde. Nyni ndm velké problémy
ptisobi probihajici stavebni prace, kdy
se napf. zapomnélo na vystavbu pte-
chodu ptes koleje. To vyrazné prodlu-
zuje dochazkovou vzdalenost na misto
vykonu prace v kolejisti. Také chtize
rozestavénym kolejistém neni prilis
pfijemna.

Text: Véra Drncova,
Michal Roh
Foto: Michal Roh
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Piepravy betonovych dilcti pro vystavbu logistického
centra a skladu u Boru u Tachova

Za posledni ctvrtstoleti se na izemi
Ceské republiky vyrazné proménila
obecna tvar i podstata nakladni do-
pravy a logistiky. Zmén doznaly
i vSechny cinnosti, které s nakladni
dopravou a logistikou souviseji. Vyse
uvedené promény mély pro Zeleznici
spiSe negativni dopady, a to z fady
divodi, které ale nema smysl v tomto
kratkém clanku rozebirat.

Kazdopadné k novinkdm poslednich
desetileti patfi vystavba logistickych
center a distribu¢nich skladt spotieb-
niho a potravinafského zbozi tzv. na
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zelené louce. Jejich provoz je témér vy-
hradné svdzan se silni¢ni dopravou,
proto jsou budovany predevsim s ohle-
dem na parametry navazné dalni¢ni
a silni¢ni sité. Pouze v nékterych pri-
padech je pro jejich obsluhu vyuzivana
intermodalni doprava formou kontej-
nert, vyménnych néstaveb nebo ma-
nipulovatelnych navést, prekladanych
mezi zeleznici a silnici v termindlech.
Pocet novych skladd ptimo vybave-
nych Zelezni¢ni vleckou a vyuzivajicich
pro pfepravy zbozi i Zeleznici je dnes
minimalni.

Je velmi pravdépodobné, Ze tento vy-

R

Na dvou snimcich Antonina Némecka ze 4. inora 2015 je zachycena manipulace a vykladka betonovych blokt v zst. Bor.
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vojovy trend bude pokracovat i nadale,
pricemz jeho nejnovéj$im projevem je
pravé zacinajici éra budovani obtich lo-
gistickych skladt. Developeti a logis-
tické firmy pfipravuji vystavbu velkych
distribu¢nich center s plochou kolem
sta tisic metrd ctvere¢nich, které az
dvojnasobné pred¢i dosavadni nejvétsi
tuzemské sklady. Rozsahem se vyrov-
naji i pripravovanym distribu¢nim cen-
trim firmy Amazon, kterd by méla
vzniknout v okoli Prahy. Tato konsoli-
dace distribuc¢nich center do obtich
skladti je umoznéna diky pokroku
v automatizaci skladové techniky a IT

systému. Tyto velké sklady budou mit
stejné jako jejich mensi a starsi pred-
chiidci schopnost pojmout prakticky
jakykoli druh spottebniho zbozi od na-
hradnich dilti k osobnim automobilim
pres hygienické a Cistici prosttedky az
po potraviny. Poptavka po téchto no-
vych skladech roste v dtisledku rozvoje
internetového prodeje, jenz klade velké
naroky na rozsah a dostupnost sklado-
vanych polozek. Neni proto ndhodou,
ze prukopnikem stavby a provozovani
takto velkych skladi je vySe zminény
Amazon, ktery je svétovym leaderem
na poli internetového obchodu spo-
ttebnim zbozim. Dalsi firmou, ktera
v Ceské republice zahajuje provoz této
kategorie skladu, je firma DHL Supply
Chain - konkrétné v lokalitach Jazlo-
vice u Prahy (u délnice D1) a Pohote-
lice (u Brna u délnice D2).

Prakticky jedinou ptilezitosti, kterou
tyto obii sklady mohou Zeleznici pri-
nést, je jejich vystavba, kdy je na sta-
venisté potrebné privézt velké mnoz-
stvi stavebniho materialu, zejména
stavebnich prefabrikatt. Tak tomu bylo

i v ptipadé vystavby nového velkého
skladu developera CTP u délnice D5
u Boru u Tachova, ktery je budovan
pro logistického poskytovatele DHL
Supply Chain. Ten v ném dle dostup-
nych informaci hodla provozovat dis-
tribu¢ni centrum pro maloobchodni
fetézec Primark, ktery v deviti zapa-
doevropskych zemich provozuje pro-
dejny s odévnim zbozim.

Betonové dilce jsou z vyrobniho za-
vodu v Otrokovicich odesilany ve sku-
pinach na vozech rady Res a Sgs do
stanice Bor u Tachova, coz je ,uzel
mistnich trati Plana u Marianskych
Lazni - Tachov - Domazlice a Svojsin -
- Bor. Zde jsou dilce prekladany na sil-
ni¢ni soupravy, kterymi jsou prevazeny
na nedaleké stavenisté v logistickém
parku u dalnice. Jako urcitou zajima-
vost miizeme uvést, Ze pred ¢tyfmi lety,
v bfeznu 2011, byly v Boru obdobné
vykladany roury z Turecka pro tehdy
budovany plynovod Gazela.

Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecdek

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (29)
Trat Osek (u Litvinova) - Haj uDuchcova

V dne$nim dile opét zavitime na trat
stojici ponékud mimo pozornost
priznivca a pratel Zeleznice. MuZe se
vSak pochlubit velmi zajimavou
a dlouhou historii a jeji osud v malém
dobfe ilustruje veskeré nesnaze a dé-
jové zvraty budovani a provozu Zze-
lezni¢nich trati v ¢eskych zemich ve
druhé poloviné 19. a ve 20. stoleti.

Zhruba 2 kilometry dlouhad trat Osek -
- Héj u Duchcova je jednim z dodnes
existujicich pozustatktl ptvodni trati
spole¢nosti Duchcovsko-podmokelské
drahy (k. k. privilegierte Dux-Boden-
bacher Eisenbahn-Gesellschaft, DBE)
vedouci z Chomutova pres Jirkov, Horni
Litvinov, Osek, Kostany, Teplice-lesni
branu a Telnici do Podmokel (dne$niho
Dé¢ina- zépadniho nadrazi), kterd
vznikla jako konkurenéni podnik

o

k tehdy dominantni Ustecko-teplické
dréze (ATE, UTD). Hlavni pfepravova-
nou komoditou mélo byt severoceské
uhli predev$im pro saské prijemce.
Ov$em nejednalo se o podnik prilis
uspésny, nebot svym trasovanim témérf
horskou krajinou u Telnice a Malého
Chvojna nemohla draha konkurovat ro-
vinatym a kapacitnim tratim ATE
v udoli feky Biliny. Je zajimavé, Ze ani
druhad trat, kterd nesla jméno mésta
Duchcov ve svém nazvu, tedy Prazsko-
-duchcovska dréha (PDE), nedopadla
o mnoho lépe, kdyz v konkuren¢nim
boji neobstala s Bustéhradskou drahou.

Na zéakladé obchodnich netspéchu
spole¢nosti DBE byl jiz k 1. ¢ervenci
1884 provoz na jeji siti prevzat rakou-
skymi Statnimi drahami kkStB a ko-
ne¢né k 1. lednu 1892 byla spole¢nost
zestatnéna. Tento pojem je ale tfeba cha-
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Manipulace s vozy Eas na nakladisti Hj ve stejny den

pat spise tak, Ze byla prodana statu, za
pomérné vyhodnych podminek pro pt-
vodni majitele. Vynos z tohoto prodeje
jim totiz umoznil pokracovat v zisko-
vém podnikani v tézbé hnédého uhli
v oblasti Sokolovska a v okoli Nového
Sedla u Lokte, a to dokonce pod pu-
vodnim nazvem Duchcovsko-podmo-
kelskd draha. Tato tézebni spole¢nost
byla definitivné zestatnéna az v roce
1946 a da se tici, Ze je v urcitém smyslu
jednou z predchiidkyn dnesniho tézate
Sokolovska uhelna.

Ale zpét k Zeleznici. Jako prvni byla
2. fijna 1871 uvedena do provozu trat
z Duchcova (z dnes jiz davno zmizelého
nadrazi Duchcov-Liptice) do Podmokel,
ktera z vétsi ¢asti existuje dodnes, a to
v tseku Teplice-lesni brana — Dé¢in-za-
padni nadrazi. Na tuto ,patefni® ¢ast
sité navazala 19. prosince 1872 ve stanici
H4j (némecky Haan) odbocka smér
Osek, Jirkov a Chomutov, od Oseka do-
plnénd trianglem smér Duchcov-Lip-
tice. V roce 1879 byly jesté vybudovany
spojky z Duchcova-Liptice do Duch-
cova ATE (dnes Duchcov-néakladni n4-
drazi) a do Ledvic k PDE a k Plzensko-
-bfezenské draze (EPPK). Z této novéjsi
¢asti DBE toho dnes prili§ neexistuje,
do dne$ni doby se dochovaly pouze
useky Chomutov (nakladni nadrazi) -
— Jirkov, Litvinov — Louka u Litvino-
va - Osek a Osek — Hgj.

Dochované tseky pres Osek potkal

béhem uplynulych desetileti rozdilny
osud. Prvni z nich, (Litvinov -) Louka
u Litvinova — Osek byl v roce 1926 spo-
jen s trati nékdejsi ATE spojkou do
Oldfichova u Duchcova, ktera ale az

osm dvojic osobnich vlaki. Trat Cho-
mutov - Osek - Teplice-Sanov méla
¢islo166b a bylo na ni provozovano de-
vét dvojic.

Trat Oldfichov u Duchcova - Osek -
- Louka u Litvinova byla v $edesatych
letech 20. stoleti dokonce elektrifiko-
vana, naopak usek druhy vedouci

Sunuti prazdnych vozi na naklddku do nakladisté v Haji 23. srpna 2011
kolem normalizované budovy kkStB dokazujici, Ze ta zde byla vybudovana az

po zestatnéni DBE.

k nékdejsi stanici Héj vede v soubéhu
s puvodni trati DBE. V jizdnim fadu
pro rok 1914 byla celd trat nékdejsi
DBE z Podmokel az do Chomutova
oznacena jako 106 a bylo na ni v celé
trase provozovano pét dvojic osobnich
vlaku. V roce 1941, béhem spravy DR,
byla trat provozovana na dvé ¢asti, ato
stejné jako za ¢astt CSD po roce 1926.
Trat Podmokly - Osek byla oznacena
jako 166a a bylo na ni provozovano

z Oseka do Héje postupem let ,,zdege-
neroval“ na pouhou spojku na nékla-
disté a dnes slouZi jen k nakladce dieva
a dfevni $tépky. Nakladka se zde dnes
odehrava jen prilezitostné do skupin
vozt, a to bud Eas pro dfevo nebo spe-
cidlnich Tirrs a Frrs pro dfevni $tépku.
Ta pak vzdy smétuje do Jihlavy, stejné
jako vétsina dreva.
Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecek
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Soucasnost Zeleznic v Moldavsku

Moldavsko je vychodoevropsky vni-
trozemsky stat lezici mezi Rumun-
skem a Ukrajinou. Zije zde 3,6 milionu
obyvatel; hlavnim méstem je Kisinév
(Chisindu). Zemé patfi k nejchudsim
v Evropé a zaroven i k ekonomicky nej-
slab$im postsovétskym statiim. Na jihu
Moldavska se nachazi autonomni ob-
last Gaugazsko, kde Zije obyvatelstvo
turkického pivodu, a na vychodé se
rozklada autonomni oblast a mezina-
rodné neuznavany stat Podnéstfi.

Pozor nezaménujme Moldavsko
s Moldavii - historickym uzemim roz-
kladajicim se na celém tizemi dnesniho
Moldavska a na ¢asti tizemi Ukrajiny
a Rumunska. Moldavsko je zemédél-
skou zemi (obili, zelenina, vino, tabak),
vétsi pramyslové zavody (huté, cemen-
tarna, elektrarna) se nachéazeji v Pod-
néstil. Zemé nemd zadné vétsi zasoby
nerostnych surovin.

Moldavsky narodni dopravce vystu-
puje pod zkratkou CEM - Calea Ferata
din Moldova. Vznikl na zakladé vlad-
niho usneseni ¢. 212 z 30. bfezna 1992,

Priibézny nakladni vlak v ¢ele se dvéma

v

sekcemi lokomotivy fady 3TE10M proj

tuaci v Podnéstii o pouhé ¢tyfi roky
pozdéji opét zastavena. V majetku CFM
je 139 motorovych lokomotiv zejména
fad CME3, 2TE10M a 3TE10M. Jed-
notlivé sekce dvou posledné jmenova-
nych fad jsou vyuzivany i samostatné
napt. pro dopravu dalkovych osobnich
vlaki nebo lehkych nakladnich vlaka.
Ro¢né je vlaky Moldavskych Zeleznic
prepraveno 4 — 5 mil. cestujicich a okolo
4 mil. tun zbozi.

Jesté na pocatku nového tisicileti pre-
pravily Moldavské Zeleznice okolo
12 - 15 mil. tun zbozi ro¢né. Problémy
s tranzitni prepravou pres Podnéstti (viz
dale) znamenaly postupné snizovani vy-
konti a v roce 2009 prisel v souvislosti
s hospodaiskou krizi razantni propad
na cca 4 mil. tun zbozi/rok. Mimo jiné
poklesly tranzitni prepravy Zelezné rudy
do rumunskych huti v Galati. Ty i pres
znacny pokles dodnes patfi k nejdile-
Zitéj$im, stejné jako prepravy ropnych
produktd, hutnickych vyrobki, ce-
mentu, obili a kontejnert. A pravé atrak-
tivni nabidka v oblasti kombinované do-

izdi

stanici Kisinév a mifi k severozapadu do stanice Ungheni.

kdy byl jako statni podnik predan do
ptisobnosti nynéjsiho Ministerstva do-
pravy a spoji. CFM provozuji osobni
a nékladni dopravu na 1 157 km Zelez-
ni¢nich trati, z toho je 1 346 km trati $i-
rokorozchodnych (1 520 mm). Zbytek
predstavuji kratké traté v rumunském
pohrani¢i. Dvoukolejnych trati je
77 km. Vsechny vlaky jsou vedeny
v motorové trakci. Elektrifikace 9. tran-
zitniho koridoru v useku Razdélnaja
(UZ) - Kisinév (CEM) byla hajena
v roce 1991, ale vzhledem k obtizné si-

pravy je jednim ze zpusobu, kterym
chtéji Moldavské Zeleznice prildkat nové
zékazniky. Soucasti nabidky je i kontej-
nerovy vlak ZUBR vypravovany tiikrat
tydné ze severomoldavské stanice Ok-
nica, resp. jedna z jeho vétvi, ktera je
pfipojovana ke kontejnerovému vlaku
spojujicimu ukrajinské ptistavy Odésa
a Ilicevsk s Béloruskem, baltskymi pti-
stavy v Litvé a Estonsku a také s $iroko-
rozchodnou trati LHS vedouci do pol-
ského terminalu Stawkéw. Dokument
o ptipojeni Moldavskych zeleznic k pro-

jektu ZUBR byl podepsan v Kyjevé
29. listopadu 2012 a pocet kontejnerti
prepravenych timto spojem stale na-
rustd. Prvni spoj se na svoji cestu vydal
7.ledna 2013 a v priibéhu tohoto mésice
bylo na vlaku prepraveno jen 14 kontej-
nert; v fijnu to bylo jiz 61 kontejnert.
Za deset mésicti dosdhl objem preprav
vice nez 350 kontejnerti (cca 230 vozii),
pficemz nejvyznamnéjsi prepravni

1924 - 1931, ale po poskozeni v roce
1944 na ni byl provoz zastaven a veskera
doprava na jih zemé byla smérovana pres
spojku u mésta Bendery leziciho v Pod-
néstii. Pozdéjsi osamostatnéni Podnés-
terské Moldavské republiky znamenalo
vyrazné omezeni nakladni dopravy na
9. tranzitnim koridoru vychod - zapad
ve sméru Ukrajina (Razdélnaja) — Pod-
néstti (Tiraspol) - Moldavsko (Kisi-

Lokomotivy fady CME3 jsou v hojné mife vyuZivany na posunu. Snimek zachycuje
stroj CME3-3867 pfi pfistavbé vozii na ptevazovnu ve stanici Ungheni.

proud predstavuji tank kontejnery s vi-
nem ze stanic Abaklia, Cahul a Taraclia
do béloruské stanice Stepjanka a zasilky
z dunajského pristavu Giurgiulesti do
Dnépropetrovska. V této souvislosti je
nutné fici, ze Giurgiulesti Port je spo-
le¢nym projektem soukromych inves-
torti a volné ekonomické zony. Pristav
se uspésné rozviji, buduji se zde nova
prekladkovd zatizeni na kapalna paliva,
paletizované zbozi apod. Pfi moderni-
zaci jsou vyuzivany rovnéz finan¢ni pro-
sttedky z Evropské banky pro obnovu
a rozvoj. Ro¢né by zde z lodi do Zelez-
ni¢nich vozii mohlo byt pfecerpano az
300 tisic tun ropnych produktt, z nichz
vice nez polovina bude urc¢ena pro ru-
munské odbératele.

Hlavnim cilem CFM je posilit svoji roli
coby tranzitni Zeleznice, a to jak v osobni,
tak nakladni dopravé. Jednou z cest, jak
tohoto cile v blizké budoucnosti dosah-
nout, je modernizace Zelezni¢ni infra-
struktury spolu s vystavbou novych ze-
lezni¢nich trati. Vypuknuti obc¢anské
valky v Podnéstii v roce 1992 bylo prv-
nim impulsem k vystavbé, resp. obnové
44 km dlouhé traté mezi stanicemi Re-
vaca a Céinari. Ta byla postavena v letech

név) - Rumunsko (Jasy) a zvysilo tak
tlak na dostavbu vyse uvedené spojky.
Pro nedostatek finan¢nich prostredka
vak stavebni prace vazly a k zahajeni
provozu doslo az v zati roku 2005. Jed-
nalo se o prvni novostavbu Moldavskych
zeleznic v novém tisicileti a jako zajima-
vost mliZeme uvést, Ze na spojce se na-
chaziijediny Zelezni¢ni tunel v Moldav-
sku o délce cca 700 m. Pied dokoncenim
je 52 km dlouha trat Cahul - Giurgiu-
lesti, ktera ma slouZit zejména severojizni
tranzitni dopravé osob i zbozi. Stanice
Giurgiulesti je dnes odfiznuta od ostatni
zelezni¢ni sité Moldavska a pro jizdu
vlakt z/do tohoto pristavniho mésta je
peazné vyuzivana trat vedouci z mol-
davské stanice Besarabeasca pres ukra-
jinské stanice Bolgrad a Reni nebo trat
z rumunské stanice Galati. Treti novos-
tavbou, ktera je vSak prozatim pouze
v projektové fazi, by mohla byt normal-
nérozchodna trat spojujici stanice Kisi-
név s pohrani¢ni prechodovou stanici
Ungheni, ktera je napojena na sit ru-
munskych Zeleznic. Néklady na jeji vy-
stavbu, vcetné elektrifikace, by se mély
vy$plhat na 435 miliont eur.

Text a foto: Michal Roh

Veletrzni prezentace CD Cargo v roce 2015

Veletrzni prezentace tvori nezastupi-
telnou soucast marketingové komu-
nikace CD Cargo. Veletrh je mistem
nejen pro navazovani novych obchod-
nich kontaktd, ale predev§im prestizni
spolecenskou udalosti, predstavenim
firmy, budovanim a upevinovanim jeji
image. CD Cargo, hajici pozici patého
nejvétsiho nakladniho zelezni¢niho
dopravce v Evropé, se v poslednich le-
tech pravidelné objevuje na vétsiné
nejvyznamnéjsich dopravnich a logis-
tickych veletrhi.

Mezi né se bezesporu fadi veletrh
TransRussia Moskva (21.-24. 4. 2015)
a prestizni veletrh Transport Logistic
Mnichov (5.-8. 5. 2015). Moskevsky ve-
letrh, konajici se kazdoro¢né, slavi letos
jiz své dvacaté pokracovani a béhem své
historie si pravem vydobyl misto mezi
nejvyznamnéjsimi akcemi tohoto druhu
v Evropé.

Veletrh Transport Logistic vitd své
nav$tévniky 1x za dva roky, je evrop-
skym odbornym veletrhem ¢islo 1,
o ¢emz svédci i statistiky. Vice jak 2 000

vystavovateltl, pfes 60 ucastnickych
zemi, vystavovatelska plocha témér
110 000 m* a néavstévnost presahujici
pocet 50 000 — to jsou dosti vymluvna
¢isla. Jen potvrzuji, ze obor dopravy a lo-
gistiky pati mezi nejrychleji se rozvi-
jejici pramyslova odvétvi a v Mnichové
se setkavaji vsichni lidfi trhu.

Je nasnadé, ze CD Cargo, fadici se

mezi predni evropské Zelezni¢ni do-
pravce, nemuze na akcich tohoto vy-
znamu chybét a patf{ k tradi¢nim a pra-
videlnym ucastnikéim nejvyznamnéj-
$ich veletrht. Stejné jako v minulych le-
tech, tak i letos se na veletrzich predstavi
samostatnou dominantni expozici s vy-
raznymi prvky korporatni identity a ori-
ginalnim designem, ktery byl jiz néko-

likrat v minulosti ocenén. V expozici
bude prezentovana kompletni nabidka
sluzeb v oblasti konven¢ni i kombino-
vané nakladni prepravy; Siroké laické
i odborné vefejnosti budou k dispozici
nejen obchodni manazefi nakladni do-
pravy, ale i zastupci intermodalni do-
pravy a logistickych sluzeb. Prestiz celé
prezentaci jisté doda i Gicast ¢lenti vrcho-
lového vedeni CD Cargo.

Ptipravy na tyto prestizni veletrzni
prezentace pravé v tuto dobu vrcholi.
O prtibéhu, vysledcich a prinosu pre-
zentaci CD Cargo na leto$nich prestiz-
nich dopravné-logistickych veletrzich
vas budeme samoziejmé informovat
v pristich ¢islech Cargovaku. Dnes pii-
nasime alespon vizualizaci nasi veletrzni
expozice na obou zminovanych akcich.

Vétime, Ze v navaznosti na obchodni
strategii CD Cargo i leto$ni tcast na
veletrzich ptispéje k upevnéni vztaht
a spoluprace se zahrani¢nimi zelezni¢-
nimi dopravci a k rozsiteni obchodnich
aktivit v rdmci celého evropského re-
gionu.

Zdenék Siler

Ze zahranicéi

Prodej britského dopravce
Freightliner Group

Britsky privatni dopravce Freight-
liner Group oznamil, Ze 95 % jeho
akif, dosud drzenych investi¢ni fir-
mou Arcapita a dal$imi akciondfi,
bude prodano severoamerické sku-
piné Genesee & Wyoming Inc.
Cela transakce bude mit hodnotu
zhruba 500 miliont liber (asi 19 mi-
liard korun), z ¢ehoz bude 490 mi-
lionti zaplaceno v hotovosti a zbytek
bude tvorit prevzeti dluht a dalsich
zavazkd. Martin Bohac

Mezinarodni
konference
ERRIC/IRFC

K nejvétsim dopravné-logistickym
veletrhiim v Ceské republice se fadi
jiz tradi¢ni 5. ro¢nik mezinarodni
konference a vystavy IRFC (Inter-
national Rail Freight Conference)
/ Konference o Zelezni¢ni nakladni
dopravé a premiérové i 1. mezina-
rodni konference a vystava ERRIC
- European Railway Research and
Innovation Conference / Evropska
konference Zelezni¢niho vyzkumu
a inovaci.

Obé akce se uskute¢ni v prazském
hotelu Clarion Congress ve dnech
18. - 20. brezna 2015 pod organi-
za¢nim vedenim spole¢nosti OLTIS
Group. Jde o dulezitou akci mimo-
fadného rozsahu, poradanou pod
zatitou ministra dopravy a vy-
znamnych mezindrodnich organi-
zaci jako je UNIFE, UIC, CER
a OSZD. Poprvé se také na $irokém
evropském foru predstavi novy spo-
le¢ny podnik Shift2Rail.

V programu prvniho dne budou
hovorit vrcholovi manazeti, vedouci
predstavitelé mezinarodnich Zelez-
ni¢nich organizaci a velkych firem
o tématech souvisejicich s vyzkumem
a inovacemi, Zelezni¢ni konkurence-
schopnosti, liberalizaci a moznostech
spolupréce.

Druhy den bude konference po-
kradovat ve dvou paralelnich sekcich
(ERRIC + IRFC). Sekce ERRIC
nabidne prileZitost sezndmit se
s iniciativou Shift2Rail a jejimi cili,
ramcovym planem a jednotlivymi
inova¢nimi programy. Sekce IRFC
pak predstavi zkuSenosti a Gspésné
projekty, které se vazou k mezina-
rodni Zelezni¢ni nakladni pfepravé,
a to predevsim mezi Evropou a Asii.

Treti den konference bude vénovan
odborné exkurzi, kdy si ucastnici
prohlédnou zazemi prazského metra
a svezou se historickou tramvaji
v ulicich Prahy.

Utast na konferenci piinese nové
informace a poznatky, ukaze cestu,
jak se zapojit do evropského Zelez-
ni¢niho vyzkumu na obdobi 2015 -
- 2020, a ticastnici také ziskaji jedi-
necnou prilezitost k setkani s vy-
znamnymi odborniky euro-asij-
ského zelezni¢niho svéta.

CD Cargo je jednim z hlavnich
partnerti konference a kromé dvou
predndsek v ramci konferen¢niho
programu se bude prezentovat i sa-
mostatnou expozici v predsali kon-
feren¢nich prostor. O prubéhu kon-
ference vam prineseme podrobnou
reportaz v pristim Cisle.

Zdenék Siler
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Zvlastni vlaky na vylov Hradeckého rybnika
v Tovacové V\[jEl\[ i za pomoci CD Cargo

Uz jste se nékdy svezli zvlastnim vla-
kem na vylov rybnika? Jednou
z mala, ne-li jedinou kazdoro¢ni pri-
lezitosti k takovéto nevsSedni pro-
jizdce jsou zvlastni vlaky na tradi¢ni
vylov Hradeckého rybnika v Tova-
¢ové. Jizdy jsou o to zajimavéjsi, Ze
osobni vlaky vyjizdi na trat, kde uz
od roku 1981 nefunguje pravidelna
osobni doprava a po vétsinu roku ko-
lejim tovacovské trati vladnou pouze
lokomotivy a vozy CD Cargo.

Prozatim posledni jizdy zvlastnich
osobnich vlaktl se na této trati konaly
o tfetim fijnovém vikendu lonského
roku - ve dnech 18. a 19. fijna 2014.
Poradatelem jizd na vylov Hradeckého
rybnika bylo, stejné jako v predeslych
sedmi letech, obc¢anské sdruzeni Kro-

23. August v Bukuresti v nékolika vy-
konovych kategoriich, z nichz ¢tyfi typy
byly pro potteby pramyslovych pod-
niké dovézeny také do tehdejstho Ces-
koslovenska. Nejmensi stroje typu L18H
jsou dodnes v ob¢asném provozu na
uzkorozchodné zelezni¢ce v Mladéjove,
jediny dovezeny zastupce jejich normal-
nérozchodné varianty je, stejné jako
vzdy alespon jeden kus ze ¢tyfnapravo-
vych verzi LDH 45, LDH 70 a LDH 125,
zachovan ve sbirce Klubu pratel kole-
jovych vozidel (KPKV) Brno. Zadna
z nékolika desitek téchto lokomotiv se
vsak, na rozdil od svych kolegyn v Ru-
munsku, nikdy v ¢ele osobniho vlaku
neprojela a jejich celozivotnim osudem
byly obvykle vefejnosti neptistupné
vle¢ky pramyslovych podniki. Stroj
LDH 125-038, dnes oficialné znaceny

FAUR 748.538 a sluzebnl viiz CD Cargo projizdi se zvlastmm vlakem do Tovacova
kolem zavodu GOLDBECK Prefabeton, odkud pravé na podzim 2014 odvezlo
CD Cargo prvni vozové zésilky betonovych dilcit po 12leté ne¢innosti vlecky.

métizska draha (KMD), pro které je
tovacovska trat jednim z hlavnich pt-
sobist.

Za pozornost ale stoji hlavné loko-
motiva, ktera zvlastni vlaky odvozila!
Byla ji na nase poméry unikatni die-
selhydraulickd rumunska lokomotiva
FAUR typu LDH 125-038, ktera se tak
jako ztfejmé prvni zastupce své rady
projela po ¢eskych tratich v cele osob-
niho vlaku!

Lokomotivy ,LDH“ vyrabéla v 70.
a 80. letech minulého stoleti tovarna

14. roénik Zelezného
dédka se blizi

Prezidium Federace strojvidci
Ceské republiky porada 14. ro¢nik
kuzelkafského turnaje pod zna-
mym nizvem ,,Zelezny dédek® Tur-
naj je zorganizovan pro vSechny za-
meéstnance a dichodce spolecnosti
Ceské drahy, CD Cargo a SZDC.

Turnaj se bude konat v patek
10. dubna 2015 od 8:00 do 18:00
hodin ve Sportovnim kuzelkafském
klubu SKK Ji¢in. Podrobné infor-
mace k samotné hre se ucastnici
dovi pti svém prichodu a mohou se
také tésit i na bohaté obcerstveni,
které je organizaci zajisténo.

Pro vice informaci se obratte na
pana Vladislava Zaveského, tel.:
725750 004. -red-

jako 748 538-6, byl vyroben roku 1982
a puvodné pusobil na elektrarenské
vle¢ce v jihoceskych Mydlovarech. Pres-
toze v Ceské republice a Slovenské
republice stéle existuje témét desitka
lokomotiv této nejvykonnéjsi verze
»LDHS, pravé stroj ¢isla 038 je v sou-
Casnosti jako jediny plné provozu-
schopny a pomérné ¢asto je vyuzivan -
- nejéastéji pro navoz mineralek Mattoni
z Prostéjova, kde prebird od lokomotiv
CD Cargo vozy vlaku ,,Mattoni expres
a odvazi je na vlecku v Mostkovicich.
Co se zakladnich technickych para-
metr tyka, da se typ LDH 125 zaradit
nékam mezi ,,kocoury“ fady 740 a ob-
libené ,,zamracené” fady 751. Hmotnost
lokomotivy je 64 tun, délka 13,7 metrt,
vykon motoru 920 kW a maximalni
rychlost 100 km/h. T pfes svou atypic-
nost v nasich zemépisnych Sirkach

Fotografy oblibenym mistem u obce Uhficice, kde lze obvykle pofizovat pouze snimky vlaki se $térkem s lokomotivami
CD Cargo, provazi FAUR 748.538 zvl4stni vlak z Tovacova do Kojetina.

a z toho vyplyvajicich obtiZi se shané-
nim néhradnich dila byly lokomotivy
LDH 125 u svych provozovatelii obli-
bené a slouzily spolehlivé. Pti¢inu je
mozné hledat v fadé osvédcenych kli-
¢ovych prvkd, které jsou na lokomotivé
pouzity. Napriklad pomalubézny Sesti-
vélcovy naftovy motor je licen¢nim vy-
robkem firmy Sulzer, jeho prepliovani
zajistuje turbodmychadlo BBC. Po-
dobné hydrodynamicka prevodovka
pochazi od firmy Voith, ktera ve svém
oboru patii ke svétové $picce.

Prestoze KMD porada na tovacovské
trati jizdy zvlastnich vlaka ¢tytikrat do
roka, jizdy na vylov Hradeckého ryb-
nika byly bezesporu nejzdatilejsi akci
sdruzeni v roce 2014. Vyznamny podil
na tom mélo kromé unikatni lokomo-
tivy také na fijen nezvykle teplé a slu-
necné pocasi, které umoznilo vyniknout
krasam podzimni ptirody v celé jeji ba-
revné hloubce a spole¢né s tradi¢nimi
slavnostmi v Tova¢ové pomohlo navo-
dit jedine¢nou atmostéru, kterou mutize
jednou v roce zazit pouze ten, kdo slav-
nostni vylov Hradeckého rybnika (nej-
lépe vlakem) osobné navstivi. Na zavér
bychom za poradatele chtéli vyslovit
velké podékovani spole¢nosti CD Cargo
za operativni poskytnuti sluzebniho va-
gonku namisto tfettho osobniho vozu
naseho sdruzeni. Ten podlehl néjezdu
sprejerti a oc¢isténi jeho skiiné vykalku-
lovala specializovana firma na ¢astku
nékolika desitek tisic korun, coz uz
je daleko za moznostmi ob¢anského
sdruzeni.

Text: Rostislav Kolmacka
Foto: Michal Bocek

Orientacni béZci a golfisté budou reprezentovat!

27. - 28. 4. 2015 se kona v Sosnové
u Ceské Lipy a v Kytlici MCR zelez-
ni¢ara v orientatnim béhu. Toto
mistrovstvi bude zakladem pro nomi-
naci naseho druzstva na srpnové Me-
zinarodni mistrovstvi USIC, které se
letos bude konat v Ceské republice za
ucasti 11 zemi.

MCR v golfu se uskute¢ni v pondéli
4. 5. 2015 v Benatkich nad Jizerou.
Tento turnaj je nominacni na zafijové

Mezinarodni mistrovstvi USIC, které
bude poradano ve Francii.

Obou akei se mohou kromé zamést-
nanct zucastnit také jejich déti ve véku
16 az 21 let. Prihlasky na obé mistrovstvi
a kompletni propozice naleznete na
www.osz.org v kolonce Rekreace, sport
a volny ¢as, propozice MCR. Piipadné
dalsi informace poskytneme na telefonu
972 241 970, 976. Nepropasnéte termin
prihlasent!

Lenka Paurova

Poslete své déti na letni tabor

Zakladni organizace Federace
strojviidci Pardubice ve spolu-
praci s prezidiem FSCR porada
letni détsky tabor pro déti zameést-
nanci skupiny Ceskych drah.

Tabor zaméfeny na rekreacni
sport a veskeré pohybové aktivity
se uskute¢ni v obci Jivka (nedale-
ko Adrspassko-teplickych skal) od
1. do 18. ¢ervence 2015. Ubytovani
je zajisténo ve ctyfltizkovych chat-
kach v arealu penzionu. Hristé, ba-

zén a télocvicna v misté, rybnik,
lesy v okoli. Strava 5x denné, pitny
rezim.

Cena ¢ini 2 700 K¢, kapacita ta-
bora je 48 déti. Prihlasky zasilejte
do 15. kvétna 2015 na adresu ZO
Federace strojviidcti Pardubice.
Dalsi informace ziskate na tel.:
602 183 579 - drazni, 605 841 441
nebo na e-mailu: 1dt.jivka@cen-
trum.cz

Teési se na vas kolektiv instruk-
tort ZO FS Pardubice!

Snimek Miroslava Bosky nds vraci do doby, kdy ,bardotky“ ovladaly osobni
i ndkladni dopravu na Posazavském Pacifiku. Nenechme se v§ak mylit. Snimek
byl potizen 14. inora letosniho roku pti zvlastni jizdé Posazavim. V cele vlaku

uv

slozeného ze ,,sypakii“ fady Faccs se fotografiim na znémém viaduktu u Zampachu
predstavila lokomotiva T 478.1010, ktera je dnes v majetku VUZ.
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