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Musime se umét
prezentovat

Jméno nasi spole¢nosti byva dosti
¢asto zminovano v médiich a bo-
huzel musim konstatovat, Ze zpra-
vidla s negativnim podtextem. Pro-
sttednictvim Ceskych drah jsme
stoprocentné vlastnéni statem, coz
nas predurcuje k tomu, Ze jsme ter-
¢em dotazt zvidavych novinafu
a redaktort. Do jaké miry jsou pak
jejich reportaze zalozeny na faktech
nebo zda se jednd jen o medidlni
bublinu, ¢i reportaz na objednavku,
nemuzou divaci a Ctenafi bez po-
drobné znalosti véci posoudit.

Bohuzel negativni medialni obraz
firmy nas poskozuje v o¢ich zakaz-
nikil a mze do zna¢né miry ovliv-
nit jejich rozhodovani pfi vybéru
vhodného dopravce. Konkurence je
velkd. Nepamatuji si, Ze by se nékde
v médiich probiralo, Ze jiny Zelez-
ni¢ni dopravce ptiSel o prepravy
uhli nebo ze néktery ze soukromych
dopravct neuspél ve vybérovém ri-
zeni. Zato nase prohry v konkurenc-
nim boji byvaji ¢asto zvelicovany
a zpravy o nasich uspésich jsou té-
méf prehlizeny.

Proto je velmi dillezité umét se
sami prezentovat. Intenzivné se pfi-
pravujeme na Gcast na veletrzich
v Moskvé a v Mnichové, kde budou
zékazniktim k dispozici nové tisko-
viny s nabidkou sluzeb CD Cargo.
Graficky vydateny a atraktivni profil
se vSeobecnymi informacemi o nasi
spolecnosti a také veletrzni vydani
bulletinu CD Cargo ve ¢tyfech ja-
zykovych mutacich, kde potencidlni
zakaznici naleznou podrobné infor-
mace nejen o nabidce prepravy
zbozi po Zeleznici, ale i o dal$ich
dopliikovych sluzbach. S ohledem
na misto konani jednoho z veletrht
je znaény prostor vénovan i nabidce
preprav na vychod, které pro nas
predstavuji vyznamny potencial.

Vydanim veletrzniho bulletinu ob-
novujeme tradici vydavani tohoto
periodika, jehoZ posledni ¢islo spat-
filo svétlo svéta v prosinci roku 2010.
Nové bude vydavan pouze v elekt-
ronické podobé a véem zakaznikim
bude k dispozici na nasich interne-
tovych strankach. K tomuto kroku
nas vedly opakované dotazy a Zadosti
zékaznikl. V podobnych magazi-
nech totiz prezentuji své spole¢nosti
témér vsichni zahrani¢ni dopravei.
Vétime, ze novy casopis si najde své
Ctenare, a navaze tak na desetiletou
tradici vydavani tohoto prezentac-
niho periodika. Michal Roh

Nakladni doprava v krajich
V &asopise Zeleznidaf je postupné
uverejiiovan serial o ndkladni do-
pravé CD Cargo v jednotlivych kra-
jich nasi republiky. Prostrednictvim
nasich internetovych stranek si jed-
notlivé dily mizete precist i vy.
Prozatim je mozné se sezndmit
s tim, co a jak se pfepravuje v hlavnim
mésté Praze, Libereckém, Jihomorav-
ském a Kralovéhradeckém kraji. Dalsi
dily budou postupné nasledovat.
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Fotografie zachycujici setkani manipulaéniho vlaku CD Cargo a osobniho vlaku Ces

I 1? Hrillan;'"'l“":'. i

R
S G - ST
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nedojde i na regiondlnich tratich ke kolizi z4jmu osobnich a nakladnich dopravcii pti pridélovani kapacity dopravni cesty tak, jako je tomu uz na celé fadé trati v okoli

vétsich mést. I timto tématem se zabyvali icastnici Zelezni¢ni konference v Pardubicich, o jejimz priibéhu ptindsime reportdZ uvniti isla.

Foto: Michal Roh ml.

Je nakup zboizi a sluzeb v CD Cargo efektivnéjsi?

O tom, Ze Podnikatelsky plan pro rok
2015 byl schvalen, jsme vas informo-
vali v minulém vydani. Co dalsiho je
kromé sestavovani planu v gesci Od-
boru ekonomiky a finan¢niho fizeni,
bude jednim z témat pro jeho feditele
Ing. Tomase Totha.

» Mate za sebou rok a pul v pozici fe-

ditele O1. Byla to velka zména, pfejit
do pozice feditele ekonomického
oboru? A kde jste viibec v pedeslém
obdobi na Cargu pisobil?

Kde jsem v minulosti ptisobil? Jednou
jsem na odboru lidskych zdrojti zaslechl
hezké pfirovnani, ze jsem ,cargo dité
Tento ptimér mé, myslim, hezky vysti-
huje. Na Cargu jsem od jeho vzniku,
kdy jsem pfisel s pfipravnym tymem
zasobovani. Zacinal jsem tedy jako re-
ferent na odboru investic a zdsobovani,
kde jsem se spolu s kolegy vénoval lo-
gistickym procestim materialové tech-
nického zdsobovani nasi spole¢nosti
a samoziejmé také souvisejicimu na-
kupu, predevsim pak soutézim podle
zdkona o verejnych zakazkach. Diky
tehdej$imu fediteli jsem se mohl podilet
na vypoctech ekonomické navratnosti
investic a stanoveni metodické zakladny
v této oblasti. Nasledoval tkol zavést
projektové tizeni v CD Cargo. Podilel
jsem se tak na etablovani projektové
kancelarfe v nasi spole¢nosti a ucastnil
se klicovych projekti, o jejichz stavu
jsem informoval predstavenstvo. Postu-
pem casu se projektova kancelar zamé-
fila vice do IT svéta a ja se ocitl na od-
boru informatiky. Zde jsem si poprvé
vyzkousel préci s planovanim provoz-
nich a investi¢nich prostredk, odpisi,
ale i obchodni jednani s dodavateli
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a v neposledni radé také praci s dota-
cemi. Samoziejmé jsem se také dozvédel
spoustu o I'T v nasi spole¢nosti, a proto
se ted muze zdat, Ze to se mnou maji
Kluci z IT trochu téz$i (smich).

Postupné jsem tedy od svého nastupu
prosel nadkupem a zdsobovanim, inves-
ticemi, projektovou kancelati a oblasti
IT. V kazdé oblasti jsem se vzdy snazil
maximalné pfispét a posunout danou
oblast o kousek dal.

V predchozim pracovnim zafazeni
jsem se naucil pracovat v tymu, tym in-
formovat, formovat a sméfovat k dosa-
zeni cile. Na O1 je to podobné, jen to uz
neni pouze jeden konkrétni tym, projekt
nebo tikol. Je to oblast firmy a vétsi od-
povédnost. Dnes je tfeba O1 vnimat jako
odbor, ktery ma na starosti planovani,
ekonomické analyzy, investice, nakup
a dotace, agendu pojistnych smluv,
fizeni rizik a v neposledni fadé také
finanéni fizeni spole¢nosti, chcete-li

Ing. Tomas Téth, feditel Odboru ekonomiky a finan¢niho fizeni

treasury. Posledné jmenované pro mne
bylo pfi mém nastupu i pres teoretické
védomosti v praxi v zdsadé nové. Po roce
a pul, pfedev$im diky skvélé tymové
praci, jsme na O1 kompaktni fungujici
odbor s angazovanymi zaméstnanci,
kteti se snazi maximdlné prispét k tomu,
aby bylo Cargo zase o néco lepsi.

» Co povaZujete za prozatim nejob-
tiznéjsi ukol v této pozici, bylo to pre-
vzeti agendy nakupu zpét od CD?

Nelze hovotit 0 jednom nejobtiznéj-
$im ukolu, spousta nasich ukolt je ob-
tiznych. Je to dano celkovou ptisobnosti
odboru. Velkou vyzvou je vzdy sestaveni
a schvaleni Podnikatelského planu, dd-
lezité je zajisténi investic do obnovy na-
$ich ,vyrobnich kapacit, tedy naklad-
nich vozid a hnacich vozidel, a s tim
souvisejici zajisténi financovani. Obecné
zajistént likvidity je dulezity kol - v této
oblasti se mnohé v minulém obdobi po-
datilo a pozice nasi spole¢nosti je dobra.

S likviditou pak tzce souvisi zajiténi
odpovidajici struktury cizich zdroji
(dluhu) a v neposledni fadé je obtiznym
ukolem i nakup.

Velmi tézka je kazda soutéz v oblasti
oprav nakladnich vozt, coz zminoval
i Zdenék Stépanek v minulém ¢isle. Také
je tfeba pripomenout, Ze jsme oblast na-
kupu plné prevzali zpét od matetské spo-
le¢nosti CD, a.s., teprve v prvnim kvar-
tale lonského roku. Od té doby se jiz
v ndkupu CD Cargo mnoho podstat-
ného udalo. Po dvouletych ptipravach,
které zahrnovaly mimo jiné kladna
pravni stanoviska dvou nezavislych ad-
vokatnich kancelari a kladna stanoviska
Ministerstva pro mistni rozvoj a Minis-
terstva dopravy, Utad pro ochranu hos-
podatskeé soutéze v ¢ervnu 2014 potvrdil,
7e ¢innost CD Cargo jiz déle nenapliiuje
podminky relevantni ¢innosti defino-
vané zakonem o verejnych zakazkach.
CD Cargo tak nemusi nadale podle to-
hoto zakona soutézit. Po této udalosti
nasledovala pfiprava nové metodiky pro
vybér dodavatele, ktera si klade za cil za-
chovat transparentnost a otevienost na-
Sich soutézi, prebira zakonna pravidla
a postupy s jedinou vyjimkou, a tou jsou
¢asové lhity. Nase soutéze se snazime
délat rychleji, abychom dokazali pruzné
reagovat na trzni podminky nasich za-
kazniktl a byli na trhu konkurence-
schopni. K normé jsme s odborem prav-
nim nachystali i fadu vzorovych $ablon
(zadavaci dokumentace, vyzvy k podani
nabidky, zapisy, rozhodnuti zadava-
tele...), to vSe tak, abychom se v ramci
vybéru dokazali soustredit jiz jen na to,
co skute¢né poptavame.

Pokracovini na str. 2
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Je nakup zboizi a sluzeb v CD Cargo efektivnéjsi?

Pokracovini ze str. 1

Vyznamnym zpusobem také vzrostl
podil soutézi, které realizujeme s vyuzi-
tim elektronické aukce. Vse s jedinou
ambici, ziskat dodavatele nagich zakazek
co mozna nejefektivnéji a za podminek
udrzeni transparentnosti a rovnych
podminek pro vSechny uchazece. Efek-
tivitou pak rozumime predev$im rych-
lost vybéru a odpovidajici trzni cenové
podminky.

Nakup tak patfil a bude pattit i do bu-
doucna k dilezitym tkolim naseho od-
boru. Punc nejobtiznéjsiho tkolu bych
mu ale vzhledem k dal$im obtiznym
ukoltim nepriznaval.

» O tom, Ze nam soutéze na dodavky

zbozi a sluZeb mimo rezim vefejnych
zakazek pomiZou, jsme uz slySeli
mnohokrat. MizZete v§ak uvést néjaky
konkrétni pfipad, kde tato zména p¥i-
nesla pozitivni efekt pro CD Cargo?

Ano, mohu. Jak jsem zminil v predeslé
otdzce, nejvétsi pridanou hodnotou je
zkraceni ¢asu pottebného k realizaci vy-
bérového tizeni. Cas v tomto piipadé
Ize vnimat ze dvou hledisek. Je to pro-
cesni Cas, kdy regulérné zkracujeme
lhity pro podani nabidek a dalsi dil¢i
administrativni [hity, a i pfesto uchaze¢i
nabidky podavaji a plnohodnotné sou-
tézi. Dale je to ¢as, ktery jsme historicky
ztraceli tim, Ze neuspé$ni uchazei blo-
kovali soutéze u Utadu pro ochranu hos-
podarské soutéze. Poslednim takovym

piipadem byly soutéze na revizni opravy
nosnych fad nakladnich vozi, ale vzpo-
mente na brzdové $paliky a dalsi.
Konkrétné bych uvedl, ze v novém re-
zimu se podatilo velmi rychle zajistit
externfho partnera pro realizaci tech-
nickych kontrol nasich vozi, vysoutézili
jsme partnery na opravy trakénich mo-
tort nasich hnacich vozidel a dodavky
netrakéni elektfiny pro nase PJ a SOKV.
To v8e ve velmi kratkém Case, s vyznam-
nymi nakladovymi Gsporami a hlavné
bez odvolani neuspésnych uchazeci.
Pred dokoncenim jsou soutéze na za-
jisténi reviznich oprav dal$ich rad
nasich ndkladnich vozi, kontrakt na
odpovédnostni pojisténi, dodavky ce-
listvych kol a mnoho dal$ich soutézi.

CD Cargo se podili na zdvojkolejnéni
traté Hradec Kralové - Pardubice

4. birezna 2015 se ve stanici Zd4rec
u Skutée, konkrétné na vlecce Skan-
ska a.s. - kamenolom Zairubka,
uskutecnila nakladka prvni dvaceti-
vozové soupravy vozi Ua (Dump-
car) se $térkodrti pod $térkova lozZe.
V dal$ich dnech byl nakladan dle
pozadavku zakaznika Skanska a.s.
i stérk. Oba substraty byly urceny
na modernizaci traté mezi Hradcem
Kralové a Pardubicemi.

Vzhledem ke sklonovym pomérim
a omezené délce vleckového kolejisté
byla nejprve provedena nakladka sku-
piny 10 vozi, ktera byla stazena do
stanice Zd4rec u Skutce, a teprve poté
byla ptistavena k nakladce druha de-
setivozova skupina. Po spojeni obou
skupin ve Zdarci odjel vlak do stanice
Stéblova, lezici na vyse uvedené trati.
Odtud souprava v noci pokracovala
cestou posunu na vyloucenou kolej
smér Opatovice nad Labem. Zde bylo
podle pokynti zaméstnancti stavebni
firmy Skanska provedeno vysypani
materialu. Vykladku vozt zajistovali

TFi otazky pro...

Mgr. Alenu Zatopkovou
specialistku pro prepravy
nebezpeénych véci

» Problematika pfepravy nebezpec-
nych véci ma sva specifika. Mohla
byste nam proto podrobnéji popsat
cinnost Vaseho oddéleni?

Zajistujeme metodické vedeni a do-
hled nad dodrzovanim predpist,
véetné poradenstvi pti operacich sou-
visejicich s prepravou nebezpec¢nych
véci. Sledujeme vySetfovani mimo-

vedouci posunu provozniho praco-
visté Hradec Kralové, kteti byli z ob-
sluhy uvedeného typu vozil prosko-
leni. V prvni etapé bylo takto 13 vlaky
tvorenymi vozy Ua prepraveno cca
12 000 tun materialu.

20. bfezna pak byla prepravou dva-
cetivozové soupravy voztl fady Faccs
zahdjena 2. etapa preprav. Takto od-
jelo dal$ich 9 vlaku, které prepravily
cca 8 500 tun Stérku. Prepravy probi-
haly k oboustranné spokojenosti a pro

tradnych udalosti a posuzujeme, zda spl-
nwuji kritéria pro sepsani Zpravy o ne-
hodg, kterou je poté nutné zaslat na Mi-
nisterstvo dopravy Ceské republiky.
Vypracovavame odborné analyzy.
Z téch konkrétnich mtizeme jmenovat
napt. Analyzu rizik pro prepravy fosforu
nebo zpravy tykajici se zdvaznych po-
ru$eni predpist. Podilime se na posu-
zovani projektil a implementaci prob-
lematiky nebezpec¢nych véci do infor-
macnich systémt. Uvedeni a zhod-
noceni nasi ¢innosti pak uvadime ve
Vyrocni zpravé pro vedeni podniku.

Vedeme a priubéiné aktualizujeme
vse, co se tykd preprav nebezpecnych
véci - provadime novelizace internich
norem a smérnic, vedeme pocetnou da-
tabazi bezpe¢nostnich listd, aktualizu-
jeme Bezpecnostni pldn atd.

CD Cargo se fidi vyhlaskou UIC 471-
-3, na jejimz zakladé provadime kon-
troly zasilek nebezpec¢nych véci, véetné
souhrnného vyhodnocovani. Vyhlaska
stanovuje dopravci povinnosti vyply-
vajici z odstavce 1.4.2.2.1 RID. V sou-
vislosti s vySe uvedenym také vedeme
centralni databazi Hldseni RID, kde evi-
dujeme, vkladame a posuzujeme oprav-
nénost hlaseni, kterd se sepisuji na
zjisténé zavady pti prepravach bud za-

CD Cargo predstavuji vyznamnou re-
ferenci pti ziskavani dalsich podob-
nych zakazek. Na zdvojkolejnéni traté
jsou nalezitostmi CD Cargo dopravo-
vana i kolejova pole, a to ze stanic
Opatovice nad Labem a Praskacka.
Podékovani za bezchybnou soucin-
nost a spolupraci patti Odboru ob-
chodu, Odboru planovani kapacit
a zaméstnancium Provozni jednotky
Ceskd Trebova.
Text a foto: Jaroslav Sitter

méstnanci nasimi, nebo cizich Zelez-
ni¢nich dopravnich podnika.
Provadime poradenskou, lektorskou
a konzulta¢ni ¢innost pro zaméstnance,
budto formou e-learningu nebo klasic-
kého skoleni ¢i seminarti. Vedeme kurzy
a poskytujeme konzultace ke zkouskam.
Navrhujeme pracovni pomiicky, s kole-
gou jsme pro zaméstnance vytvorili
»Pritvodce pro prejimku a kontrolu ne-
bezpecnych véci®, ktery jim usnadnuje
kontrolu pfi prebirani zasilek. Zamést-
nanctim CD Cargo jsme k dispozici na
telefonu témeét v jakykoli cas, takze maji
moznost s nami projednat napt. opti-
méalni postup pfi zjisténi zavad na cis-
ternach apod. Rédda bych touto cestou
podékovala vSem zaméstnancim, ktefi
poctivé pristupuji ke kontroldm jak za-
silek, tak i prepravnich dokladd, protoze
ndprava zjiSténé zavady ma v kone¢ném
dusledku priznivy dopad i pro zakaznika.
Zastupujeme CD Cargo i na mezin-
rodni drovni, jedname s cizimi Zelez-
ni¢nimi dopravnimi podniky. Jsme také
cleny vyboru RID pti Draznim uradu,
na jehoz jednanich se vybrani odbor-
nici podileji na tvorbé materialti a sta-
novisek pro Ministerstvo dopravy.
Jedna se o posuzovani velkého mnoz-
stvi slozitych dokumentd, které jsou

Obecné lze konstatovat, Ze soutéZemi
realizovanymi v druhé poloviné lon-
ského roku se nam podafilo sniZit jed-
notkové ceny nakupovanych materialti
a sluzeb s pozitivnim dopadem pres
20 mil. K¢ pro rok 2015.

» Ceho dalsiho se z Vaseho pohledu
podafilo v lonském roce dosahnout?

Z pohledu finan¢niho tizeni firmy
bylo dulezité dokonceni tfeti transe
zpétného leasingu modernizovanych
lokomotiv fady 363.5. Tim jsme zajistili
desetileté financovani pro tyto lokomo-
tivy, odleh¢ili nasemu cash-flow, a tim
samoztejmé posilili likviditu spole¢-
nosti. Modernizované lokomotivy ted
vydélavaji mimo jiné i na své splatky.
Je dulezité, aby toto ¢tenai dobte po-
chopil. Dlouhodobé nemtze Zadna
firma investovat do dlouhodobého ma-
jetku pouze z kratkodobych disponi-
bilnich zdrojt. Za chvili by ji totiz na
uctech nezbyly prostfedky na bézné
provozni vydaje. Investice do obnovy
vyrobnich prostiedku jsou vsak nut-
nosti. Cargo neni vyjimkou, to véak ne-
znamena, Ze si bezhlavé ptj¢ujeme pe-
nize. Naopak, uroven zadluZenosti
spole¢nosti je nyni{ zdrava a dlouho-
dobé neplanujeme jeji zvySovani. Na
Ol se dale snazime zajistit dodrzovani
tzv. zlatého pravidla financovani, které
zjednodusené rika, Ze struktura aktiv
a pasiv by méla byt ¢asové sladéna. To
znamenad, ze dlouhodobd aktiva (napt.
lokomotivy, nakladni vozy, budovy,
opravarenské stroje apod.) by méla byt
kryta dlouhodobymi pasivy (tj. zaklad-
nim jménim, ptipadné nerozdélenym
ziskem z minulych let a/nebo dlouho-
dobymi cizimi zdroji).

Dale velmi pozitivné vnimam, Ze jsme
v roce 2014 zahdjili proces likvidace
dlouhodobé  neprovozuschopnych
a zbytnych vozu, tedy $rotaci. Vysouté-
zili jsme prvniho partnera pro likvidaci
vozl ve Velkém Oseku a pokracujeme
dal$imi soutézemi. Ted nas sice trochu
brzdi ekologicka a danova problema-
tika, ale vérim, ze tikol dovedeme do
zdarného konce a zlikvidujeme celkem
¢tyti tisice vozti a priblizné 100 hnacich
vozidel. Ptijmy z likvidace pak bude

dostupné vyhradné v pracovnich jazy-
cich organizace OTIE takze provadime
i preklady odbornych textt.

» Pisobite v této oblasti jiz fadu let.
Miizete nam prozradit néjaké zajima-
vosti z oblasti preprav nebezpeénych
véci?

S tsmévem musim konstatovat, ze
adrenalin nam zveda kazdy nenadaly
ptipad, nebot vidy je nutné ho posu-
zovat individudlné. Nemohu zapome-
nout na nékolik ,vyzev Madarského
uradu proti katastrofam, coz je obdoba
naseho Drazniho ufadu, ktery po nas
chtél v kratké lhuaté vyjadieni k cister-
novym voziim zadrzenym na jejich
uzemi pro rizné zavady. To by nebyl
zadny problém, kdyby ovsem jejich
kompletni dokumentace nebyla v ma-
darském jazyce. V tomto jazyce také
pozadovali odpovéd.

Nedavno se na nas obratil kolega, bez-
pecnostni poradce z Danska, abychom
zprosttedkovali komunikaci s na$im
zdkaznikem - odesilatelem cisterno-
vého vozu, na kterém zjistili tinik a je-
jich ,fire brigade“ nemohla zavadu
opravit, takze se latka musela precer-
pavat do nahradnich autocisteren.

Nase ¢innost je opravdu pestra.

mozné opét vyuzit pro dalsi investi¢ni
rozvoj spole¢nosti.

Utad pro ochranu hospodéiské sou-
téze také v zavéru roku uvolnil soutéze
na revizni opravy nosnych rad naklad-
nich voz a nékolik soutézi se podarilo
uzaviit.

» Ke konkrétnim vysledkiim za rok
2014 se prozatim vyjad¥it nemtzZeme.
Myslim ale, Ze se shodneme na tom,
ze to byl pro CD Cargo rok tspésny.

Jednoznacné byl a prispéla k tomu cela
fada aspektu. Jsem rad, Ze se nAm vSem
spole¢né podatilo udrzet Cargo na po-
zitivni vlné roku 2013, coZ napovidal
jiz ohlaSeny pololetni vysledek. Kon-
krétnéjsi vak byt nemtizeme.

Na druhou stranu neni ¢as na velké
oslavy, protoze je tu rok novy a ten bude
pro Cargo velmi tézky.

» Jaké vyzvy pro O1 vnimate do bu-
doucna?

Vyzev vaimam hned nékolik, a to
v kazdé oblasti ptisobnosti. Z pohledu
nakupu je to jisté kazda soutéz, ale z téch
soutéz{ na likvidaci zbytnych vozt a pla-
nované potizeni novych intermodalnich
lokomotiv. Cimz se dostavime do ob-
lasti investic, kde bych rad doplnil dalsi
vyzvy v podobé novych dota¢nich titult
vypisovanych v dotaénim programo-
vém obdobi 2014 - 2020. Rad bych
zde navazal na uspé$né prvni obdobi,
kde se ndm podatilo investovat s fi-
nanéni podporou dosahujici hodnoty
200 mil. K¢. Z pohledu finanéniho 1i-
zeni je bezesporu nejvétsi vyzvou nova
emise dluhopist, kterd nahradi dluho-
pisy splatné k 31. 12. 2015. Nova emise
nam pomuze zajistit odpovidajici finan-
covani dlouhodobého majetku spole¢-
nosti. S vybranymi kolegy z finan¢niho
useku se také ucastnime dtilezitych pro-
jektt v oblasti optimalizace Gdrzby na-
kladnich vozi, spravy vozového parku,
spotreby trakéni energie a dalsich za-
sadnich projekttl. Tyto projekty jsou
samy o sobé velkou vyzvou a vétim, ze
se povedou a do budoucna prfinesou
pozitivni efekty.

Pripravila: Petra Cermakova
Foto: Michala Bilkova

» V pribéhu brezna tohoto roku pro-
bihal v CD Cargo audit SQAS. O jeho
pribéhu informujeme na jiném misté
nasSeho magazinu. Jak byste jeho prii-
béh hodnotila Vy?

Audit SQAS je systém zpracovany Ev-
ropskym svazem chemického pru-
myslu (CEFIC) posuzujici na zdkladé
jednotného dotazniku (obsahujiciho
asi 500 otazek) zajisténi bezpecnosti
a kvality ze strany certifikovaného sub-
jektu. Hodnotitelé se zamérili nejen na
samotnou prepravu nebezpecnych
véci, ale ddle i na ochranu Zivotniho
prostfedi, BOZP, management ob-
chodu, management lidskych zdroju,
vzdélavani, rizeni provozu a mnoho
dalsich oblasti. Kone¢nym vystupem
auditu SQAS pak bylo hodnoceni spo-
le¢nosti, se kterym muizeme vstupovat
do vybérovych fizeni u zdkaznikd, kteri
tuto certifikaci pozaduji. Hodnoceno
bylo nékolik jednotek organiza¢ni
struktury a je zfejmé, Ze jsme dosahli
velmi vysokého hodnoceni. S udrze-
nim certifikitu SQAS budou patrné do
budoucna spojeny dalsi povinnosti
i pro specialisty pro prepravy nebez-
pecnych véci.

Pripravila: Michala Bilkova



Cargovak | Duben 2015

CD Cargo se ti€astnilo vyznamnych konferenci

ERRIC a IFRC 2015 v Praze —::,

Kvalifikovani specialisté z rad za-
méstnanci CD Cargo vystoupili se
svymi prednaskami na dvou mezina-
rodnich konferencich. Jednalo se
o 1. ro¢nik mezinarodni konference
avystavy ERRIC - European Railway
Research and Innovation Conference
/ Evropska konference Zelezni¢niho
vyzkumu a inovaci a 5. ro¢nik mezi-
narodni konference a vystavy IRFC
International Rail Freight Confe-
rence / Konference o Zelezni¢ni na-
kladni dopravé.

Prague 2015

International
Rail Freight
Conference

(E’""‘“‘\_.
uropean Rail
Research and
Innovation
Conference

Obé vyse zminované konference pro-
bihaly soucasné 18. - 20. brezna 2015
v prazském hotelu Clarion Congress.
Konaly se pod zastitou mistopredsedy
vlady pro védu, vyzkum a inovace, Mi-
nisterstva dopravy Ceské republiky,
Ministerstva Skolstvi, mladeze a télo-
vychovy Ceské republiky a mezinarod-
nich organizaci UNIFE (Asociace ev-
ropského Zelezni¢niho préimyslu), CER
(Spolecenstvi evropskych Zeleznic
a provozovateltl infrastruktury), UIC
(Mezinarodni Zelezni¢ni unie) a OSZD
(Organizace spoluprace Zeleznic). Or-
ganizaci celé akce zajistovala spole¢-
nost OLTIS Group. Vzhledem k tomu,
ze se jednalo o mezinarodni konfe-
rence, hlavnimi jazyky byla angli¢tina,
rustina a ¢e$tina. Prispévky jednotli-
vych prednasejicich byly tlumoceny.

Prvni den se nesl v duchu predsta-
veni hlavnich ¢astnikd akce. V roli
moderatora se predstavil pan Mi-
roslav Haltuf, ,statni“ zastupce pro
SHIFT?RAIL. Celd konference ER-
RIC/IRFC 2015 probihala pod heslem
»Vyzkum a inovace - hnaci sila kon-
kurenceschopnosti®. Prednasky prv-
niho dne byly v programu konference
rozdéleny do tfi tematickych sekei -
- Hnaci sila Zeleznicni konkurence-
schopnosti: bezpecnost a interoperabi-
lita, Spolecny podnik SHIFT’RAIL
a Strategické vyzvy pro Zeleznicni sek-
tor. V uvodu promluvil ministr do-
pravy Ceské republiky Ing. Dan Tok
o rozvoji infrastruktury na Zzeleznici
v kontextu ¢tvrtého Zelezni¢niho ba-
licku EU. Svym vystoupenim podporil
¢eskou Zeleznici a jeji rozvoj. Déle
podtrhnul fakt, ze hlavni Zelezni¢ni
traté v Ceské republice jsou vyuzity
az na 95 % své kapacity, coz svéd¢i
o velmi husté Zelezni¢ni siti. V prvni

2 Cargo

Cd

sekei prednasek vystoupil také vzacny
host Vladimir Yakunin, prezident Ru-
skych Zeleznic a predseda UIC. Pou-
kézal na aktudlnost probiranych témat,
ktera pak znéla v priibéhu celé konfe-
rence. Sam Yakunin se vénoval tématu
Mezindrodni védeckd a technologickd
spoluprdce v odvétvi Zeleznicni dopravy,
kde se hovotilo o aktudlnich trendech
a perspektivach rozvoje.

Mezi jednotlivymi bloky prednasek
byly zatazeny prestavky, které ucastni-
kiim konference umoznovaly navazani

zvysit Sanci projektu na ziskani dotace
promluvil systémovy analytik Odboru
procesniho inzenyringu CD Cargo,
Ing. Petr Jindra, Ph.D. Ve své prezentaci
shrnul poznatky o tom, jak zvysit $ance
projektu na prijeti k spolufinancovani
z prostiedki EU. Déle posluchade upo-
zornil na nejéastéjsi chyby, kterym by
se mélo predchazet, a poskytl prakticka
doporuceni vychazejici z dlouholetych
zkusenosti.

Ve druhém sale probihala konference
IFRC zaméfend na mezinarodni Zelez-

HI m imnt&m
t“[ll"“

Za spole&nost CD Cargo byl jednim z prednésejicich Ing. Michal Vitéz, MBA, ktery
svoji prednaskou o praktickém vyuziti nakladniho listu CIM/SMGS oslovil fadu

posluchaci.

novych kontaktti, posileni stavajicich
dobrych obchodnich vztaht, ale také
ziskani informaci a poznatkd pti de-
baté s vyznamnymi odborniky nejen
na téma euro-asijské Zeleznice.

Druhy den konference pokracoval jiz
ve dvou paralelnich sekcich. Prvni ze
zminénych konferenci (ERRIC) se vé-
novala témattim IT feseni pro bezpro-
blémovou a atraktivni osobni Zelezni¢ni
dopravu, technologiim pro udrzitelnou
evropskou nakladni dopravu, vyspélé
fizeni provozu a kontrolu. Na téma Jak

Cargo

Clen Skupiny €D

€D cargo bylo jednou z nékolika firem, které se na konferenci prezentovaly

vlastnim stankem.

ni¢ni nakladni dopravu zejména mezi
Evropou a Asii. Témata byla vénovana
Euro-Asian Land Brige, rozvoji trhu ze-
lezni¢ni nakladni dopravy véetné inter-
modalni logistiky a v neposledni fadé
technické podpore Zelezni¢ni nakladni
prepravy. V tomto bloku promluvil i spe-
cialista Odboru podpory prodeje CD
Cargo Ing. Michal Vitéz, MBA. Predna-

rShift‘RaiI | The Rail
Joint Undertaking

SHIFT?RAIL je prvni evropsky
spole¢ny podnik pro Zelezni¢ni vy-
zkum a inovace. Cilem spolecen-
stvi je urychlit proces integrace no-
vych a pokro¢ilych technologii do
inovativnich feseni zelezni¢nich
produkti. Ukolem Shift*Rail je
podpora konkurenceschopnosti
evropského Zelezni¢niho pramyslu
a zaroven soustavné uspokojovani
ménicich se potfeb na dopravnim
trhu EU. Mezi hlavni inova¢ni pro-
gramy Shift’Rail pati{ zejména né-
kladové efektivni a spolehlivé vlaky,
véetné vysokorychlostnich vlakd,
IT feseni pro atraktivni zelezni¢ni
dopravu a udrzitelné vysokokapa-

I citni infrastruktury.

Konference se zticastnilo mnoho vyznamnych osobnosti z Zelezni¢ni branze.

$ka kolegy Ing. Vitéze poukazovala na
zkusenosti a praktické vyuziti naklad-
ntho listu CIM/SMGS ve spole¢nosti CD
Cargo. Predndska oslovila celou fadu
posluchaci, véetné zastupce generalniho
tajemnika mezinarodni organizace CIT
pana Erika Evtimova, od kterého jsme
obdrzeli podékovani za velmi pfinosnou
prezentaci na konferenci.

Zajimavosti v Cislech:

e Konferenci podpofilo 13 partnert,
zejména z fad mezinarodnich orga-
nizaci.

@ Letosniho ro¢niku se ztcastnilo
301 ucastnika z 27 zemi, z toho
58 vrcholnych predstavitelt pred-
nich Zelezni¢nich spole¢nosti.

@ Na konferenci se spolupodilelo re-
kordnich 75 prednasejicich.

@ Pribeéh konference doprovézela od-
borna vystava Zelezni¢nich do-
pravct, IT firem a mezinarodnich
organizaci, kde se prezentovalo
15 vystavovateld, mezi kterymi byla
i spole¢nost CD Cargo.

@ Posluchaci mohli vyslechnout az
81 prednasek.

@ Akci podpotilo 11 sponzort, mezi
kterymi byla i spole¢nost CD Cargo.

Nechybél ani doprovodny program ve
vecernich hodinach. Prvni den byl na
programu galavecer, kde promluvili
predseda predstavenstva CD Cargo pan
Ivan Bednarik a generalni fedite] OLTIS
Group pan Ing. Stefan Mesticky. Cely
galavec¢er moderovala modelka Iva Ku-
belkova. V zavéru vecera diviky roz-
proudil energicky zpévak Dan Neko-
necny spolu s exotickymi tane¢nicemi.
Druhy den byl na programu tradi¢ni
Cesky vecer v Novoméstském pivovaru.
Treti den konference (20. bezna 2015)
ucastniky zaujala odborna exkurze do
zézemi prazského metra, pri které mohli
navstivit v té dobé jesté neoteviené nové
vybudované stanice metra trasy A. T¥i-
denni akce byla zakoncena vyhlidkovou
jizdou historickou tramvaji po Praze.

Text a foto: Michala Bilkova

Vectron na vlaku CD Cargo

18. biezna 2015 se poprvé na vlaku
CD Cargo objevila lokomotiva Vec-
tron 193.220, vyrobena firmou Sie-
mens a poskytnuta firmou Lokotrain.
Z Breclavi prednadrazi odvezla re-
la¢ni vlak 44725 do stanice Brati-
slava-vychod, poté pokracovala loko-
motivné do madarské pohrani¢ni
prechodové stanice Rajka, kde byla
nasazena na uceleny vlak 46986
s automobily z Rumunska do Falken-
bergu. Cilem zkuSebni jizdy byla

rizna méfent, zejména s ohledem na
rekuperaci na siti ZSR.

I presto, ze zminénd lokomotiva
byla na vlak CD Cargo nasazena
pouze v kratkém useku z Breclavi na
statni hranici, jedna se o prelomovou
udalost signalizujici zdjem dopravce
CD Cargo o provoz modernich inter-
operabilnich lokomotiv.

Text: Michal Roh
Foto: Radovan Plisek

Personalni zmény ve spole¢nosti

Ptedstavenstvo spole¢nosti CD Cargo, a.s., na svém jednani dne 11. bfezna
2015 s u¢innosti ke dni 31. 3. 2015 odvolalo feditele Ing. Petra Maye
a s ti¢innosti od 1. 4. 2015 obsadilo do pracovni pozice finan¢niho feditele

Ing. Martina Simka.
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Jak se prepravuji mimoradneé zasilky

»Zasilka se povaZzuje za mimoradnou,
jestlize pro svoje vnéjsi rozmeéry,
hmotnost nebo povahu s prihlédnu-
tim k uzitym drainim vozidlim
a schopnostem prepravou dotc¢enych
trati vyZaduje prijeti a provedeni
zvlastnich technickych nebo provoz-
nich opatfeni na nékteré z Zeleznic-
nich sprav zicastnénych na prepravé“-
- tato stru¢na definice v sobé zahrnuje
rozmanitou $kalu zasilek, které se jako
mimofadné prepravuji. Mimoradné
zasilky (MZ) tedy mtizeme rozdélit do
nékolika skupin:

Lici panve

a) zasilky s prekrocenim lozné miry
(PLM), které svymi rozméry prekracuji
loznou miru piisludné Zelezni¢ni
spravy — do této kategorie patfi pre-
pravy rtznych kovovych konstruke,
stroju, ndkladni auta, trolejbusy, lici
panve, vyhybky, nadrze apod. K pre-
pravam se vyuzivaji vsechny typy plo-
$inovych a nizkosténnych vozii nebo
soukromeé vozy se snizenou podlahou
tzv. TWA.

b) zasilky s prekro¢enou hmotnosti
- sem se fadi prekroceni prislusné tra-

tové tiidy, prekroceni nejvyssiho zati-
zeni vozu. Tyka se témér vSech prepra-
vovanych komodit.

c) zasilky s mimofddnou délkou -
- tuhé lozné jednotky na dvou a vice
oplenovych jednotek a ohebné lozné
jednotky delsi nez 36 metri na vice
vozech. Jedna se tedy nejcastéji o pre-
pravu kolejnic na vozech Res. Casto se
vyuzivaji ochranné vozy, na které
dlouhé zasilky mohou presahovat.

d) ostatni zasilky - to jsou vétsinou
kolejova vozidla na vlastnich kolech
bez RIV/RIC/TEN nebo bez prislus-

Foto: INTERFACHT s.r.o.

ného rastru prechodnosti, zasilky na
vozech s vice nez 8 ndpravami a také
naklady, které nejsou zajisténé podle
mezinarodnich predpist treba proto,
ze se jedna o néco netradi¢niho, co na-
kladaci predpisy nefesi apod. V této
skupiné jsou tedy zarazeny hnaci vo-
zidla, motorové a elektrické jednotky
jezdici na zkusebni okruh ve Velimi;
zelezni¢ni vozy urcené k likvidaci, je-
jichz technicky stav umoznuje pre-
pravu jen snizenou rychlosti za pomoci
brzdicich vozii; riizné specialni vozy -

- podbijecky, cisticky stérkového loze;
brousici vlaky, stavebni vlaky, kolejové
jeraby; zasilky na specialnich hlubino-
vych vozech at uz Zzelezni¢nich nebo
treba soukromych s doprovodnou ob-
sluhou a umoznujicich stranovy odsun
zasilky i jeji zdvih a pokles.

Mimoradné zasilky se smi piepravovat
jen po splnéni podminek stanovenych
provozovatelem drahy (SZDC) a jejich
prepravu musi dopravce predem pro-
jednat s oddélenim URMIZA (Ustfedni
registr mimoradnych zasilek). U nds se
projednavanim zabyva skupina PRE-
MIZA pattici pod Oddéleni pripravy
tras a vlakotvorby. Zvlasté mezinarodni
prepravy musi byt planovany dopredu,
protoze MZ musi projednat vSechny
zucastnéné Zeleznice. Po podeji MZ
k prepravé nebo pfi jejim vstupu na nase
tizem, vydavd SZDC/URMIZA tzv. PH-
kaz k dopravé, kterym informuje pra-
covniky v dopravé o podminkach pre-
pravy této zasilky.

Projednani mimoradnych zasilek je
SZDC zpoplatnéno - od 1000 K¢ pti
prekroceni tratové tridy po desitky tisic

Pro srovnani pohled do minulosti (bfezen 1979): Pfeprava jadra sta-

Transformatory

v ptipadé prepravy PLM, kterd zasa-
huje mimo evidenéni prostor SZDC.
Poplatek se plati i v ptipadé nerealizo-
vani pfepravy. A tady nastava problém,
kdy se zdkaznikovi nechce investovat
do projednani mimoradné zasilky ve
fazi rozhodovani mezi jednotlivymi

toru turboalternatoru 500 MW z Plzné do elektrarny Mélnik. Zasilka

byla tehdy prepravena ze Skodovky do vyhybny v Chotésové na fran-

couzském stavebnicovém podvalniku Nicolas a odtud putovala po ze-
I_leznici na specidlnim 32ndpravovém voze do stanice Hnévice.

Foto: Jifi Vorel

druhy dopravy. Proto se snazi ob-
chodni manazefi skupiny mimorad-
nych zasilek ve spolupraci se skupi-
nou PREMIZA a na zakladé zkusenosti
s podobnymi pfepravami, nabidnout
zdkaznikovi odhad podminek a ceny
prepravy.

Ze zajimavych preprav posledni doby
mohu jmenovat napiiklad prepravu
dvou ¢tyficetitunovych transformétort
z Plzné do Ptichova uskute¢nénou sou-
¢asné na hlubinovych vozech CD
Cargo (6napravovy Uaaik a 8ndpra-
vovy Uaaikks), tubusy Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel jezdici ze Sumperka
do Ostravy a zpét, lici panve z Unic¢ova
a Ostravy do Finska a Svédska nebo
stotunové zalomené htidele z Ostravy
do pristavu v Mélnice na soukromém
hlubinovém voze firmy NH-Trans,
které se na vicekolejnych tratich nesmi
setkat s zelezni¢nimi vozidly.

Zvy$eny rozsah vylukovych praci na
na$em uzemi znamend také navyseni
preprav mimoradnych zasilek - no-
vych kolejnic a vyhybek.

Text: Jana Lemberkova

Certifikace SQAS

CD Cargo je nové drzitelem certifi-
katu SQAS - Safety & Quality Assess-
ment System. V prekladu se jedna
o systém hodnoceni bezpecnosti
a kvality v oblasti preprav nebezpec-
nych véci. Navrhy na certifikaci CD
Cargo podle hodnoceni SQAS, se
predkladaly jiz v predchozich letech,
nicméné na konci roku 2014 byl ze
strany nasich zakaznika dan jedno-
znacny pozadavek na certifikaci.

Pozadavek byl predan prostiednic-
tvim odboru obchodu, oddéleni che-
mie a potraviny (O6/3). Dne 29. ledna
2015 bylo predstavenstvem spole¢nosti
pfijato usneseni o zavedeni a certifikaci
CD Cargo, a.s., podle tohoto stan-
dardu. Bylo rozhodnuto, Ze certifiko-
vany budou pouze odbory centraly
(GR) a ty vykonné jednotky, které me-
todicky tidi a vytvari technologické
procesy, resp. zajistuji redlnou prepravu
zasilek chemickych produkti. Jednd se
o zasilky nebezpecnych véci podle fadu
RID. Bez hodnoceni SQAS neni mozné
se ucastnit vybérovych fizeni pro pte-
pravy vozovych zasilek, pokud je
v ramci konkrétniho vybérového fizeni
dan pozadavek na vlastnictvi tohoto
certifikdtu. V pfipadé ziskani a reali-
zace pieprav jiz v tomto roce posili CD
Cargo svou pozici a $ance na uspéch

v dalsich vyhlaSenych tendrech.
Systém SQAS Rail (Zelezni¢ni do-

prava) je systém posuzujici kvalitu,
bezpeénost, vliv na Zivotni prostiedi
a soulad s pozadavky chemického pri-
myslu pfi realizaci dopravnich sluzeb
poskytovanych v jednotné formé jed-
nozna¢nym standardnim posouzenim,
které je provadéno nezavislym akredi-
tovanym hodnotitelem - auditorem. Je
zalozen na:

@ objektivnim hodnoceni na zakladé
jednotného a pro vsechny spole¢-
nosti stejného dotazniku;

@ hodnoceni systému fizeni v souvi-
slosti s bezpe¢nosti, kvalitou a 7i-
votnim prostiedim;

® nezavislosti kvalifikovanych akredi-
tovanych hodnotitelt (auditort);

@ nalezeni faktd (tzn. zddné opome-
nuti nebo zanedbani);

@ jednotném souboru otazek chemic-
kych spolec¢nosti;

e minimalnich standardech a poza-
davcich uréenych jednotlivymi che-
mickymi spole¢nostmi.

Jde o evropsky systém hodnoceni po-
uzivany v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé,
kombinované dopravé, namorni do-
pravé volné lozeného i baleného zbozi,
v rezimu Cisticich stanic, v distribuci,
ve skladovacich termindlech, ndklad-

nich lodich a vle¢nych ¢lunech pti spo-
lupraci spole¢nosti s ohledem na prob-
lematiku nebezpec¢nych chemickych
latek.

V tnoru 2015 se uskute¢nilo pora-
denstvi (formou cvi¢ného auditu) na
GR - 013 a 014, dale na Rizen{ pro-
vozu Ceska Trebova, P] Praha a PJ Usti
nad Labem. Na zdkladé pozitivnich vy-
sledkii tohoto auditu nds externi audi-
tor pfihlasil u organizace CEFIC (Ev-
ropsky svaz chemického primyslu)
k provedeni vlastniho ,ostrého
posouzeni CD Cargo, a.s., podle
standardu SQAS (Rail) v terminu
18. - 27. bfezna 2015. Externi audit
(hodnoceni) systému SQAS byl prove-
den podle metodiky ,,CEFIC SQAS
2011 Platnost certifikace je triletd, tzn.
pro obdobi let 2015 - 2018. Re-audit
v roce 2018 tak bude proveden jiz
podle nové, prisnéjsi metodiky ,,CEFIC
SQAS 2015% Vedle vyse zminénych
certifikovanych JOS CD Cargo se audit
uskutecnil i na dalsich odborech cen-
traly - KPP, O1, 06, 010, O12. Divo-
dem byla skute¢nost, ze fada hodnoti-
cich otazek byla z oblasti ndjmd,
pronajmi, udrzby a oprav kolejovych
vozidel, compliance, personalni admi-
nistrace, kvalifikace zaméstnanct, in-
vestic apod. Certifikat SQAS byl vy-
staven zvlast pro Generalni reditelstvi,
Rizeni provozu Cesk4 Tiebovd, Pro-
vozni jednotku Praha a Provozni jed-
notku Usti nad Labem (celkem 4 cer-
tifikaty).

Vlastni audit CD Cargo na SQAS
proved] hodnotitel akreditovany orga-
nizaci CEFIC (Evropsky svaz chemic-
kého préimyslu), ktery pouziva stan-
dardizovany dotaznik - ten je volné
dostupny na webovych strankach CE-
FIC www.sqas.org. Zkudebni otazky
v dotazniku jsou sestaveny z poza-
davka standarda ISO 9001, ISO 14001,
OHSAS 18001, fadu RID, zkuSenosti
a technickych pozadavkd podniki che-
mického priimyslu. Spole¢nost CD
Cargo,dosahla uspésnosti v rozmezi
87 az 91 % ze sto bodového dota-
zniku, coZ je velmi nadstandardni vy-
sledek. Zvlasté pokud bereme v Givahu,
ze se jednalo o prvni hodnoceni v his-
torii nasi spolecnosti. V Ceské repub-
lice maji certifikit SQAS pouze dva ze-
lezni¢ni dopravci — CD Cargo, a.s.,
a Advanced World Transport a.s.
(AWT). S vysledky byli seznameni fe-
ditelé auditovanych JOS, zavérecné vy-
hodnoceni probéhlo dne 27. 3. za
ucasti managementu spole¢nosti.

Informace o provedeném hodnoceni
v CD Cargo, a. s., je zvefejnéna na
strankdch www.sqas.org. Vysledky to-
hoto hodnoceni jsou zpracovany ve
zpravach (samostatné vyhotovené
zpravy zvlast pro kazdou JOS CDC)
a umistény na strankach www.sqas.org;
tyto zpravy jsou vsak pristupné pouze
stanovenym vedoucim zaméstnanciim
z provozniho a obchodniho tiseku CD
Cargo a vybranym ¢lentim CEFIC. Ob-
chodni partnefi i potencidlni ob-

chodni partneti CD Cargo mohou vy-
sledek hodnoceni (zpravu) ziskat
pouze s védomim a na zakladé sou-
hlasu vedeni spole¢nosti. Podle vy-
sledku hodnoceni SQAS si chemické
podniky, distributofi, obchodni spo-
le¢nosti i jini dopravci a zasilatelé (ob-
chodni partnefi) vybiraji nejvhodnéj-
$tho dopravce. Kazdy zdjemce se zde
mize presvédcit, zda dopravce hodno-
ceni absolvoval. Clenové svazu evrop-
skych chemickych podniki a stavajici,
resp. potencialni obchodni partnefi se
navic na téchto strankach se souhlasem
organizace dopravce mohou seznamit
s tim, jak tato organizace v hodnoceni
uspéla. Vysledkem hodnoceni neni
pouze certifikat, ale zejména souhrnna
zprava, jak organizace prokazala spl-
néni pozadavkil zodpovézenim cca
500 otazek. Organizace muize vydavat
atest s informaci o absolvovaném
SQAS hodnoceni, opatfeny logem
SQAS a CEFIC.

Auditu se vedle managementu a kon-
trolovanych zaméstnanci tGcastnili od-
borni privodci z fad zaméstnanct cen-
traly a SOKV. Podékovani  za
odvedenou praci a uspé$ny vysledek
patfi vSéem zaméstnanciim hodnoce-
nych JOS a rovnéz stanovenym pri-
vodciim externiho auditu SQAS 2015-
- specialistim pfeprav nebezpecnych
véci (DGSA/RID), specialistim BOZP,
specialistim - ekologim a specialis-
tim - technikim PO.

Roman Kunz
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Generalne zastupenle €D Cargo, s.r.o.
- brana pro prepravy na vychod

Zavérecné dily naseho serialu o spo-
le¢nostech s majetkovou ucasti budou
vénovany 100% vlastnénym dcefinym
spole¢nostem puisobicim v okolnich
statech, tedy na Slovensku, v Polsku,
v Némecku a v Rakousku. Tyto spo-
le¢nosti predstavuji vyznamny ob-
chodni kanal a vyrazné rozsifuji teri-
toridlni moznosti nabidky sluzeb CD
Cargo nejen v zemich své piisobnosti,
ale i v dal$ich statech. Nejprve se po-
divame na Slovensko.

Spole¢nost Generalne zastipenie CD
Cargo, s.r.0., psobi na Slovensku od
24. 74112008, ale zastoupeni na Sloven-

sku vzniklo jiz v 80. letech minulého
stoleti. Hlavnim poslanim byla v minu-
losti reprezentace Cesk)'fch drah, ze-
jména pak nabidka a prezentace sluzeb
osobni dopravy. I diky zastoupeni v Bra-
tislavé se napt. rozjela Pendolina na Slo-
vensko apod. Zména nastala na po¢atku
90. let, kdy se hlavni ¢innosti postupné
stalo zastupovani matefské spole¢nosti
v oblasti nakladni prepravy.

Trh nakladni prepravy se vyvijel
a s tim takeé potfeba se profilovat. Bylo
nutné reagovat na vznik spole¢nosti
CD Cargo a zménit status zastoupent
na samostatné hospodarici obchodni
firmu, podobné jako to bylo v té dobé

CD Cargo - dcefinné spolecnosti v zahranici

Bl Generiine zastipenie €O Cargo, s.r.o. - Bratislava
€O Gonoralvortretung GmiH - Frankfurt

B Foleje Creskie Sp. 2 0.0, - Vardava

Varsava

Katowice

v okolnich zemich. Vyznamnym mez-
nikem byl proto rok 2008, kdy spo-
le¢nost pod ndzvem Generélne za-
stipenie CD Cargo, s.r.0., vznikla. Dne
24. zari 2008 byl proveden zapis spo-
le¢nosti do obchodniho rejstiiku Slo-
venské republiky, 100% vlastnikem jiz
byla spole¢nost CD Cargo.

Nosnou ¢innosti bylo zastupovani
CD Cargo na zékladé mandatni
smlouvy. Hlavnim teritoriem ptsob-
nosti se stala Slovenska republika, kde
GZ Bratislava spolupracuje s fadou vy-
znamnych spole¢nosti véetné spedi-
térll. Vyznamnym partnerem je zde sa-
moziejmé narodni dopravce Zeleznié-
na spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s. Dalsi
zmény na sebe nenechaly dlouho ¢ekat.
Vedle zastupovani materské spolec-
nosti se novou naplni spolecnosti stala
spedi¢ni ¢innost. Ta nabyvala na dile-
zitosti a od roku 2012 predstavuje
hlavni zdroj pfijmi. GZ Bratislava se

tak stalo zdkaznikem matef'ské spole¢-
nosti CD Cargo, od niz nakupuje
sluzby na ¢eském tzemi, které potom
v baliku s dal§imi iseky prodava kon-
covym zakaznikim.

V roce 2013 se majoritnim vlastni-
kem staly Koleje Czeskie, Sp. z o. o.
Tento krok vsak neptinesl oceka-
vané oziveni obchodnich aktivit spo-
le¢nosti. S nastupem nového vedeni
CD Cargo na podzim 2014 se pak zmé-
nil pohled na usporadani dcefinych
spolecnosti, a tak se od ledna 2015
100% vlastnikem spole¢nosti znovu
stalo CD Cargo, a.s.

Do ptisobnosti GZ Bratislava spada
tento vymezeny atrakéni obvod:

- Slovensko, Madarsko, Rumunsko,

Bulharsko,
- staty byvalé Jugoslavie, pokud jde
o prepravni cestu pres Slovensko,

- Rusko, Ukrajina, pokud jde o pre-

pravni cestu pfes Slovensko.

V prosinci 2014 se spolecnost pre-
stéhovala na novou adresu: Nitrianska
3, 821 09 Bratislava a véfime, Ze to
bude jeden z impulzil pro novy zac¢a-
tek. GZ Bratislava vlastni licenci k pro-
vozovani drazni nakladni dopravy na
uzemi Slovenska a je snaha ziskat také
licenci pro Zzelezni¢ni sit Madarska.
Mateiskd CD Cargo disponuje vozi-
dlovym parkem provozuschopnym
ivtéchto oblastech. Toto spojeni pred-
stavuje velky potencial, prestoze kon-
kurence v téchto lokalitach nenf roz-
hodné zanedbatelna. Zbyva jen vyuzit
nabizenych synergickych efektt, eli-
minovat tim nutnost hledat smluvniho
partnera na ¢ast preprav a upevnit tak
pro skupinu CD Cargo pozici ve
stfedni Evropé.

Text: Boleslav Tomsik,
Petra Cermakova
Mapa: Milan Koska
Foto: Michal Roh ml.

Pfedstavujeme profese CD Cargo (3) - elektrikaF, elektromechanik

V dne$nim vydani pokracujeme v se-
znamovani nasich ¢tenaf se zamést-
nanimi, ktera se ve spole¢nosti vysky-
tuji nebo o kterych se predpoklada, ze
se mohou vyskytnout. Organizacné
jsou nasledujici profese zarazeny
v SOKV.

Provozni elektrikafF (KZAM
74110) a elektromechanik
(KZAM 74122)
Provozni elektrikar zajistuje napt.
tyto pracovni ¢innosti:
® prace pii opravach, idrzbé a revizich
elektrickych strojii a energetickych
zarizeni,
@ fizeni chodu a obsluha energetic-
kého zatizeni.

V zaméstnani elektromechanik se
zajistuji napt. tyto ¢innosti:

e méfeni a nastavovani elektrickych
parametrt jednotek propojeni ana-
logovych vstupti a vystupi,

® opravy a sefizeni mechanické i elek-
trické ¢asti zabezpecovacich relé,

o zakladni idrzba elektrické vyzbroje
kolejovych vozidel dle udrzovaciho
predpisu,

e vyména baterif, uhliki tocivych
stroju a list sbérac,

® oprava elektrické vyzbroje ZKV,

@ prezkouseni, opravy a vymény dili
lokomotivniho vlakového zabezpe-
covace (LVZ),

@ opravy rychloméri a jejich soucasti,

@ méreni, nastavovani a oZivovani ¢is-
licovych ridicich systéma,

e diagnostika funk¢nosti a ptipadna
vyména regulaénich ovladacich
prvka kolejovych vozidel,

@ kontrola a sefizeni spinacich prvka
trakénich obvodi kolejovych vozidel,
@ zprovoznéni (ozivovani) vozidla.

Pro zatazeni do téchto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno sttedni odborné vzdélani s vy-
u¢nim listem.

Z hlediska zdravotni zptsobilosti je
zaméstnanec posuzovan v kategorii

pracovniho rizika 2, dle vyhlasky Mi-
nisterstva zdravotnictvi Ceské repu-
bliky ¢. 432/2003 Sb.

Zakladni odbornd zpiisobilost je pro
obé zaméstnani stanovena rozsahem
»pracovnici znali, dle ustanoveni
§ 5 vyhlasky Ceského tfadu bezpe¢-
nosti prace a Ceského banského tradu
¢. 50/1978 Sb. o odborné zptisobilosti
v elektrotechnice.

Zaméstnanci jsou do uvedeného
mzdového rozpéti zatfazovani podle
vykonavanych pracovnich ¢innosti.

V piipadé zaméstnani provozni elek-
trikar je jeho zakladni mzdové zata-
zeni od 6. do 7. tarifniho stupné (zé-
kladni mési¢ni tarif ve stupnici 0 je
stanoven od 17 460,- do 18 920,- K¢).
Pramérna mésiéni mzda vyplacena
v tomto zaméstnani za obdobi leden -
unor 2015 je ve vysi 23 642,-K¢.

U elektromechanika je jeho zakladni
mzdové zafazeni stanoveno od 6. do
9. tarifniho stupné (zédkladni mési¢ni
tarif ve stupnici 0 je stanoven od
17 460,- do 21 710,- K¢&). Pramérna
mési¢ni mzda vyplacend v tomto za-
méstnani za obdobi leden - tnor 2015
je ve vysi 22 329,- K¢.

V zaméstnani provozni elektrikar
pracuji ve spolecnosti 2 zaméstnanci
a jako elektromechanik je zarazeno
166 zaméstnanct.

O rozhovor jsme pozadali pana
Josefa Rozbouda, ktery pracuje na
draze 31 let. Dnes je organizacné za-
fazen v opravné hnacich vozidel SOKV
Ceské Budéjovice. Kromé svého za-
méstndni elektromechanika zastava
i funkci Cetare, tzn., Ze rozdéluje praci
dal$im kolegtim ,elektrikdfim® a za-
roven ji i kontroluje a zodpovidd za ni.

P Vase prace je narocna nejen na ma-
nualni zrucnost, ale také na odbor-
nost. Jakym zpiasobem si ji udrzujete,
resp. jak rozvijite své znalosti?

Za v$im jsou nejen 1éta praxe, ale také
ucast na Skolenich, ktera absolvujeme
zejména pti dodani novych nebo mo-

dernizovanych lokomotiv. Velmi pe¢-
livé si musime nastudovat dokumen-
taci, resp. schémata k lokomotivam.
Také kazda zdvada, na jejimz odstra-
néni se podilime, je pro nas poucenim
a rozsifuje nase znalosti. Mladsi kole-
gové se uci od nas, od starsich.

» Jaké lokomotivy v SOKV ,servi-
sujete“?

Jako jedno ze dvou stredisek oprav
kolejovych vozidel u CD Cargo se za-
byvame opravami a udrzbou lokomo-
tiv stridavé trakce fad 210, 230 a 240.
Ve spolupraci s kolegy z plzefiské Sko-
dovky zajistujeme udrzbu a opravy na-
$ich vlajkovych lodi, jak fikdme triceti
interoperabilnim lokomotivam rady
363.5. Zapomenout nesmime ani na
hybridni dvouzdrojovou lokomotivu
fady 218. Zaméstnani elektromechanik
v$ak najde své uplatnéni i pti adrzbé
dieselovych lokomotiv, nebot vétsina
z nich mé elektricky pfenos vykonu
a fada z nich je uZz vybavena i fidici
elektronikou.

» Jakou techniku p¥i své vysoce spe-
cializované praci pouzivate?
Zékladem jsou méfici pfistroje k mé-
feni odporu koleji a izola¢niho stavu
a dalsi diagnostické ptistroje. Kolegové
elektronici pak pouzivaji dalsi specia-
lizované testery, osciloskopy nebo ,,da-
talogery*, které zaznamenavaji v pra-
béhu jizdy lokomotiv fadu pottebnych
veli¢in. U nas na dilné pak ¢asto prijde
ke slovu i ,,téZ8i“ naradi - sekace, $rou-
bovaky nebo kladiva.
Text: Véra Drncova, Michal Roh

Foto: Michal Roh
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Prepravy recyklovaného papiru z Prahy-Strasnic do Hnévic

Recyklovany a tiidény papir je da-
lezitou a nezbytnou surovinou k vy-
robé nového papiru. Sbér starého pa-
piru mé u nas dlouhou tradici a spolu
s vykupem kovového odpadu patfi
mezi nejznaméjsi formy recyklace
odpadu, a to jiz z dob, kdy zdaleka
nebyl kladen takovy diraz na ekolo-
gicky Setrny zpuisob Zivota jako dnes.

Zvlasté v dobach pred rokem 1989
byl sbér starého papiru a jeho vykup
chapan spide jako urcity privydélek
a zfejmé kazdy pamétnik si vzpomene
alespon na jednu vykupnu starého pa-
piru, kam pravidelné nosil uhledné
svdzané papirové baliky, které mizely
v utrobach list vykupen. Naopak
v dnes$ni dob¢, kdy je tiidéni odpadu
chapano jako spolecenska ,,dobrovolna

|

=Y

povinnost®a odpovédnost, je papir re-
cyklovan prostfednictvim sité kontej-
nert, jejichz obsah je svazen na cen-
tralizovana mista zpracovani.

Jeden obyvatel Ceské republiky roéné
primérné spotfebuje zhruba 150 kg
papiru. Aktualné je u nas recyklovano
asi 45 % pouzitého papiru, pficemz
tento podil neustale stoupa, az o 10 %
ro¢né a celkem je tak u nds ro¢né zpra-
covano okolo 450 tisic tun recyklova-
ného papiru. Zhruba 70 % recyklova-
ného papiru zpracovava Cesky
papirensky primysl a zbytek je expor-
tovan. Samoziejmé je k nam recyklo-
vany papir i dovazen a z tohoto po-
hledu se jedna o béznou pramyslovou
komoditu. V dnesni dobé by na sklad-
kach nebo ve spalovnach mélo skoncit
jen minimum pouzitého papiru, pro-

Obsluha nakladového obvodu Praha-Strasnice prijezdem pres nékdejsi sera-

dovaci nadrazi Praha-VrSovice.

toze jiz existuji technologie schopné
ho v jeho nejriznéjsich typech re-
cyklovat do podoby druhotné suroviny.
Specialnimi technologiemi je takto
mozné recyklovat dokonce az done-
davna obtizné zpracovatelny papirovy
odpad, jako jsou naptiklad tapety, ba-
riérové papiry odolné proti vlhkosti
nebo mastnoté, papirové laminaty (na-
priklad Tetrapack) a mnohé dalsi. Pa-
pirovy odpad musi byt pred zahdjenim
recyklace roztiidén na jednotlivé
druhy, jejichz zpracovani potom jed-
notlivé recykla¢ni technologie umoz-
nuji. Touto ¢innosti se zabyvaji specia-
lizované firmy, které papirovy odpad
vykupuji od polygrafickych podnika,
sbéren surovin a dal$ich subjektd, pro-
vedou jeho vytiidéni a potom jej jako
surovinu pro recyklaci prodavaji pod-
nikiim papirenského primyslu.
Jednou z téchto firem je Papkov s.r.o.,
patfici do skupiny Marius Pedersen.
Tato firma sidli v aredlu Zelezni¢niho
nakladového obvodu Praha-Stragnice,
ktery je soucasti byvalého sefadovaciho
nadrazi Praha-Vr$ovice. Toto unikatni,
tzv. gravita¢ni sefadovaci nadrazi
vzniklo zhruba v letech prvni svétové
valky a stragnicky nakladovy obvod
(tehdy Staré Strasnice), priléhajici
kulici V Korytech, byl dle dostupnych
informaci uveden do provozu v roce
1921. Recyklovany papir, ktery je urcen
pro papirnu Mondi Stéti, je zde nakla-
dan do krytych vozt fady Taes. Tyto
vozy, ve své dobé velmi progresivni
konstrukce s Sirokymi bo¢nimi vraty
a oteviratelnou stfechou, byly tehdej-

Vozy stejného typu slouzivaly k prepravam recyklovaného papiru i do jinych

papiren - na snimku z roku 2003 je vidime pfistavené k vykladce v papirné

v Loucovicich na trati Rybnik - Lipno.

$im CSD dodévany vagonkou v Ceské
Lipé v letech 1965 - 1973. Z vyroby
byly pivodné oznaceny fadou Zaz, po
roce 1968 Taes, po roce 1981 do po-
¢atku 90. let Has a dnes opét Taes. CSD
bylo dodéno vice nez Ctyfi tisice téchto
vozl a jes§té v roce 1993 jich nové
vzniklé CD prevzaly 1 725. Pak ale né-
sledoval rychly upadek, v roce 2001
bylo ve stavu CD jiz jen 670 téchto
vozil a dnes je provozovano jen po-
slednich nékolik kust, pricemz prave
prepravy starého papiru mezi Prahou-
-Stradnicemi a Hnévicemi patfi mezi
jejich posledni vyznamné;jsi plisobiste.
Kromé CSD byly tyto vozy dodany

i nékterym prepravciim, napiiklad
sedm vozl poridily jesté v roce 1977
Severomoravské drevarské zavody
Sumperk. Asi nezajimavéjsim provo-
zovatelem téchto vozii byla pronajima-
telskd firma UNIWAGGON (dnes
TRANSWAGGON), kterd jich zakou-
pila zhruba dvé sté a zaregistrovala je
u CSD. Tyto vozy uz jsou samoziejmé
davno minulosti a byly pozdéji nahra-
zeny vozy fad Habins a podobnymi,
nicméné dokladaji slusnou droven
a konkurenceschopnost, tehdejsiho
Ceskoslovenského vagonarského pru-
myslu.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (30)
TrSnice - FrantiSkovy Lazné

Tato kratka, jen néco malo pres 4 km
dlouha spojovaci trat byla uvedena do
provozu 9. prosince 1871, tedy béhem
éry nejvétsiho rozmachu vystavby Ze-
lezni¢nich trati v ¢eskych zemich.

Ten trval zhruba od rakousko-pruské
valky v roce 1866 do krachu na Viden-
ské burze v kvétnu 1873. Tato epocha
prinesla nejvétsi rozvoj ceské Zelezni¢ni
sité, tehdy financované fadou privatnich
spole¢nosti; naptiklad v letech 1871
a 1872 bylo pfivedeno nejvice zeleznic-
nich trati i do Prahy, tehdy hlavniho
mésta Ceského kralovstvi (a jednoho
z nejvétsich mést Rakousko-uherské
monarchie). Jednou z nejaktivnéjsich
spolecnosti té doby byla Bustéhradska
draha (Buschtéhrader Eisenbahngesell-
schaft, BEB). Tato uspésnd firma
vznikla v roce 1852 a od roku 1856 za-
¢ala provozovat parostrojni Zelezni¢ni
dopravu, a to nejprve na své prvni trati
Kralupy (dnes Kralupy nad Vltavou) -
- Dubi (dnes Kladno-Dubj). Spole¢nost
byla pojmenovana podle mésta Busté-
hradu, kolem kterého relativné blizko
vedla a které bylo tehdy zdaleka nejvy-
znamnéj$im sidlem podél této trati.
Tento tradi¢ni a se sttedoceskym regio-
nem svazany nazev spolecnosti ztistal
az do jejiho zestatnéni ceskoslovenskym
statem v roce 1923, kdy jeji sit dosahla
délky 481 km a jejim nejzapadnéj$im
bodem byl zapadocesky Cheb.

Uspéch spolecnosti byl dan dvéma dii-
lezitymi faktory, jednim v nakladni do-
pravé a druhym v dopravé osobni. Tim
prvnim bylo prakticky monopolni

ovladnuti celé zapadni ¢asti podkrus-
nohorské uhelné panve od Chomutova
az po Sokolov. Druhym pak spojeni vy-
znamnych svétovych lazni ve stejném
regionu doslova s celym svétem.
V prvni fadé mezi tyto lazné pattily sa-
moziejmé Karlovy Vary, které lezely
pfimo na hlavni trati Chomutov - Cheb
(provoz na useku Cheb - Karlovy Vary
byl zahdjen 19. zafi 1870 a Karlovy
Vary - Chomutov 9. prosince 1871).
Dal$imi v regionu pak byly Marianské
Lazné, lezici na trati KFJB Viden — Plzenl
- Cheb a s Karlovymi Vary propojené
mistni trati pfes Be¢ov nad Teplou, a ko-
necné tiet{ Frantiskovy Lazné.
Frantiskovy Lazné mély zelezni¢ni
spojeni se svétem z uvedené trojice
jako prvni, a to jiz od 1. listopadu 1865.
Ovsem v jejich ptipadé se jednalo o na-
prostou kuriozitu, kterd zfejmé neméla
obdoby jinde v Evropé. 1. listopadu
1865 totiz dosahly Frantiskovych Lazni
hned dvé trati dvou spole¢nosti, ze kte-
rych ani jedna nepatfila rakouskému
statu nebo alespon rakouskému kapi-
talu: jednalo se o traté Kralovskych Ba-
vorskych statnich drah (K.Bay.Sts.B.)
a Krélovskych Saskych statnich drah.
Prvni trat vedla z Chebu ptes A$ do
Selbu a Hofu a druha pres Vojtanov do
Plauenu (Plavna). Obé traté¢ vedly
z Chebu pres Franti$kovy Lazné az
k tehdejsi odboéce Schweinebeutel (Se-
niky) vjedné stopé (nékteré zdroje ale
uvadéji, Ze saska trat se odpojovala az
zde a v useku Cheb - Schweinebeutel
se na ¢eském tizemi jednalo o peaz sas-
kych statnich drah na trati bavorskych

statnich drah). Tento, v urcitém
smyslu, monopol némeckych statnich
drah na zelezni¢ni dopravu do Franti-
$kovych Lazni byl narusen az vy$e zmi-
néného roku 1871, kdy BEB, v ramci
dobudovani své podkrusnohorské ma-
gistraly, uvedla do provozu odbocku

ze stanice Trénice. Majetkopravni po-
méry se na celém trianglu Cheb -
Frantigkovy Lazné - Tr$nice ménily jen
velmi pomalu: v roce 1922 byly saské
i bavorské statni drdhy zaclenény
do tehdy nové vzniklych DR, které
s nimi pfevzaly i obé traté do Chebu,
avroce 1923 byla zestdtnéna BEB a jeji
traté se staly soucasti CSD. Od roku
1923 se tak ve Frantiskovych Laznich

stykaly traté DR a CSD, coz skoncilo
v roce 1938, kdy po zaboru pohranici
celou zdejsi sit prevzaly DR, a to se
»zrcadlové® otocilo v 1été 1945, kdy
naopak vSechny traté na tizemi obno-
veného Ceskoslovenska prevzaly
CSD. Tento stav (s mirnymi zménami
po vzniku CD, resp. SZDC) trva
dodnes.

Popisovana trat ziejmé nikdy nepre-
sahla charakter mistni drahy a hlavni

Typicky zdejsi manipulaéni vlak vedeny lokomotivou 742.392 miti dne 25. bfezna 2011 z FrantiSkovych Lazni do Tr$nice.

tihu spojeni lazni s rakouskym a ¢eskym
vnitrozemim vzdy nesly obé némecké
traté. Jizdni ¥ad z roku 1914 uvadi na
trati BEB do Tr$nice sedm dvojic smi-
$enych vlakd (z nichz zadny nepokra-
¢uje ani na jednu stranu) a stejny rozsah
uvadéji na trati 422a Franzensbad -
— Tirschnitz jizdni fady DR z let 1940
a 1944, pouze se jiz ziejmé nejedna
o smisené vlaky.

Tento charakter provozu se nezménil
ani po valce, na coz neméla zdsadni vliv
ani elektrizace celého trianglu Cheb -
- Trénice - Frantiskovy Lazné (- Vojta-
nov). Trat byla a je dosud, kromé mistni
nakladni a osobni dopravy, vyuzivana
predevsim k odklonové vozbé v pipadé
mimoradnosti a vyluk v uzlu Cheb. Je-
dinou zménu tak pfineslo zastaveni
pravidelné osobni dopravy od zacatku
platnosti GVD 2010/2011, kdy na trati

zlistaly jen obcasné manipula¢ni vlaky
Frantiskovy Lazné - Trsice (vedené jen
v tomto sméru), které déle pokracuji do
Kyn$perka nad Ohfi. Jejich vozbu za-
jistuji zpravidla lokomotivy fady 742,
a neni tak ani vyuzivano moznosti ve-
deni vlaki elektrickou trakei.

Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecek
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Rozvoj osobnosti - Vize (1)

Pripravili jsme pro vas novy serial
Rozvoj osobnosti, ktery si klade za cil
vas seznamit se zajimavymi tématy
a predat vam i uZite¢né tipy, navody
a inspiraci v oblasti osobniho rozvoje.

Vyuzitelnost téchto témat se prolina
jak pracovnim, tak osobnim Zivotem.
Prvni dily se dotykaji témat, jako je
vize a prace s cili, v dalsich dilech se
objevi napiiklad témata komunikace,
relaxace, kou¢em sam sobé. Budeme
radi, kdyz se aktivné zapojite do na-
vrhi obsahu tohoto seridlu tak, aby vy-
hovoval vasim potfebam. Pokud je ob-
last osobniho rozvoje to, co vas zajima,
ozvéte se prosim pfimo na mail
Jana.Novakova@cdcargo.cz.  Serial
vznikd pod vedenim specialistky per-
sonalntho rozvoje, NLP terapeutky
a koucky Jany Novakové.

Vize

Japonské prislovi fkd, ze vize bez akce
je snénim a akce bez vize je no¢ni mi-
rou. Jde tedy o to uvést do souladu svoji
vizi i jednotlivé cile a ¢innosti. V prvnim
dile serialu Rozvoj osobnosti budeme
hovofit nejprve o vizi. V pristim vydani
se pak budeme vénovat technikam,
které nam pomohou stanovit si cil
a akéni plan, jak vizi naplnit a snést ji
ze sféry snovych predstav ke konkrét-
nim akeim a krokiim.

Vytvoreni vize neni zadné kouzleni
ani esoterika. Lidsky mozek se sklada
z nékolika ¢asti, pficemz jedna z nej-
mladsich a ptitom nejkomplexnéjsich
Casti, neokortex, ndm umoznuje vytva-
feni vizualnich obrazt. Tvorbou vize
vyuzivame z isté ,technického® hledi-
ska ptirozenou schopnost naseho
mozku.

Vize je predstava, sen. Mozna si vzpo-
menete, Ze vize vam jiz mnohokrat v Zi-

voté pomohla - nasli jste nakonec
v sobé silu, davalo vam to smysl, i kdyz
jste promokli a zmrzli hrali na hfisti,
kdyz jste byli unaveni vychovou vaseho
potomka, kdyz jste dfeli na $kole
a mohlo se zdat, Ze uz nemuzete, ze je
to tézké. Naproti tomu jste se nékdy

mozna zbyte¢né dreli a nevédéli jste,
pro¢ to délate, k ¢emu to vSechno je.
A uznejte, v tu chvili clovéku chybi ener-
gie. Rozdil je v tom, Ze v prvnim ptipadé
vam vase ¢iny zapadaly do vétsiho ob-
razu, podporovala vas vase vize. Mozna
jste si svoji vize védomi a jen jste na ni
pozapomnéli skrze kazdodenni rutinu
a povinnosti. Zkuste si nasledujici po-
stup, at uz jste o své vizi nikdy neuva-
zovali, nebo uvazovali.

Co ke stanoveni vize pottebujete: uvol-
nénost a alespon jednu hodinu neruse-
ného ¢asu, obrazky, lepidlo, ntizky, velky
papir, napriklad formatu A3, svoji fo-

tografli, tuzku, pastelky, propisku, papir
na zapisky, piipadné inspirativni hudbu,
kterou mate radi.

Najdéte si doma, na chalupé, v pfirodé
neruseny ¢as skute¢né jen a jen pro sebe.
Nemite takovou chvilku? Pak je potfeba
néco zmenit.

Tustra¢ni foto

V nerudené chvilce se zkuste uvolnit.
Podivejte se do dalky na svou vizi.
O ¢em snite? Divejte se na vizi jako na
panorama nadhernych moznosti bez
omezeni. Spatfete tam to, co si opravdu
prejete. A popiste to. Reknéte o tom vic.

Miizete zapisovat, nebo nahravat to,
co tikate. Vzdy je uzite¢né myslenky za-
chytit na papir, a mit je tak hmatatelné.

Vezméte si velky papir a do jeho pro-
sttedku nalepte svoji fotografii, posilite
tak uvédomeény, Ze se jedna o vas, o vase
sny, o vasi vizi. Pokud neméte fotografii,
napiste alespon doprostred svoje jméno.

Vizualizace velmi pomahd k rozvijeni

myslenek, proto kreslete, nalepujte ob-
razky. Pohled na va$i vizi by vas mél
rozveselit, dodat vam dobrou naladu
a chut néco délat. Snite o tom, ze chcete
cestovat k moti? Obdivujete kocky pro
jejich svobodu? A psy pro jejich pratel-
stvi? Chcete vice radosti? Chcete posilit
télo? Ve lepte, malujte, heslovité nebo
pomoci symboltl zapisujte...

Je dobré vizi umistit na viditelné a ob-
libené misto doma. Je to dobra pripo-
minka vasich snt. Pokud je pro vas ne-
mozné toto doporuceni realizovat, at uz
z ostychu, nebo strachu z kritiky okoli,
muiZete vizi zaloZit a pripominat si ji
pohledem, kdyz jste sami. Muzete také
vyuzivat symboly a obrazky, abyste
smyslu své vize rozuméli jen vy sami.

Muize vas napadnout myslenka, Ze do-
sud jste Zili néjakym zptisobem a Ze na
vizi nemate ¢as, nebo ze uz je to jedno.
Takové uvazovani neni $patné, ani
dobré. Zkuste na chvili odlozit tuto mys-
lenku, a to doslova — napiste ji na papir,
papir slozte, dejte do zasuvky a nechte
ho tam lezet. Nepopirate tim tuto svoji
domnénku, jen ji na chvili odloZite.
A zkuste se nad svoji vizi zamyslet.
Uzijte si moznost se zabyvat svoji vizi.
A ptipadné si nakonec dovolte tento
pohled na vizi jako na zbyte¢nost zmé-
nit.

Na internetu se miiZete inspirovat fa-
dou obrazki:

Az budete mit hotovo, uvédomte si,
co pro vas bylo silné, co jste si uvédo-
mili, co vam tvorba vize ptinesla. Je
mozné, Ze se objevi riizné emoce. Ne-
chte je projit, véechny jsou uzite¢né
amohou vam tfeba napovédét, Ze jdete
spravnou cestou, Ze je na co se tésit, Ze
uz svoji vizi Zijete, Ze je na Case néco
zménit. Preji vam, abyste si tento sviyj
¢as plné uzili.

Text: Jana Novakova

Zelezni¢ni konference
Pardubice 2015

Ve ctvrtek 26. biezna 2015 se v pro-
storach pardubického zamku usku-
tecnila Zelezni¢ni konference Pardu-
bice 2015, nesouci podtitul ,,Rozvoj
zeleznicni infrastruktury v Ceské re-
publice”. Zastitu nad setkanim prevzal
Ing. Martin Kolovratnik, poslanec
Poslanecké snémovny Parlamentu
Ceské republiky, a primator mésta
Pardubic Ing. Martin Charvat.

Program konference byl rozvrzen do
nékolika tematickych bloki, které se
tykaly soucasného stavu a predevsim
rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v Ce-
ské republice. Prvni blok se zaméril
na budoucnost ceské zeleznice v ramci
dopravni politiky statu a hovorili
vném Ing. Tomas Cocek, 1. naméstek
ministra dopravy, poslanec Ing. Karel
Sidlo a Ing. Zbynék Hotelica, feditel
SEDI. Mezi probirana témata patfila
naptiklad podpora multimodalni na-
kladni dopravy, vyssi podil investic do
zelezni¢ni nez silni¢ni infrastruktury,
a to v uplynulé i nadchazejici ,,sedmi-
letce® financovani z evropskych fond,
ale i kritika nekoncep¢ni dopravni po-
litiky statu. Zaznély téz informace
o absolutnich hodnotach financovani
dopravni infrastruktury v Ceské re-
publice. Konkrétné pres SFDI projde
v letech 2014 - 2020 z evropskych

fondi celkem 5,8 mld. EUR, z toho
2,8 mld. EUR jsou urceny pro Zelez-
nici. Spolufinancovani Ceské repu-
bliky dosédhne vyse 95 mld. K¢. V dal-
$im bloku hovotili napriklad Ing.
Jaromir Dusek nebo Ing. Vaclav Cem-
pirek o problémech zelezni¢ni regio-
nalni dopravy, samoziejmé predevsim
v Pardubickém kraji. Zde mimo jiné
zaznéla kritika pomért ve verejné
dopravé, konkrétné napt. neexistence
jednotného tarifu mezi dopravci a in-
tegrovanymi dopravnimi systémy. Jed-
notny tarif a vzajemné zuctovani trzeb
a nakladt mezi dopravci je ovSem
komplikovany problém, ktery neni
uspokojivé vyfesen ani v casto ideali-
zovaném Svycarsku, kde cely vza-
jemny clearing probiha jen na zakladé
odhadt prepravnich vykonu do-
pravcd, zjistovanych pouze prilezito-
stnymi prepravnimi prizkumy.

V dalsich blocich vystoupili jesté Ing.
Pavel Sury, generalni feditel SZDC,
ktery hovoril na téma priorit vystavby
a modernizace zelezni¢ni sité, nebo
v bloku vénovanému vysokorych-
lostnim tratim, tratim systému TEN-T
a sitim GSM-R Ing. Antonin Blazek,
feditel Vyzkumného tstavu Zeleznic-
ntho, nebo Ing. Petr Slegr, teditel Cen-
tra pro efektivni dopravu.

Martin Bohac

Personalni oddéleni odpovida

V minulém roce probihala pro
zaméstnance soutéz o poukazy
cestovni kancelafe Cedok. Bude
obdobna soutéz i letos?

Ano, mate pravdu, v roce 2014 byla
vyhlasena spottebitelskd soutéz, kterou
ptipravovala ING Zivotni pojistovna
nejen pro nase zameéstnance, ale i pro
zaméstnance spolecnosti Ceské dréhy,
a.s., (CD) a Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace (SZDC). Hlavni
vyhrou byl poukaz na sluzby cestovni
kancelate Cedok v hodnoté 10 000 K¢.

S ucinnosti od 23. 3. 2015 doslo
k prejmenovani ING pojistovny na NN
Zivotni pojidtovnu. Prestoze se méni
nazev i znacka, pro nas jako obchodni
partnery a pro nase zaméstnance, jako
klienty, k Zadnym zménam nedochazi.
Bliz§i informace ziskite v kolekci
dokumentti na portalu CDC, cesta: In-
terni normy/Platné normy/PER- per-
sondlni/Smérnice/Oblast zaméstna-
neckych benefitd/Zivotni pojisténi.

V soucasné dobé ptipravuje NN Zi-
votni pojistovna spotiebitelskou soutéz
pro rok 2015 a méla by byt vyhlasena
pravdépodobné od 15. 5. 2015. Hlavni
ceny budou opét hodnotné a ve chvili,
kdy obdrzime v$e pottebné pro vyhla-
$eni soutéze, budeme vSechny zamést-
nance vcas informovat.

Kolik zaméstnancii pfistoupilo
na zménu pracovni smlouvy?
Myslim, Ze se nam podatilo vétsinu

zaméstnancl presvéd¢it o tom, Zze
predkladané navrhy dohod o zméné
pracovni smlouvy, kde bylo nové defi-
novano misto vykonu prace, zamést-
nani a pravidelné pracovisté pro ucely
cestovnich nahrad, nejsou zadnym po-
chybnym zdmérem zaméstnavatele, jak
je poskodit. Mozna i diky kladné hod-
nocenému ¢lanku v lednovém (isle
Cargovaku o této personalni ,akeci
mame jen celkem mizivé procento za-
méstnancil, hlavné v zaméstnani stroj-
vedouci, ktefi navrh dohody o zméné
odmitaji podepsat.

Zpracovanych navrht  dohod
o zméné pracovni smlouvy bylo na
personalnich pracovistich celkem
7 269. Zatim mdme zaméstnanci
ptijato a podepsano 6 931 dohod,
tj. splnéni na 95,35 %, a to je mozna
az neocekavané vyborny vysledek.
Nepodepsanych ovSem stéle ztstava
338 navrhi dohod. Z tohoto poctu je
stéle k podpisu pfipravenych 311 na-
vrht, coz je pouhych 18 % z celko-
vého poctu zpracovanych a nepo-
depsanych navrhit predlozenych
zaméstnanctim zarazenych v zamést-
nani strojvedouci.

Nejen nas$im zaméstnanctim, ktefi
pochopili smysl této ,,akee ale i véem
tém, kdo se podileli nejen na zpraco-
vani navrhiit dohod, ale poté i na jejich
projednani se zaméstnanci, patii velky
dik.

Bc. Véra Drncova

Ze zahranicéi

Vstup amerického operatora
intermodalni dopravy RailRunner
na némecké koleje

Americka spole¢nost RailRun-
ner planuje béhem roku 2017 za-
hajit v Némecku intermodalni
prepravy svoji technologii pre-
pravy silni¢nich navést po kol-
ejich. Za timto ucelem byla
v Hamburku zaloZena spole¢nost
RailRunner Europe, u niz se
predpokldda udéleni vSech po-
tfebnych osvédceni a schvaleni
béhem roku 2016. Technologie
RailRunner vyuzivda jednodu-
chého principu, kdy jsou specialni
bimodalni navésy (ovSem z hle-
diska uzitnych vlastnosti stejné
jako konven¢ni navésy) nasazeny
na Zelezni¢ni podvozky a sdru-
zeny do uceleného vlaku. Jedna se
o na prvni pohled velmi jedno-
duchou technologii, nenaro¢nou
na vybaveni terminald a manipu-
la¢ni techniku. Ve Spojenych sta-
tech jde o pomérné tGspésny sy-
stém, ktery ale ani tam nenahradil
konven¢ni prepravy navésii na
specidlnich Zelezni¢nich vozech.

Nutno ale uvést, Ze neptjde
o prvni pokus uvést tuto techno-
logii na némecké koleje. Jiz v roce
1999 zahdjila spolecnost Bayeris-
che Trailerzug Gesellschaft mbH
(BTZ) ve spolupraci s DB provoz
vlaku této technologie mezi seve-
ronémeckym Soltau a Italii. Pro-
voz byl ukoncen po dvou letech
bankrotem BTZ.

Ovladnuti spedice PS Trade
Trans polskym PKP Cargo

Po nedavnych nakupech pol-
ského PKP Cargo, tedy prevze-
tich podili v ¢eském AWT a pol-
ském Pol-Miedz Trans byla
oznamena dalsi podobna akvizice,
kdy PKP Cargo prebira zbyvajici
podil 44,44 % ve spedi¢ni skupiné
PS Trade Trans. Jde o nejvétsi
polskou Zelezni¢ni spedici, ktera
zaméstnava 350 lidi a generuje
ro¢ni trzby okolo 500 miliont zlo-
tych (zhruba 3,3 miliardy korun).
Firma provozuje devét terminalt
intermodalni dopravy a zajistuje
zeleznicni, silni¢ni, ndmotni i le-
teckou nédkladni prepravu o ro¢-
nim objemu 10 milionu tun zbozi,
predevsim biomasy, obilovin, ale
téZ nadrozmeérnych a tézkych na-
kladt. PKP Cargo si od této akvi-
zice slibuje predevs$im usnadnéni
vstupu na nékteré zahrani¢ni trhy
a ovladnuti delsich pfepravnich
tras.

Green Cargo snizilo
provozni ztratu

Svédsky ndakladni dopravce
Green Cargo snizil v obchodnim
roce 2014 diky dspornym opatie-
nim provozni ztratu. Deficit
obnasi v prepoctu 8,7 miliont
EUR proti 19,3 milionim EUR
v roce 2013. Naopak trzby ve vysi
452 miliond EUR (cca 12 miliard
K¢) ztstaly téméf na stejné
urovni. Podle oficialnich vyja-
dreni managementu GC je cilem
zvyseni trzeb o alespon 45 mi-
liontt EUR a dosazeni ziskového
hospodareni.

Martin Boha¢




Ozubnicové drahy v Bavorsku

Prostiedkem k zpfistupniovani hor-
skych vrcholu Siroké turistické verej-
nosti se vdruhé poloviné 19. a zvlasté
pak v prvni poloviné 20. stoleti staly
ozubnicové drahy. Prvni ozubnici
a ozubnicovou lokomotivu si nechal
v roce 1811 patentovat spravce uhel-
nych dold v Middletonu u Leedsu,
prvni skute¢nou horskou Zeleznici na
evropském kontinentu v$ak byla az
zeleznice na vrchol Rigi-Kulm ve Svy-
carsku. Zubacky pak dobyvaly i dalsi
alpské vrcholy nejen ve Svycarsku, ale
iv Bavorsku.

Ta starsi z bavorskych ozubnicovych
drah zpfistupnuje turistim a lyzartim
1 838 m vysoky vrchol Wendelstein ve
vychodni ¢asti bavorskych Alp. Jeji vy-
stavba byla z iniciativy Otto von Stein-
beise zahdjena v breznu 1910 a trvala
pres dva roky. Celkové stavebni na-
klady se vy$plhaly na 3 mil. tehdejsich
zlatych marek. Provoz na Wendelstein-
bahn byl slavnostné zahdjen 12. kvétna
1912. Pavodni, téméf 10 km dlouha
trat zacinala ve stanici Brannenburg
na trati Kufstein - Rosenhaim. V roce
1961 byl spodni adhezni usek o délce
2,3 km opustén a nova vychozi stanice
»Tahlbahnhof“ byla pfesunuta do jiné

polohy blize pod horami. Divodem
byla konkurence silni¢ni dopravy po
soubézné hlavni silnici, stejné jako vy-
soké naklady na udrzeni pomalé Zze-
lezni¢ni dopravy a potfeba vybudovani
nového kapacitniho parkovisté pro ces-
tujici. Dnes je draha 7,7 km dlouhs,
z toho 6,15 km dlouhy tsek je vybaven
kénickou Strubovou ozubnici. Vyse
uvedenou vzdalenost prekonaji zluté
vlakové soupravy vyrobené v roce 1990
firmou Siemens za 30 minut a zdolaji
pritom prevySeni 1 217 metra (nejvétsi
sklon je zde 237 %o). Trat je elektrifi-
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Elektricka jednotka €. 10 jiz na ozubnicovém tseku za stanici Grainau - ffjen 2012.

kovana stejnosmérnou trakéni sousta-
vou o napéti 1,5 kV, kolejnice maji roz-
chod 1 000 mm. Elektfina pro zajisténi
provozu je dodavana z vlastni vodni
elektrarny. Vlaky se z udolni stanice
vydavaji na cestu k vrcholu kazdou ho-
dinu, ve stanici Aipl probiha kfizovani
s protijedouci soupravou. Vlak na své
cesté projede po dvanacti mostech
a sedmi tunely a cestujicim se z oken
vlaku nabizeji nadherné vyhledy do
udoli. Ve vybranych dnech jsou na zu-
backu vypravovany historické vlakové
soupravy z roku 1912.

Z dtvodu stale rostouciho zajmu tu-
ristt byla na vrchol Wendelstein v roce

1969 z druhé strany, z méstecka Bay-
rischzell-Osterhofen, postavena 2,9 km
dlouhd visuta kabinova lanova draha.
A co nds na vrcholu ¢eka? Predevsim
nadherny panoramaticky rozhled na
centralni Alpy. Priblizné 20 minut pak
trva chize ke kfizi na vrcholu hory. Za
pozornost ovSem stoji i kamenny kos-
telik z roku 1890 nebo vapencova je-
skyné. Nevyjde-li pocasi, ¢eka nas zde
jen husta oblacnost nebo mlha. Ale tak
je tomu na kazdém horském vrcholu.

Novéjsi ozubnicova drdha vychazejici
z bavorského mésta Garmisch-Parten-
kirchen se miize pochlubit také jednim
primatem. S jeji pomoci se totiZ turisté
mohou dostat na nejvyssi vrchol Né-
mecka, na horu Zugspitze (2 962 m)
v Severnich vapencovych Alpach. Baye-
rische Zugspitzbahn je také delsi, do-
sahuje délky 19 km. Na 7,5 km dlouhém
useku mezi stanicemi Garmisch-
-Partenkirchen a Grainau je adhezni
provoz, zbyla cast traté o délce 11,5 km
je vybavena Riggenbachovou zeb-
fikovou ozubnici. Trat o rozchodu
1 000 mm je elektrifikovana stejnosmér-
nou trakéni soustavou o napéti 1,5 kV.
Maximalni stoupani dosahuje v ozub-

bahn — bfezen 2015.

Tenisovy turnaj CD Cargo

1. dubna 2015, Park Holiday Benice, Praha 10

Sportovni akce tvofi v poslednich le-
tech neoddélitelnou souc¢ast marketin-
gového kalendare nasi spole¢nosti. Ha-
lovy tenisovy turnaj ctyther pod
hlavickou CD Cargo je potadan jiz od
roku 2005. T leto$ni jubilejni desaty
ro¢nik byl proto koncipovan jako spor-
tovné-spolecenska akce pro zdkazniky
a obchodni partnery. Pozvani tak byli
nejen aktivni ucastnici (hraci) z fad

.____________________; a

téchto firem, ale i dal$i (nehrajici)
hosté.

Turnaj se tési velké oblibé. M4 velmi
dobrou sportovni urovei a organizaci,
mezindrodni ucast (pravidelné se
ucastni hraci ze Slovenska) a dopro-
vodny program pro nehrajici hosty. Sa-
moztejmosti je kompletni sportovni,
relaxacni a gastronomicky servis bé-
hem celého turnaje.

Predseda predstavenstva Ivan Bednarik s vitézi turnaje.

V nadherném sportovnim komplexu
v Praze - Benicich, zndmém jako Park
Holiday, se letos sesla rekordni ucast
20 deblovych part. Ty ve Ctyfech za-
kladnich skupinach svadély tuhé boje
o postupové pricky ze skupin do vyra-
zovacich zdpasti. Vykony byly vyrov-
nané, a tak o postupujicich rozhodoval
kazdy vyhrany game. Sitem hractho
pavouku se nakonec do findle probo-
jovali obhdjci titulu hajici barvy spo-
le¢nosti ZSSK Cargo Slovakia, par Vla-
dimir Lupték a Imrich Sloboda.
Tentokrat vSak narazili na velice sil-
ného soupete a po boji plném krasnych
tenisovych okamzikil nakonec podlehli
debutujicimu paru Josef Truhlar
(Pelmi, s.r.0.) a Libor Vaculik (IMP
Jablonec) pomérné jednoznacné 6:2.

Cely den komentoval déni na teniso-
vych kurtech zkuseny sportovni mode-
rator Petr Vichnar, nutno podotknout,
ze s lehkosti a noblesou jemu vlastni.
Na zévér za spole¢nost CD Cargo po-
dékoval vsem ucastnikiim turnaje pred-
seda predstavenstva Ivan Bednarik,
ktery zaroven ocenil obétavé vykony
véech hract a s predstihem je pozval na
dalsi ro¢nik této vydarené akce.

Zdenék Siler

Elektricka jednotka ,Otto von Steinbeis“ v tdolni stanici drahy Wendelstein-

Na konecné stanici Zugspitzplatt se vedle sebe sesly elektricka jednotka ¢. 10
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a vtz na prohlidku trakéniho vedeni ¢. 15 (ptivodni lokomotiva pro horsky tsek

traté) — fijen 2009.

nicovém tseku hodnoty 250 %. Jizda
vlakem na vrchol trva cca hodinu a ¢tvrt.

Prvni visuta lanovka vedouci z obce
Obermoos u Ehrwaldu v Tyrolsku ke
Gratu lezicimu asi 300 m pod vrcholem
Zugspitze byla postavena jiz v roce 1926.
Vystavba ozubnicové drahy byla zaha-
jena v roce 1928 a bylo pfi ni vyuzito
i nakladnich lanovych drah pro dopravu
rubaniny z tunelu. Vefejny provoz na
celé draze byl zahdjen 8. Cervence 1930
ozubnicovymi lokomotivami vyrobe-
nymi firmou AEG. Pro pfepravu cestu-
jicich bylo k dispozici 18 ¢tyFnapravo-
vych osobnich vozu. Byly oznaceny cisly

1 - 19, pti¢emz ¢islo 13 bylo jako ne-
$tastné vynechano. Zvlasté naro¢nou
soucasti stavby byl 4 466 metrti dlouhy
tunel, ve kterém byla umisténa i vy-
hybna Hollental, a vrcholova stanice
Schneeferner Haus. Zmén doznala
vrcholova trasa az na konci 80. let mi-
nulého stoleti, kdy byl dokoncen 975 m
dlouhy tzv. Rosi tunel a vybudovana
nova vrcholova stanice Zugspitze v nad-
moftské vysce 2 588 metrtl. Jako urcitou
zajimavost mizeme uvést, ze az do roku
1992 byly paralelné provozovany oba
koncové useky. V roce 1950 byly na zu-
backu dodany prvni ¢tyti elektrické jed-

Foto mésice
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Zacatek Strubovy ozubnice v blizkosti
vyhybny Aipl na Wendelsteinbahn.

notky od konsorcia firem AEG, MAN
a Works. Dalsi vozy byly dodany v le-
tech 1978 a 1987. Posledni ¢tyfi elek-
trické jednotky Stadler byly na Zug-
spitzbahn doddny v roce 2006 a jsou
oznaceny Cisly 12, 14, 15 a 16.

Na zubacku ve vrcholové stanici od
roku 1931 navazuje visutd lanovka
o délce 730 metrd vedouci pfimo na
vrchol Zugspitze. Tim vsak vystavba la-
novych drah na nejvys$si horu Némecka
neustala. V disledku povale¢ného roz-
voje letni turistiky a zimnich sporti byla
v roce 1963 zprovoznéna 4,6 km dlouha
visuta kabinova lanovka od jezera Eib-
see na vrchol Zugspitze a o rok pozdéji
ilanové draha z tyrolské strany. Vrchol
nejvys$si némecké hory je dnes téméf
cely zastavény - jsou zde tfi stanice la-
novych drah, meteorologicka stanice,
Max Planckav tstav pro fyziku a astro-
fyziku a dalsi objekty. Vyhled odtud je
uzasny.

Nové ozubnicové drahy se dnes jiz ne-
stavi. Diivodem je zna¢nd investi¢ni na-
ro¢nost jejich vystavby, stejné jako fakt,
ze moderni pozemni a visuté lanové
drahy jsou rychlejsi a tim i kapacitnéjsi.
Nastup modernich kolejovych vozidel
také umoznil prestavbu nékterych trati
na dopravu adhezni. Tak tomu bylo
iunas v Kofenové nebo ve slovenském
Tisovci. Proto vyuzijme piileZitosti ne-
chat se vyvézt nékterou z doposud pro-
vozovanych ozubnicovych drah - tfeba
témi v blizkém Bavorsku.

Text a foto: Michal Roh
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