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€D Cargo v roce 2014
navazalo na pozitivni
vysledky pfedchoziho roku

V roce 2014 spole¢nost CD Cargo
realizovala zisk pfed zdanénim ve
vysi 725 mil. K¢ (dle ceskych tcet-
nich predpisti), coz znamena
0 124 mil. K¢ lepsi vysledek proti
uspé$nému roku 2013. Podarilo se
naplnit pldnované trzby z vlastni
prepravy a naopak v nakladech ne-
docerpat znacnou cast plano-
vanych prostredkd, tim byl vy-
znamné prekrocen také planovany
vysledek hospodareni. To jen po-
tvrzuje, ze jsme i diky restruktura-
liza¢nim opatfenim dokazali zvysit
efektivitu napric¢ celou spolecnosti,
za coz patii dik vSem zaméstnan-
ctim.

Po takto uspésnych letech vsak
pred nami nyni stoji nelehky tikol,
obstativ roce letosnim. A budeme
to mit na plné liberalizovaném do-
pravnim trhu opét o néco tézsi,
protoze cenovy tlak v segmentu
ucelenych vlaki je diky konkurenci
¢im dal silnéjsi a musime i nadale
pokracovat v optimalizaci seg-
mentu jednotlivych vozovych za-
silek. Letos$ni rok tak bude opét ve
znameni novych opatfeni a pro-
jektti zamérenych na vyssi efekti-
vitu spole¢nosti jako celku. Navic
je nezbytné nutné zacit odmazavat
deficit, ktery mame z pfedchozich
let v investi¢ni ¢innosti a oprava-
renstvi, jelikoz bez odpovidajiciho
vozového parku nemuzeme z dlou-
hodobého hlediska na trhu obstat.

Vérim, Ze tuto situaci zvladneme
a CD Cargo i do budoucna potvrdi
své postaveni a zlistane vyznam-
nym hracem na evropském do-
pravnim trhu.

Tomas Téth

Zmény v fidicich organech

Jediny akcionar Ceské drahy, a.s.,
pti vykonu ptsobnosti valné hro-
mady spole¢nosti CD Cargo, a.s.,
zvolil chybéjicitho sedmého clena
dozor¢i rady.

Novym ¢lenem dozor¢i rady byl
s ucinnosti od 28. dubna 2015 zvo-
len Mgr. Franti$ek Bures, LL. M.

Véra Drncova

poukaz v hodnoté
15 000 K¢

Vazeni zaméstnanci, NN Zivotni
pojistovna pro vas piipravila
soutéz, ve které maly ddrek ziska ‘
kazdy prihlaseny ucastnik! Pokud‘
spravné odpovite na soutézni &
otazku, budete navic zafazeni do
slosovani o poukaz od spolecnosti
Allegria, specialisty na zaZitky pro
gurmany, cestovatele i dobrodruhy:

AR S R

1. cena: poukaz v hodnoté 15 000 Ké

2. cena: poukaz v hodnoté 10 000 Ké
3. cena: poukaz v hodnoté 8 000 Ké

Vice informaci k soutézi ziskdate na sedmé
strané interniho magazinu Cargovak.
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24. Gnora 2015 bylo ukonéeno turnusové nasazovani lokomotiv fady 703 u CD Cargo. V tento den vykonala lokomotiva 703.037 posledni obsluhu vlecky MITAS
v prazskych Strasnicich. Podrobnéjsi informaci k této uddlosti naleznete uvnitf ¢isla.

Rok 2014 byl pro skupinu CD Gspésny

tika Pavel Krtek, predseda predstaven-
stva CD, a.s., a predseda dozor¢i rady
CD Cargo, a.s. Pravé z titulu druhé
jmenované funkce jsme ho pozadali
o kratky rozhovor nejen k vysledktim,
ale i na dalsi aktualni témata.

» Ke 30. dubnu 2015 byly zvefejnény

vysledky hospodaieni Skupiny CD za
rok 2014, ze kterych je patrné mezi-
ro¢ni zlepSeni. Jaké faktory se na ném
nejvice podilely?

Je to kombinace vyssich trzeb z hlavni
¢innosti, loni zejména v osobni do-
pravé, a niz$ich nakladi. Nejvyznam-
néjsi tspory v nakladech byly na strané
vykonové spotieby. Ta se mezirocné
snizila 0 950 mil. K¢. Klesly vSak i dalsi
naklady, v¢etné osobnich, které se me-
ziro¢né snizily o 577 mil. K¢ v souvi-
slosti s realizaci restrukturaliza¢nich
opatfeni v nakladni dopravé.

» A jak z pozice piedsedy dozorci
rady hodnotite rok 2014 v CD Cargo?

Podafilo se nahradit nékteré ztracené
prepravy jinymi zakazkami a diky pro-
bihajici restrukturalizaci Cargo snizilo
naklady, coz se v dobrém vysledku také
odrazi. Velice pozitivné vnimam sni-
zeni ztratovosti jednotlivych vozovych
zasilek, které Cargo na jedné strané za-
tézuji, na druhé ale mohou byt kon-
kurenc¢ni vyhodou, protoze je nikdo
jiny nedéla. Kazdopadné musime dal
pokracovat ve zvySovani efektivity, pro-
toze vyvoj na trhu nakladni dopravy
viibec nevypada dobre. Silna konku-
rence srazila ceny a marze na ucele-
nych vlacich, coz nam dél4 velké sta-
rosti.

»V minulosti existovala Fada spo-
le¢nych projektd mezi CD a CD
Cargo, kde se hovoftilo o velkém po-
tencialu synergickych efekti. Jsou né-
které z nich stale aktualni?

To pfimo souvisi s tim, co jsem
pravé fekl. Musime byt efektivnéjsi,
abychom maximalné eliminovali niz$i
ceny a marze. Spole¢nou udrzbou,
spole¢nym nakupem nebo systémem
$rotace vlastnimi silami ve §rotovacim
centru CD v Ceské Trebové jsme
schopni usetfit velké penize. A profi-
tovat z toho bude nakladni i osobni
doprava.

» Vylukova ¢innost trapi osobni i na-
kladni Zelezni¢ni dopravce. Myslite

rPaveI Krtek, M.Sc.

Predseda dozorci rady CD Cargo, a.s.,
od 16. brezna 2014, vék: 44 let

Pavel Krtek vystudoval francouz-
skou statni technickou univerzitu
Ecole Centrale Paris. Pracovni ka-
riéru zacal u spolecnosti Lafarge
Cement. Nasledné pusobil ve sku-
piné Unipetrol jako ¢len predsta-
venstva, dale jako finan¢ni feditel
divize Zelezni¢ni dopravy Uni-
petrol Doprava a finan¢ni feditel ra-
finerie Paramo Pardubice. V tinoru
2014 byl zvolen ¢lenem predsta-
venstva CD, a.s., s odpovédnosti za
ekonomiku a finance. V listopadu
2014 byl zvolen ptedsedou pred-

I stavenstva CD, a.s.

si, Ze existuje prostor pro spolecny
tlak na SZDC na lepsi koordinaci vy-
luk a podobné.

Se spravcem infrastruktury komu-
nikujeme prakticky nepretrzité. Je sa-
moziejmé dobfe, ze probiha moder-
nizace trati, coz v pristich letech
ocenime. Bohuzel, doplacime na to,
ze se v minulych letech do infrastruk-
tury investovalo malo a ted to doha-
nime. V osobni dopravé to znamena
odliv cestujicich, v ndkladni ztrdtu
davéry zakaznika kvili zpozdovani
preprav. Vnimam i to, ze hlavni Ze-
lezni¢ni koridor na Moravu je preti-
Zeny a pfi omezeni provozu na ném
prakticky nezbyva pro nakladni do-
pravu misto. Takze ano, spolecny tlak

Foto: Michal Roh

na efektivni planovani vyluk a do-
drzovani terminti je na misté.

» V nedavné dobé se v Praze konala

Konference generalnich fediteli
OSZD. Ceské drahy v té dobé hostily
i skupinu ruskych novinaria. Jak vni-
mate moznosti dalsi spoluprace CD
Cargo smérem na vychod?

Vérim, ze potencidl tu je a zastupci
&enskych zem{ OSZD z vychodni Ev-
ropy a Asie se v tomto smyslu opako-
vaneé vyslovili.

» Jak vidite budoucnost Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Ceské republice
a v celé Evropé?

Ve zdlezi na spolecenské poptavce,
kterou reprezentuji kroky jednotlivych
statt. Pokud chceme, aby ubylo ka-
miond na silnicich, musime podpofit
zeleznici. Myslim si, Ze takovy trend
prichdzi a nakladni Zelezni¢ni doprava
zazije renesanci. Zajem asijskych zemi
o pfepravu zbozi do Evropy po kolejich
je ziejmy. Je ovSem potieba investovat
do infrastruktury, abychom dokazali
jesté ucinnéji konkurovat nejen sil-
nic¢ni, ale v tomto pripadé hlavné na-
motni dopravé.

» A jakou roli v ni podle Vas bude
hrat CD Cargo?

CD Cargo bylo a stile je dilezitym
hra¢em v regionu stfedni Evropy. Ne-
vidim zadny divod, pro¢ bychom ne-
méli tuto pozici uhdjit a dal rozvijet,
napiiklad diky pfepravam z a do Ru-
ska, Kazachstanu nebo Ciny. Tam vi-
dim velkou prileZitost.

Pripravil: Radek Joklik
Foto: Michal Malek
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Manipulacni viak Mn 83371

CD Cargo jako jediny Zelezni¢ni
dopravce v Ceské republice nabizi za-
kaznikiam pfepravu jednotlivych vo-
zovych zasilek. Jednotlivé vozové za-
silky jsou svazeny manipula¢nimi
vlaky (,,prvni mile“) do vlakotvor-
nych sefadovacich stanic, kde jsou
z nich tvofeny vlaky. Sit téchto stanic
je spojena pravidelnymi linkami
Pn vlaka, které vezou vozy do riz-
nych mist vykladky.

V posledni vlakotvorné setadovaci
stanici vozu je viiz znovu prefazen do
manipula¢niho vlaku (,posledni
mile®), ktery jej dopravi do cilového
mista vykladky. V nasi reportazi se po-
divame na jizdu jednoho z téchto ma-
nipula¢nich vlaka.

»Manipulak® 83371 byl ve stanici
Trutnov hlavni nddrazi sestaven
v no¢ni sméné. V jeho cele vidime
dvojce lokomotiv - konkrétné stroje
¢isel 750.338 + 235. ,,Dnes vezeme devét
vozil, osm jich je loZenych, jeden
prazdny. Nas viak je 758 tun tézky.
L Hytldk*s ohledem na charakter naseho
vlaku nevozime, byla by to zbytecnd zd-
téz znamenajici vyssi ndklady na do-
pravni cestu, informuje Oldfich Sri-
tek, strojvedouci naseho vlaku,

a doplnuje: ,, Ndstup na sménu jsem mél
dnes v 6:57 hod., odvezu viak do Jaro-
méfe a zpét do stanice Trutnov stied.
Odtud jedu na hlavni nddrazi tzv. re-

Barboru Leznovou,
obchodni manazerku
komodity potraviny

zijni jizdu osobnim viakem a tady md
sména v 16:45 hod. konci.“

V 8:47 hod. se vydavame na cestu.
Ne v$ak na dlouho, uz za 4 minuty za-
stavujeme ve stanici Trutnov stred, kde
¢ekdme mimo jiné na ukonceni prace
stratovaka, kteti zde vytezavaji nale-
tové porosty podél traté. Pobyt v této
stanici byva ob¢as vyuzit napt. pro pri-
véseni spravkovych ,Wapek® vyraze-
nych z ucelenych uhelnych vlaki. Trut-
nov sted je nejvyznamnéjsi stanici pro
nakladni dopravu v §irokém okoli. Pro
posun ve stanici a pfistavbu vozil na
vle¢ku elektrarny Poti¢i je zde ve vy-
branych ¢asech k dispozici lokomotiva
fady 742. Naklada se zde predev$im
drevo, dodeji dominuji zasilky s uhlim
a s odsitovacim vapencem do jiz zmi-
néné elektrarny. ,Odsifovaci vipenec se
do elektrdrny prepravuje z nedalekych
Kuncéic nad Labem v jejich vlastnich vo-
zech,“ uvadi jako zajimavost strojve-
douci Sritek a dopliiuje dalsi: , Stanice
je vybavena elektronickym stavédlem
ESA 13, ale jesté v neddvné dobé zde
vypravéi pouzivali elektrodynamiku,
kterou byla vybavena i elektrdrenskd
viecka.“

Po ukonceni praci a vyktizovani
s protijedoucim rychlikem ,,Krakonos*
se v 9:16 hod. na odjezdovém navés-
tidle S3 objevuje navést povolujici
jizdu do sousedniho obvodu Trutnov-
-Porici, kterym dnes byvala stanice je.

» 1. dubna byl v komodité potraviny
zahajen novy obchodni rok. Jak byste
hodnotila priibéh vyjednavani a jak
se vam dari bojovat s konkurenci?

Dubnovy zacatek nového obchod-
niho roku se vztahuje predevsim k pre-
pravam obili. Priibéh vyjednavani byl
jako kazdoro¢né plny argumentil
o nutnosti snizovat ceny vzhledem ke
zna¢né konkurenci na dopravnim
trhu. Komodita potraviny se od vzniku
spole¢nosti CD Cargo potyka s velkou
konkurenci v podobé soukromych Ze-
lezni¢nich dopravcu pfi prepravach
ucelenych vlaku z nakladkovych mist,
kde je pro dopravce snadny pristup
na vlecku. Soukromi dopravci na ta-
kové prepravy nabizeji netimérné
nizké ceny. Proto jsme museli dlouho
hledat spravnou strategii pro zamezeni
prebirani nasich preprav soukromymi
dopravci.

Uspésnou strategii jsme nasli pred
¢tyfmi lety v podobé levelovych cen.
Jejich systém motivuje zakazniky
k prepravé co nejvétsiho objemu zbozi
s CD Cargo. Ceny jsou zéroveh roz-
déleny do tii kategorii podle naroc-
nosti technologie obsluhy vlecky. Pre-

Poti¢im projizdime, ale na zhlavi si
stihneme prohlédnout uvratovou od-
bocku traté do Kralovce, po které se
prepravuji kaly z nedalekého Wal-
brzychu. Také stanici Malé Svatono-
vice projizdime a v 9:38 hod. zastavu-
jeme v Cerveném Kostelci, kde ¢ekdme
na ktizovani s protijedoucim spésnym
vlakem z Hradce Krélové. To je prostor
pro pokracovani rozhovoru s panem
Sritkem. ,V Malych Svatoriovicich se
dnes nakldadda v omezené mife jen dievo
a Zelezny Srot, dfive prevaZovala na-
kladka uhli ze zdejsiho dolu Zdenék
Nejedly. To se odtud odvizelo ucelenymi
vlaky do elektrdarny Potiti, ¢ast kvalit-
niho uhli byla uréena na export. Ani
v Kostelci neni naklddka a vyklddka
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prilis silnd. Vykladad se zde uhli pro
mistni uhelné sklady, nakladd se drevo.“
V 9:56 hod. se rozjizdime smérem
k 10 km vzdalené stanici Starko¢, kam
ptijizdime v 10:08 hod.

Stanice nema vypravni opravnéni
a my zde budeme ¢ekat z dopravnich
diivodii. Cekéni vyuZijeme k prohlidce
soupravy naseho vlaku. Na konci je za-
fazen soukromy vz rady Uacs lozeny
mletym vapencem z Vrchlabi do Ve-
selicka. Dalsi ¢tyfi vozy Laaps byly na-
lozeny dfevem v Jilemnici a mif{ na
pilu ve Zdirci nad Doubravou. Také
dalsi viiz Eas byl v Jilemnici naloZen
dfevem. To je v$ak ur¢eno na pilu v ra-
kouském Retzu. Viz Falls prepravu-
jeme do opravny kolejovych vozidel
v Mosté, kde pak bude opét zarazen
do nékteré z uhelnych souprav. Také
dalsi viiz Eas se dfevem, tentokrat ze

pravy obilovin jsou vSak ekonomicky
naro¢né kvili optimalnimu vyuziti
vozil. Transporty obilovin z velké ¢asti
fidi burza v Amsterdamu, kterd urcuje
vykupni ceny agrarnich produktt. Po-
kud jsou vykupni ceny nizké, vozy
nejsou vyuzity a stoji. Pokud jsou
vykupni ceny pfijatelné, jezdi
s nadsazkou vse, co ma kola. Rovno-
mérné vyuziti vozi v ramci roku je
chimérou. Pfesto musime prepravy
prodat za takovou cenu, kterd pokryva
celoro¢ni naklady na vozy.

Ale zpét k otazce jednani. Ackoliv
vyjednavani k novému obchodnimu
roku byla naro¢na, s ohledem na ob-
jem zasmluvnénych preprav je hod-
notim jako Gspésnd.

»Jak se Vam dafi spolupracovat
s oddélenim business development?

Oddéleni business development
v nové podobé vzniklo teprve ne-
davno, ale za kratkou dobu jeho exis-
tence se v komodité potraviny poda-
filo rozjet zcela nové prepravy obilovin
z Lovosic do Hamburku, kde business
development pracuje v podstaté jako
vnitini spedice CD Cargo. V dubnu

stanice Trutnov stfed, poputuje do
Retzu. A pfimo za lokomotivou je za-
fazen zvlastni viiz Ealos loZeny dievem
z Trutnova stfedu do Lince.

Predjizdi nas spésny vlak do Hradce
Kralové a kfizujeme s protijedoucim
rychlikem ,Metuje“ z Prahy. V jeho
Cele je dnes mimoradné stroj 754.048,
ktery zde zaskakuje za pravidelné na-
sazované modernizované ,.catry“ 750.7
Ceskych drah. V 10:44 hod. se vyda-
vame na dalsi cestu, o 6 minut pozdéji
projizdime Ceskou Skalici, kde si na
fasadé vypravni budovy mizeme véim-
nout zaryté kulky z prusko-rakouské
valky roku 1866.

V km 10,361 prejizdime odboénou
vyhybku ¢. Al a ndsledné i predavaci
kolejisté vlecky Agro CS Ceska Skalice,
na kterou jsou pravidelné pristavovany
cisternové vozy s kapalnymi palivy.
Spoluuzivatelem vlecky je pak spole¢-
nost Cerea nakladajici obili. ,Obsluha
vlecky je provddéna cestou posunu z Ce-
ské Skalice viaky 83295/4, v pracovni
dny, samoziejmé jen pii dostatku zdtéZe.
Ta je do Ceské Skalice fazena ve viaku
83370, zpét do Hradce pak jede jako
vlak 83107, popisuje OldFich Sriitek
zptisob obsluhy zdej$i vlecky. Na na-
véstidle automatického hradla Rych-
novek v km 4,6 mame volno, navést
povolujici jizdu je i na vjezdovém né-
véstidle stanice Jaromér. Zde zastavu-
jeme presné v 11:03 hod. Strojvedouci

letosniho roku se ndm tak podarilo
»rozjezdit“ soupravu dvouosych obil-
nych vozi Tdgns, ktera se uvolnila po
ukonceni preprav $rotu z Dobrovice
a Predméfic, o které kazdorocné v ko-
modité potraviny bojujeme se soukro-
mymi dopraveci.

S oddélenim business development
ptipravujeme sdilenou tabulku s po-
tencialnimi obchodnimi pripady. Jed-
nim s hlavnich parametra pro vybér,
na jaky obchodni pripad vozy nasa-
dime, bude ekonomicka vyhodnost
obchodniho ptipadu pro CD Cargo.
Abychom vsak byli uspésni, nestaci
jen prepravu ziskat obchodné, ale pak
ji také kvalitné zabezpecit. Zde vy-
vstava potteba ztizeni spedi¢niho od-
déleni - tymu, ktery bude pro vlast-
niky zbozi zajitovat spedicni praci
(propojovani slozek provozu, obchodu
i ekonomiky zejména v zahranici).

» Vidite ve vasi komodité pro tento
rok néjaky dalsi potencial?
Potencidl v komodité potraviny je
znaény. Jedndme se zastupci spolec-
nosti Agrana o moznosti podilet se na
prepravach cukrové fepy v kampani
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Sriitek sestupuje z lokomotivy, nasazuje
rukavice a jde odprdhnout pripojené
vozy. Ty si po nezbytném posunu pre-
bira lokomotiva 750.287, kterd je spolu
s dalsi zatézi odvazi do Hradce Kralové.
Najizdime na vozy ur¢ené pro vlak
Mn 83370 v opacném sméru a motor
»dvojéat® uticha. ,Pravidelny odjezd
zpét do Trutnova je stanoven na 13:42
hod. a dnes jej urcité dodrZime, nebot
Cekdm na lokomotivu od ,,manipuldku®
ze Dvora Krélové nad Labem. Ta pojede
se mnou v zdvésu do Ceské Skalice
a bude obsluhovat jiz zmiriovanou
vie¢ku agrochemického podniku,“ uza-
vira nasi reportaz strojvedouci Oldfich
Sriitek.

Podobnych ,,manipulaka“ vypravuje
akciova spole¢nost CD Cargo priblizné
stovky denné. Bez téchto vlaka by ne-
bylo mozné zajistit fungovani systému
jednotlivych vozovych zasilek. Nabidka
prepravy ,jednotlivek® je nasi neza-
nedbatelnou konkurenéni vyhodou, na
druhou stranu se jednd o ndkladové
naro¢ny systém s vysokym podilem
lidské prace. Systém je nutné neustale
optimalizovat a zefektiviiovat. Jak bude
efektivni, véak zalezi i na celé radé
vnéj$ich vlivi, napt. na ekonomické si-
tuaci v regionech, nabidce dostate¢né
kapacity dopravni cesty apod. Vyse
uvedené radky jsou toho dikazem.

Text a foto: Michal Roh
Mapa: Milan Koska

2015/2016. Mame pripraveny projekt
na prepravu 130 tisic tun fepy z riiz-
nych nakladacich stanic na Moravé do
cukrovaru v Hru$ovanech nad Jevi-
$ovkou. Repa bude na nddrazi dové-
zena nakladnimi automobily, zde pre-
kladana do vozt Eas a v ucelenych
vlacich poputuje do Hrusovan.

Velky potencidl predstavuje prevzeti
navozu zemédélské biomasy do elekt-
raren a teplaren. Tyto prepravy jsou
nyni na vzestupu. Od roku 2013 jed-
name se zastupci jedné spole¢nosti
o0 navazeni biomasy ze Slovenska pro
provoz elektrarny, jejiz ostry provoz
ma byt zahdjen v leto$nim roce. Nyni
se zastupci energetické spole¢nosti
a kolegy z provozu fesime finalni po-
dobu technologie premisténi biomasy
z zelezni¢nich vozi do zdsobniku
elektrarny. Potencidl vidim také v na-
vozech slamy, ktera je nyni prepravo-
vana do elektrarny kamiony a kterou
po vyreseni technologie premisténi su-
roviny z Zelezni¢nich vozi do zasob-
niku elektrarny mizeme také prevzit.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova
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Podilime se na modernizaci [<onec ,prasatek” rady 703 u CD Cargo
trati ve Slezsku

CD Cargo se podili na optimalizaci
traté Bystiice nad Olsi - Cesky

Tésin, resp. zelezni¢niho uzlu Cesky
Tésin.

Na pocatku mésice dubna prevzalo
CD Cargo po technické kontrole
u externiho dopravce v Ostravé dalsi
soupravu 20 vozti Ua (Dumpcar).
Na zakladé pozadavku odboru ob-
chodu byla souprava odesldna na na-
kladku $térku do lomu EUROVIA
Kamenolomy, a.s. - Lom Jakubdo-

Bystiice nad Ol3i - Cesky Tésin" Na-
sledujici den zajistovali pracovnici
provozniho pracovisté Cesky Tésin
pro zakaznika IDS - Inzenyrské a do-
pravni stavby Olomouc no¢ni vy-
kladku. Zaskoleni a praktickou
ukazku pneumatického klopeni vyse
uvedenych vozil zajistoval zastupce
provozni jednotky Ostrava Bc. Lubo-
mir Mrézek.

Po no¢ni vyklddce v Ceském Tésiné
odjela prazdna souprava 10. dubna
ihned na druhou nakladku do Jakub-

vice nad Odrou. Prazdnd souprava
odjela z Ostravy hlavniho nadrazi
8. dubna 2015 rano, po cesté pristou-
pila ve stanici Studénka posunova
¢eta provozniho pracovisté Ostrava,
ktera se pak podilela na nakladce
vozil na vlecce.

Po $esti hodinach pobytu na vlec-
ce kamenolomu odjel prvni vlak
o hmotnosti 1 600 tun do stanice
Cesky Teésin, kde probiha rozshla
vylukova ¢innost souvisejici s akei
SZDC ,Optimalizace tratového useku

Nakladka v Jakubcovicich probihala za mimoradné neptiznivého pocasi.

Covic. A také druhy lozeny vlak dojel
do svého cile v poradku a vcas.

Vzhledem ke zna¢né operativé
azmeénam objednavatele (vlivy pocasi
a technologickych ¢innosti pii vy-
luce) patfi podékovani véem zamést-
nancum, ktef{ se na bezproblémové
prepravé podileli, at uz manazerim
odboru obchodu, tak samoziejmé,
provoznim zaméstnancim z Ostravy
a Ceského Tésina.

Text a foto: Tomas Pilch

Lokomotivy fady 703 (T 212.1) kon-
struk¢né vychazeji ze svych pred-
chidkyn fady 702 (T 212.0). Prototyp
byl vyroben v roce 1969 v Turcian-
skych strojirnach v Martine, sériova
vyroba probihala v letech 1972 -
-1979, pricemz bylo vyrobeno 224
lokomotiv uréenych zejména pro
lehky stani¢ni posun, posun v depech
a predevsim na vleckach pramyslo-
vych podniki. Lokomotivy jsou vy-
baveny motorem TATRA 930-54
s hydromechanickym pfenosem vy-
konu a disponuji vykonem 169 kW.

Dopravce CD Cargo ma ve svém stavu
dvé lokomotivy rady 703, konkrétné jde
o stroje 703.037 a 703.046. V pravidel-

ném provozu jsme se donedavna mohli
setkat pouze s lokomotivou ¢. 037.
Druhé lokomotiva byla dlouhodobé od-
stavena a slouzila jako zalozni. Provozni
pracovisté CD Cargo Praha-Liberi na-
sazovalo lokomotivu na obsluhu vlecky
MITAS v prazskych Stradnicich. Loko-
motiva fady 703 zde byla pfed fadou
let nasazena z diivodu vysoké prasnosti
vyroby, ktera ulokomotiv s elektrickym
prenosem vykonu byla pfic¢inou jejich
castych poruch. Elektricky pfenos vy-
konu nebyl dfive na MITASu povolen
také kviili riziku vybuchu.

S ohledem na stat1 lokomotiv zahajilo
CD Cargo jedndni se zdkaznikem o je-
jich mozné ndhradé modernéjsimi
hnacimi vozidly s elektrickym pfeno-

sem vykonu. Jednani dopadla tspésné
a24. tnora 2015 obslouzila lokomotiva
703.037 vlecku MITASky naposledy.
Kratky cas zde obsluhu zajistovaly lo-
komotivy fady 742 a 10. dubna 2015
se zde poprvé objevila lokomotiva
704.011. Era ,prasatek” se tak defini-
tivné stala minulosti a oba stroje byly
odstaveny. MITAS vzal v potaz i sni-
zeni rizika mozné ekologické $kody,
kdy v1été 2014 pti poruse lokomotivy
vytekl do vleckového kolejisté olej
z prevodovky.

Na zavér dodejme, Ze spolecnost
MITAS expeduje prakticky vechny vy-
robené pneumatiky prostfednictvim
spole¢nosti CD Cargo.

Michal Roh

Slavnostni pout Legiovlaku zahajena

Piedseda vlady Bohuslav Sobotka
spolu s generalnim Feditelem a pred-
sedou predstavenstva Ceskych drah
Pavlem Krtkem, generalnim fedite-
lem SZDC Pavlem Surym, piedsedou
piedstavenstva CD Cargo Ivanem
Bednarikem a piedsedou Cesko-
slovenské obce legionarské Pavlem
Budinskym slavnostné 19. kvétna
2015 zahajili projekt ,,Legiovlak -
prezentace v krajskych méstech 2015

Legiovlak je soucasti projektu Legie
100 a ma za tkol pfipomenout odkaz
zakladatelti ceskoslovenského statu.
Historicky vlak tvori jedendact zrekon-
struovanych vozi, kde mohou navstév-
nici shlédnout napt. sanitni viz, plo-
§inovy viiz s obrnénym vozidlem,
postovni a prodejni viiz nebo kovar-
skou dilnu. Legiovlak vyjel z Prahy -
- hl. nadrazi kolem poledni hodiny

19. kvétna 2015 a jeho prvni zastavka
byla v Mladé Boleslavi, kde bude zaro-
ven probihat tydenni vystava vlaku.
Dale Legiovlak pojede do Liberce,
Martinic v Krkonosich, Jaromére,
Hradce Kralové, Pardubic, Ceskych

Budéjovic, Jihlavy, Brna, Zlina a do
Breclavi. Prohlidka vlaku ve jmenova-
nych stanicich je zdarma zpfistupnéna
pro vSechny vékové kategorie a bude
probihat do 24. listopadu 2015.

Text a foto: Michala Bilkova

Veletrh TransRussia Moskva

Prezentace na odbornych veletrzich
patfi mezi vyznamné soucasti mar-
ketingové komunikace vétsiny fi-
rem. CD Cargo, jako jeden z péti
nejvyznamnéjsich evropskych na-
kladnich zelezni¢nich dopravci,
samoziejmé pravidelné vyuziva
moznosti se na téchto odbornych
dopravnich a logistickych akcich
prezentovat. Jednou z tradi¢nich
akci je veletrh TransRussia, ktery le-
tos probéhl ve dnech 21. - 24. dubna
na moskevském vystavisti Crocus
Expo IEC. Jednalo se o jubilejni
20. ro¢nik této akce.

Od veletrhu nelze primarné ocekavat
okamzité ziskani novych zakazek, ve-
letrh je predev$im mistem setkévani,
vyznamnou spolecenskou udalosti, kde
predstavujeme nasi spole¢nost a bu-
dujeme jeji image. V Moskvé jsme se
v leto§nim roce zaméfili na nabidku
kapacit a sluzeb moderniho logistic-
kého aredlu v Lovosicich, na posileni
obchodnich zajmu ve vychodoevrop-
ském a euroasijském regionu s priorit-
nim zaméfenim a orientaci na spolu-
praci s ¢inskymi partnery.

O zhodnoceni akce samotné jsme
pozadali Zderka Silera, specialistu
propagace a reklamy, tedy jakousi
»dusi“ celé nasi expozice, a Rudolfa
Rabase, obchodniho manazera a za-
stupce feditele odboru obchodu
CD Cargo.

Zdenék Siler

Dovolim si stru¢né zhodnotit veletrh
z pozice marketingu. Uloha marke-
tingu zacina dlouho pfed samotnym
veletrhem, nejprve vytipovanim a vy-
bérem vhodnych veletrht, samoziejmé
vzdy s ohledem na obchodni zajmy
spolecnosti a jeji priority v daném ob-
dobi. Dalsim krokem, opét se zna¢nym
predstihem, je vybér realizatora expo-
zice, piiprava jejiho designového
a funkéniho feSeni. O tom, Ze jsme
v tomto Uspésni, svéd¢i i nékolik oce-
néni z prestiznich mezindrodnich ve-
letrhti v poslednich letech, a to pravé
za designové feseni a realizaci. I v Mo-
skvé budila expozice CD Cargo zaslou-
zenou pozornost, coz je i jednim
z marketingovych cil - prilakat k ex-
pozici co nejvice navstévnika. Panska
¢ast navstévnikd samozfejmeé také ob-
divovala pritazlivé hostesky. Nutno
véak podotknout, ze vybér hostesek
neni az tak snadny, jak se na prvni po-
hled muze zdat. Od hostesky oceka-
vame profesionalni ptistup k poten-
cidlnim zakazniktim, pfijemny vzhled
a vystupovani, a v neposledni radé
musi byt hosteska $ikovna a samo-
statna.

Ovsem zpét k podstatnéjsim zalezi-
tostem. Uloha marketingu pied vele-
trhem a béhem nej dale spociva v pri-
pravé prezentacnich a propagacnich
materidlQ, reklamnich predméta, za-
jisténi cateringu, technického a orga-

niza¢niho servisu, stru¢né receno ve
vytvoreni co nejlepsich podminek pro
praci celého veletrzniho tymu. Jeho
slozeni je velmi dalezité, nebot musi
fungovat jako jednolity tym, coz pro
moskevskeé vystoupeni bezezbytku pla-
tilo. Leto$ni TransRussia byla z po-
hledu marketingu uspésnym veletrz-
nim pocinem, o cemz svédci
predevsim zdjem navstévnika.

Rudolf Rabas

Vyvoj a moznosti ruského trhu, ktery
hraje prim v mnoha parametrech eu-
roasijské dopravy a logistiky, neni
mozné opomijet, a tak Gcast na mo-
skevském veletrhu méla své opodstat-

néni. Bohuzel ucast vystavovatelt byla
negativné ovlivnéna ochlazenim evrop-
sko-ruskych vztaht, aviak i pres celko-
vou politickou situaci se zde uskute¢nilo
nékolik zajimavych setkani se spolec-
nostmi hledajicimi na evropském trhu
spolupraci v oblasti dopravy a logistiky.

Jednim z nejvaznéjsich zajemcti o lo-
gistické sluzby CD Cargo, kterého za-
ujala zejména nabidka skladovacich
prostor haly v Lovosicich a jeji vhodna
poloha na hlavnich dopravnich spoj-
nicich, byla delegace z Ciny. Celé jed-
nani vyznélo dosti optimisticky a je
predpoklad navazani uzsi spoluprace.
Vzhledem k mnozstvi dovazeného
zbozi z Ciny do Evropy a zajmu o skla-
dovaci prostory v posledni dobé jsou
tato ocekavani redlna. V Moskvé byl
zaroven domluven termin prohlidky
lovosického arealu.

Jednani, ktera probihala s dlouhodo-
bymi zdkazniky CD Cargo, se tykala
prevazné zajisténi stavajicich obchod-
nich pfipadd, nicméné i zde bylo pro-
jednano nékolik dalsich moznosti roz-
voje preprav z Ruska i z Dalného
vychodu. Jednani se tykala moznosti
dopravy $tépky, dieva, chemickych
produkt a dal$ich surovin. Vzhledem
k pfedpoklddanym objemiim se tyto
obchody jevi jako velice zajimavé. Je
véak nutné fici, ze v minulosti jiz byla
rozjednana fada podobnych obchodt,
z nichz se v§ak podarilo zrealizovat
pouze malou ¢ést. Presto jsou tyto ak-
tivity stale monitorovany a zakaznikiim
je deklarovana pfipravenost nasi spo-
le¢nosti kdykoli se dopravné a logis-
ticky podilet na vsech jejich obchod-
nich zdmérech.

V rdmci moskevského veletrhu jsme
se také setkali se zastupci nasich sou-
sednich dopravnich partnert ze Slo-
venska, Polska, Némecka a Rakouska.
Probirala se celkova situace na evrop-
ském dopravnim trhu, schopnost roz-
voje vSech spolecnosti pii stale silicim
boji o zakaznika a moznost nabidek
novych sluzeb zdkaznikim. Mistem
dalsich, jiz méné oficidlnich jednani
a diskuzi, byl Cesky déim.

I v dne$ni dobé modernich komuni-
kacnich technologii ma ptimy kontakt
se zakazniky a vefejnosti svoji nezas-
tupitelnou ulohu. Proto je uc¢ast na ve-
letrzich vice nez diilezita.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Zden¢k Siler
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Zprava o vyvoji nehodovosti v CD Cargo v roce 2014

Pro zajisténi bezpecnosti provozu
musi mit v souladu se zakonnymi
ustanovenimi kazdy provozovatel
drahy a provozovatel drazni dopravy
zaveden systém zajistovani bezpe¢-
nosti provozovani drahy a drazni do-
pravy. Jedna se o souhrn mnoha ¢in-
nosti souvisejicich napft. s organizaci
provozu, vycvikem a $kolenim za-
méstnanci, informovanim zamést-
nanci, vyhledavanim rizik atd.

Jednou z ¢asti uvedeného systému je
i problematika mimoradnych udélosti,
kdy musi byt systémem zavedeno zjis-
tovani pricin vzniku, jejich analyzovani
a v konec¢né fazi musi byt prijimana
nezbytnd preventivni opatfeni.

Pojem bezpecnost provozu lze jen ob-
tizné vyjadiit méfitelnym parametrem.
Naopak, pojem nehodovost je mozno
vyjadfit po¢tem vzniklych mimorad-
nych udalosti (déle jen MU), které jsou
definovany v § 49 zakona ¢. 266/1994
Sb., o dréhdch, v platném znéni.

V roce 2014 doslo celkem k 246 MU
s tcasti CD Cargo, a.s., jako provozo-
vatele drazni dopravy nebo provozo-
vatele drahy. Vyvoj poslednich let uka-
zuje, ze nehodovost md klesajici
tendenci a v porovnani s rokem 2013
doslo k poklesu celkového poc¢tu MU
07 %.

Celkova odhadnutd $koda z MU
vzniklych v roce 2014 ¢ini 83 886 443,
- K¢. Za obdobi roku 2013 byla tato
$koda ve vysi 41 243 750, - K¢. Prehled
o poc¢tu MU a s tim souvisejici vysi
vzniklych $kod rozdélenych dle mista
vzniku MU je zfejmy z nasledujici ta-
bulky:

Skoda, kterd v roce 2014 vznikla spo-
le¢nosti CD Cargo, a.s., piti MU, je vy-
¢islena ve vysi 27 357 710, - K¢. Ve
srovnani s rokem 2013 je i tato skoda
vyssi a to o necelych 9 miliéna K¢.
Skoda, kterd vznikla pii MU v roce
2014 z viny nasi spolecnosti, je odhado-

vana ve vysi 23 845 563, - K¢, pricemz
$koda zptisobena na majetku tfetich
osob u téchto MU ¢ini 7 129 843, - K¢.
Uvedena ¢isla vyjadiujici zptisobené
finan¢ni Wjmy na majetku fyzickych
i pravnickych osob zacastnénych na
MU v roce 2014, kterd jsou vyrazné
ovlivnéna zavaznosti vzniklyjch MU
v daném konkrétnim obdobi. Rovnéz
je nutné zminit, Ze do dnes$niho dne
neni oficidlné uzavreno nékolik ,,zavaz-
nych nehod a ,nehod” z druhé polo-
viny roku 2014, které mohou mit vliv
na konec¢né vycisleni vzniklych $kod
a prirazeni konkrétni odpovédnosti.

Z po¢tu MU dle mista vzniku (viz
predchozi tabulka) je zfejmé, Ze po re-
organizaci JOS CD Cargo, a.s., v roce
2013 nastal velky rozdil mezi jednotli-
vymi PJ, kdy predevsim u P] Ostrava
a PJ Praha vyrazné narostl pocet MU.
To ptindsi zvySené naroky na postupy
a kvalitu $etficich tkont, véetné vyti-
zeni pfislusnych zaméstnanca.

Pti MU v roce 2014 bylo usmrceno
23 osob a 17 jich bylo zranéno. K usmr-
ceni osob doslo z divodu jejich po-
hybu v zakdzaném pasmu drdhy nebo
pti stfetnuti na Zelezni¢nich ptejez-
dech. Pti vykonu sluzby doslo ke zra-
néni celkem 6 zaméstnanct CD Cargo,
a.s. Vykolejilo celkem 10 hnacich draz-

nich vozidel a 71 Zzelezni¢nich vozi
(z toho 48 vozi drzitele CD Cargo, a.s.).
srazky draznich vozidel. Z uvedeného
grafu je patrno, Ze ve srovnani s pred-
chozimi obdobimi doglo k nartistu to-
hoto druhu MU. Nasledkem téchto
MU jsou také rozsahlé skody vzniklé
jak na majetku CD Cargo, tak na ma-
jetku provozovatele drahy i tfetich
osob.

rie se stala v obvodu PJ Praha dne 12. 4.
2014, kdy doslo pti posunu samostat-
ného hnaciho drazniho vozidla (déle
jen HDV) v zst. Praha-Liben ke srdzce
s dal$im stojicim HDV CD Cargo. Pi
srazce byl zranén jeden ze strojvedou-
cich CD Cargo a vznikla skoda velkého
rozsahu, kterd je odhadovdna na
10 820 000, - K¢. Odpovédnost za
vznik MU ma4 strojvedouci CD Cargo
PJ Praha.

Podobné zavaznym druhem MU jako
srazky draznich vozidel (ddle DV) jsou
vykolejeni DV. V uvedenych ptipadech
dochazi k rozsahlému poskozeni zari-
zeni provozovatele drahy. V roce 2014
doslo ke dvéma zavaznym nehodam
kategorie A2, kde je odhadovéna vyse
vzniklé $kody 20 800 000, - K¢. Pro
prehlednost se jedna o tyto MU:

MU celkem MU celkem
J0S EDC _ rok 2014 _ rok 2013
pocet odhad pocet . .
MU gkody v K& My | Skodavke
P)Brno 34 7304819 32 2139298
PJ Ceska Trebova 21 6361153 31 1999736
PJ C. Budgjovice 21 14490981 22 9885 207
PJ Ostrava 60 13386566 65 5544 352
PJ) Praha 70 26761 321 63 16602937
PJ Ustin. Labem 37 15053317 47 4956 085
SOKV C. Budgjovice 2 424706 2 26231
SOKV Ostrava 1 103580 0 0
SOKV Ustin. L. 0 0 2 89904
€DC celkem 246 83 886 443 264 41 243 750

Rizeni rizik ve spoleénosti CD Cargo

Rizeni rizik ve spole¢nosti CD Cargo,
a.s., je jednim ze systémovych na-
strojii pro Fizeni spolecnosti. Opira
se o nékolik internich norem a vniti-
nich predpist. Hlavnim cilem fizeni
rizik je vedeni hodnotové orientova-
ného systematického pristupu k jejich
identifikaci, pravidelnému monito-
rovani, kvantifikaci a omezenti jejich
negativniho dopadu na hospodarsky
vysledek spolecnosti a cash-flow spo-
le¢nosti. Rizeni rizik ve spole¢nosti
CD Cargo, a.s., je plné v souladu s
ptijatymi pravidly fizeni rizik napfic
Skupinou CD.

Rizika jsou rozdélena do nékolika
zakladnich kategorii. Jedna se o stra-
tegickd, provozni, finan¢ni a compli-
ance rizika. V ramci strategickych ri-
zik jsou primarné sledovana obchodni
rizika a dalsi rizika, ktera maji pro
spole¢nost klicovy vyznam. Provozni
rizika eviduji napriklad trestnou ¢in-
nost na majetku spole¢nosti, ¢i vice-
naklady vyvolané vylukovou ¢innosti.
Finan¢ni rizika monitoruji predevsim
komoditni, ménové, urokové riziko ¢i
riziko zajisténi likvidity a rizika com-
pliance jsou zastoupena zejména prav-
nimi spory a také mimoradnymi uda-
lostmi v oblasti prepravy ($kodni
udalosti). Rizika jsou déle ¢lenéna dle
organizac¢nich slozek, konkrétné na

obchod, provoz, finance a provozni
pracovisté.

Pro evidenci jednotlivych rizik je vy-
uzivin SW eRisk. Kazdé riziko je
v ramci tohoto SW sledovéano jednot-
livé na tzv. karté rizika (viz obrdzek).
Souhrnné tyto karty tvori tzv. katalog
rizik, ktery poskytuje ucelené infor-
mace o aktualnich a predikovanych ne-
gativnich dopadech jednotlivych rizik,
opatfenich pro maximalni moznou eli-
minaci negativniho vlivu jednotlivych
rizik.

Kazdému riziku je pridélen analytik
a vlastnik rizika, ktef1 jsou zodpovédni
za pravidelné vyplnéni a editaci karty
rizika, jez je provadéna ctvrtletné.
Vlastnici pravidelné monitoruji plnéni
tkold stanovenych podnikatelskym
pldnem na ptislusny kalendafni rok,
resp. sttednédobym vyhledem, vyhod-
nocuji mozna rizika a prabézné priji-
maji a realizuji opatfeni ke zmirnéni
jejich negativniho vlivu na vysledek
hospodareni.

Rizeni rizik na pracovni drovni je
provadéno korpordtnim manazerem
rizik (KMR). KMR tidi zejména ¢in-
nost vlastnikd a analytikd, vede karty
a katalog rizik a pfipravuje zpravy pro
organy spolecnosti.

Rizika jsou kvantifikovina pomoci
metody Earnings@Risk, kterd je zalo-

zena na kvalifikovaném odhadu vy-
znamnosti rizika (pro budouci obdobi)
a skute¢ného vlivu rizika od pocatku
roku. Tento pfistup umoziuje odhad-
nout negativni dopad jednotlivych ri-
zik do HV v kalendarnim roce. Dale
je sledovan i sttednédoby horizont, po-
moci tzv. roll out, kde je u jednotlivych
rizik sledovan i pripadny negativni vliv
na nasledujicich 12 mésicu.

Jednim z nejdilezitéjsich aspektil fi-
zeni rizik ve spole¢nosti CD Cargo,
a.s., je stanovent tzv. rizikového apetitu
spole¢nosti. Ten je tvofen souctem li-
mitil jednotlivych rizik vyjadfujicich
maximalni pfipustnou vysi negativ-
niho vlivu rizik na vysledek hospoda-
feni spole¢nosti v daném kalendafnim
roce. V piipadé, Ze jsou limity u jed-
notlivych rizik prekracovany, méli by
se vlastnici téchto rizik snazit pomoci
navrhovanych opatfeni co nejvice sni-
zit negativni dopad.

Rizika jsou v pravidelném intervalu
vyhodnocena a nasledné projednavana
ve Vyboru pro tizeni rizik CD Cargo,
as., a CD, as., a jejich aktudlni stav
prezentovan predstavenstvu spole¢-
nosti. Tim se fizeni rizik stava jednim
z dulezitych ¢lankd koncepce corporate
governance spole¢nosti a umoznuje

vvvvvv

Tomas Hladik
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® MU kategorie A2 ze dne 14. 9. 2014,
kdy za jizdy vlaku Pn 66399 doslo
mezi zst. Chotovice a zst. PfevySov
(obvod PJ Praha) k vykolejeni cel-
kem 15 lozenych draznich vozidel
(dale DV). Odhadovana skoda je ve
vysi 8 300 000, - Ke.

® MU kategorie A2 ze dne 1. 12. 2014,
kdy za jizdy vlaku Pn 67891 mezi
zst. Pacejov a Zst. Horazdovice pred-
meésti doslo k vykolejeni jednoho lo-
zeného DV, které pak jelo ve vyko-
lejeném stavu cca 2 800 metri.
Pti¢inou vykolejeni bylo ukrouceni
¢epu dvojkoli z divodu destrukce
napravového loziska DV. Odhadovana
skoda je ve vysi 12 500 000, - K&,
z toho 12 milionti na zafizeni
provozovatele dréhy SZDC, s. o.
Vzhledem k tomu, ze zaméstnan-
ci SZDC, s. o., nevydali pokyn
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k zastaveni vlaku, ackoli o technické
zavadeé védéli, je ze strany CD Cargo,
a.s., prisuzovan podil odpovédnosti
i provozovateli drahy, predevsim pak
v oblasti vyse vzniklé skody, které
by se v¢asnym jednanim prislusnych
zaméstnancu dalo predejit.

V roce 2014 doglo pti mimoradnych
udélostech ke zranéni celkem 6 za-
méstnancit CDC. V piipadé MU ze
dne 11. 6. 2014 mezi zst. OSelin a Zst.
Pavlovice se jednalo o vaznéjsi ujmu
na zdravi, kdy za jizdy vlaku Pn 57772
doslo ke stfetnuti s prekazkou na do-
pravni cesté (spadly suchy strom), je-
hoz horni ¢ast vnikla levym celnim
sklem do kabiny HV a téZce zranila
strojvedouciho.

Jan Hnilica
Foto: archiv
Pokracovani v pristim Cisle

V SOKV Usti nad Labem zahajeny
revizni opravy na nove lince

Schopnost provadét revizni opravy
nakladnich vozi s vétsi efektivitou
a ve vy$$im objemu se v SOKV Usti
nad Labem stava realitou. Projekt
spusténi linky na provadéni reviz-
nich oprav nakladnich vozu fady
Eas ukazal moznou cestu navys$eni
produkce vykonanych oprav.

Tou je sladéni a splnéni uréitych
podminek. Mezi né patti vhodna
technologicka vybavenost, dobra or-
ganizace prace, materialova pripra-
venost a pfedevsim odpovidajici pro-
fesni skladba zaméstnanct v lince.

Proto i bez vlivu pferuseni periodic-
kych oprav nakladnich vozii na tomto
pracoviti v Usti nad Labem probthala
po cely lonsky rok stavebni investi¢ni
¢innost. Vylepsil se stav podlah, osvét-
leni, jakoz doslo k oddéleni prostor
pro hrubé odisténi vozu od ostatnich
opravarenskych prostor. Technologie

také neztistaly stranou. Naopak byly
pofizeny vykonnéjsi svareci agregaty,
nové patkové zvedaky ¢i probéhla in-
stalace u¢inné vzduchotechniky pro
odsavani koure vznikajiciho pti sva-
fovani nebo brouseni.

I prestoze jesté veskeré stavebné -
- technologicka prace nebyly na lince
plné dokonéeny, je nyni jiz linka v ru-
tinnim provozu. Pocet reviznich
oprav vykonanych na této lince se tak
bude dale vyznamné navysovat.

Samoziejmé, ze nejdulezitéjsi cast,
bez které opravy nejsou proveditelné,
nemohla zistat nefesena. V prvni fazi
doslo k personalnimu prevedeni za-
méstnanctl vybranych profesi na tuto
linku z jinych oprav nakladnich vozi.
Dale byly zbyvajici pracovni pozice do-
plnény prijetim novych zaméstnanct.

Text: Zdenék Stépanek
Foto: Jan Vysoky
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Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou tiéasti CD Cargo (9)

CD Generalvertretung GmbH. -
- specialista na pfepravy automobilti

V predposlednim dile naseho serialu
si predstavime z pohledu realizova-
nych trzeb a vykoni asi nejvyznam-
néjsi dcefinou spole¢nost CD Cargo,
a.s., zabyvajici se obchodni ¢innosti
predevsim v regionu severozapadni
Evropy a specializujici se primarné na
prepravy automobilii ve vyvozu a tran-
zitu pres Ceskou republiku.

Spole¢nost CD Generalvertretung
GmbH se sidlem ve Frankfurtu nad
Mohanem vznikla k 1.lednu 2005 trans-
formaci dvou byvalych némeckych za-
stoupeni Cesky drah (v Berliné a ve
Frankfurtu) na obchodni kapitalovou
spole¢nost. Nova spole¢nost také z velké
¢asti prevzala obchodni ¢innost tehdy
zruseného zastoupeni Ceskych drah ve
Stockholmu a zabyvala se predev§im

zastupovanim matefské spolecnosti
v ndkladni dopravé a dalsi spedic¢ni ¢in-
nosti. Tato historicky prvni zahrani¢ni
dcefin spole¢nost CD pak vzhledem
ke své ¢innosti logicky presla vkladem
pod CD Cargo, a.s., pti jeho zalozeni
v roce 2007.

Dnes CD Generalvertretung zastupuje
v pridéleném atrakénim obvodu matet-
skou spole¢nost CD Cargo, pticemz vy-
viji své aktivity v celé fadé zemi zdpadni
a severni Evropy - na tizemi Spolkové
republiky Némecko, Francie, Svycarska,
Velké Britanie, statt BENELUXu, Svéd-
ska, Norska, D4nska, Finska, Spanélska
a Portugalska. V ¢ervenci 2013 prevzala
pod ,svoje kiidla“ i byvalé zastoupeni
CD Cargo ve Vidni, které se stalo jeji
»dcerou” a tim zdroven tak ,vnuckou®
CD Cargo. Timto prevzetim se zvysil
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celkovy pocet zaméstnanct ve Frank-
furtu a Vidni na osm a zaroven se
atrakéni obvod rozsifil o zemé jako Ita-
lie, Rakousko, Recko, staty byvalé Jugo-
slavie a dalsi.

Zakladnim poslanim spole¢nosti je
nabizeni vykontt CD Cargo v piidéle-
ném teritoriu, s naslednym uzaviranim
smluv v nakladni dopravé se zakazniky
z téchto zemi. Vyvoj na evropském trhu
nakladni dopravy se neustale vyviji, na-
rustd pocet zakaznikd, ktefi po dopravei
vyzaduji zajisténi komplexnich sluzeb.
Obchodni spole¢nost ve Frankfurtu, ob-
sazena jazykové i odborné vybavenymi
pracovniky, dovede tyto pozadavky za-
kaznikd naplnit. K tradi¢nim smlouvam
o prepravé zbozi postupné pribyvaji
dalsi. Zasilatelské smlouvy garantujici
zakazniktim realizaci prepravy napri¢
Evropou, smlouvy o prekladce zbozi
z a na kamiony, smlouvy na skladovani
zbozi, informacni servis, zajisténi pre-
prav systémovymi vlaky, nakupy a pro-

vevr

deje vykonti nejriznéjsich dopravnich

subjektt apod. V mnoha ptipadech za-
kaznik se sidlem v zahrani¢i kontaktuje
zastupce dcefiné spole¢nosti s pozadav-
kem na prepravu tzv. ,na kli¢, a ten
s vyuzitim vlastniho know-how a osob-
nich i odbornych kontaktti posklada
a vybere nejoptimalnéjsi zptisob do-
pravy v celém logistickém fetézci. Ka-
mionem tak napf. putuje zbozi z N¢-
mecka do Domazlic, kde je prelozeno
na Zelezni¢ni vozy a po zaji$téni nezbyt-
nych tkont dale dopraveno napf. na
hrani¢ni pfechod se staty SNS (Svaz ne-
zavislych statil - spolecenstvi nékterych
zemi byvalého Sovétského svazu), kde
je opét ,,zpracovano', prelozeno do vozli
$irokého rozchodu a prepraveno do ci-
lové destinace. Organizace celého fe-
tézce, nakupy vykont od vsech zucast-
nénych dodavatelt a kone¢n4 fakturace
zdkaznikovi jsou nékteré z ¢innosti na-
$eho prislusného pracovnika. Dcefind
spolecnost rovnéz zastupuje zajmy CD
Cargo u zahrani¢nich zeleznic i soukro-
mych dopravct.

Rozvoj dcefiné spole¢nosti a jeji pri-
nos pro CD Cargo je mozné nejlépe ilu-

strovat nékolika ekonomickymi udaji.
V prvnim roce své existence (2005)
zprostiedkovala dcefina spole¢nost ve
Frankfurtu pro matefské CD trzby ve
vysi cca 600 mil. K¢, kazdym rokem
trzby nartistaly a v roce 2014 jiz pfinesla
vice nez 1,5 mld. K¢, tzn. cca 15 % cel-
kovych trzeb CD Cargo V oblasti vlastni
spedi¢ni ¢innosti byl nartist trzeb jesté
prudsi. Zatimco v roce 2005 se trzby
z této doplikové ¢innost pohybovaly
na trovni cca 550 tis. K¢, o rok pozdéji
vzrostly na 17,8 mil. K¢, o dva roky
pozdéji (tzn. 2007) to bylo jiz okolo
100 mil. K¢. Nartst pokracoval dale
strmym tempem a v roce 2014 ¢inily
trzby firmy z vedlejsi ¢innosti jiz témér
ptl miliardy K¢. V leto$nim roce lze oce-
kavat jiz definitivni prekroceni této ma-
gické ptlmiliardové hranice. Stejné rych-
lym tempem rostl i kazdoro¢ni hruby
a potazmo i ¢isty zisk spole¢nosti, ktery
se nyni pohybuje v fadech desitek mi-
liént korun a je kazdym rokem po zda-
néni kompletné cely preveden materské
spole¢nosti CD Cargo jako dividenda.

Karel Adam, Petra Cermékova

€D Cargo konéi v Xrailu

Ke dni 16. dubna 2015 ukoncilo
CD Cargo, a.s., svoji ¢innost v or-
ganizaci Xrail. Toto ukonceni ob-
nasi i vyrovnani v§ech vzajemnych
zavazkil, véetné odprodeje akcii
zbylym akcionafum (jmenovité
CFL Cargo, Green Cargo, DB
Schenker Rail, RCA, SBB Cargo
a SNCB Logistics).

Tomuto rozhodnuti predchazela pe¢-
liva nékolikamési¢ni analyza, ktera vy-
hodnotila vechny aspekty pokracovani
¢innosti v ramci Xrailu.

I pres ukonceni ¢innosti je dulezité,
ze se vSichni partnefi shodli na tom,
ze CD Cargo, a.s., dale klade diiraz
na rozvoj vzajemné vyhodnych me-
zindrodnich vztaht a spolupraci
s ostatnimi dopravci i nadale pod-
poruje. Ve vztahu k systému jednot-
livych vozovych zasilek se interné
pracuje na jeho optimalizaci, véetné
vlastnitho mistenkovani prepravni
kapacity v nakladnich vlacich. Me-
zinarodni propojeni pak bude fe-
$eno na bilateralni trovni.

Michal Vitéz

Pfedstavujeme profese CD Cargo (4) - agent PPS

Vozy, resp. zasilky na nase uzemi
vstupuji nebo z néj vystupuji v tzv.
pohrani¢nich pfechodovych stani-
cich (PPS). Kli¢ovymi pracovniky po-
hrani¢nich pfechodovych stanic jsou
dnes agenti PPS (KZAM 33312).

V zaméstnani agent PPS je zajisto-
vano:

@ provadéni ¢innosti spojenych s od-
stranovanim zavad pti predavce za-
silek mezi dopravci,

® provadéni zpracovani prepravnich
dokladt pro oductovani,

@ vykonavani stanovenych prohlidek
pti pfedavce a prejimce vozi a zasi-
lek v pohrani¢ni pfechodové stanici,

@ provadéni odbaveni vlaku po pred-
chozi kontrole, zda je vlak spravné
sestaven a brzdén,

@ zpracovavani a vedeni piislusnych
dokumentaci k vySe uvedenym ¢in-
nostem,

@ potizovani dat do ptislu$nych infor-
macnich systémi.

Pro zatazeni do téchto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno stiedni odborné vzdélani s vy-
u¢nim listem.

Z hlediska zdravotni zptisobilosti je za-
méstnanec posuzovan dle § 2 pism. b)
bodu 1 vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. - vstup
bez dozoru na provozovanou dopravni
cestu.

Zakladni odborna zptsobilost je sta-
novena tplnou znalosti téchto zkousek:
PZ-1 Zakladni pfepravni,

DO-1 Odbaveni vlaku, PA-6 Cinnosti
PPS, ZZ V Zkouska zptisobilosti k ¢in-

ve vysi 21 830,- K¢). Primérnd mésicni
mzda vyplacend v tomto zaméstnani
za obdobi leden - bfezen 2015 je ve
vy$i 27 178,- K¢. V zaméstnani agent
PPS pracuje celkem 86 zaméstnanct,
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nostem na brzdovém zafizeni kolejo-
vych vozidel v nakladni dopravé.

Zaméstnanci jsou do nize uvedeného
mzdového rozpéti zatfazovani podle
vykonavanych pracovnich ¢innosti.

V pripadé zaméstnani agent PPS je
jeho zékladni mzdové zatazeni zata-
zeno do 8. tarifniho stupné (zakladni
mésic¢ni tarif ve stupnici 3 je stanoven
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z toho 58 Zen. Primérny vék zamést-
nance v tomto zameéstnani je 48,5 roku.

Jednou z pohrani¢nich prechodovych
stanic jsou i Kuty, kde je pracovisté
agentu zaclenéné pod provozni praco-
visté Breclav (P] Brno). Jednou z agen-
tek, ktera zde vykonava ¢innost, je pani
Kamila Kobsikova, kterd u Zeleznice

pracuje jiz 22 let. Za redakci Cargovaku
jsme ji pozadali o kratky rozhovor.

» Jak byste strucné popsala svoji
prdci?

Vlaky, které si predavame se ,,sloven-
skym Cargem’, si pfeddvame na du-
véru, coZ pro mne znamend pouze od-
baveni vlaku v informac¢nich
systémech. Vytvarim odevzdavkovy se-
znam, ktery je dulezity ve vztahu
k u¢tovani RIV poplatkil. Pestiejsi je
odbavovani vlakd, které si vyménu-
jeme se soukromymi dopravci.
U téchto dopravct pii zjisténi zavady
v fazeni vozii nebo vlakové dokumen-
taci provadim i fyzickou kontrolu -
- zda jsou vSechny vozy polepeny, kon-
troluji hmotnost vozi atd. Zpravidla
se strojvedoucim si vzdjemné potvrzu-
jeme vykaz vozidel. Kuty nejsou obsa-
zeny vozmistrem, proto u vybranych
vlaki provadim jednoduchou zkousku
brzdy. Pokud je tfeba zajistit posun
s na$imi vozy, objednavam ho ptika-
zovym listem u ZSSK Cargo. Prace je
opravdu riiznoroda.

» Je pro Vis prdce v zahranici nécim
specificka?

Pracuji v Ktech uz vice nez 20 let
a rozdily mezi praci v Ceské republice
a zde viibec nevnimam. Mozna je to
i diky neexistenci jazykové bariéry.
A spoluprace se slovenskymi kolegy je

tu bezproblémova. Kuty jsou, jak se
tika, ,trochu z ruky® tak z ¢asovych
diivodil dojizdim do prace autem. Ale
po vstupu Ceské republiky do Schen-
genu jiz hranici ani nevnimam.

» Co zdsadniho se ve Vasi prdci za ty
roky zménilo?

Drfive nds bylo v Katech 25 ve sméné.
Kromé nékolika agentt to byli vozmi-
stfi, celni deklaranti a dal$i profese.
Dtiraz byl kladen na kontroly vlaka
v kolejisti. Dnes jsem zde ve sméné
sama a jednozna¢né prevazuje prace
s pocitacem.

» Prozradite nam néjaké zajimavosti
ze své prdce?

Téch zajimavosti jiz zdaleka neni tolik,
vét§inou dnes odbavujeme jen bézné
prepravy. Zpestienim je zcela urcité
napt. preprava transformatort do Ceské
republiky, kdy ke kazdé takové zasilce
musime volat breclavského vozmistra,
ktery povoli vstup zasilky k nam. Pa-
matuji si také vykolejeni Zelezni¢niho
vozu s transformatorem v dusledku
$patné postavené vlakové cesty. Casové
velmi ndro¢né byva i fotografovani za-
silek pfed odjezdem z pohranicni pre-
chodové stanice. V- minulosti jsme takto
dokumentovali, zda kontejnery odjizdéji
z Kutt skute¢né zaplombované.

Text: Véra Drncova, Michal Roh
Foto: Michal Roh
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Preprava jednotky Twindexx Express na zkousky
na ZZO Cerhenice

Ve dnech 28. - 30. biezna byla na Ze-
lezni¢ni zkusebni okruh (ZZO)
v Cerhenicich (pfipojna stanice Ve-
lim) pfepravena jednotka Twindexx
Express Bombardier, uréena pro pro-
voz ve Svycarsku.

Tento typ jednotky vychazi z plat-
formy patrovych jednotek, ktera zatim
existuje ve dvou verzich: Vario, ur¢ené
spise pro ptiméstskou a regiondlni do-
pravu, a Express, ur¢ené pro dopravu
dalkovou. Vozidla prvniho typu zatim
provozuje jen némecka Deutsche
Bahn, a to jako netrakéni jednotky ve-
dené zpravidla lokomotivami typu
Traxx P160 AC (fada 146.2 DB) stej-
ného vyrobce. Jednotky dalkového
typu potizuje SBB jako prvni dopravce,
pricemz jeho objednavka zadana
v ¢ervnu 2010 ¢ita celkem 59 jednotek.
Celkem by v letech 2013 az 2019 mélo
byt dodédno 436 vozii v hodnoté as-
tronomickych 1,9 miliardy $vycarskych
frankd. Kontrakt obsahuje jesté opci
na dalsich 41 jednotek do celkového

poctu 100. Projekt ale nabral zpozdéni,
a tak dodavky za¢nou, podle optimis-
tickych odhadt, nejdfive letos.

Jednotky by mély dosahovat maxi-
malni rychlosti 200 km/h a jsou ur¢eny
pro rychlé a komfortni cestovani mezi
vyznamnymi $vycarskymi mésty. Prvni
trati, kde budou nasazeny, bude
St. Gallen - Zeneva a pozdéji by mély
nasledovat témér vsechny vyznamné
vnitro§vycarské relace. Objevit by se
mély i v novém zikladnovém tunelu
pod St. Gotthardem.

Do Ceské republiky byla prepravena
jednotka s poradovym ¢islem 003. Toto
inventarni ¢islo nesou vsechny vozy
jednotky, jak je tomu obvykle i u jinych
nedélitelnych vozidel. Zasilka byla
smeérovana ze $vycarského Villeneuve,
kde sidli vyrobni zavod Bombardier
Transportation (Switzerland) SA, pres
Décin do Velimi, a to jako zvlastni vlak.
Ten byl tvofen kromé samotné jed-
notky jesté celkem osmi spojovacimi
vozy Eaos a dvéma Res SBB Cargo za-
tizenymi betonovym balastem. Jizdu

Jednotku Twindexx zachytil objektiv fotografa 30. bfezna 2015 pti uvrati v Praze-Libni.

vlaku provazela na ¢eském uzemi ne-
¢ekand komplikace, nebot 28. brezna
z ditvodu nehody u Velkych Zernosek
nebylo mozno vyuzit planovanou
a projednanou trasu této mimoradné
zasilky pres Mélnik a Nymburk do Ko-
lina a Velimi, ale bylo nutno pouzit (se

véemi nutnymi administrativné-tech-
nickymi procedurami) mimotadnou
trasu pres Kralupy nad Vltavou, Prahu-
-Liben a Lysou nad Labem, a to v¢etné
prijezdu nelahozeveskymi tunely.
30. brezna v odpolednich a vecernich
hodinach nakonec jednotka dorazila

do cilové stanice Velim, resp. na vlecku
zkusebniho okruhu.

5. kvétna byla tato jednotka nasledo-
vana dalsi, tentokrat s poradovym
¢islem 001, prepravenou na okruh
z vyrobniho zdvodu v Hennigsdorfu
u Berlina. Text a foto: Martin Boha¢

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (31)

Nadrazi AS a nékdejsi trat
Cheb - As - Selb - Oberkotzau

V tomto dile naseho volného cyklu
zavitime opét do nejzapadnéjsiho
vybézku nasi zemé¢, tentokrat do Ase.
Historie této casti ceskych zemi spolu
s prilehlym Chebskem je natolik
komplikovana, Ze jeji popis by znacné
presahl omezeny rozsah tohoto clanku.

Proto se musime spokojit s pfipomenu-
tim, Ze definitivné bylo Assko k Cechim
pripojeno az v roce 1775 (tedy napiiklad
tiicet let po definitivni ztraté Kladska
a velké casti Slezska) a jedna se o nej-
k ¢eskym zemim. V letech 1850 - 1945
zde existoval Zemsky okres A$ (Landkreis
Asch) a do roku 1960 pak okres AS. Kaz-
dopadné poloha vybézku hréla vyznam-
nou roli pti rozvoji zdejsi Zeleznicni sité,
kde mély zprvu silny vliv stitni spolec-
nosti sousednich zemi, jak jsme jiz na-
znacili v predchozim dile popisujicim trat
Frantiskovy Lazné - Tr$nice.

Podivame se na kratky kus prvni zelez-
ni¢ni traté (druhou byla az v roce 1885
mistni trat AS — Rossbach/Hranice), ktera
dosahla Ase, prakticky vSak jen na nadrazi
A$. To bylo totiz soucasti bavorské drahy
Cheb - Selb - Oberkotzau, uvedené do
provozu 1. listopadu 1865; v Oberkotzau

se trat napojila na bavorskou Ludvikovu
severojizni drdhu Lindau - Hof. Jejimu
otevfeni predchazelo nékolik let ptiprav
spojenych predevsim s obstaravanim fi-
nanci potfebnych ke stavbé. Financovani
bylo nakonec zajiSténo metodou dnes
oznacovanou jako Public-private part-
nership (PPP), kdyz pottebné zdroje za-
jistil u bavorskych bank podnikatel
Theodor von Cramer-Klett, ktery drdhu
vybudoval a nasledné na 57 let pronajal
Kralovskym bavorskym statnim drahim
(K.Bay.Sts.B.). Dréha o délce 55 km vedla
vice nez polovinou své délky (témeér
30 km) po ¢eském tizem a pro jeji vybu-
dovani a provoz bylo nutné uzavtit mezi
Rakouskym cisafstvim a Bavorskym kra-
lovstvim mezistatni dohody. Stalo se tak
17. ¢ervna 1863. Vzhledem k tomu, Ze
drahu provozovala na nasem tzemi cizi
spole¢nost, nenajdeme ji v tehdejsim ofi-
cidlnim rakouském jizdnim fadu; naopak
v ném ale nalezneme mistni drédhu A$ -
- Rossbach (Hranice) — Adorf, ktera byla
ur¢itym rakouskym a pozdéji ceskoslo-
venskym ostrovnim provozem uvnitf sité
némeckych trati, a to az do roku 1938,
resp. 1945. Tato mistni draha odbocuje
z traté na Selb na chebském zhlavi a ,,ba-
vorskym* nddrazim v A$i tak neprochaz;

Dneska se bohuZel nedockal zadny zastupce mohutné fady 96, a jedinou hmotnou
pfipominkou téchto osmispteznich lokomotiv jsou dnes jen jejich modely.
Foto: Michala Bilkova

proto dnesni nadrazi v ASi tvoti samo-
statnou provozni ¢ast, mimo tuto lokalku.

Po prvni svétové vilce doglo jen k né-
kolika malo zménam, a to spie formal-
niho charakteru. Asi nejdulezitéjsi se ode-
hrala v roce 1922, kdy po ukonceni
pronajmu doslo k prevzeti traté bavor-
skym statem a vzapéti k jejimu prevedeni
pod nové vzniklé Némecké risské drahy
(Deutsche Reichsbahn). Vzhledem
k tomu, Ze traté Cheb - A$ - Selb, Cheb -
- Vojtanov (a téz naptiklad Liberec - Hra-
dek nad Nisou - Zitava) tvotily urcité
provozni enklavy DR na ¢eskoslovenském
tizemt, usilovala mezivale¢na CSR o jejich
prevzeti. Tato snaha nakonec vyustila
v dohodu, kterd byla soucasti mezistatni
smlouvy mezi Ceskoslovenskou republi-
kou a Némeckou Fisi z roku 1937. V jejim
oddile III. se mimo jiné pravi, Ze oba staty
souhlasi s dosavadnim stavem s tim, Ze
tento stav zanikne ke dni 31. prosince
1998 a ob¢ traté z Chebu na sever az na
statni hranice bezplatné prejdou od
1.ledna 1999 do vlastnictvi Ceskoslovenské
republiky a naopak traf Rossbach/Hrani-
ce - st. hr. — Adorf prejde do vlastnictvi
Némecké tise. Dale bylo sjednéno, ze nej-
dfive po 1. lednu 1965 muZe byt kterdkoli
z téchto trati i odkoupena druhou stra-
nou, a to za presné a jednozna¢né defi-
novanych legislativnich podminek.

Ovsem v roce 1937 si v Ceskoslovensku
asi malokdo predstavoval, Ze masarykov-
ska CSR ma ped sebou posledni rok exis-
tence a Ze v roce 1965, natoz 1999 uz bude
jen davnou historii, o Némecké Fisi ne-
mluvé. Poméry se ve vybézku poprvé
zménily jiz v roce 1938, kdy po Mnichov-
ském diktatu prevzaly vSechny zabrané
traté DR, a podruhé v roce 1945, kdy na-
opak vSechny traté prevzalo obnovené
Ceskoslovensko, a tedy CSD.

Jinou z kuriozit traté Cheb — A§ - Ober-
kotzau bylo zdejsi nasazeni osminapravo-

vych tendrovych lokomotiv piivodni ba-
vorské rady Gt 2x4/4 (kde ,,G“ znamenalo
Giiter, nakladni, ,t“ tender, tendrova
a ,2x4/4" Malletovo usporadani pojezdu
po dvakrat ¢tyfech hnacich népravach).
Lokomotivy byly konstruovany jako
tézké, ale zdroven uzplisobené tratim
pro postrky nakladnich vlakd na kopco-
vitych bavorskych tratich, mezi které trat
Cheb - Oberkotzau rozhodné patfila. Lo-
komotivy byly dodany ve dvou sériich,
nejprve v letech 1913 - 1914 prvnich
15 kusti s ¢isly 5751 - 5765, které byly po
prvni svétové valce, vletech 1922 - 1923,
doplnény dal$imi deseti kusy 5766 - 5775.
Ty byly o néco vétsi a téz$i a byly jiz do-
dany nové vzniklym DR. Béhem 20. let
pak byly preznaceny na radu 96 s Cisly
001 - 025, a to ve stejném poradi jako
byla ¢isla bavorskd. V tzv. bavorské vy-

topné v Chebu (tedy na ¢eském tizemi)
bylo nékolik stroji této unikatni fady
dislokovano, pticemz $lo o stroje vy-
hradné prvni série. Na jare roku 1935 zde
mélo domov celkem $est téchto mohut-
nych lokomotiv, a to ¢isel 04, 09, 10, 11,
14 a 15. Zde se nékteré stroje dozily téméf
samotného konce valky a nechybélo
mnoho, aby do parku CSD byly (alespoii
docasné) zarazeny lokomotivy fady 826.0
(ptipadné 826.05).

Po skonceni valky pripadla trat az na
stétni hranici obnovenym CSD a vzhle-
dem k politickému vyvoji v dalsich letech

Obsluha stanice A3 22. dubna 2011.

byla petata nové vzniklou Zeleznou opo-
nou. Nékladni doprava zde ale ztistala za-
chovana. 11. zati 1951 se trat stala hlav-
nim aktérem zndmého inosu osobniho
vlaku z Chebu do Ase, tzv. Vlaku svobody.
K dal$i zméné doslo v roce 1968, kdy byla
v Asi zbotena budova starého bavorského
nadrazi, v té dobé jiz zna¢né naddimen-
zovana a jen obtizné vyuzitelnd. Nakladni
doprava na trati do Selbu vydrzela celou
predlistopadovou dobu a osudnou se ji
stal az celkovy pokles nakladni dopravy
v prvni poloviné 90. let. Zajimavou labuti
pisni zde byly odklony mimo tehdy ne-
prijezdny hrani¢ni prechod Vojtanov -
Bad Brambach v prvni poloviné fijna
1994, vedené az do Selbu chebskymi
»sergeji‘ fady 781. Se zménou grafikonu
26. kvétna 1995 zde byla mezinarodni na-
kladni doprava zastavena a tim byla pro-
zatim historie této zajimavé mezinarodni

Foto: Antonin Némecek

traté uzaviena. Kazdopadné ne natrvalo,
nebot v soucasné dobé probihaji prace na
obnovent traté a letos v prosinci by méla
byt znovuzahajena osobni doprava.

Dnes se tedy provoz omezuje na ob-
sluhu nékdejsiho bavorského nadrazi
v A8i, kde je ptilezitostné nakladano
predev$im dfevo nebo $tépka do kontej-
nertl Innofreight. A$ je obsluhovéna dle
potfeby manipula¢nimi vlaky z Chebu,
vedenymi zpravidla mistnimi lokomoti-
vami fady 731 nebo 742.

Martin Bohac
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Rozvoj osobnosti -

Poté, co jsme si vyjasnili svoji vizi, pfi-
$el ¢as na uvedeni vize v Zivot skrze
konkrétni cile a aktivity. Pojdme se ted
spolecné podivat na to, jak si miiZeme
udélat jasno v cilech, které mohou i ne-
musi byt zcela zfejmé. Takovy postup
se muze zdat zpocatku jako zdlouhavy,
avSak cas vynalozeny na zacileni
(a spravnou formulaci) se mnohona-
sobné vrati pii samotné cesté ke spl-
neéni cile.

Nabizené metody muzete pouzit pro
svoje osobni i pracovni cile a Ize je vy-
uzit i pfi zadavani cile (tikolu) v ma-
nazerské praxi a v tom ptipadé je mui-
zete vyuzit nejen pro vykonnostné
ladéné cile. Obé metody maji sviij né-
zev, ktery vznikl spojenim pocate¢nich
pismen kli¢ovych slov v angli¢tiné.

SMARTER metoda (ve zkricené

verzi SMART) predznamenava, ze cil
ma spliovat tato kritéria:

SMART/SMARTER metoda je
dobfe zndAmym piistupem pii stano-
vovani cilti a najdete i jeho rtizné ob-
meény. Trochu jiny pohled na cile po-
skytuje FORMA metoda, ktera miize
byt zajimavym dopliikem SMARTER
metody, a osobné bych ji doporuco-
vala pti stanovovani vlastnich, osob-
nich cilti. Co jednotliva pismena sym-
bolizuji:

Formulujte cil radéji pozitivné nez ne-
gativné. Energii sméfuji tam, kam smé-
fuji pozornost. Proto je lepsi cile for-
mulovat pozitivné. (Je lepsi uvazovat
napiiklad o tom, Ze se budu kazdy vecer
prochazet v parku dvé hodiny pred spa-
nim, nez o tom, Ze nebudu vysedavat
u televize a jist brambutrky. Zatimco
v prvnim ptipadé pozornost a energii

Ze hodosahnete. (R se tyka
vysledku, nikoliv procesu.)

SMARTER | Charakteristika Piiklady pomocnych otazek
Specificky | Cil je dostatecné konkrétni. Comam presné udélat?
Podle ¢eho poznam,
Zejecil splnén?
Kdo to ma udélat?
MEFitelny Mam jasnou pfedstavu Jak poznam, Ze je cil spInén?
otom, jak dosaZeni cile Kdy pFesné ma byt cil splnén?
vypada a co to obnasi. Kolik to bude stat penéz
a dalSich prostredk(i?
Dosazitelny | Tyka se dovednosti, Jakymi zptisoby mohu cile doséhnout?
(Achievable) | zkusenosti, znalost, Jaké mohu vyuzit dosavadni
informaci. (A se tyka zkusenosti ke splnéni cile?
samotného procesu, Co mim(Ze jesté pomoci?
spise nez vysledku.) Koho mohu poZadat o pomoc?
Kde mohu dohledat chybéjici informace?
Realisticky, |Vysledek musibyt realisticky, | Jak realny pro mécil je na
realny musite byt pfesvédéenio tom, | Skaleod1do 10?1 =neredlny

alO=redlny

Terminovany | Ukol, cil musi byt
ohraniceny terminem.

Kdy zaénu cil, dkol plnit?

Kdy dosahnu splnéni cile?
Jak dlouho mi bude trvat
splnéni Gkolu?

dlouhodobému, vétsimu
cili, planu.

Energizujici | Chce se mido spinénitkolu? | Jakou mam chut pustit se do realizace
naskaleod1do10?1=nemam
chuta10=mam chut

Relevantni | Mavztah k néjakému Jak sevztahuje tento cil, tkol k ...?

Co ziskam spInénim tohoto cile,
kdyz prinlédnu k...?
Proc je to pro mé dlilezité?

Rozvoj euroasijskych preprav

V roce 2014 bylo mezi Evropou
a Asii v obou smérech prepraveno
9,327 mil. TEU (1 TEU je ekviva-
lentem jednoho 20stopého kontej-
neru). V porovnani s rokem 2013
doslo k9 % naristu. Tento udaj po-
tvrzuje dlouhodoby rust, pro ilu-
straci v roce 2011 bylo piepraveno
7,805 mil. TEU.

Zelezni¢ni podniky se snazi na
tento vyvoj reagovat a ¢ast euroasij-
skych preprav ziskat na koleje. Kon-
kuren¢ni vyhodou Zeleznice je témér
polovi¢ni ¢as dodani (18 - 28 dni)
anevyhodou 0 50 - 100 % vyssi cena.
V roce 2011 byl podil Zelezni¢ni do-
pravy na transkontinentdlnich pre-
pravach 0,2 %, v roce 2014 pak jiz
1 %. Spole¢nost DB Schenker Rail se
od roku 2008, kdy byl realizovan pi-
lotni vlak z Pekingu do Hamburku,
této problematice intenzivné vénuje.
V roce 2011 realizoval tento dopravce
jiz 11 nepravidelnych vlakd na trase
Chongqing - Duisburg, v roce 2013
pak jiz 300 pravidelnych vlaka s ob-
jemem témét 15 000 TEU. Minuly
rok pak spole¢nost DB Schenker Rail
v ramci euroasijské vymeény zbozi
prepravila 30 000 TEU.

Pti zachovani soucasného riistu se
v roce 2020 ocekava celkova vyména
zbozi ve vysi 14,385 mil. TEU s ze-
lezni¢nim podilem ve vysi 8,7 %.
Vldda Cinské lidové republiky dava
ve své dopravni politice pozemni
cesté zelenou. Jejim cilem je diverzi-
fikace dopravnich moznosti a dal§im
rozhodujicim faktorem je rozvoj za-
padni a centraln{ Ciny. Mezi limitujici
faktory euroasijskych preprav obecné
patfi asymetrie zbozovych proudu,
prebytky prazdnych kontejnert v Ev-
ropé a u Zelezni¢ni dopravy zejména
pohrani¢ni i celn{ prohlidky na hra-
nicich, interoperabilita a rozdilna ta-
rifni politika ztcastnénych partnert.

Vyvoj v této oblasti je nicméné
velmi dynamicky, jiz dnes je béznd
rychlost kontejnerovych vlak na siti
RZD 1 050 km za den a v Kazach-
stanu se tato rychlost blizi hranici
1 000 km za den. Taktéz dochazi
k profilaci jednotlivych subjektt
ucastnicich se na téchto prepravach.
Na jedné strané jsou to Cinské Zelez-
nice, mezi¢lankem spolupracujici Ka-
zas$ské, Ruské a Béloruské a o posta-
veni hegemona v Evropské casti
usiluje DB Schenker Rail.

Michal Vitéz

mentalné sméfuji k prochazce v parku,
ve druhém pripadé je sméfuji k televizi
a bramburkdm - a to je presné to, co
nechci.)

Ovlivnitelnost, neboli zvazeni toho,
nakolik je cil v mém vlivu a nakolik je
zavisly na okolnostech. Ne vSechny cile
mohou byt 100% v na$i sféfe vlivu,
avsak je dobré si uvédomit, zda mira
vlivu neni mensi nez 50 %, coz je velmi
demotivujici a mtiZe se to negativné
podepsat na splnéni cile. V tuto chvili
se také mtizeme zamyslet nad tim, jak
procento vlivu zvysit, pokud je to
mozné.

Reprezentace cile znamena, jak si do-
vedu predstavit vysledek svého snazeni.
Muzete si predstavit, co pfi dosazeni
cile uvidite, uslysite, jak se budete citit.

Motivace souvisi s faktem, ze je du-
lezité védét, pro¢ daného cile chci do-
sahnout, pro¢ je to pro mé dulezité.

Adekvitni velikost, kdy cil neni ani
prilis velky, ani prilis maly. Prli§ velky
cil 1 prili§ maly cil totiz dovedou byt
samy o sobé demotivujici.

Klasickym ptikladem nenaplnénych
cilt byvaji novoro¢ni predsevzeti -
- pravé pro svoji nekonkrétnost, ne-
ohrani¢enost, nejasnost. Vezméme
jako priklad cil: Budu pravidelné cvi¢it.

Iustraéni foto

Nemdam nejmensi tuseni, co znamena
pravidelné, o jakou aktivitu se bude
jednat, kdy béhem dne budu cvicit
apod. Nezapominejte, ze ¢im mlhavéjsi
je cil, tim haf je pro nds uchopitelny!
Cviceni - zkuste preformulovat cil
tak, aby odpovidal SMARTER nebo
FORMA podobé. Chybéjici informace
si muzete vymyslet.
1) Obvolat dodavatele a zjistit, s ¢im
miiZeme pocitat v pristim roce.
2) Budu pravidelné cvidit.
3) Vytedit nastalou situaci v oddé-
leni.

Dobré rady na zavér:

Vidy je lep$i si cil, tikol vyjasnit (sam
se sebou, s kolegou, s nadfizenym,
s podfizenym zaméstnancem). Cil,
ukol je dobré si rozpracovat pisemné
a formulovat jasné jeho znéni. Tam,
kde neni jasné méfitko (netyka se né-
¢eho métitelného, jako jsou penize,
vzdalenost, vaha apod., ale naptiklad
pocitt), je vhodné pouzivat k méfeni
$kalu 1 - 10, kde naptiklad 1 = viibec
se neté$im, 10 = moc se t&sim, 1 = ne-
jsem si jistd, 10 = jsem si zcela jistd
apod.

Jana Novakova

Personalni oddéleni odpovida

Dochazi v souvislosti s pfejmenova-
nim pojistovny ING k néjakym zmé-
nam, které se dotykaji zaméstnancii
nasi spolecnosti?

Musim konstatovat, ze zména jména
pojistovny z ING na NN nema na uzav-
fené smlouvy zadny vliv. Platnost sta-
vajicich smluv s udaji ING nezanika,
ani se obsahové neméni.

Spole¢nost NN Zivotni pojistovna za-
¢ala aktivnéji pracovat s firemni klien-
telou a tim navazuje na velmi dobrou
spolupraci v ramci skupiny CD, ktera
byla zahdjena jiz v roce 2002.

V soucasné dobé finisuji ptipravy na
vyhlaseni spotiebitelské soutéze pro
tento rok, o které jsme jiz nase Ctenafe
informovali. Soutéz bude probihat v ter-
minu od patku 15. 5. 2015 od 00:00:00
hod. do ttery 30. 6. 2015 do 23:59:59
hod. Kazdy radné zaregistrovany sou-
tézici obdrzi za registraci v soutézi hr-
nicek s logem spole¢nosti NN.

Tti vylosovani zaméstnanci nasi spo-
le¢nosti ziskaji hlavni vyhry v podobé
poukazii od spole¢nosti Allegria v hod-
noté 15 000 K¢ (1. cena), 10 000 K¢
(2. cena) a 8 000 K¢ (3. cena). Pravidla
soutéze jsou zvefejnény na interneto-
vych strankach www.nn.cz/cargo.

S acinnosti od 1. 6. 2015 dochazi ke
zméné sazeb u produkti NN Pojis-
tovny, na které jsou zaméstnavatelem
CDC poskytovany ptispévky na Zivotni
pojisténi.

Jedna se o produkt KZ1C - Kapita-
lové zivotni pojisténi a KD1C - Kapi-
talové dichodové pojisténi.

Nové sazby jsou vyrazné atraktivnéjsi
azvysi se hodnota pojistného plnéni na
konci smlouvy.

Tato zména sazeb se bude tykat:

@ nové uzavienych smluv po 1. 6.2015

Modelové pfiklady:

Uzavieni nové smlouvy
Produkt

Ze zahranicéi

Novy vlak pro prepravu automo-
bilii mezi Rakouskem a Tureckem

Poskytovatel logistickych sluzeb
v oblasti prepravy novych automo-
bilt Hodlmayr a skupina Rail Cargo
Group zavedly nové pravidelné ze-
lezni¢ni spojeni z Rakouska do Tu-
recka. Novy vlak jezdi jednou tydné
z rakouského Schwertbergu u Lince,
kde ma Hodlmayr svijj terminal, do
Tekirdagu v evropské casti Turecka,
asi 100 km zapadné od Istanbulu.
Vlak je az na bulharsko-tureckou
hranici dopravovan trakei RCG, na
tureckém tzemi pak také ,narod-
nim“ TCDD. Podle plant by takto
mélo byt letos prepraveno asi 9 000
automobiltL. Silni¢ni svozy a rozvozy
z terminalt si Hodlmayr zajistuje
vlastnimi soupravami.

SBB chysta otevieni zakladnového
tunelu pod Gotthardem
30. dubna 2015 oznamily SBB za-
héjeni kolicitho programu pro perso-
nal. Bude se tykat pfipravovaného
uvedeni zdkladnového tunelu pod
Gotthardem do provozu. K tomu by
mélo dojit 11. prosince 2016. Tunel
bude vybaven zabezpecovacim zafi-
zenim ETCS Level 2. Timto systémem
budou muset byt tudiz vybavena
vSechna hnaci vozidla, kterd budou
tunelem projizdét; mimo jiné pujde
0 179 tratovych a 15 posunovacich lo-
komotiv SBB Cargo. Zda tyto tpravy
podstoupi i vozidla dalsich dopravct
(napt. BLS Cargo, CrossRail a dalsi),
nen{ zatim znamo. Upravy budou
provadét dilny SBB a mély by byt
ukonceny v poloviné roku 2016.
Martin Bohac

@ stavajicich smluv, u kterych klient na-
vy$i po 1. 6. 2015 svou platbu pojistného
@ stavajicich smluv s datem vyroci po
1. 6. 2015, u kterych klient pfijme tzv.

infla¢ni navyseni.

KZ1C - Kapitalové zivotni pojisténi a

KD1C - Kapitalové diichodové pojisténi

Délka trvani smlouvy
Prispévek zaméstnavatele

do 60 let véku
meésicné 750 K¢

Platba klienta 0Ke

Sleva NN Pojistovny 8 % u pojistného do 2 000 K¢

Vék klienta Produkt Plvodni sazby Nové sazby Rozdil

pojistna ¢astka | pojistna ¢astka pro klienta

20 Kz1C 396 066 K¢ 496 426 K¢ +100 360 K&
30 Kz1C 258 648 K¢ 305 243 K¢ +46 595 K¢
40 Kz1C 152 622 K¢ 176 140 K¢ +23518 KE
50 KD1C 70 894 K¢ 92 007 K¢ +21113KE

Uprava stavajici smlouvy
Produkt

Smlouva uzavfena v roce
Délka trvani smlouvy
Prispévek zaméstnavatele
Platba klienta nyni
Navyseni platby klienta

2010

Y. Y

0 K¢

KZ1C - Kapitalové zivotni pojisténi

do 60 let véku
meésicné 750 K¢

0250 K¢ (pozn. navy$eni pojistného neni nijak limi-

tovano spodni ani horni hranici, platbu klienta Ize
navysit jen o 1 K¢ a vyse, max. vyse pojistné ¢astky je

5 mil. K¢)
Vék Délka | Pojistna | NavySenipojistné | Navyseni pojistné | Rozdil
klienta | smlouvy| Castka | Castky starésazby | ¢astky nové sazby
30 30 317933K¢ 402 800 K¢ 419 806 K¢ +17 006 K¢

Pripadné dotazy prosim smérujte na
svého poradce NN Pojistovny, kterého
miZete i osobné navstivit v ramci servis-

nich dnii NN Pojistovny na stanovenych
pracovistich spole¢nosti CD Cargo.
Véra Drncova



Sbératel Zeleznicarskych Cepic

Zazitky z vlaka byvaji riizné, a tak
kdyz mé vlakvedouci Thalysu fiti-
ciho se vice jak 200kilometrovou
rychlosti z Bruselu do Kolina nad
Rynem pozadal o zprostiedkovani
ceské cepice vypravciho, rad jsem
mu vyhovél. Netusil jsem, Ze mé pan
Gyula Fekete, jak se onen vlakve-

douci jmenuje, seznami s ¢lovékem,
ktery Zeleznici zasvétil cely svij Zi-
vot a dosahl i velkych sbératelskych
uspéchi.

Jan Van Frausum zacal pro SNCB
pracovat v breznu 1977 a zustal zde
az do kvétna 2014. Vice nez 30 let

stravil ve funkei vypravéiho ve stanici
Antwerpy Central. Zeleznice prochdzi
celym jeho rodem od dédecka, otce
a pokracuje i u nejmlads$i dcery.
V roce 1989 zacal se svym pritelem
Gyulou sbirat ¢epice vypravéich.
V zacatcich se jednalo o belgické, ho-
landské a francouzské. Vyhodou bylo,
ze oba pracovali na mezinarodnich
vlacich a vytvortili si tak dobré vazby
na zeleznic¢ae napt. z Rakouska, Svy-
carska, Velké Britanie, ale i USA. Po-
stupné se jejich zabér rozrostl. Velkym
prinosem byli cestujici s jizdenkami
FIP. Prostfedkem smény nebyly jen
Cepice, ale i kvalitni belgické pivo,
které nékolikrat putovalo az za Atlan-
ticky ocean.

V soucasnosti kolekce pana Frau-
suma presahla pocet 500 kust ¢epic
vypravcich z celého svéta, véetné zemi
jako Peru nebo Sri Lanka. Na své si
ptijdou i milovnici parnich lokomo-
tiv, které jisté potési filmové zabéry
parnich vlaktl na belgickych tratich.

Michal Vitéz

CD Cargo partnerem Dne éeské logistiky

Den ceské logistiky: prvni rocnik predcil ocekavani a zalozil novou tradici

Ve ¢tvrtek 16. dubna 2015 probéhl
v prostorach CTParku Prague North
historicky prvni ro¢nik Dne ¢eské lo-
gistiky - zcela nového odborného di-
skusniho fora vénovaného problema-
tice strategie rozvoje Ceské logistiky,
roz$ifeného o veletrini expozici
v prostorach moderni skladové haly
a o atraktivni doprovodny program.
CD Cargo bylo jednim z hlavnich
partner této akce.

v v ey

ného programu byly prispévky redi-
tele odboru strategie Ministerstva do-
pravy, predstaviteld Ministerstva
$kolstvi, mladeze a télovychovy, Mi-
nisterstva priamyslu a obchodu, Mi-
nisterstva pro mistni rozvoj, SZDC,
Evropského socialniho fondu, GS1
Czech Republic, stfednich a vysokych
skol s logistickymi obory a dal$ich
instituci s pfimym vlivem na strategii

rozvoje dopravy a logistiky v Ceské
republice. Na tyto prispévky pak na-
vazovaly panelové diskuze za ucasti
predstaviteltl vyznamnych uzivateltl
logistické infrastruktury. Zavére¢né
panelové diskuze se aktivné zucastnil
i predseda predstavenstva CD Cargo
Ivan Bednarik.

V ramci zcela nového konceptu Dne
Ceské logistiky byla paralelné s timto
programem v misté konani akce k dis-
pozici vystavni plocha pro vybudovani
veletrznich expozic spole¢nosti, které
mély zdjem predstavit své produkty
a sluzby odborné verejnosti. I zde byla
neprehlédnutelna zajimavé koncipo-
vané expozice CD Cargo.

Prestoze poradatel akce, Ceska logis-
tickd asociace, predpokladal ptivodné
ucast 120 - 150 osob, vysledna ucast
predcila veskera o¢ekavani, nebot této
zcela nové akee se zucastnilo bezmala
400 logistickych odbornik z firem
a instituci véech velikosti. A jiZ nyni se
ptipravuje ro¢nik dalsi, ktery v navaz-
nosti na European Supply Chain Day
Evropské logistické asociace probéhne
21. dubna 2016.

Text a foto: Zdenék Siler

Obléknéte své mobily do novych tarifti a usetiete!

Obléknéte své mobily do novych ta-
rifi1 ve VPN Family v siti O2 a miiZete
jesté vice usetfit. Ve VPN Family -
- 02 uvadime nové, vyhodné tarify
MLUVIM za 109 K¢ s levnéjsi cenou
za volani i SMS a BAVIM SE za
490 K¢ s neomezenym volanim a SMS
do viech siti v Ceské republice. K ta-
rifu BAVIM SE je mozné si objednat
libovolny datovy bali¢ek, tfeba od
79 korun za 200 MB internetu.
Snizili jsme také mési¢ni pausalni

platbu u tarifu VIM ze 79 K¢& na 69 K¢
pro nové i stavajici zakazniky. Tarif
VIM je vhodny pro viechny, ktef{ volajt

92

méné. Novinkou je i nizi cena za tarif
NERESIM - neomezené voléni, SMS
a 1,5 GB dat - jen za 679 korun.

I datové tarify prosly upravou cen,
napriklad Internet v mobilu L (FUP 3
GB) je dostupny uz za 259 korun mé-

si¢né. A navic vSechny datové tarify ve
VPN Family podporuji LTE.

Vyhodné tarify ve VPN Family - O2
nebo ty v siti Vodafone si muze kazdy
zaméstnanec Skupiny Ceské drahy
a SZDC objednat na portéile
family.cdt.cz. Na portale naleznete také
kalkulacku pro srovnani cen za mobilni
sluzby i ptehledny cenik platny od
1. kvétna 2015.

Ptipojte se do drazni rodiny VPN Fa-
mily a usetfete!

Cargovak | Kvéten 2015

Uzkorozchodné Zeleznice v modelu

Ve dnech 23. - 26. dubna 2015 se v kul-
turnim sale zZelezni¢ni stanice Praha-
Smichov konala vystava uzkorozchod-
nych kolejist. Vystaveno bylo jedno
velké kolejisté v méfitku 1: 17 a né-
kolik modula v méFitku 1 : 87 (HOe).

Akci organizoval Klub Zzelezni¢nich
modelaft (moduldft) Praha 7 -
~ Bubny. Pro¢ modulara? Clenové
klubu se totiz nezabyvaji vystavbou
klasického pevného kolejisté, ale mo-
dult podle pfedem stanovenych a do-
hodnutych parametrt. Jednotlivé
moduly, at uz znazornujici stanice

nebo $irou trat, jsou pak na vystavach
spojeny a prindseji zajimavé provozni
moznosti.

Zatimco kolejisté v méritku 1 : 17 pri-
pominalo spise détskou hracku, mé-
titko HOe dalo vyniknout fadé detaild,
ze kterych mizeme zminit napt. na-
kladku dreva, situaci na Zelezni¢nim
prejezdu, jizdu vojenské techniky
a fadu dalsich. Po uzkych kolejich se

Foto mésice
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cké a historické jizdy Ceskych drah. Prvni parni vikend byl zahdjen

prohanély jak parni lokomotivy, tak
tfeba z jindfichohradeckych tzkoroz-
chodek nebo Osoblazky znama
,TUcka“ fady 705 s pitpojnymi vozy
Balm-u. Na trat se soupravy vydavaly
ze zajimavé feSené¢ho odstavného na-
drazi. Sezndmit se zde bylo mozné
s obéma zakladnimi zptsoby zajisténi
nakladni pfepravy na uzkorozchod-
nych tratich - jezdily zde uzkoroz-
chodné nakladni vozy i normalnéroz-
chodné vozy na podvalnicich.
Skutecnou lahtidkou pak byl modul
znazornujici tézbu a dopravu vapence
v Ceském krasu, ktery nis razem pe-
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nesl do doby, kdy neexistoval kapacit-
néj$i zpusob dopravy vytézené su-
roviny, nez byly uzkorozchodné
zeleznice. A pravé v Ceském krasu se
jich nachazela celd fada. Ta nejznaméjsi
vedla z Berouna do Konéprus. Sou-
pravy vyklopnych voziki na uzkych
kolejich dopliovala rypadla a nakladni
automobily.

Text a foto: Michal Roh

HEAL S

v sobotu 16. kvétna, kdy se navstévnici mohli tésit na projizdku z Prahy - Masa-
rykovo nadrazi do Luzné u Rakovnika. Slavného ,,papouska” zachytila na svém

snimku Michala Bilkova.
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