3 Gar

Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

BliZi se leto

Blizi se 1éto, doba dovolenych
a prazdninovych vyletd. Rada
z nas vyuzije Zeleznici jako pro-
stfedek k tomu, aby se dopravila
do néjakého primorského letovi-
ska nebo do prijemného horského
strediska. Jini se vlakem vydaji
treba jen na vylet. Ale vlak nemusi
byt jen dopravnim prostredkem.
Vlak muze byt sim o sobé ci-
lem nasich toulek. Dokladaji to
ostatné cestopisy uverejnované na
posledni strané naseho magazinu.
K navstévé a svezeni ldkaji jak
horské ozubnicové Zeleznice v Al-
pach, tak tfeba lesni tzkoroz-
chodky na Slovensku nebo v Ru-
munsku. Rajem pro milovniky
parnich vlaki je némecké Krus-
nohoti. Nemusime vsak jezdit tak
daleko. I u nds je spousta zajima-
vych Zelezni¢nich atrakci. Z téch
uzkorozchodnych mtzeme jme-
novat tfeba kolinskou feparku,
drahu v Mladéjové nebo drahu
Muzea priamyslovych zeleznic ve
Zby$ové u Brna. Zavitat mtizeme
do Zubrnic nebo se svézt nékte-
rym z historickych motoracki do-
pravce KZC Doprava. Moznosti
je vic nez dost. Ojedinélou ptile-
zitost predstavuje navstéva muzea
Ceskych drah v Luzné u Rakov-
nika. Zde jsou vystaveny parni
i motorové lokomotivy, seznamit
se tu miZeme s vyvojem zabez-
pecovaci techniky nebo techniky
na udrzbu zelezni¢nich trati.
Nedilnou soucasti expozice je
i modelové kolejiste. Déti jisté ne-
odolaji nabidce na svezeni uzko-
rozchodnou Zzeleznici, ktera zase
dospélym pripomene, Ze v neda-
lekém Kladné fungovaly jesté
v nedavné dobé velké huté, ze kte-
rych sem byla drazka premisténa.
Teprve prfi navstévé takového
mista si uvédomime, jak dlouhou
tradici se muze pochlubit Zelez-
ni¢ni doprava a pocitime tak ur-
¢itou stavovskou hrdost.

Budme tedy hrdi na to, ze pra-
cujeme u CD Cargo, ale piede-
v$im si v 1été uzijme slunicka,
odpocinme si a necerpejme nové
sily.

Michal Roh

Zmeény v dcefiné
spole¢nosti

S ucinnosti od 15. ¢ervna 2015
doslo ke zméné na pozici jednatele
dcetiné spole¢nosti Generalne za-
stipenie CD Cargo, s. r. 0. Do
funkce jednatele byl rozhodnutim
jediného spole¢nika CD Cargo, a.s.,
jmenovan Ing. Milan Kortis,
odbornik s dlouholetymi zkuge-
nostmi z vedeni obchodnich spo-
le¢nosti a se znalosti nejen sloven-
ského dopravniho trhu. Zména ve
vedent firmy je v souladu se zamé-
rem managementu matef'ské spo-
le¢nosti, kterym je posileni pozice
na zahrani¢nich trzich.

LIRS

Dvojce polonizovanych ,catrii” fady 753.7 pravé prekonalo ¢esko-polskou statni hranici u Cernous a vraci se se soupravou prazdnych vozi do Liberce. Od 1. srpna
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letodniho roku bude preprava osobnich automobilii Skoda do Polska i navrat prézdnych autovozti komplikovat neptetrzité vyluka mezi stanicemi Frydlant v Cechéch
a Visnova. Ta az do listopadu zcela zastavi mezinarodni provoz do polského Zawidéwa. Doufejme, Ze se podafi zabranit soubéhu této vyluky s vylukou dalsi

7

preshrani¢ni traté v Lichkové. Jeji zacatek je na zadost PKP - PLK planovan na 1. zati 2015. Soubéh by prinesl zna¢né komplikace, zvysené naklady pti realizaci

preprav pres vzdalenéjsi nebo technologicky naro¢néjsi prechody a v mnoha pfipadech by mohl znamenat i ztratu obchodnich ptipada.

Foto: Michal Roh ml.

Nepravdivé informace kazi dobré jméno CD Cargo

V nedavné dobé se v médiich obje-
vily ¢lanky negativné a predevs§im
nepravdivé informujici o déni
v nasi akciové spolecnosti. Zcela ur-
cité zpusobily i rozruch mezi za-
méstnanci. Proto jsme se v tomto
cisle rozhodli pozadat o kratky roz-
hovor predsedu predstavenstva
pana Ivana Bednarika, aby véci
uvedl na pravou miru. Tyka se to
predev$im zavadéjiciho clanku
»Statni nikladni vlaky CD Cargo
prodélavaji. Uz i na uhli", ktery
uverejnil denik Mlada fronta DNES
13. kvétna 2015, pana predsedy
jsme se ale zeptali i na dalsi aktu-
alni témata.

»Ve zminovaném clanku autor
uvadi, Ze za prvni tfi mésice letosniho
roku Cargo prodélalo 171 miliona
korun. Je to pravda?

Tvrzeni, ze spole¢nost prodélala, tedy
jinak feceno, je v minusu 171 miliont
korun, je zcela 1Zivé. Spole¢nosti CD
Cargo se naopak podatilo dosahnout
lepsiho vysledku, nez predpokladal
podnikatelsky plan. Ztrata 171 miliont
je naprosty nesmysl. Zarovent musim
zdaraznit, Ze s ohledem na pravidla
kapitalového trhu nesmime v mezidobi
zvefejniovat informace o hospodareni
spole¢nosti. Vysledky zvefejnujeme
pravidelné v pololeti a nasledné po
skonceni roku.

» Autor také populisticky upozor-
fiuje, ze byznys CD Cargo je navz-

Ivan Bednarik, predseda predstaven-
stva CD Cargo, a.s.

dory ristu celého trhu ztratovy. Jak
vidite situaci na trhu Vy?

Nevim, kde vzal autor informace o si-
tuaci na dopravnim trhu. Podle mné
dostupnych informaci za prvni tfi mé-
sice letodniho roku poklesly vykony
nejen CD Cargo, ale i dal$im doprav-
ctim. Ale podivejme se na to v kontextu
loniského roku. V roce 2014 rostl trh
nakladni Zelezni¢ni dopravy zejména
diky segmentu automotive a kombi-
nované prepravé, ktera vzrostla o cca
20 %. Nartst vak zeleznice vykazala
pouze v pfepravnich vykonech, nikoliv
v objemu prepraveného zbozi v tunach.
Naopak v prvnim ¢tvrtleti 2015 trh
stagnuje, a to hned z nékolika dtivodu.

Poklesla pteprava ¢erného uhli po Zze-
leznici v dusledku snizeni tézby
v OKD. Po Zzeleznici se v prvnim
ctvrtleti také vozi méné hnédého uhli,
coz je logicky dtsledek teplé zimy
a s tim souvisejici nizsi spotieby tep-
laren. Vyrazné klesa i cena silové elek-
tfiny, coz znamena, Ze se ji nevyplati
vyrabét. Kvili poklesu ceny nafty v za-
véru roku 2014 klesl zdjem o prepravu
dfeva po zeleznici a zakaznici vyuzivali
v 1. kvartalu levnéjsi automobilovou
dopravu. Nezanedbatelny vliv na me-
ziro¢ni porovnani pfepravnich objemil
ma i ukrajinska krize a sankce vii¢i Ru-
sku. VSechny uvedené skutec¢nosti plati
pro cely sttedoevropsky trh, nikoliv jen
pro CD Cargo.

» Spolecnost CD Cargo je neustale
napadana za vitézstvi v tendru na
prepravy hnédého uhli do elektrarny
Chvaletice. Realizujeme je jiz témér
pul roku. Jsou pro nas tyto prepravy
vyhodné?

Jsem zvédavy, do kdy bude ,kauza“
Chvaletice pro novinare jesté zajimava.
Cely tendr probéhl standardnim zpu-
sobem a rozhodné neni pravda, Ze CD
Cargo zvitézilo s vyrazné nizsi cenou.
Kdyby tomu tak bylo a CD Cargo se
nechovalo ve vybérovém fizeni fér, ne-
pochybné bychom dnes odpovidali na
dotazy Utadu pro ochranu hospodat-
ské soutéze.

Témét pul roku jiz kazdy den dopra-
vujeme vlaky s uhlim do Chvaletic
a musim Fici, ze k plné spokojenosti

zdkaznika. Béhem té doby jsme preci-
zovali technologii, snizili pocet nasa-
zenych souprav, jejich strukturu,
abychom prepravy realizovali co nej-
efektivnéji. Neni tedy pravda, Ze uhli
do Chvaletic vozime se ztratou.

» Dalsi otazka se tyka dluhopisi. Je
pravda, Ze letos musi firma splatit
miliardové dluhopisy?

Nejde o miliardové dluhopisy, ale
o dluhopis v hodnoté jedné miliardy
korun. Zdanlivé nepatrny rozdil ve for-
mulaci je pro obchodni spole¢nost
a jeji véfitele zasadni. Autofi podob-
nych ¢lanka si viibec neuvédomuyji, jak
svymi neovéfenymi tvrzenimi a ten-
den¢nimi domnénkami nasi spole¢-
nost poskozuji. Objevi-li se vnovinach
zprava o ziskovosti CD Cargo, hned
jsem atakovan ze strany nasich zdkaz-
nikd, ktef{ pozaduji snizeni ceny.
Opacnd zprava zpusobi podobny po-
prask, kdy jsme na zakladé Zivych in-
formaci poté povazovani za neseriézni
firmu.

» Hala Lovosice, to je dal$i téma,
o kterém se velmi casto hovoriiv po-
litickych kruzich. Jaky vyvoj ma tato
kauza?

Na zdkladé forenzniho auditu se ve-
deni CD Cargo rozhodlo podat trestni
oznameni na nezndmého pachatele ve
véci poruseni povinnosti pfi spravé ci-
ziho majetku.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovani ze str. 1

Podle vsech zjisténych skute¢nosti
nékdo ucelové uzaviel nevyhodnou
smlouvu. Jsme dlouhodobé poskozo-
vani placenim neptiméfené vysokého
néajemného za objekt, jehoz dispozi¢ni
feseni objektivné nemtizeme dosta-
te¢né vyuzit. Navic s nejvétsi pravdé-
podobnosti doslo i k poruseni zakona
o vefejnych zakazkach, jelikoz najem
ani smlouva nebyly transparentné vy-
soutézeny. I pfes zvy$enou obchodni
aktivitu ndm pfijmy za skladovani
a dal$i ¢innosti pokryvaji jen zhruba
tretinu nakladd.

» Zejména v regionalnich periodi-
kach jsme si mohli precist apely na
CD Cargo ve véci rueni nakladni do-
pravy na regionalnich tratich. Nej-

vétsi rozruch vyvolalo asi rozhodnuti
o zru$eni nakladni dopravy na trati
Milotice nad Opavou - Vrbno pod
Pradédem. Budeme tam ndkladni
dopravu zajistovat i nadale?

Vedeni CD Cargo doposud nepiijalo
zadné rozhodnuti, které by smétovalo
k zastaveni nakladni dopravy ani na
vyse uvedené trati, ani na Zadné dalsi.
Chapu ekologické argumenty, ale mu-
sim zaroven dodat, ze CD Cargo pii-
sobi na plné liberalizovaném doprav-
nim trhu a musi se chovat ekonomicky.
Profitabilita jednotlivych vozovych za-
silek je dlouhodobé problematicka
a my musime hledat véechny zpiisoby,
jak jejich pfepravu vnitiné zefektivnit.
V tuto chvili znovu posuzujeme efek-
tivitu celého systému, snazime se hle-
dat fe$eni vstricna k potfebam zakaz-
nikd a zaroven pfijatelnd pro nas jako

pro dopravce. Z téchto feSeni mizeme
jmenovat napf. omezovani jizd mani-
pulac¢nich vlaki pouze na nékteré dny
v tydnu, zavddéni systému tarifnich
bodi se zvlddtnim vypravnim oprav-
nénim, ze kterych je mozné prepravo-
vat pouze skupiny vice vozil, nebo na-
bidku na presun nakladky/vykladky do
provozné a technologicky optimalné;-
$ich stanic. Nasim cilem tedy neni ru-
$eni ndkladni dopravy na nékterych
tratich, ale naopak jeji zachovani,
ovSem pti zachovani zédkladnich eko-
nomickych principtl. Pokud zakaznici
budou ochotni akceptovat cenové na-
bidky CD Cargo, které budou plné po-
kryvat pfepravni naklady, nebude
k omezovani dopravy zadny divod.
Na dokresleni situace na ,Vrbence®
muizu uvést, Ze po povodnich v roce
1997 a nasledné obnové traté zde na-

kladni dopravu provozoval dopravce
OKD-Doprava (dnes AWT), ktery ji
v dubnu 2010 predal CD Cargo pravé
z ekonomickych diivodi a jediné diky
optimaliza¢nim krokiim CD Cargo,
a.s., se zde nakladni dopravu doposud
podarilo udrzet, resp. navysit - do té
doby se objem nakladky pohyboval
okolo 1 - 2 vozii mési¢né, dnes je to
ro¢né okolo 200 vozil.

» Zminil jste, Ze je nutné systém jed-
notlivych vozovych zasilek dale ze-
fektiviiovat. Bude to znamenat dalsi
propousténi zaméstnanci?
Vysledky lonského roku ukazaly
opodstatnénost restrukturaliza¢nich
krokt. Musime si uvédomit, ze v di-
sledku silici konkurence na dopravnim
trhu dochazi ke zna¢nému tlaku na
ceny, a tim ilogicky ke snizovani marze

zejména u ucelenych vlaki. Na tuto si-
tuaci musime umét reagovat. Stale mu-
sime hledat vnitini rezervy, upravovat
technologie, optimalizovat kapacity.
Proto v soucasné dobé fesime projekt
»Flexibilita pracovni sily*, na jehoz za-
kladé¢ prijmeme urcitd personalni opa-
tfeni. Ta bych v8ak v tuto chvili nechtél
kvantifikovat.

Jsem si v§ak védom toho, Ze snizovani
naklad je jen jednim z krokt. Na dru-
hou stranu mus{ obchod CD Cargo
napnout vSechny sily k ziskani novych
kontraktt. Velky potencial vidim v za-
hrani¢i, kde se nam podatilo ,rozhy-
bat“ Koleje Czeskie, které jiz odvezly
vice nez 40 tisic tun zbozi na vlastni
licenci. Dalsi obchodni ptipady jsou
rozjednany.

Pripravil: Michal Roh

Kinematovlak

Na jubilejni 55. ro¢nik Mezinarod-
niho festivalu filma pro déti a mladez
ve Zliné dorazil v patek 29. kvétna
2015 i Kinematovlak, jehoz jizda je
tradi¢nim doplikem Zlin Film Fes-
tivalu. Na projektu Kinematovlak se
podili Zlin Film Festival, Ceské drahy
a samoziejmé i CD Cargo.

Letosni jizda Kinematovlaku pro-
biha jiz podvanacté a jeho trasa vede
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vice firem, coz plati zvlasté u mezina-
rodnich preprav. Oproti silni¢ni do-
pravé to mame téz81 - ridi¢ fidi kamion
celou trasu sam. Na Zeleznici jsou
vlaky, vozy a zasilky predavany mezi
spolupracujicimi dopravci. Vsichni
zucastnéni pri své cinnosti pouzivaji
informacni systémy, ale potizovani
informaci je pracné a nakladné -
- je vyhodnéjsi si je navzajem preda-
vat. Nadimi partnery jsou proto spo-
lupracujici dopravci a dilem i spravci
infrastruktur, ptipadné mezinarodni
organizace, které je sdruzuji.

Vymeéna oductovacich dat probiha
od ,,pradavna‘, v poloviné devadesa-
tych let bylo spusténo ,,zivé“ predavani
dat o slozeni nédkladnich vlakd. Pred-
hlasky jsou pouzivany k planovani
prace, vlaky neni tfeba sepisovat
a hodné vlaku predavame ,,na davéru‘.
Pred deseti lety jsme zahajili vyménu
dat z nakladnich a vozovych listi CIM
a CUV. Tato data pouzivame pro uleh-
¢eni dodeje dovoznich nebo pro zpra-
covani tranzitnich zasilek. Také jiz
skoro deset let ziskavame informace
0 poloze a stavu nasich vozi a zasilek
v zahrani¢i. Kromé toho probiha i vy-
ména ,,statickych® informaci, jako jsou
¢iselniky lokalit nebo seznamy vozi.

Promitani pro nejmensi divaky pro-
biha v intervalech po tficeti minutach
a veskeré projekce jsou zpfistupnény
zdarma. Vyznamnou cilovou skupinou
tohoto projektu jsou predev$im mater-

» Jaké systémy k vyméné dat pouzi-
vame?

Udaje o slozeni preddvaného vlaku
si s partnerskymi dopravci predhlasu-
jeme tzv. ,,Aplikaci 30“ Hlaseni za-
hrnuje informace o vlaku, vozech, za-
silkdich a pripadné kontejnerech.
Predhlaska se posila se obvykle asi ho-
dinu pred planovanym preddnim
vlaku. Aplikaci provozujeme se v§emi
sousednimi ndrodnimi dopravci a také
s celou fadou soukromych dopravct.
Obsah, kvalita a v¢asnost hlaseni je
rtizna podle partnera. U tradi¢nich
dopravcti je vyména informaci na ta-
kové trovni, Ze se na udaje miizeme
plné spolehnout.

K vyméné dat ndkladnich a vozovych
listti pouzivame tzv. ,, Aplikaci 40 Jde
o pfimou dvoustrannou vyménu hla-
$eni obsahujicich kompletni datovy
obsah listu CIM nebo CUV. Provozu-
jeme ji s dopravci RCA, ZSSKC a DB
Schenker (ti ale posilaji jen konvenc¢ni
prepravy). Zdrojovym anebo konco-
vym systémem je u nas CNP (centrdalni
nakladni pokladna).

Nejde jen o tsporu ¢asu a nakladu
pti predavani vlaki, vozi a zasilek.
Nasi zakaznici také chtéji védét, kde
se jejich zasilka pravé nachdzi a jak

ské a zakladni 8koly, které si sviij pro-
mitaci ¢as mohly rezervovat pomoci
rezerva¢niho systému.

V letosnim roce ujel Kinematovlak
1 479 kilometr( a ve Zliné se objevil

probiha jeji preprava. K ziskavani in-
formaci o poloze a stavu vozl v za-
hrani¢i jsme ptipojeni do systému ISR.
Ten je provozovan organizaci RAIL-
DATA, coz je sdruzeni (vétsinou) by-
valych nédrodnich Zelezni¢nich do-
pravcu. ISR funguje tak, ze do néj
posilame informace o udélostech ,,ci-
zich® vozii a zasilek. V opaéném sméru
pak dostdavame informace o nasich vo-
zech a o zasilkach, na jejichz prepravé
se podilime. Systém pokryva velkou
¢ast (jiz 18 zemi) zapadni, stfedni
a jizni Evropy, bohuzel zatim mimo
Polska a statti byvalého SNS.

Vsechny uvedené aplikace pouzivaji
prenosovy systém Hermes, coz je ,ev-
ropsky zelezni¢ni internet.

» Jaké jsou v této oblasti zaméry do
budoucna? Co nového pripravujete?
Muzeme se pochlubit, Ze jiz dnes pa-
ttime ke Spi¢ce mezi evropskymi do-
pravci z hlediska pouzivanych roz-
hrani, dplnosti a kvality dat. I diky
Operaénimu programu doprava
(OPD) a realizaci TSI TAF (nafizeni
o interoperabilité) mame informacéné
pokrytou vétsinu procest. Napt. jako
prvni v Evropé jsme spustili vazbu se
spravcem infrastruktury podle TAE

dokonce dvakrat. Pii zahdjeni a pfi
ukonceni festivalu.

Text a foto: Michala Bilkova
Mapa: Milan Koska

Aktualné pracujeme na pripojeni
k centralnimu systému ORFEUS, ktery
také provozuje spolecnost RAIL-
DATA. ORFEUS slouzi k rychlejsi vy-
méné dat nakladnich a vozovych lista,
umozni nam datovou vyménu s DB
Schenker o intermodalnich zasilkach
a hlavné nam ORFEUS umozni jezdit
na elektronicky nakladni list (ENL)
i v mezinarodnich prepravach.

Mezi dalsi pripravované funkciona-
lity patfi prijem informaci o poloze
nasich vlaktl v zahrani¢i. Mysli se tim
o vlacich, které jsme jiz predali, nebo
které teprve najizdéji z ciziny. Tyto in-
formace pochazi od spravct infra-
struktur, ale protoze v Evropé zatim
chybi jednozna¢na identifikace vlaku,
feSime problém, jak rozpoznat, o jaky
vlak jde.

Hlavni zamér do budoucna ale sou-
visi s faktem, Ze nemalou cast ziska-
nych informaci je$té neumime plné
zuzitkovat, coz je $koda. Chci se tedy
s kolegy zaméfit na zmény procest
tak, abychom ziskana data maximalné
vyuzili pro nas$ provoz a zejména pro
nase zakazniky, nebot to je konecny
cil naseho snazeni.

Pripravila: Michala Bilkova
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Preprava sanacnich mater

Jihoceska obec Mydlovary je jednou
z deviti historickych vsi tzv. ,,Zbudov-
skych Blat“. Prvni pisemna zminka
o ni pochazi z roku 1352 a, jak je uz
z nazvu patrno, jedna se o lokalitu, ve
které se v minulosti vafilo mydlo.
Obec proslula také tézbou lignitu
(1910 - 1973), jehoz lozisko se nachazi
pod obci a v jejim okoli. Lignit byl od
roku 1922 spalovan ve zdejsi elekt-
rarné, ktera ve své dobé byla nejvy-
znamnéj$im energetickym zdrojem
v jiznich Cechach s vice nez 100 MW
instalovaného vykonu a pozdéji zacala
slouzit i jako teplarna.

Mydlovary jsou vSak znamé i jako
sidlo chemické tipravny uranovych rud
MAPE. Jeji vystavba byla zahajena
v roce 1959. Zpracovani rud zapocalo
1. fijna 1962 a kapacita byla postupné
rozsifena z 300 tisic tun aZ na 600 tisic

zpracovanych tun suroviny rocné. Zpra-
covavala se zde ruda z lozisek v zdpad-
nich Cechach, Okrouhlé Radouné, Pti-
brami, Dolni Rozinky, ale i ze Straze
pod Ralskem. Zpracovani rud bylo
ukonceno v listopadu roku 1991. Cel-
kové bylo v MAPE zpracovano 16,7 mil.
tun uranové rudy, ze které se vyrobilo
29 tisic tun uranového koncentratu. Vy-
louhovana ruda byla ukladdna v odka-
litich v prostorech po vytézeném lig-
nitu. O ekologické zatézi, které byla tato
oblast v minulosti vystavena, svéd¢i na-
priklad i to, Ze se ro¢né pti chemické

Nakladka substratu do Innofreightii je rychla a efektivni. Foto: Miroslav Janda

upravé uranovych rud spotfebovalo
mimo jiné 50 tisic tun kyseliny sirové,
5 tisic tun sody, 2 tisice tun ¢pavku,
25 tisic tun vapna ¢i 10 tisic tun man-
ganové rudy.

Louzeni uranu skoncilo v MAPE
vroce 1991, v roce 1998 skon¢ila vyroba
elektfiny a o rok pozdéji byla ukonéena
i dodavka pary do Ceskych Budéjovic.
Od roku 1986 probihaji v arealu MAPE
sana¢ni prace. Cilem sanace je zaclenéni
zasanovanych odkalist, zahlazeni na-
sledktl uranové ¢innosti, omezeni kon-
taminace podzemnich vod a snizeni ra-
dia¢ni zatéze uzemi. Pro sanaci jsou
potiebné vypliové materialy k doplnéni
odkalist a ke kone¢nému tvarovani sa-
novanych prostor. Potfeba materialu na
sanaci je predpokladana okolo 8 milionti
tun nebo, cheete-li, 7 miliont m? coz
pti planovaném ro¢nim ulozeni 200 tisic
tun vychazi na dobu sanace a rekultivace

40 let. Zasadnim problémem je dostup-
nost sanacnich materidlti a podle obci
v okoli odkalist i doprava po stavajicich
silnicich III. tfidy, které vedou obcemi
a maji nevyhovujici parametry.

Nové pfileZitosti

Spole¢nost CD Cargo se jiz od po-
¢atku roku 2012 podili na prepravach
sana¢nich materialti pro firmu DIAMO,
s.p., se sidlem ve Strazi pod Ralskem
(déle jen DIAMO), ktera je organizaci
realizujici vladou vyhlaSeny Gtlum ura-
nového, rudného a ¢asti uhelného hor-

nictvi v Ceské republice a stale zajistuje
i produkei uranového koncentratu pro
jadernou energetiku. V obdobi od
16. ledna do 16. dubna 2012 probihala
preprava hliny jako sana¢niho materialu
ze Starého Mésta u Uherského Hradisté
na smluvni misto ve stanici Div¢ice.
Realizovana byla v kontejnerech Inno-
freight lozenych na vozech Sgnss v sou-
pravach 13 - 16 vozii. Na prepravu bylo
vyclenéno 120 kontejnert na 38 vozech.
Celkem bylo v uvedeném obdobi pre-
praveno cca 60 000 tun sana¢nich ma-
terialti. Na tento obchodni pfipad na-
vazala preprava stejnych sanacnich
materidlt ze stanice Luzice, kdy bylo
v obdobi 23. dubna - 2. kvétna 2012
prepraveno dal$ich 5 000 tun zboZi.
V odesilacich stanicich byla provadéna
prekladka materialt ze silnice do kon-
tejnertt Innofreight a na smluvnim
misté ve stanici Div¢ice byla provadéna
prekladka zbozi s pouzitim vidlicového
vysokozdvizného voziku ,,Kalmar® opét
na nékladni automobily a nasledoval
odvoz na misto uloZen. K zaji$téni pre-
prav bylo vy¢lenéno 120 kontejnert In-
nofreight na 38 vozech Sgnss, jedno
hnaci vozidlo fady 742 k zajisténi po-
sunu a sestavé uceleného vlaku pti na-
kladce, jedno hnaci vozidlo fady 708
k zajistén{ posunu a sestavé uceleného
vlaku po vykladce, jedno hnaci vozidlo
motorové a jedno hnaci vozidlo elek-
trické trakce k odvozu ucelenych vlaki
ze stanice odesilaci do stanice urceni.
Obsluhu vlaki pri nakladce a vykladce
zajistoval vzdy jeden vedouci posunu.

Prvni pfepravy na viecku

Na konci roku 2012 se uskute¢nily
prvni prepravy primo na vlecku
DIAMO - Mydlovary, kdy CD Cargo
zajistovalo prepravy elektrarenského po-
pilku ze stanice Pocerady. Pro tyto pre-
pravy bylo vyclenéno 168 kontejnerti
Innofreight naloZenych na 56 vozech
Sgnss. V obdobi od 26. listopadu do
5. prosince 2012 bylo dopraveno na
vle¢ku a pfimo na vlecce vyloZeno cca
10 tisic tun zbozi. Tato preprava pokra-
¢ovala na konci bfezna a zacitkem
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dubna 2013, kdy dojelo k vykladce na
vlecce celkem 5 ucelenych vlakii o cel-
kové hmotnosti 5 400 tun zbozi.

V dalsim obdobi probéhl nespocet ob-
chodnich jednani k pokracovani pre-
prav sanac¢nich materialti po Zeleznici,
ale vysledek téchto aktivit se dostavil az
v prosinci 2014, od kdy se spole¢nost
CD Cargo spolu se spole¢nostmi
INTERPORT Spedition a DIAMO
podili na pfepravé vytézené zeminy
z Karlovych Vart. K zabezpeceni celého
projektu jsou vyuzivany prostfedky
z Operaéniho programu ,,Zivotni pro-
stredi“ spolufinancovaného z fondt EU.
Na prepravu suté a zeminy pro sanaci
bylo vyclenéno 30 vozl fady Sgnss,
kazdy viiz je lozen 3 kontejnery Woodt
Tainer XL.

Nakladka zeminy se provadi pfimo
v prostoru tézby, ve stanici Karlovy Vary
dolni nadrazi. Z této stanice jsou nalo-
Zené vozy prestavovany po Castech do
stanice Karlovy Vary, ze které je poté
souprava 25 vozil Sgnss lozenych kon-
tejnery prepravena do stanice Divéice.
Ucelené vlaky o délce 500 m a hmot-
nosti 2 000 tun odjizdéji z Karlovych
Vart vzdy v pondéli, sttedu a v patek.
Ze stanice Div¢ice jsou vozy postupné
pristavovany k vykladacimu mistu na
vle¢ce DIAMO Mydlovary tak, aby vy-
kladka nebyla prerusovana z divodu
jizdy vleckového vlaku mezi stanici Div-
¢ice a vyklddacim mistem vlecky. Pri-

Pristavbu Innofreightd na vlecku DIAMO provadéji lokomotivy CD Cargo.

do Mydlovar

Foto: Michal Roh ml.

stavbu lozenych a odsun prazdnych
vozli provadi hnaci vozidlo CD Cargo
fady 742, ptipadné jiné. Vlastni vy-
kladka probiha po dojezdu ucelenych
vlakdl v ttery, ¢tvrtek a v sobotu na za-
streSeném vykladacim misté. Vysoko-
zdviznym vykladacem ,Kalmar® jsou
jednotlivé kontejnery vyzvednuty z vozu
a naklad je preklopen do nakladnich
aut, ktera zeminu odvazeji pfimo na
misto uloZeni. Prazdné vozy jsou shro-
mazdovany na predavacim kolejisti
vlecky DIAMO. Po skonéeni vykladky
je souprava vylozenych vozi zkomple-
tovana do ucelené soupravy, ktera je sta-
zena do stanice Divcice a pripravena
k jizdé zpét do stanice Karlovy Vary.
Dosavadni plany pocitaji s pfepravou
cca 100 tisic tun zeminy.

Zajisténim prepravy ¢asti sana¢nich
materiadltl po Zeleznici bude zhruba
o tretinu snizen pocet silni¢nich naklad-
nich automobil, ktera zavazeji odkalisté
uranovych rud. Pres veskerou chvalu
politickych $picek statu a kraje pti ob-
noveni preprav po zeleznici 13. prosince
2014 je stale smutnou zalezitosti, Ze
pouze tfetina pojede po kolejich, a neni
tomu tedy opacné, tfetina po silnici
a prevazna Cast po Zeleznici. Vérme, Ze
v blizké budoucnosti se situace zlepsi
a rozjednané nové prepravy sana¢nich
materialt skon¢i ve vétsi mife na kole-
jich a v rukou spole¢nosti CD Cargo.

Jaroslav Koudelka

Vykladka pisku na Negrelliho viaduktu

V tydnu mezi dvéma kvétnovymi stat-
nimi svatky probéhla v Praze, stejné
jako minuly rok, vykladka pisku pro
turnaj Svétové série kategorie Open
v plazovém volejbale.

Pro zdarny pribéh akce byla nutnd sou-
hra dokonce tf{ provoznich jednotek -
- prazské, tfebovské a tstecké. Provozni
jednotka Usti nad Labem zajistovala na-
kladku pisku do vozii Faccs v Provo-

«

ding, prazské ,,péjécko” poskytlo hnaci

vozidla, strojvedouci a vedouci posunu.
Provozni jednotka Ceska Trebova do-
dala, stejné jako ve vSech predchozich
letech, zkuSenou manipulaéni cetu
z Trutnova pod vedenim dozor¢iho
Pavla Urbana, kterd provadéla vy-
kladku. Ta probéhla v no¢nich sménach
4./5., 6./7. a 8./9. kvétna. Pisek byl na
ostrov Stvanice v centru Prahy sypdn
pres mostni zabradli pfimo z vozl. Ty
staly na trafové koleji na Negrelliho
viaduktu. Nutno dodat, Ze tato akce je

Foto: Michala Bilkova

svou technologii vyjimecna a ojedinéla
a rozhodné je velmi zajimavé sledovat,
jak se 1 520 tun ,piskopadu® preléva
z lozného prostoru vozu na kluznou
plosinu a poté se sesypava z vysky né-
kolika metri pod most. Podivejme se
nyni na celou akci trochu podrobnéji.

Do stanice Praha-Bubny jsme podle
pozadavku vykladaci cety pfedem pii-
pravili viiz pro ulozeni naradi a pomu-
cek pro vykladani. Vozy s piskem dojely
do Prahy vzdy jako uceleny vlak. Zde
se soupravy ujala stejnd Ceta jako minuly
rok, tedy jeden z nejlepsich prazskych
strojvedoucich pan Josef Marsik, spo-
le¢né s peclivé vybranym a spolehlivym
vedoucim posunu panem Martinem
Machackem. Po prijezdu do stanice
Praha-Bubny byl k soupravé pripojen
viiz s naradim, bez kterého by prace ne-
byla mozna. Vzdy v 19:30 zacala kole-
jova a napétova vyluka 1. tratové koleje
mezi stanicemi Praha Masarykovo né-
drazi a Praha-Bubny. Napétova vyluka
je samozrejmé nutna kvili bezpe¢nosti,
protoze pisek se sice sype samovolné,
ale nastavaji rtizné nepredpokladané
komplikace a je nutné se pohybovat po
vozech apod. Tato prace by pod napétim
byla nemyslitelna. Po zacatku vyluky

Foto: Martin Kasgpar

souprava posunem vyjela ze stanice na
Negrelliho viadukt. Vykladka probihala
tak, ze viiz byl vidy velmi pfesné, s to-
leranci na pouhych nékolik centimetrt,
pristaven na misto u zabradli, kterym
bylo mozné pisek sypat. Zde méla Ceta
pripravené pomuicky pro presypani pi-
sku mezi vysypnymi otvory na voze
a mostni hranou. Po vyprazdnéni loz-
ného prostoru byla souprava posunuta
k dal§imu vysypnému otvoru. Mezitim
se pisku na ostrové ujala technika, kterd
jej musela prubéiné odstranovat, aby
nedoslo k podobné situaci jako minuly
rok, kdy technika ,,zavahala“ a most byl
téméf zasypan. Komplikace a zdrzovani
pti vykladce ptisobi obvykle osobni do-
prava, protoze posunovy dil s piskem
zasahuje do nékterych vlakovych cest
a bylo proto nutné pravidelné pracovni
misto uvolfiovat. Slo hlavné o vlakové

cesty ve sméru do a z Prahy - Dejvic,
které nemohou k prijezdu stanici Pra-
ha - Bubny vyuzit Zddnou variantni trasu
a pracovni misto mijeji velmi tésné.

Prace byly diky perfektni souhfe vsech
zucastnénych, véetné signalistll a vy-
pravc¢ich stanice Praha - Bubny zvlad-
nuty ve vSech sménach bez nutnosti
prodluzovat vyluky a zvy$ovat tak nutna
omezeni dopravy. Posledni noc doslo
ke kuriézni situaci. Pobliz vykladky pi-
sku probihala ohlasend akce na podporu
marihuany, jejiz tcastnici demonstro-
vali své odhodlani pilnym koufenim.
Nasi zaméstnanci na mosté méli pocit,
ze budou muset akci ukoncit, kolik
koute k nim vzduch zanasel. Nékteri
ucastnici marihuanové akce pozdéji do-
spéli k nézoru, Ze pisek pod Zzelezni¢ni
trati je naramnd atrakce a zacali lézt na
trat s imyslem, Ze budou z mostu do
pisku skakat. Na misto musela byt po-
voldna Policie Ceské republiky, ktera
ucastniky vyprovodila, nastésti bez
zdravotnich nasledkd.

Jiz nyni se vedou uvahy, jakym zpt-
sobem bude zdsobovani piskem na Stva-
nici provedeno pristi rok, protoze SZDC
ptipravuje prestavbu stanice Praha Ma-
sarykovo nddrazi a zaroven rekon-
strukci unikatniho Negrelliho viaduktu,
ktery bude velmi dlouhou dobu mimo
provoz. Martin Kaspar



Cargovak | Cerven 2015

Nakladni vlaky v Adrspassko-teplickych skalach

Trat nesouci v jizdnim fadu ¢islo
047 byla postavena v letech 1906 aZ
1908 z Trutnova stiedu do Teplic
nad Metuji. ,Lokalku“ na jedné
strané obepinaji Adr$passko-tep-
lické skaly, na strané druhé CHKO
Broumovsko. Mezi Janovicemi a Rad-
vanicemi trat obkrouZi masiv, kte-
rému dominuje vrch Pfedni Hradisté
s vy$kou 710 m n. m.

Naro¢né sklonové poméry, dosahujici
misty hodnot pres 30 promile, sice do-
voluji pojizdét trat i téz$imi lokomoti-
vami napt. fad 750 nebo 749, ale zaro-
ven omezuji rychlost nakladnich vlaka
na spadu na pouhych 35 km/h. Provoz
na trati je zabezpecen a fizen predpi-
sem SZDC D3 a mistnim provadécim
nafizenim (PND3).

Nakladni doprava zazivala nejveétsi
slavu v letech 1945 - 1994, kdy se ma-
sivné tézilo ¢erné uhli v dole Katetina
v Radvanicich. Na sklonku tézby uhli
byl dokonce grafikon vlakové dopravy
doplnén o nékolik osobnich vlaki (tzv.
pendlt) mezi Trutnovem a Radvani-
cemi. Po skonceni tézby v roce 1994
utichla nejen nakladni doprava, ale
¢astecné i doprava osobni. Kolejisté
v Radvancich bylo pomérné drasticky
zredukovano a dilni vlecky sneseny.
Nicméné az do roku 2006 se dafilo
udrzet prepravu lnu z Radvanic do
Humpolce. V soucasné dobé je na-
kladni doprava zastoupena pouze ob-
sluhou nakladisté Teplice nad Metuji
mésto, kam sméfuji jednotlivé vozové
zasilky s uhlim pro mistni odbératele.

Nicméné k oziveni nakladni dopravy

na této ,lokalce” obcas dojde. Vidy se
v$ak jednd o odklonovou vozbu, ktera
souvisi s dlouhodobéjsi vylukou na
trati ¢islo 026, a neni tim padem

mozna jizda do broumovského vy-
bézku ze sméru od Nachoda. Posledni
roky byl ,odklon“ veden zpravidla
v no¢nich hodinéch, a to v obou smé-

rech. Zména pridla az pii letosni ne-
pretrzité vyluce, ktera trvala od 12. do
26. kvétna 2015. Piisun zatéze ve
sméru od Trutnova byl naplanovan na
brzké ranni hodiny, odvoz zatéze z vy-
bézku se odehraval kratce po poledni.
Vozbu zajistila dvojice lokomotiv fady
742, personalné obsazena pracovistém
CD Cargo Trutnov.

Na rozdil od jinych trati je zde pte-
pravovanych komodit ponékud vice.
Kromé klasickych preprav dfeva a uhli
se zde setkdvame s pfepravami pouzi-
tych odévii do skladi diakonie v Brou-
mové. Dale se z Teplic nad Metuji od-
vazi stolni voda ¢erpana z artéskych
studni, cilovou stanici vozovych zasilek
byvaji napt. slovenské Malacky nebo
Praha-Liben.

Text a foto: Antonin Némecek

Czech Ralldays tradiéné v Ostravé

JiZ po Sestnacté se v Ostravé uskutec¢nil
mezinarodni veletrh drazni a mani-
pula¢ni techniky Czech Raildays. Ve-
letrh svym navs§tévnikim nabidl fadu
novinek z oblasti Zelezni¢ni a méstské
kolejové dopravy. Akce se konala od
16. ¢ervna do 18. cervna 2015 v Ma-
rianskohorské ulici v Ostravé.

CZECH
RAILDAYS

Na poradani veletrhu se podilela spo-
le¢nost M-Presse plus, s.r.o., Ceské
drahy, a.s., SZDC, s. 0., a CD Cargo,
a.s. Bezplatnou dopravu mezi hlavnim
nadrazim a veletrhem zajistoval Do-
pravni podnik Ostrava. Mezi navstév-
niky byli soucasni odbornici z branze,
ale také ti budouci - studenti z Insti-
tutu dopravy pii VSB - TU Ostrava.
Veletrh oslovil i $irokou vefejnost, nav-
$tévnici si mohli prohlédnout vnitfni
i venkovni expozici vzdy od 9 do
18 hodin a posledni den vystavy od
9 do 16 hodin. Vystavovatelii bylo né-
kolik desitek, jak z Ceska, tak ze za-
hranici.

Zastupce nakladnich Zelezni¢nich
dopravct asi nejvice zaujaly tfi vysta-
vené lokomotivy, na kterych bylo
mozno velmi dobte ilustrovat soucasné
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Podobné lokomotivy by se jiz v blizké budoucnosti mohly py$nit natérem CD Cargo.

trendy, kterymi se vyvoj modernich
hnacich vozidel ubird, a také to na jaké
pozadavky jejich vyrobci reaguji. Stroje
typu Siemens Vectron a Bombardier
Traxx reprezentovaly skute¢nou $picku
evropské lokomotivni konstrukee a vy-
roby.

Firma Siemens vystavovala lokomo-
tivu Vectron, a to ve dvou krajnich va-
riantach z vyrobniho portfolia. Vectron
DE je (jak ostatné napovida dvoupis-
menna zkratka) dieselelektricka loko-
motiva o vykonu 2,4 MW urcena pro

vedeni vlaki na neelektrizovanych tra-
tich mimo hlavni mezinarodni kori-
dory, které zajistuji urcity doplnék
k pétefni celoevropské Zelezni¢ni siti.
Naopak Vectron MS (= multisystem)
je vicesystémovd elektricka lokomotiva
vybavend fadou zabezpecovacich sys-
tém@ umoznujicich provoz na velké
¢asti evropskych Zeleznic, samozrejmé
veetné Ceské republiky. Vhodn4 kom-
binace provozovani téchto dvou variant
lokomotiv umozni dopravci jak efek-
tivni dalkovy nadnarodni provoz

v elektrické trakci, tak i obsluhu re-
gionalnich trati, termindld kombino-
vané dopravy i vle¢ek nedostupnych
pro elektrickou trakci. Za pozornost
jisté stoji i to, Ze lokomotiva Vectron
MS 193.222 byla provedena ve spole¢-
nych barvach rakouského pronajima-
tele lokomotiv ELL a ceského posky-
tovatele trakce a persondlu Lokotrain,
ktery tyto nejmodernéjsi stroje (zatim
v poltu tii kust ¢isel 193.220 - 222)
déle poskytuje fadé ¢eskych dopravct.

Konkuren¢ni firma Bombardier se

prezentovala lokomotivou Traxx AC3.
Tato lokomotiva je soucasnou reakci
vyrobct na pottebu dopravci jedno-
duse kombinovat moznost dalkové
vozby na elektrizovanych tratich a ob-
sluhu neelektrizované ,, posledni mile®
Jde o dvoufrekven¢ni lokomotivu pro
systémy 15 kV/16,7 Hz a 25 kV/50 Hz,
navic vybavenou dieselektrickym
agregatem poskytujicim vykon 180 kW
na obvodu kol. Pfedstavena lokomo-
tiva 187.003 patfi do série osmi strojii
tohoto typu zatim vyrobenych pro pro-
najimatele lokomotiv Railpool.
Nakladni dopravy se dale tykaly vozy
od ceského vyrobce Legios, konkrétné
samovysypny viiz fady Faccns a cister-
novy viz fady Zaens, reprezentujici
nosnou ¢ast vyrobniho programu této
firmy. Mezi dal$i vozidla patfila dvou-
napravova dieselelektrickd lokomotiva
EffiShunter 794.001 CZ LOKO a o pii-
jemné zpestreni se postarala nové zre-
konstruovana lokomotiva T 499.0002
»kyklop, znovuzprovoznénd pro Vy-
zkumny ustav Zelezni¢ni (VUZ).
Vystavena samoziejmeé byla i vozidla
pro osobni dopravu - predev$im re-
gionalni - a tradi¢né i pro dopravu
meéstskou. Prvni skupinu zastupovala
naptiklad dvoudilnd motorova jed-
notka Alstom LINT 41 nebo motorova
jednotka fady 861 druhé série z ZOS
Vritky, druha skupina byla zastoupena
zajimavou konstrukci jednoclankové,
plné nizkopodlazni tramvaje EVO1
firmy Pragoimex.
Text: Michala Bilkova,
Martin Boha¢
Foto: Michala Bilkova

Zprava o vyvoji nehodovosti v CD Cargo v roce 2014

Pokracovdni z ¢isla 5/2015

V predchozim ¢isle Cargovaku jsme
vas seznamili s Ffadou mimoradnych
udalosti, pfi kterych vznikly nemalé
$kody. Pojdme si jmenovat dalsi
z nehod.

Dalsi MU s Véiné)éim zranénim za-
méstnance CD Cargo se stala dne
5. srpna 2014 v zst. Karlovy Vary, kdy
pti jizdé tazeného posunového dilu do-
$lo ke zranéni vedouciho posunu, ktery
stal na stupacce pro posunovace na-
kladniho vozu a dostal se do kontaktu
s trakéni podpérou TP48 nachazejici
se ve volném schiidném prostoru.
V ostatnich ptipadech se jednalo o leh-
kou tjmu na zdravi.

Zaméstnanci CD Cargo, maji v roce

2014 odpovédnost nebo spoluodpoveéd-
nost za vznik 81 MU. Z téchto MU je
$koda vy¢islena ve vysi 19 089 679, - K¢.
V porovnani s rokem 2013 je $koda vys$si
cca o 2 miliony K¢.

Jednou z nejsledovanéjsich MU, ktera
ve svém disledku mize vézt k daleko
vaznéj$im nasledkiim, je kategorie MU,
kdy pohyb DV neni zastaven pted na-
véstidlem zakazujicim jizdu. Vyvoj MU
v této kategorii se nijak zdsadné ne-
vymyka meziro¢nimu srovnani za
dobu existence CD Cargo. Evidujeme
21 MU této kategorie, pricemz
v 17 ptipadech ma odpovédnost za
vznik zaméstnanec CD Cargo, ve
funkci strojvedouciho.

U MU z viny zaméstnance CD Cargo,
se vZdy jedna o selhani lidského ¢ini-
tele, proto je i nadale potfebné du-

sledné pokracovat v kontrolné-vy-
chovné ¢innosti, véetné prijimani
adekvatnich napravnych opatfeni.
Celkovy pohled na vyvoj nehodovosti
je ovlivnén predev$im nasledky MU,
a zejména pak vysi vzniklé skody. Zde
se hlavné projevuji rostouci naklady
na odstranéni nasledkét MU vzhledem
k tomu, Ze zafizeni provozovatele
dréhy i dopravci jsou modernizovana
a objevuji se nova zafizeni a nova vo-
zidla. To vée se promitd do vysledné
sumy zpusobenych $kod. Proto jsou
ptijimana opatfeni ke zpfisnéni kon-
trolni ¢innosti, k dislednému projed-
navani zjisténych poruseni technolo-
gické kazné, ale také i ndhrad $kod.
To vée s cilem snizit skody vzniklé
CD Cargo z mimotadnych udalosti.
Text a foto: Jan Hnilica
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Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou t¢asti CD Cargo (10)

2. . %

Zavérecny dil naseho serialu o spoleénostech s majetkovou
ucasti nas zavede do Polska, kde jiZ od roku 2006 intenzivné
vyviji svoji €innost spolecnost Koleje Czeskie.

Koleje Czeskie, Sp. z 0. 0. - vas

o &

partner pro prepravy v Polsku

Dcefina spole¢nost CD Cargo se
sidlem ve Varsavé a s detaovanym
pracovistém v hornoslezskych Kato-
vicich, spolecnost Koleje Czeskie,
Sp. z 0. 0., je stale diilezitéj$im hracem
na trhu Zeleznic¢ni nakladni dopravy
v sousednim Polsku. Spolecnost byla
do obchodniho rejstiiku ve Varsavé
zapsana 18. prosince 2006 a navazala
tak na tradici generalniho zastoupeni
Cesk}'rch drah, resp. CSD, které v Pol-
sku fungovalo vice nez 40 let.

Zakladni kapital spole¢nosti ¢ini
41 986 000 PLN (polskych zlotych).
Spedicni ¢innost byla pozdéji rozsifena
o dalsi aktivity a dnes se jedna o plno-
hodnotného dopravce, jehoz prostred-
nictvim realizuje CD Cargo expanzni
zaméry na tomto trhu. Od svého zalo-
zeni je spolecnost trvale v ¢ernych ¢i-
slech, za rok 2014 vykazala zisk pred
zdanénim ve vysi ptiblizné 28 mili-
ont K¢. Své sluzby dnes zakaznikiim
nabiz{ dvandcticlenny kolektiv zamést-
nanct v ¢ele s Tomaszem Momotem,
odpovédnym za provozni stranku,
a Romanem Spackem, odpovédnym za
obchod.

Spolec¢nost je od roku 2009 drzitelem
licence na provozovani drazni dopravy
v Polsku. Kazdoro¢né prepravi cca dva
miliony tun zboz{ a ma ve svém ma-
jetku 57 elektrickych lokomotiv. Velmi
zajimavym projektem, na kterém se
Koleje Czeskie podilely, byla akce
»Strela®, neboli preprava ¢erného uhli
z baltského piistavu Swinoujscie do
huti spole¢nosti US Steel v Kosicich.
Ta byla zahdjena v bfeznu 2012 ve spo-
lupraci dopravcti ZSSK Cargo, CD
Cargo a Koleje Czeskie, a to v celé trase
jednou lokomotivou, konkrétné nékte-
rym z polonizovanych dvojcat rady
131. Diky nabidce komplexnich sluzeb
se v této dobé podafilo spedi¢né ziskat
i velkoobjemové prepravy z Polska do

L) Koleje Czeskie

Rumunska a dalsi. V roce 2013 spo-
le¢nost odkoupila od CD Cargo celkem
767 nékladnich vozt fady Falls a Eas,
které nechala zrekonstruovat v ¢eskych
opravnach. Diky takto rozsdhlému vo-
zovému parku spole¢nost od dubna
roku 2015 realizuje prepravy vlastnimi
kapacitami.

Jiz v zavéru lotiského roku vedeni CD
Cargo rozhodlo o dal$im rozvoji dce-
finé firmy a o zintenzivnéni spoluprace
pti expanzi na polsky trh. V souladu
s timto zdmérem byla uskute¢néna
i polonizace sedmi lokomotiv rady
753.7. 31. brezna 2015 v ¢asnych ran-
nich hodinach prekro¢il statni hranice
v Petrovicich u Karviné uceleny vlak
se Srotem mifici do huté v polském
mésté Czestochowa, kam dorazil ve
stejny den ve 14:30 hod. Jiz z Ostravy

hlavniho nadrazi byl veden dvojici lo-
komotiv 130.013 + 019 dopravce CD
Cargo, tzn. bez preprahu na statni hra-
nici a na licenci dcefiné spole¢nosti
Koleje Czeskie. Dalsi prepravy zelez-
ného Srotu, koksu a ¢erného uhli na-
sledovaly a do konce kvétna bylo na
vlastni licenci spole¢nosti Koleje Cze-
skie prepraveno jiz témér 40 tisic tun
zbozi. Pro dopravu vlaki jsou vyuzi-
vany rovnéz polonizované lokomotivy
tady 130 CD Cargo. Objem realizovany

s dal$imi dopravci pak dosahl dalsich
témer 400 tisic tun zbozi.

V blizké budoucnosti planuji obé
spole¢nosti maximalizaci objem pte-
prav realizovanych na vlastni licenci
Koleje Czeskie, zapojenti ,,dcetinky* do
kombinovanych preprav, stejné jako
napojeni na sit Sirokorozchodnych Zze-
leznic v Bélorusku.

Text: Michal Roh,
Petra Cermakova
Foto: Petr Stefek

Pfedstavujeme profese CD Cargo (5) - vozmistr

V dal$im dile naseho serialu o profe-
sich v nasi spolec¢nosti se opét podi-
vame ,,do provozu“ a zaméfime se na
jedno ze stéZejnich zaméstnani, a to
na vozmistra (KZAM 83221).

V zaméstnani vozmistr jsou zajisto-
vany prevazné tyto pracovni ¢innosti:

o technické prohlidky Zelezni¢nich
vozl a zasilek,

o zkousky brzd vlakd,

@ drobné opravy poskozenych Zzelez-
ni¢nich voz,

@ odstranovani loznych zavad zasilek,

e technicky doprovod vlaka a zvlast-
nich zasilek,

@ oznacovani vozi nalepkami,

e prohlidka pti prevzeti vozu a zésilky,

@ Kkontrola, zda je vlak spravné sesta-
ven a brzdén,

@ odstranovani zjisténych prepravnich
zavad,

@ zpracovani a vedeni prislusné doku-
mentace,

@ porizovani dat do informac¢nich sy-
stémd,

e davani a opakovani predepsanych
navesti,

® zajisténi vozi proti ujeti.

Pro zarazeni do téchto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno sttedni odborné vzdélani s vy-
u¢nim listem strojniho nebo elektro
zaméfeni.

Z hlediska zdravotni zptsobilosti
je zaméstnanec prevazné posuzovan
dle § 2 pism. b) bodu 1 vyhlasky
¢.101/1995 Sb. - vstup bez dozoru na
provozovanou dopravni cestu.

Zakladni odborna zpusobilost je sta-
novena uplnou znalosti téchto zkousek:

PZ-1 Zakladni prepravni, DO-1 Od-
baveni vlaku, TV-1 Vozmistr.

Zameéstnanci jsou do nize uvedeného
mzdového rozpéti zatazovani podle
vykonavanych pracovnich ¢innosti.

V pripadé zaméstnani vozmistr je
jeho zakladni mzdové zarazeni od
5 do 9 tarifniho stupné.

Mzdové zarazeni v tarifnim stupni
5 je ur¢eno jen pro ptipad nového
nastupu k CDC; po dobu vycviku
v dilnach, po dobu maximalné 4 mé-
sict.

Do tarifniho stupné 6 se zarazuji za-
méstnanci po dobu ptipravy pro sa-
mostatny vykon zaméstnani vozmistr;

do doby vykonani zakladnich zkousek
DO-1, PZ-1, po dobu maximalné
3 mésict. Po vykonani zakladnich
zkousek se zaméstnanec prevadi do ta-
rifniho stupné 7.

Po splnéni vSech odbornych znalosti
je vozmistr mzdové zarazen (i s pfi-
hlédnutim ke skute¢né vykonavanym
pracovnim cinnostem stanovenym
technologickymi postupy pro kon-
krétni pracovni misto) do 8. tarifniho
stupné (zakladni mési¢ni tarif ve stup-
nici 4 je stanoven ve vysi 22 150,- K¢)
nebo 9. tarifniho stupné (zakladni mé-
si¢ni tarif ve stupnici 4 je stanoven od
14 550,- do 23 590,- K¢).

Primérna mési¢ni mzda vyplacena
v tomto zaméstnani za obdobi leden —
- kvéten 2015 byla ve vy$i 29 172,-K¢.

V zaméstnani vozmistr pracuje cel-
kem 633 zaméstnanct, z toho 348 za-
méstnanct ve véku do 50 let. Pru-
mérny vék zaméstnance v tomto
zaméstnani je 49,5 roku.

Za redakci Cargovaku jsme pozadali
o kratky rozhovor pana Jifiho Pénicku,
ktery u zeleznice pracuje od roku 1971.
Pracovi$tém pana Pénicky je MP
(mistni pracovisté) STP (stanice tech-
nickych prohlidek) v Liberci, které je
organiza¢né zaclenéno do PP Nym-
burk, PJ Praha.

» Pracujete jako vozmistr jiz vice nez
40 let. Jak se za tu dobu zménila Vase
prdce?

Témér cely sviij profesni Zivot jsem
stravil jako vozmistr v pohrani¢ni pre-
chodové stanici Zawidéw. Prace tam
byla velmi naro¢na, uz jen s ohledem
na odlisnou mentalitu polskych zelez-
ni¢ari. Polské vozy byly dlouhodobé
ve velmi $patném technickém stavu,
takze nebyla nouze i o rtizné ostejsi
vymény nazortt s polskymi kolegy
apod. Ale vzpominam, Ze naptiklad
v roce 1993 jsme v Zavidové odbavili
za den az 16 vlakd.

Po vstupu Ceské republiky do Ev-
ropské unie se situace vyrazné zmeé-
nila. Dnes uz nejsem jen vozmistr, ale
byl jsem proskolen na provadéni celé
fady komer¢nich tkontl. Délam sou-
pisy vlakd, lepim vozy apod. Musel
jsem se ucit vSechno nové. Vyrazné se
zménil i vozovy park. Dnes jsou na
prepravy nasazovany moderni vozy
s monoblokovymi koly, takze svij vy-

znam ztraci i dfive tradi¢ni kladivko
na otukavani kol.

» Jak byste charakterizoval Vasi prdci
v Liberci?

V Liberci se v turnuse stfidame ¢tyfti
vozmistii. Prace je zde ndrazova, zalezi
na objemu zatéZe z a do Polska. Velice
silny je tu svoz mistni zatéze, at uz z li-
bereckych vlecek nebo z regionalnich
trati v okoli. Nasim pravidelnym vy-
konem je i kontrola vlaku se $kodov-
kami do Polska, u kterych provadime
rovnéz zjednodusenou zkousku brzdy
pted odjezdem. Kontrolni technickou
prohlidku vykondvame my nebo nasi
kolegové v Turnové i u prazdnych
autovozll z Polska, které jsou potom
odstavovany v ndcestnych stanicich
pted Mladou Boleslavi.

» Které zdsilky vyZaduji nejvétsi po-

zornost po technické strance?
Nejvetsi pozornost musime vénovat
zasilkam se dfevem. Ty se nakladaji
zpravidla ve stanicich na vedlejsich tra-
tich, kde zasilky prebiraji vedouci po-
sunu. Zde v Liberci v§e kontrolujeme
znovu, protoze zasilky se dfevem jsou
napf. v Mni$ku u Liberce prebirany
v no¢ni dobé a vedouci posunu pfi
omezeném osvétleni mize néjakou za-
vadu bud na voze, nebo na zésilce pte-
hlédnout, ¢imz by mohlo dojit k ohro-
zeni bezpeénosti pti dalsi prepravé.
Zamétujeme se také na kontrolu
prazdnych vozi z Polska, kde je velky
problém s jejich ¢istotou. Mnohdy by-
vaji i poskozené podlahy a viiz musime
polepit do opraven vozii v Nymburce

nebo Usti nad Labem.

Text: Véra Drncova, Michal Roh
Foto: Michal Roh
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Preprava hnojiv do Chotésova pod Hazmburkem

V dnesni dobé se bohuzel nedéje pri-
li§ ¢asto, Ze by doslo k ,,probuzeni®
1éta nepouzivané vlecky. K jednomu
takovému pfipadu doslo o letosnim
velikono¢nim vikendu, kdy do ma-
1ého venkovského nadrazi Chotésov
pod Hazmburkem dorazila zasilka
hnojiv (resp. mocoviny) z Polska.

Tato stanice lezi na mistni draze Lo-
vosice — Libochovice na pomezi stted-
nich a severnich Cech v malebné
krajiné pod Ceskym stfedohotim
a privlastek ,pod Hazmburkem® dala
pak stanici dominanta kraje, vrch
Hazmburk se stejnojmennym hra-

dem, ktery je viditelny ze Sirokého
okoli.

Mocovina, neboli diamid kyseli-
ny uhli¢ité ma chemicky vzorec
CO(NHo). Je to organicka slou¢enina
s vysokym obsahem dusiku (vice nez
45 %). Vyrabi se syntézou z amoniaku
a oxidu uhli¢itého. Granulovana mo-
¢ovina je lehce rozpustna ve vodé. Mo-
¢ovina se pouziva jako dusikaté hno-
jivo s pozvolné ptsobici formou dusiku
k zakladnimu hnojeni, tj. pred setim,
ptipadné je s ni piihnojovano v dobé
vegetace. Mocovina je v celosvétovém
méftitku vyrdbéna v mnozstvi kolem
100 miliont tun ro¢né. Vyréabi se v po-

snimky z druhé obsluhy dne 5. dubna 2015 a vymény prvni a druhé skupiny

vozll na vle¢ce v Chotésové pod Hazmburkem.

dobé granuli, vlocek, kuli¢ek, krystall
a roztokdl. Vice nez 90 % celosvétové
produkce této latky je uréeno pro vy-
robu hnojiv. Podrobnéji jsme o moco-
ving, jeji tehdejsi vyrobé u nas a jejich
prepravach ve vétsim objemu psali na-
ptiklad v srpnovém ¢isle ro¢niku 2012.

Dnes popisovany priklad je prepra-
vou ,,z druhého konce, tedy ne mezi

velkym vyrobcem a velkym priimys-
lovym odbératelem, ale spise mensim,
regionalné pusobicim odbératelem
a distributorem. O velikono¢nim vi-
kendu dorazila z Polska, konkrétné
z pohrani¢ni stanice Kuznica Bialo-
stocka na pomezi Polska a Béloruska,
ucelend souprava dvanacti vozt loze-
nych moc¢ovinou ptivodem ze stat by-

valého Sovétského svazu. Tato sou-
prava pak byla rozdélena na Ctyfi ¢asti
a postupné byla ve dnech 4. az 7. dubna
ptistavena k vykladce na vlecce pii-
jemce, firmy A.G. Service s.r.o., v do-
pravné Chotésov.

Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecek

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (32)

Trat Oldrichov u Duchcova -
Duchcov nakladni nadrazi

Tato trat v severnich Cechach je po-
dobné jako napiiklad trat Haj
u Duchcova - Osek (u Litvinova),
kterou jsme popisovali v Cargovaku
3/2015, jednou z téch, které byly vy-
budovany béhem ur¢ité ,,zakladatel-
ské horecky“ koncem Sedesatych
a pocatkem sedmdesatych let 19. sto-
leti a na kterych byl pravidelny pro-
voz béhem dal$iho vyvoje ukoncen,
a to zpravidla z duvodu prelozek vy-
volanych postupujici téZbou uhli.
I v tomto pripadé se tak jedna o urcité
torzo puvodni dilezité hlavni traté,
zde konkrétné kdysi spojujici Usti
nad Labem, Teplice, Duchcov, Most
a Chomutov.

Ptvodni trat pfes Duchcov vybudo-
vala jiz v roce 1867 Ustecko-teplickd
draha (k.k. privilegierte Aussig-Teplit-
zer Eisenbahn, ATE/UTD). Tato spo-
le¢nost vznikla v roce 1858 jako treti
tzv. uhelna draha na izemi dnesni Ces-
ké republiky, po Bustéhradské draze
a Draze brnénsko-rosické, a jeji prvni
trat vedla (jak nazev napovidé) z Usti
nad Labem (Aussigu) do Teplic. Na
rozdil od jejich dvou ,sester na ni
hned od pocatku hrala vyznamnou
ulohu i osobni doprava, predevsim do
lazni Teplice-Sanov. K prvnimu pro-
dlouzeni doslo az o devét let pozdéji,
vroce 1867, kdy byla trat prodlouzena
z Teplic pravé do Duchcova. Policejni
pochiizka tohoto 10,2 km dlouhého
useku probéhla 12. a7z 14. kvétna 1866
a stavebni povoleni bylo vydano na-
sledné 16. srpna téhoz roku. Samotnou

stavbu, provadénou prazskou firmou
Vojtécha Lanny, neptiznivé ovlivnila
pravé probihajici prusko-rakouska
valka a tak jeji vystavba trvala témér
rok, coz u tak kratkého tseku nebylo
v té dobé prili§ obvyklé. Pravidelny
provoz byl do Duchcova zahdjen
15. ¢ervence 1867 a nasledné byly za-
hajeny ptipravy ke stavbé navazného
useku do Ledvic a Chomutova, ktery
v letech 1868 az 1870 vybudovala jina
prazska firma, Schon a Wessely. Tim
byla dobudovana patefni trat spole¢-

nosti, ktera byla v useku Teplice - Duch-
cov - Chomutov k 4. fijnu 1889 kom-
pletné zdvojkolejnéna (prvni tsek Usti
nad Labem - Teplice byl zdvojkolejnén
jiz v letech 1871 az 1873). Dalsi drahy
do Duchcova nasledovaly: v roce 1873
to byla vlecka UTD do Svétce, v roce
1879 povysend na vefejnou drahu,
vroce 1874 Plzensko-brezenska a Praz-
sko-duchcovska spole¢nym koridorem
od Obrnic a kone¢né v roce 1879 Duch-
covsko-podmokelskd drédha spojkou
z vlastniho nadrazi Duchcov-Liptice.

V této podobé trat fungovala az do
prvnich let po prvni svétové valce, tedy
do obdobi pocatku existence samostat-
ného Ceskoslovenska. V té dobé na
jeho uzemi existovalo jiz jen nékolik
malo velkych privatnich Zelezni¢nich
spolecnosti, které prezily velkou vinu
zestatniovani na prelomu 19. a 20. sto-
leti. Kromé UTD byla v &eskych ze-
mich je$té Bustéhradska drdha a na
Slovensku Kosicko-bohuminska draha.
Ceskoslovensky stat v té dobé velice
usiloval o Gplné ovlddnuti veskeré ze-
lezni¢ni dopravy na svém tzemi, zej-
ména hospodarsky dilezitych hlav-
nich trati, a proto vyvijel velky tlak i na
zestatnéni UTD. K tomu nakonec do-
$lo k 1. lednu 1923 po ostrych politic-
kych bojich v parlamentu, kdy se ¢ast
némeckych poslancii obavala pocesto-

Manipulacni vlak z Oldfichova u Duchcova do Duchcova nakladniho nadrazi projizdi 20. bfezna 2015 po ptivodni trati

ATE okolo Jenikova.

Foto: Antonin Némecek

vani drahy. Nakonec bylo zestatnéni
kou okolo tehdejsich 80 miliont ko-
run, coz bylo schvaleno jako obou-
stranné vyhodné feseni; tato dohoda
byla umoznéna predev$im tim, Ze po
prvni svétové valce se spole¢nost do-
stala do trvale ztratového hospodateni.

Po zestétnéni byly traté UTD plné in-
tegrovany do sité CSD, v letech 1938 az
1945 byly provozovany DR a po roce
1945 ptipadly opét CSD. K dalsim zmé-
nam doslo v $edesatych letech 20. stoleti,
a to hned k nékolika za sebou. Nejprve
doslo, podle dostupnych zdroji k 30. za-
111963, k zahdjeni elektrického provozu
na ptvodni trati UTD (Teplice -) Ol-
dfichov u Duchcova - Duchcov - Ma-
rianské Radcice - Most, ale jiz v roce
1968, po necelych péti letech, byla tato
trat kvili dilni ¢innosti opusténa a pro-
voz byl pfeveden na novou prelozku
smér Ceské Zlatniky a Bilina, z Duch-
cova v podstaté ve stopé trati Prazsko-
duchcovské dréhy. Pavodni trat Oldri-
chov u Duchcova - Most ma tak u nas
zfejmé primat — nejkratsi dobu provozu
v elektrické trakci. Z ptivodni trati byl
v provozu ponechdn v provozu pouze
usek Oldtichov u Duchcova - Duchcov
(dnes ndkladni nddrazi), a to bez elek-
trické trakce, jednokolejné a pouze pro
nakladni dopravu.

Ta ma dnes charakter predev$im spe-
cidlnich prfeprav pro firmy, které v pro-
storu starého duchcovského nadrazi
sidli a které se zabyvaji ¢innostmi sou-
visejicimi s udrzbou a vystavbou Ze-
lezni¢nich trati. Dovazeny jsou sem
predevsim kolejnice ke svarovani
a dalsi podobné zbozi. Obsluhu pro-
vadi CD Cargo nepravidelné vedenymi
manipula¢nimi vlaky, prodlouzenymi
podle potteby ze stanice Oldfichov
u Duchcova.

Text: Martin Boha¢
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Rozvoj osobnosti - Stres a jak na néj (3)

Stres je velice casto sklonované
slovo. Co vlastné stres znamena?
Stres je ve strucnosti soubor reakci
organismu na vnéj$i a vnitini vlivy,
které narusuji jinak klidovy chod
zivého organismu. Ve chvili ohro-
Zeni — realného nebo domnélého -
- organismus odpovida utékem,
utokem, nebo ustrnutim. Dopro-
vodné projevy jsou pak buseni
srdce, husi kiiZe, chladné prsty, roz-
Sifené zornice...

Dnes vas seznamim s metodou se-
mafor, kterd vam ulehéi v situacich,
které mohou vyvolavat stres.

Nejprve se podivejme na mozek.
Lidsky mozek si mizeme ve zjedno-
duseném modelu predstavit jako sou-
bor tfi dil¢ich ¢asti, t¥i mozkd. Vyvo-
jové nejstarsi a nejjednodussi je mozek
plazi. Jeho hlavni zodpovédnosti je
preziti jedince. Plazimu mozku vdé-
¢ime za rychlé uskodeni pred projiz-
déjicim automobilem, ucuknuti ruky
nad pérou valici se z rychlovarné kon-
vice, ale také za uto¢nou reakci tvari
v tvar ohrozeni. Kromé utoku a utéku
muze dojit také k ustrnuti, které znate
napfiklad pti pohledu na zvét, kterd
zlistane stat na silnici a ani se nehne.
Dal$i mozek je mozek savc, diky kte-
rému si pamatujeme a ktery podpo-
ruje tvorbu navykd, rituald, kdy na-
ptiklad radi pijete ze svého oblibeného
hrnku ranni kdvu. Savéimu mozku
jde také o udrzeni skupiny, rodu, od-
povidd tedy také za nase emoce
a vazby k ostatnim. A nakonec vyvo-
jové nejmladsi ¢asti je neokortex, diky
némuz dokazeme logicky zpracovavat
obrovské mnozstvi informaci a také
si predstavovat budoucnost.

Zatim vSe naznaluje, Zze mozek to
s nami mysli dobfe a Ze neni s ni¢im
problém. Je v§ak dulezité si uvédomit,
ze v dne$ni dobé na nds bézné nec¢iha

$avlozuby tygr, ani se nepoustime na
lov zvéte, ani nemdme nastrazené usi
pted moznou hrozbou a svaly ptipra-
vené k rychlé reakei pti sbéru plodu
na obzivu. V té dobé ndm slouzil plazi
mozek skvéle. AvSak dnes jsme vice
ve stresu z mailu, ktery ndm odeslala
obavana osoba, z termint, z pohledu

iy

na pfeplnénou e-mailovou schranku,
ze zitfejsi prezentace. Rozbusi se ndm
srdce, opotime se, vZene se ndm krev
do lici. Problém viak je ten, Ze za pfi-
rozenych okolnosti, béhem kterych
byl plazi mozek formovin, se skutecné
vyplatilo zazivat vSechny tyto pocity,
protoze nas donutily k akei, jako je
utok, uték. Diky vyplavenému adre-
nalinu jsme utikali rychleji a méli silu
prastit zvife do ¢enichu. Ale uznejte
sami, v dne$ni dobé a v takovych stre-
sovych situacich, kterym celime, takto
jednat nelze. Navic béhem téchto
bouflivych reakci naseho organismu
dal sedime na zidlich a snazime se
s danou situaci néjak rozumové vy-

rovnat. Stres se ale hromadi v naSem
téle a neztidka pak trpime jeho psy-
chosomatickymi projevy. V noci se
budime, jsme podrazdéni, reagujeme
neadekvitné, mdme kardiovaskuldrni
problémy.

Pojdme se tedy podivat na metodu
semafor. Predstavte si tuto situaci:

Ilustracni foto

rano otevrete dvere, chcete jit k vrat-
kiim a vydat se na cestu do prace,
avsak uvidite néco, co vypada jako
had. Leknete se, rozbusi se vam srdce
a zrychli se vam dech (plazi mozek).
Sav¢i mozek napovi, Ze je to zfejmé
zapomenuta hadice. Neokortex situaci
dale vyhodnoti a rozhodne, Ze hadici
pristé ulozime tak, aby nds zbytecné
nedésila.

Predstavime-li si tuto situaci na po-
myslném dopravnim semaforu, pak
Cervend barva znamena stop: Za-
stavme se a podivejme se na situaci
s odstupem, nadhledem. Co se pravé
ted odehrava? Co se déje? Jaké jsou
moje priority? K jakému cili chci dojit?

Valecny konflikt pfinasi nové obchodni pfilezitosti

V listopadu 2013 tehdejs$i ukrajin-
sky prezident Janukovi¢ odmitl po-
depsat pripravenou asocia¢ni do-
hodu s Evropskou unii, coz
u vétsiny proevropsky smyslejicich
obyvatel Ukrajiny vyvolalo velmi
negativni reakce, které vyvrcholily
vypuknutim vlny protestii a nepo-
kojii. Nasledovala fada politickych
i ozbrojenych konfliktii zejména na
jihovychodé Ukrajiny, kde naopak
Ziji prorusky smys$lejici ob¢ané i sa-
motni Rusové.

Kazda podobna krize se dfive nebo
pozdéji projevi na ekonomice dané
oblasti. A jinak tomu neni ani na
Ukrajiné. Jihovychod zemé je totiz
nejpramyslovéjsi ¢asti Ukrajiny. Boje
se velmi vyznamnou mérou dotkly
napf. Donbasu, znamého svym té-
zebnim a hutnim pramyslem. Také
meésto Luhansk, centrum strojiren-
ského pramyslu, se nachazi v oblasti
kontrolované ruskymi separatisty.
Pramyslové zavody v ostatnich ¢as-
tech Ukrajiny, zavislé na surovinach
z oblasti kontrolovanych Rusy, mu-
sely rychle vyresit nakup surovin z ji-
nych lokalit.

Zména zbozovych toki prinasi za-
jimavé prilezitosti i pro Zelezni¢ni
dopravce a je nutné fici, ze slovensky
»harodni“ dopravce ZSSK Cargo se
této prilezitosti beze zbytku chopil

a od ledna letosniho roku se podili na
zajimavé prepravé vapencti ze Sloven-
ska na Ukrajinu. Nejvétsi objem su-
roviny sméfuje z lomu Véelare spo-
le¢nosti Carmeuse Slovakia (ptipojna
stanice Turna nad Bodvou) do Kri-
vého Rogu pro prijemce Arcelor-
Mittal. Radové se jedné o desitky tisic
tun vapence meésicné. Prepravy jsou
na slovenském uzemi uskute¢nova-
ny v ucelenych vlacich slozenych
z 25 vozu fady Eas. Do $irokoroz-
chodnych vozt je vapenec prekladan
v ukrajinském Copu. Dalsi vipencové
prepravy realizuje dopravce ZSSK

Wi

Dvojice lokomotiv 751.059 + 057 projizdi s lozenym vlakem zastavkou Mo-

Cargo od unora letosniho roku z pte-
kladisté Interport ve Velkej Ide. Po
$irokorozchodné vle¢ce napojené do
$irokorozchodné traté putuji vozy
s vapencem pres Matovce do Uzho-
rodu a odtud pak do Zaporozia, do
metalurgického kombinatu Zaporiz-
stal. Mési¢né se jedna o 10 - 20 tisic
tun suroviny. V tnoru 2015 odvezlo
ZSSK Cargo do Krivého Rogu nékolik
vapencovych souprav také ze stanice
Kostolany nad Hornadom.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.
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krance (27. brezna 2015) a miti do Hanisky pri Kosiciach.

Oranzova barva jsou moznosti: Jaké
moznosti v této situaci mdm? Co
vSechno muizu udélat?

Zelena barva predstavuje akci: Kte-
rou z moznosti vyberu? Jaky bude
prvni krok, ktery udélam? A jaké bu-
dou dalsi kroky?

K budovani stresové odolnosti pfi-
spiva nékolik dobrych zvykt, napti-
klad pravidelny pohyb a sport, kdy se
v téle vytvari endogenni opiaty ovliv-
nujici mysleni, naladu, chovéni, ¢in-
nost vnitfnich organtl. Fyzicka zatéz
také spaluje nevyuzité ,bojové hor-
mony* (adrenalin, noradrenalin, kor-
tizol), které se pti stresu vyplavuji. Po-
kud je totiz fyzickou <cinnosti
nespalime, ptisobi jako pomaly, nena-
padny jed.

Kromé moznosti vyuzit védomé me-
todu semafor a pravidelné se vénovat
tyzické aktivité je také dualezity vy-
zivny spanek. I tuto oblast mizeme
podpotit svym chovanim a pristupem.
Postel je tfeba brat jako misto urcené
ke spanku, nikoliv ke sledovani filma
a praci na pocitaci. Mistnost urcend
ke spanku by méla byt dobte vyve-
trana, s teplotou kolem 18 - 20 stupniil
Celsia. Tma a klid prohloubi kvalitu
spanku. S usindnim ndm muze po-
moci kratka prochazka pted spanim,
nekonzumovani alkoholu, caje, kavy,
vétsiho objemu jidla, zejména jidla
tézkého na traveni, nebo s velkym
mnozstvim cukru. Prospiva ndm také
digitalni abstinence pred spankem -
- tedy absence prace s pocitacem,
tabletem, telefonem, televizi apod.
A stejné tak jako u fyzické aktivity,
i v ptipadé spanku se vyplaci pravi-
delnost, tedy chodit spat a vstavat ve
stejnou hodinu, a to i o vikendu.

A protoZe nds nestresuji pouze
redlné hrozby, ale i ty neredlné (pred-
stava ohrozeni) a také ty minulé,
davno prozité, na zavér k tématu
stresu pripojim tuto historku k zamys-
leni. Pfednésejici se ptal studentu:
»Kolik z vas uz fezalo dfevo? Zvednéte
ruce.“ Vét$ina z nich se prihlasila. Ptal
se dal: ,Kolik z vas uz nékdy fezalo
piliny?“ Neptihlasil se nikdo. ,,Samo-
zfejmé, piliny preci nemtizeme fezat,”
fekl predndsejici. ,,Jsou jiz natrezané.
A stejné je to s minulosti. Kdyz si za-
¢nete délat starost s vécmi, které jsou
davno pry¢, je to jako byste se snazili
fezat piliny.“

Jana Novakova

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Protimonopolny urad Slovenskej
republiky (PUSR) definitivné schva-
lil prodej a nasledny zpétny leasing
nakladnich Zelezni¢nich vozti ZSSK
Cargo némeckému pronajimateli
vozt VTG. Vozy budou vloZeny do
nové vzniklé dcefiné spole¢nosti
Cargo Wagon, ktera ze 34 % patfi
ZSSK Cargo az 66 % spolecné VTG
a investi¢nimu fondu Solveq Funds
SICAV plc, sidlicimu na Malté. Cel-
kem bude do této firmy vlozeno
12 342 vozu, z nichz bude 8 216
zpétné pronajato ZSSK Cargo za
cenu 10,35 eur denné, a to prozatim
na dobu osmi let; prodej vynese
ZSSK Cargo jednorazové 217 mili-
ontl eur. Zbylé vozy mohou byt bud
seSrotovany, nebo vyuzity k libovol-
nym obchodnim tcelim. Cela flo-
tila vozd bude spravovana viden-
skou kancelari VTG.

POLSKO

Od cervna by mél polsky operdtor
kombinované dopravy Polzug za-
hajit obsluhu terminalu ve Vratislavi
nékolika vlaky tydné, a to prede-
v$im ve sméru Hamburg, kde sidli
matefskd firma HHLA (kterd je
majoritnim vlastnikem i ¢eského
operatora Metrans). Propojeni ale
nebude piimé, nybrz ,,tykadly“ Vra-
tislav — Poznan, zpocatku vedenymi
trikrat tydné. V Poznani pak bude
zaté7 prechazet na stavajici spoje do
a z Hamburku.

TURECKO
Turecky vyrobce Tillomsas pred-
stavil prvni elektrickou lokomotivu,
zkonstruovanou a vyrobenou vy-
hradné pomoci domacich tureckych
technologii. Jde o lokomotivu ozna-
¢enou jako E-1000 s vykonem
1 MW a uréenou pro posun a leh¢i
nakladni vlaky. Vyvinuta byla ve
spolupraci s védeckou agenturou
Tubitak a tureckymi statnimi dra-
hami TCDD, a to na zdkladé dohody
z roku 2011. Zkousky prototypu by
mély probihat az do listopadu
a v pristim roce by mélo nasledovat
schvaleni typu. Poté by mély zacit
dodavky celé sedmdesatikusové sé-
rie pro TCDD, ktera by méla pro-
béhnout v letech 2016 - 2023.
Martin Bohac

Personalni oddéleni odpovida

Spole¢nost DB AG (némecké drahy)
udajné opét omezila pouzivani za-
méstnaneckych jizdenek FIP. Je to
pravda?

Ano, je to pravda, toto omezeni plat-
nosti jizdenek FIP ve vybranych vla-
cich osobni prepravy spole¢nosti DB
AG neni zavedeno poprvé. Omezeni
platnosti jizdenek FIP pouze ve vybra-
nych vlacich osobni pfepravy spole¢-
nosti DB AG plati vidy od ¢ervna
do prosince. Nova omezeni plati od
14. ¢ervna do 12. prosince 2015.

Dalsi informace o jizdnich
vyhodach

Spole¢nost CD Cargo, a.s., obdrzela
z gestorského utvaru oblasti zaméstna-
neckych jizdnich vyhod - odboru perso-
nalntho GR CD, a.s., informace, na které
je zcela ur¢ité pred dobou dovolenych ne-
zbytné nase zaméstnance upozornit.

S t¢innosti od 13. 6. 2015 je na trati
Letohrad - Dolni Lipka - Hanusovice
zah4jen provoz historickych vlaki CD.
Historické vlaky budou jezdit v presné
urcenych dnech dle stanoveného jizd-
niho fadu a neplati v nich zaméstna-
necké jizdni doklady, tzn. ani In-karta
s aplikaci Zelezni¢ni prikazka!

Na zakladé nového Ujednani mezi
N. V. Nederlandse Spoorwegen (ho-
landské Zeleznice NS) a Ceskymi dra-
hami, a.s., dochdzi s okamzitou platnosti
ke zméné v poskytovani zahrani¢nich
jizdnich dokladu FIP.

Dalsi podrobnéjsi a blizsi informace
ziskaji zaméstnanci v prostredi portalu
CD Cargo: Interni normy/PER-perso-
nalni/Smérnice/Oblast zaméstnanec-
kych benefitti/Zaméstnanecké jizdni
vyhody/Informace k oblasti zaméstna-
neckych jizdnich vyhod.

Bc. Véra Drncova



Soucasnost zakavkazskych zeleznic

Zakavkazsko lezi jizné od hlavniho
hiebene Velkého Kavkazu a severné
od Malého Kavkazu. Z vychodu toto
uzemi ohranicuje Kaspické more a ze
zapadu Cerné mote. Do tizemi Zakav-
kazska patii Abchazie, Arménie, Azer-
bajdzan, Gruzie, Jizni Osetie a Na-
horni Karabach. Do rozpadu SSSR
patrily Zeleznice na tuzemi Gruzie
a Arménie pod spravu Zakavkazské
drahy. Zeleznice na tizemi Azerbajd-
zanu pak byly zaclenény pod Azer-
bijdzanskou drihu. Zeleznicni sit
v Gruzii spojovala Gruzinskou SSR
s autonomni Abchazskou republikou
na zapadé, Adzarskou autonomni re-
publikou na jihozapadé a Jihoosetin-
skou autonomni oblasti na severu.

Zelezni¢n sit v Azerb4jdzénu spojo-
vala vnitrozemi republiky s autonomni
oblast{ Nahorni Karabach a Nachice-
vanskou autonomni republikou oddé¢-
lenou od Azerb4jdzénu vybézkem ar-
ménského tizemi. Arménska Zelezni¢ni
sit méla vyznam predev$im pro spojeni
Azerbéjdzénu a Gruzie s Tureckem.

Po rozpadu SSSR byla Zelezni¢ni sit
na Zakavkazsku rozdélena podle samo-
statnych statd. Vznikly tak Azerbéjd-
zanské, Gruzinské a Arménské Zelez-
nice. Po vyhla$eni nezavislosti Abchazie
vznikly jesté Abchazské drahy.

Nejhustsi Zeleznicni siti v Zakavkazsku
s délkou 2 918 kilometr trati o roz-
chodu 1 520 mm disponuje v soucasné
dobé Azerbajdzan. Aktudlné je v Azer-
bdjdzanu cca 815 kilometri trati dvou-

kolejnych a 1 272 km elektrifikovanych.
Gruzie ma vzhledem k poméru rozlohy
uzemi a délky Zelezni¢ni sité druhou
nejhustsi Zelezni¢ni sit v Zakavkazsku
s celkem 1 583 kilometry trati o roz-
chodu 1 520 mm. VSechny traté jsou
elektrifikovany. V provozu je i jedna
uzkokolejka z Borzomi do Bakuriani,
na které jsou dodnes provozovany elek-
trické lokomotivy CS2, které sem byly
dodany v letech 1966 a 1967 z Dubnice
nad Vahom. Arménskou Zelezni¢ni sit
predstavuje 845 kilometrtl trati o roz-
chodu 1 520 mm. Stejné jako v Gruzii
jsou vSechny Zeleznice elektrifikované.
Provoz je v$ak v soucasné dobé udrzo-
van jen na cca poloviné sité. Nejméné
zeleznic v Zakavkazsku je v Abchazii,
kde tvofi Zeleznic¢ni sit jen jedna trat
s kratkou odbockou v celkové délce
zhruba 221 kilometra.

Valky a nepokoje spolu s vyhlagenim
nezévislosti Abchazie a Jizni Osetie zna-
menaly také preruseni dopravy na tra-
tich sméfujicich na separatisticka
tzemi. Tak vznikly jiz zminéné Abchdz-
ské drahy a skoncila doprava na hlavni
trati podél Cerného mote z Gruzie do
Ruska pres Abchdzii, kde separatisté
zni¢ili most pres feku Inguri. Vlaky
z Gruzie se v soucasnosti dostanou do
Ruska jediné pres Azerbdjdzan, oklikou
pres Baku podél Kaspického mote.
Jedna se vsak spiSe jen o teoretickou
moznost. PHmé spojeni pes Azerbdjd-
zan v osobni dopravé vzhledem k za-
hrani¢népolitickym vztahtim Gruzie
a Ruska samoziejmé neexistuje a pii-
padny cestujici musi prfestupovat.
Vzhledem ke znacné vzdalenosti od-
klonové trasy pres Azerbdjdzén nejezdi
z Gruzie do Ruska ani nakladni vlaky.

~Kyklop*”

V patek 15. kvétna 2015 se po velmi
dlouhé odmlce opét vefejnosti pred-
stavila lokomotiva T 499.0002,
znama pod prezdivkou ,kyklop.“
Projekt lokomotiv této rady vznikl
vkonstrukénich kancelatich CKD na
prelomu $edesatych a sedmdesatych

let 20. stoleti. Vyrobeny byly pouze
dva prototypy.

Prvni z prototypl nesouci oznaceni
T 499.0001 opustil vyrobni zavod CKD
v ¢ervnu 1974 a byly s nim provadény
prototypové zkousky na Zelezni¢nim
zkusebnim okruhu ve Velimi (ZZO).
Od tnora 1977 byl nasazovan na tézké
nakladni vlaky v obvodu dé¢inského
depa. Jeho ,provozni Zivot“ ukondil
pozar ve strojovné 23. listopadu 1979.

znovu na kolejich

Po ném jiz lokomotiva nebyla nikdy
zprovoznéna a slouzila jako zdroj na-
hradnich dilt pro druhy prototyp.
Druhy prototyp T 499.0002 byl do-
koncen v lednu 1975 a od pocatku byl
nasazen do provozu u CSD. Setkat se
s nim bylo mozné i na rychliku Ostra-
van mezi Prahou a Bohuminem. Na
pocatku roku 1977 byl i druhy ,kyk-
lop“ ptedédn do depa Dé¢in a nasazovan
na tézké nakladni vlaky. Tak tomu
bylo az do roku 1979, kdy byl predin
na ZZO. V roce 1994 byl jako nepro-
vozni presunut do depa v Nymburce,
kde doslo k obnové nétéru. V roce 1997
byla lokomotiva zaptj¢ena na vystavu
do Bohumina, kde poté zistala v péci
pratel Zeleznic. Nyni je v majetku Vyz-
kumného tstavu Zelezni¢niho, ktery

+Kyklopa“ T 499.0002 v ¢ele protokolarniho vlaku u prilezitosti otevieni muzea

Ceskych drah v Luzné u Rakovnika zachytil 15. kvétna 2015 objektiv Michala
Roha ml. na zndamém fotomisté u Nového Straseci.

vénoval nemalé usili i finanéni pro-
stredky na jeji renovaci a zprovoznéni.
Krom¢ historickych jizd bude vozidlo
vyuzivéno i jako trakéni na VUZ
i mimo ng¢j.

Ve své dobé pattily lokomotivy ke své-
tové $picce. Bohuzel vyroba prototyptl

Stroje této fady se mohou

pvsnit nékolika nej:

@ slo o nejrychlejsi a nejvykon-
néjsi lokomotivu z typové fady
CKD s motory s vdlci o vrtani
230 mm,

@ stroj T 499.0001 je drZitelem
rychlostniho rekordu ceskoslo-
venskych motorovych lokomo-
tiv - v roce 1976 dosihl na
270 rychlosti 176 km/hod.,

® lokomotiva T 499.0001 byla
prvni, kterd méla za ndrazniky

I_ deformacni prvky.

byla ukoncena v dobé, kdy jiz bylo roz-
hodnuto o elektrifikaci vétsiny hlavnich
trati, pro které byly lokomotivy urceny.
K sériové vyrobé tak jiz nedoslo. Pokud
vas osud téchto dvou zajimavych stroji
zaujal a radi byste se s nimi seznamili
podrobnéji, nezbyva nez vam doporucit
knihu vydanou Vyzkumnym tstavem
zelezni¢nim, ze které jsme Cerpali i pri
tvorbeé tohoto kratkého lokomotivniho
medailonku.
Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

Spor Arménie a Azerbdjdzanu o Na-
horni Karabach zase znamenal ukon-
¢eni dopravy na tratich z Arménie do
Azerbéjdzanu. Obé zemé pfitom pfisly
i o kdysi nejdtlezitéjsi zelezni¢ni hra-
ni¢ni prechod mezi Evropou a Asii na
hranicich s Iranem, leZici v Nachice-
vanské autonomni republice, kam vede
z Azerbdjdzanu trat pres vybézek tizemi
Arménie a z Arménie trat jen pres
tuzemi Ndhorniho Karabachu, o které
se vede letity spor. A mimo provoz je
i jedina pohrani¢ni prechodova trat
z Arménie do Turecka, protoze vSechny
hrani¢ni prechody mezi Arménii a Tu-
reckem jsou uzaviené uz od roku 1993,
kdy Ankara prerusila diplomatické
styky s Jerevanem na protest proti ob-
sazeni ¢asti uzemi Azerbdjdzanu ar-
ménskou armadou.

Patefi zelezni¢ni dopravy v Zakavkaz-
z Jerevanu do Thilisi, z Baku pres Tbilisi
do Batumi a z Baku k ruské hranici.
Ostatni traté pak vypadaji na Zelezni¢ni
mapé uz jen jako odbocky. Casto viak
maji strategicky vyznam.

Hlavni pfepravovanou komoditou po
zeleznici v Zakavkazsku je ropa, ktera
sméfuje z ropnych poli v Azerbéjdzanu
po trati z Baku pres Tbilisi do Batumi
na cernomot'ském pobrezi. Oblast pre-
pravy nerostnych surovin pak dopliuje
v Gruzii manganova a Zelezna ruda
z dolu Ciatura a ¢erné uhli z dolé u Tki-
buli. Specialitou Arménie jsou ptepravy
zlatorudného substratu z dolu Sotk do
zpracovatelského zavodu v Araratu. Svijj
velky vyznam ma pro Zakavkazsko
kombinovana doprava. V unoru dojel
do Gruzie prvni kontejnerovy vlak
z Ciny, ktery zkratil dobu ptepravy v po-
rovnani s namotni dopravou vice nez
pétinasobné. Pocet prepravenych kon-
tejnert po Zeleznici v Zakavkazsku ma
jesté zvysit planovana stavba dalstho pii-
stavu v Anaklii. Zeleznice tak prestava
kapacitné stadit soucasnym potrebam
provozu. Hlavnim problémem zacina
byt jednokolejny usek trati Samtredia -
- Batumi, ktery navic misty vede velmi
slozitym terénem. Nutna vystavba druhé
koleje si tak vyzada v nékterych usecich
novostavbu trati. Modernizace trati
Baku - Tbilisi uz probthd v Azerbdjd-
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zanu. Pred dokondenim je nové Zzelez-
ni¢ni spojeni Zakavkazska s Tureckem.
Misto uzavieného prechodu na armén-
sko - turecké hranici vznikne nové Zze-

lezni¢ni spojeni z Gruzie do Turecka.
Projekt v hodnoté 650 milionti americ-
kych dolartt ma vyuzit rozvoje obchod-
nich vztahtt Turecka a statd kolem
Kaspického more. Ocekavané objemy
preprav jsou az pét miliont tun zbozi
za rok. Zatim vsak neni jasné, zda bude
na nové trati mezi Gruzii a Tureckem
zavedena také osobni doprava, ktera je
financovana ve vSech statech Zakavkaz-
ska ¢astecné z prijmt nakladni dopravy.
Dalsim projektem je Zelezni¢ni obchvat
Thilisi, ktery véak mize znamenat také
omezeni nebo konec zelezni¢niho spo-
jeni pro osobni dopravu do centra hlav-
niho mésta. V Arménii je pfipravovana
novostavba 316 kilometrt dlouhé trati,
kterd umozni Zelezni¢ni spojeni s Ira-
nem mimo spornd uzemi. Skon¢i tak
soucasna izolace arménské Zelezni¢ni
sité, na kterou se da dostat jen pres jeden
zelezni¢ni hrani¢ni prechod z Gruzie,
a zdroven umozni Arménii stat se dle-
zitou tranzitni zemi na trase koridoru
spojujictho Persky zdliv a Cerné mote.
Podobnym projektem je i novostavba
205 kilometr dlouhé trati Qazvin -
- Rasht - Astara, ktera doplni jeden
z chybéjicich tsekt na trase severoji-
#ntho koridoru z Iranu do Ruska a pro
Azerbéjdzén znamend obnovent Zelez-
ni¢niho spojeni s Irénem. Dalsi projekty
na stavbu novych Zzeleznic jsou v rovi-
nach politickych dohod a studii prove-
ditelnosti. Takovym projektem je i no-
vostavba 215 kilometrti dlouhé trati
Kars - Saradak, kterd by spojila Turecko
s izolovanou Zzelezni¢ni sit{ v Nachice-
vanské autonomni republice, bohaté na
loziska nerostnych surovin.
Novostavby trati tak maji byt fesenim
pro oziveni zelezni¢ni dopravy v Za-
kavkazsku, kterému brani letité spory
a konflikty mezi jednotlivymi staty.
Text a foto: Martin Kalousek
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Cervnové foto mésice je tentokrat netradi¢né z prostfedi osobni dopravy. Snimek
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Michala Roha ml nam piedstavuje dvé z vozidel dopravce KZC Doprava pfi-
stavené ke 4. ndstupisti zelezni¢ni stanice Lovosice. Ta se ve dnech 5. - 6. ¢ervna
2015 stala centrem oslav ticetileté existence Klubu zelezni¢nich cestovateltt KZC.
Dodejme, ze KZC v poslednich deseti letech zachranil pted neodvratnym koncem
vice nez tficet vozidel, ktera by jinak pravdépodobné skoncila ve $rotu. Jsou
mezi nimi i dvé ,bardotky” - T 478.1215 a T 478.2065.
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