3 Gar

Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Anonym

Jen nékolik dnti poté, co vysel
cervnovy Cargovédk, doputoval do
redakéni schranky email. Jen né-
kolik vét, ale chybélo to podstatné,
podpis pod textem. Styl i obsah
emailu davaly tusit, Ze jeho pisatel
je zna¢né naStvany a rozhorceny.
Tou nejzdsadnéjsi ,,myslenkou®
pravdépodobné bylo, Ze mame ko-
necné zacit psat pravdu a prestat
se vysmivat zaméstnancim CD
Cargo. Opét mi to nedd a vratim
se k jedné podstatné véci. Kdyby
se pisatel podepsal, mohli bychom
reagovat, zahdjit s nim dialog. Na
anonymy se véak neodpovida. Vzal
jsem si do ruky nékolik poslednich
¢isel naseho interntho magazinu
a peclivé jimi listoval a hledal
¢lanky, které mohly anonyma vést
k napsani téch vasnivych vét o ne-
pravdach. Mél tim na mysli infor-
mace o dosazenych vysledcich
vlonském roce? Nebo mu snad pri-
padala zkreslena reportaz z nékte-
rého z nasich pracovist? Chtél
svym mailem zpochybnit tispésnou
realizaci novych obchodnich pfi-
padia? Nevim. Znovu jsem také
precetl rozhovor s predsedou pred-
stavenstva Ivanem Bednérikem,
ktery ve svych odpovédich realné
popsal situaci na dopravnim trhu
a nastinil i opatfeni, ktera nase spo-
le¢nost bude muset v ramci re-
strukturaliza¢niho procesu usku-
tecnit. Opét nic, co by nebyla
pravda. I anonymni pisatel si musi
uvédomit, ze pokracovani restruk-
turalizace je pro dalsi existenci
a rozvoj firmy nezbytné. Kazda
firma, ty statni nevyjimaje, se musi
prizptisobovat situaci na trhu. Snad
chtél anonym kritizovat obchod,
ale z podrobného rozboru, ktery si
vedeni spolecnosti nechalo v ne-
davné dobé predlozit, vyplyva, ze
o vét§inu preprav jsme prisli ne
z vlastni viny a Ze se podafilo ziskat
fadu zcela novych obchodnich pri-
padi, ve kterych se CD Cargo snazi
nabizet i dfive netypické sluzby.

Nastésti do redakce dochdzii cela
fada emaild, jejichz pisatelé nam
dékuji za to, ze se vénujeme pred-
stavovani provoznich profesi, Ze
z rozhovort s predstaviteli mana-
gementu firmy maji moznost ziskat
obrazek o tom, co kdo ve spole¢-
nosti déla, kdo za co odpovida. Pti-
chazi i fada ndmétt na reportaze.
Své ¢tenafe maji i cestopisy nebo
pravidelné rubriky se zajimavostmi
z nkladni dopravy v Ceské repub-
lice i zahrani¢i.

Dnes ma kazdy moznost svo-
bodné vyjadrit sviij nézor, ale stat
si za nim, a tudiz se pod néj i po-
depsat, asi kazdy nedokaze. Jak
kdysi fekl Jan Werich: ,, Anonym je
vZdycky daleko sprostsi nez to, nad
¢im se pohorsuje.“ Kazdy ma i svo-
bodnou volbu svého zdroje infor-
maci a periodik, kterd se tématem
zelezni¢ni dopravy jako celku za-
byvaji, je na medialnim trhu vic
nez dost.

za redakci Cargovaku
Michal Roh
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Dvojice lokomotiv fady 742 dopravce CD Cargo pistavuje 19. Cervna 2015 ve vecernich hodinach soupravu Dumpcarii na misto vykladky na zhlavi zelezni¢ni
stanice Chrudim. Z nedalekého lomu ve Zd4rci u Skutée (Zarubka) se nam podatilo na stavenisté navézt a zde vyloZit cca 3 500 tun $térku. Pieprava stavebnich
materiali na vyluky je jednou z novych a dynamicky se rozvijejicich aktivit obchodniho tseku. Zaroven bychom touto cestou radi podékovali vSem provoznim pra-
covnikim, ktefi se na jizdé vlaka a vykladce $térku a dalsich materidlt podileji.

CD Cargo musi o svoji pozici na trhu zabojovat

0d 1.4.2015ma CD Cargo, a.s., no-
vého financniho feditele - Ing. Mar-
tina Simka. Jaky byl pro néj nastup
do ,,rozjetého vlaku“ a jak vnima ak-
tualni situaci CD Cargo, si mohou
ctenari Cargovaku precist v nasledu-
jicim rozhovoru.

» Mate za sebou ctvrt roku v pozici
finanéniho feditele CD Cargo. Co
bylo pro Vas po prichodu nejtézsi?

V poslednich letech jsem ziskal zku-
$enosti z finan¢niho Fizeni spole¢nosti,
jelikoz jsem mél na starosti ekono-
miku, finance, controlling, ndkup

a dalsi ¢innosti ve vyrobnim koncernu.
Z profesniho hlediska to tedy pro mne
velka zména nebyla. Obtizné vsak bylo
pochopit a rychle se zorientovat
v problematice Zelezni¢ni nakladni
prepravy. Zvlast kdyz se kolem mé po-
hybuje mnoho lidi, ktefi na zeleznici
stravili cely svij profesni Zivot a mluvi
zelezni¢atskou hantyrkou.

» Uz jim rozumite?

Snazim se. Za téch par mésicli jsem
absolvoval mnoho jednani se specia-
listy nejen z finan¢niho tseku, ale i ob-
chodu a provozu. Z pozice finanéniho
feditele se Gi¢astnim také zasedan sta-
tutdrnich organt CD Cargo, orgni
matef'ské spole¢nosti CD, nebo jednani
se zastupci Ministerstva dopravy a do-
pravnimi experty Poslanecké sné-
movny apod. Bylo tedy nezbytné nutné
ziskat rychle povédomi o hospodareni
CD Cargo a jeho aktualni situaci.

Ing. Martin Simek, finan¢ni feditel

K dobré prezentaci v téchto organech
pak samozfejmé patii i ona zelezni¢ar-
ska hantyrka (terminologie). Prostu-
doval jsem si také spoustu internich
materialtl. Snazim se sestavit si kom-
plexni obrazek o celé spole¢nosti, najit
uzka mista a prispét k jejich optimali-
zaci.

» NepriSel jste zrovna v idealni dobu.
Po restrukturalizaci prisly z pohledu
hospodarskych vysledku dva uspésné
roky. Nyni je vSak jasné, Ze letos nas
ceka velmi tézky rok.

Bohuzel se tato situace dala predpo-
kladat. Nutnost restrukturalizace eska-

lovala vlekld ekonomickd krize, ktera
velmi negativné ovlivnila hutni, sta-
vebni priimysl a dal$i odvétvi a tim se-
kundarné i segment nakladni dopravy.
Ani v ¢ase ekonomické konjunktury
se viak spole¢nosti CD Cargo nedaf{
pokles vykont zastavit. Pokud se po-
divame do ciziny, téméf Zadnému by-
valému ndrodnimu dopravci se nepo-
datilo uhgjit tak dominantni postaveni
na domdcim trhu, jakym donedavna
CD Cargo disponovalo. Liberalizace
trhu nevyhnutelné pfinasi rostouci
konkurenci. Na tuzemském trhu si po-
dobnym vyvojem, jakym prochdzi nyni
¢D Cargo, prosli inkumbenti v teleko-
munikacich nebo v energetickém pru-
myslu.

» Kde by se podle Vas mohl tento
trend zastavit?

Snahou CD Cargo musi byt a je tento
negativni trend zastavit co nejdfive.
V tuto chvili vSak proti ndm jiZ nestoji
pouze soukromi tuzemsti Zelezni¢ni
dopravci a speditéfi, ale také zahrani¢ni
konkurence, jejiz vliv zesiluje. Opti-
malni neni aktualné ani politicko-hos-
podarska situace v Evropé a nizka cena
nafty na svétovych trzich jesté vice zne-
vyhodriuje Zelezni¢ni dopravu proti sil-
ni¢ni. Za prvni kvartal letosniho roku
v meziroénim srovnéni v Ceské repub-
lice vykony na Zeleznici stagnovaly, za-
timco na silnici vykony o 10 % vzrostly.

Jiz dlouhou dobu se sice hovori nejen
v Ceské republice, ale i v celé Evropé
o0 harmonizaci podminek mezi silnici

Foto: Michal Roh

a zeleznici, ale obavam se, Ze se o nich
jesté dlouhou dobu bude pouze hovo-
fit. Tolik ¢asu CD Cargo nem4 a ne-
smime spoléhat jen na pomoc zvenku,
ale musime zacit sami u sebe.

» V jakych oblastech vnimate poten-
cial ke zlepSeni?

Jako velmi zasadni vnimam proble-
matiku nadkapacity obecné, predevsim
pak té vozové, kterd generuje nemalé
naklady. Obecné pak lze konstatovat,
7e CD Cargo m4 dlouhodobé v porov-
nani s konkurenci stéle jesté prili§ vy-
soky podil fixnich nakladd, které mu-
sime snizit. Budeme pokracovat
v revizi zdsadnich smluv a dale jednat
s dodavateli zbozi a sluzeb o jejich op-
timalizaci. Véfim, ze i v provozu exis-
tuji ¢innosti, které lze zefektivnit. To
v$e by mélo prispét k tomu, Ze obchod
bude schopen nabidnout zékaznikim
konkurenceschopnou cenu v jednotli-
vych komoditach i produktech a ziskat
zpét nékteré ztracené prepravy.

Z obchodniho hlediska pak voimam
jako zasadni problematiku expanze na
zahrani¢ni trhy, a to jak nasi vlastni,
tak prostfednictvim nasich dcefinych
spole¢nosti.

» Jednou z priorit bylo pro skupinu
CD udrzet stavajici ratingové hod-
noceni. Vy sam jste se jednani se za-
stupci ratingové agentury ucastnil.
Jak celou situaci hodnotite?

Pokracovdni na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

Je velmi dilezité udrzet ratingové
hodnoceni v investi¢nim pasmu, a to
nejen pro matei'skou spolecnost, ale
pro celou skupinu. Dalsi sniZeni ra-
tingu by podle ratingové stupnice zna-
menalo propad do spekulativniho
pasma, coz by vedlo nejen ke zdrazeni

stavajicich externich finan¢nich zdroju,
ale predevsim by to s velkou pravdé-
podobnosti vyznamné zhorsilo pristup
k jejich refinancovani. A to by mohl
byt do budoucna velky problém. Jedna
se sice o rating Ceskych drah, ale CD
Cargo jako jejich nejvyznamnéjsi dce-
finou spole¢nost také ovliviiuje. Ratin-
gova agentura sleduje a vyhodnocuje

hospodateni a likviditu skupiny CD
jako celku, ale také jejich jednotlivych
segmentd, piedeviim osobni a na-
kladni dopravy. Pro potencialni inves-
tory CD Cargo je obhajoba stavajictho
ratingu spolu se zvefejnénymi vysledky
za rok 2014 dalezitym signalem a po-
tvrzenim finan¢ni stability. Jsem tedy
rad, Ze dnes, po dokoncenych jedna-

nich s Moody’s, nic nenasvédcuje ztraté
investi¢niho pasma.

» To je jisté dobra zprava, jelikoz CD
Cargo ma v planu letos refinancovat
splatné dluhopisy ve vysi 1 mld. K.
Mohou v§ak tuto transakci negativné
ovlivnit dezinformace o CD Cargo
z tisku?

Samoziejmé nam tyto negativni zpravy
nepomahaji a mohou zkomplikovat vy-
jednavani o co nejvyhodnéjsich podmin-
kach. S financujicimi institucemi vSak ko-
munikujeme, jsou pribézné informovany
o0 hospodateni spole¢nosti, takze vétim,
Ze toto nebude mit vyznamny negativni
dopad na celou pldnovanou transakci.

Pripravila: Petra Cermakova

Pokracduijici revitalizace Sumavskych trati na jihu Cech

Také v roce 2015 pokracuji rozsahlé
stavebni prace na tratich v jihoceské
¢asti Sumavy.

Dalsi etapa revitalizace traté ¢. 194
(Ceské Budé&jovice - Volary), ktera pro-
bihala v jarnich mésicich leto$niho
roku v tGseku Ceské Budéjovice - K-
jov, vyrazné zkomplikovala nejen

o

Sestava vlaku ve stanici Volary

osobni, ale i ndkladni dopravu, kterou
zde zajituje nase spole¢nost, kon-
krétné provozni jednotka Ceské Budé-
jovice. Nepretrzitd vyluka probihala od
2.bfezna 2015 do 29. ¢ervna 2015 a bé-
hem téchto ¢tyf mésict byla mimo jiné
provedena prestavba stanice Kfemze,
byla zhotovena nova néstupisté na za-

Tri otazky pro...

Mgr. Pavilu Kreischovou

vedouci oddéleni
socialniho a mzdového
z Odboru lidskych zdroji

» Pani magistro, oddéleni, ve kte-
rém pusobite, ma Siroké spektrum
¢innosti. Mohla byste nam je pri-
blizit?

Pokud bychom si méli toto oddé-
leni rozdélit do dvou skupin, pak je
to socidlni a mzdova cast. Zacala
bych tou druhou ¢asti, tedy mzdo-

stavkach Vrabce, Holubov a Ttisov, zre-
konstruovany vybrané pfejezdy

a pfedevsim doslo k vyméné dvou vel-
kych mostti. Toho v km 4,172 u Bor-
$ova, ktery dobre znaji vodaci sjizdéjici
Vltavu, z nichZ mnoho p¥imo u mostu
svou plavbu kon¢i, a v km 15,365 mezi
Kfemzi a zastdvkou Holubov. Druhy
jmenovany preklenuje KtemZsky potok

v $irokém tdoli. Pravé tyto dva mosty
byly pfed nynéjsi rekonstrukei pro
vozbu nékladnich vlaka limitujici, ze-
jména z ditvodu omezeni rychlosti na
20 km/h a povoleného zatiZeni jen
18 tun na ndpravu. Tyto parametry
rozhodné neodpovidaly pozadavkiim
moderni Zelezni¢ni dopravy.

vou. Mzdova ¢ast zajistuje predevsim
vypocet mezd v celé spole¢nosti CD
Cargo a podili se na ni osmnact mzdo-
vych ucetni. Mzdové uctarny mame
na generdlnim feditelstvi CD Cargo
v Praze pro oblast Cech a v Olomouci
pro celou Moravu. Prace mzdového
oddéleni nespociva pouze v pripravé
podkladt pro vypocet mezd, ale sou-
visi i s aplikaci novinek do informac-
niho systému, které se v navaznosti na
legislativu musi bezpodmine¢né do-
drzovat. Mzdové tcetni tak musi byt
stale ve stfehu, aby neporusily legisla-
tivu souvisejici s vypoctem mezd, so-
cialnich davek, nahrad atd. Metodika
mzdového tcetnictvi je zalozena na
znalosti zakoniku prace a platné ko-
lektivni smlouvy, socidlni a zdravotni
oblasti véetné soustavného sledovani
legislativnich zmén, které souvisi se
spravnosti vypo¢tu mezd vSech za-
méstnancil. Mzdové ucetni maji také
za tkol komunikovat s Ceskou spra-
vou socialniho zabezpeceni, s exeku-
tory, s insolven¢nimi spravci, zdravot-
nimi pojistovnami a s dal$imi statnimi
organy. Jako podkladem k samotnému
vypoctu mezd slouzi informace z do-
chazkové aplikace IS EGJE a dochdz-
kové tlohy APS-CS. Prvni zminovana
aplikace je dochdzkovou ulohou pro
zaméstnance v administrativé GR
a aparatu PJ a SOKV. Aplikace APS-

Zatéz z Kéjova a dalSich tarifnich bodi
nachazejicich se za vylou¢enym tsekem
byla po dobu vyluky odvazena vzdy
v utery a ve ¢tvrtek. Nakladni vlaky do
Kajova misto z Ceskych Budéjovic jez-
dily z opa¢ného konce této traté ze sta-
nice Volary. Po delsi dobé tak nakladni
dopravou ozila tvratové stanice Cerny
Ktz s prilehlymi iseky vedoucimi kras-
nou $umavskou piirodou. Casové po-
lohy pravidelnych manipula¢nich vlaka
88850 a 88851 na dalsi Sumavské trati
Cicenice — Volary byly upraveny tak,
aby po ptijezdu vlaku 88850 do Volar
byl dostate¢ny ¢asovy prostor pro od-
klonovy obrat do Kéjova a zpét do Volar
s naslednym prechodem zatéZe na pra-
videlny vlak 88851 do Cicenic. Prede-
v$im diky tomuto presmérovani zatéze
se na sklonové nepiiznivé trati Ciceni-
ce — Volary objevily vlaky o takovych
hmotnostech, Ze na jejich vozbu byly
potiebné az ¢tyfi motorové lokomotivy.
A tak pravidelné nasazované stroje
743.005 a 743.009, které jsou vybavené
zde potfebnym radioblokem (doprava
fizena podle predpisu D4), dopliovaly
dle potteby dalsi dvé lokomotivy fady
742, 743 nebo 749 spojené do vicena-
sobného Fizeni.

Zajimavou akci uskute¢nénou pred
ukoncenim vyluky, na které se Gispésné
podilela také nase spole¢nost, bylo pro-
veden{ statické zatéZovaci zkousky na
obou jiz zminovanych rekonstruo-

CS je dochazkovou tlohou pro pro-
vozni zaméstnance JOS. Rada bych
touto cestou podékovala v§em mzdo-
vym ucetnim za jejich svédomitou
praci a predev$im za servis poskyto-
vany na$im zameéstnanctim pii kazdo-
ro¢nim vypliovani a podepisovani da-
nového prohlaseni pro prislusny rok.

»V em spociva ¢innost socialni
casti Vaseho oddéleni?

Jeho ¢innost spociva v benefitni
sférfe, kterd je zavisla na tvorbé pod-
nikové kolektivni smlouvy. Ta je vy-
sledkem konsenzu mezi vedenim spo-
le¢nosti a socidlnimi partnery
(odborafi). Jedna se o Odborové sdru-
zeni zeleznicart, Federaci strojviidct
CR, Federaci vlakovych &et, Unii ze-
lezni¢nich zaméstnanct, Federaci
vozmistrti, Federaci Zelezni¢atti CR,
Cech strojviidcit CR, Svaz odboratt
sluzeb a dopravy a Demokratickou
unii odborari. Podnikova kolektivni
smlouva upravuje veskeré benefity za-
méstnanctt CD Cargo nad ramec za-
koniku préace. Pro pfiklad mohu uvést
zkracenou pracovni dobu, vyssi vy-
méru dovolené, stravovani, kondi¢ni
pobyty, odmény a priplatky za praci
v noci, ptiplatek za praci prescas, od-
ménu pro zaméstnance letmo a dalsi.
Dal$im vyznamnym benefitem je
moznost ¢erpani prispévku na kul-

vanych mostech. V noci z 24. na
25. ¢ervna 2015 probéhla zkouska na
mosté pres Vltavu v Bor$ové. Hned né-
sledujici noc se uskute¢nila obdobna
zkouska mostu u Kfemze. ZatéZovaci
sestava byla tvorena kolejovymi jerdby
EDK 300 a EDK 300/5, které jsou ve
stavu SOKV Ceské Budéjovice. Pre-
pravu obou jerabt a doprovodnych
vozii do Bor$ova nad Vltavou a déle na
vyloucenou kolej a zpét do domovské
jednotky zajistila provozni jednotka Ce-
ské Budéjovice. Obé zkousky probéhly
ve stanoveném harmonogramu a dle
pozadavka zakaznika, za coZ patii
predevsim osddkam jerabui velky dik.

29. ¢ervna v odpolednich hodinach
se na ¢aste¢né obnoveném useku z Ce-

Manipulaéni viak 88890 ¢eka na odjezd z dopravny Cerny Kiiz.

turni, sportovni akce, rekreaci atd. ze
socialntho fondu spole¢nosti. Nase
spole¢nost tvori tento fond v souladu
se svymi stanovami. Pravidla ¢erpani
prispévku jsou dohodnuta se social-
nimi partnery v ,Zasadach’, kde jsou
uvedeny i maximalni vyse prispévku
na jednotlivé akce, a to i s ohledem
na platné daniové zakony. Pro priklad
bych uvedla prispévek z fondu na re-
krea¢ni pobyty, kdy ma kazdy zamést-
nanec na vybér bud individualni za-
jezd od jakékoliv cestovni kancelafe,
nebo tabor pro déti s moznosti poza-
dat si o prispévek u své JOS anebo od
CK CD Travel, s. r. 0., kterd pordda
rodinné rekreace a TDM s prispév-
kem z centralni ¢asti socialniho fondu.
Kazdy zaméstnanec muize vyuzit to-
hoto benefitu pouze jednou za rok,
a to z centralni urovné, kde je vyse
prispévku na jeden poukaz stanovena
maximalné do 5 000 K¢, nebo z vy-
konné trovné podle finanéniho ramce
dané JOS. Mohu potvrdit, Ze je o za-
jezdy a rekreace z fad zaméstnancti
staly zajem. Upozornuji vsak, ze na
akce, které jsou poradany skolou
v dobé vyucovani (lyzarsky vycvik
nebo $kola v ptirode), se prispévek ze
socialniho fondu neposkytuje, protoze
tyto akce jsou jiz vétSsinou dotovany
z jinych zdroji, a proto se na né ne-
mutZe vztahovat druhd dotace ze

skych Budéjovic do Kéajova zacalo
znovu jezdit a do ,normalu® se vratila
i nakladni doprava. Zelezni¢ni foto-
grafové, kteri Sumavské odklony ne-
stihli zvécnit, vSak nemusi zoufat. Dle
zatim aktudlniho planu vyluk bude do-
prava na stejném useku opét zastavena
od 14. zati do 10. prosince leto$niho
roku, kdy bude revitalizace pokrac¢ovat
dalsi etapou. Je tedy nanejvy$ pravdé-
podobné, Ze s podobné dlouhymi a téz-
kymi odklonovymi nakladnimi vlaky
se na Sumavé jesté setkame. Uplného
dokonéeni planovanych staveb bychom
se méli dockat aZ v roce 2016.

Text: Lubo$ Klecatsky
Foto: Vitézslav Klozik

strany CD Cargo. Co se tyka détskych
taborti s pfispévkem z centralniho so-
cialniho fondu, je zde moznost dle
pravidel podnikové kolektivni smlou-
vy omluvit nepfitomnost zaméstnance
na pracovisti z diivodu casti na dét-
ském tabore (vedouci oddilovy ve-
douci) nebo pokud o to pozada pora-
datel tabora (zaméstnavatel nebo
odborova organizace).

» Jaké dals$i moznosti nabizi socialni
fond zaméstnancam CD Cargo?
Spole¢nost CD Cargo poskytuje
svym zaméstnanctim socialni vypo-
moc (jednorazova socialni vypomoc
nebo bezuro¢na navratna socialni
pujcka) v tézkych zivotnich situacich
nebo mimoradnych udalostech (napt.
povodné). Tato vypomoc plyne z cen-
tralni urovné a jedna se ro¢né o tfi az
Ctyfi pripady. Pak je zde druhd moz-
nost z vykonné trovné dané JOS, a tou

je beztiro¢na ptijcka nebo socialni vy-

pomoc do maximalni vyse 15 000 K¢.
Ptikladem vyuziti této pijcky je nej-
Castéji vyplaveni bytu nebo zakou-
peni nékterych zdravotnich pomt-
cek doporucenych lékari. Mezi dalsi
benefity patfi az 1000 K¢ za rok pri
péti odbérech krve nebo krevnich
derivatt.

Pripravila: Michala Bilkova
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Cargiada 2015 (hotel Jezerka, Se¢-Ustupky - 24. éervna 2015)

O tom, Ze UspéSnost a prosperita
kazdé firmy je zavisla piedev$im na
jejich zaméstnancich, neni zajisté po-
chyb. Nejde vsak jen o odborné zna-
losti a pracovni moralku, ale také
o to, jak dokazi zaméstnanci vza-
jemné spolupracovat a vytvaret efek-

tivni pracovni tymy.

To samoztejmé plati i v nasi spole¢-
nosti, kterd je tvofena mnozstvim vét-
$ich ¢i mensich vzajemné kooperuji-
cich pracovnich kolektivii. Upeviiovani
vzdjemnych vazeb mezi zaméstnanci,
tvorba a rozvoj pracovnich tymu tak
rozhodné nejsou zanedbatelnym fak-
torem pti zvySovani motivace, produk-
tivity prace a celkové spokojenosti za-
méstnanct, coz se v kone¢ném souctu
vzdy pozitivné odrazi na vysledcich
celé firmy.

Predev$im tyto dtivody vedly v roce
2012 k pripravé a organizaci historicky
prvniho setkani vybranych zastupcti
priitezové viech odvétvi a utvartt CD
Cargo pod nazvem Cargiada. Tento
projekt nasel okamzité velkou podporu
nejen u vedeni spole¢nosti, ale prede-
v§im i nebyvaly zajem a nad$eni mezi
zaméstnanci. Pokud trochu zavzpomi-
name pravé na rok 2012, konaly se
v tomto roce Cargiady hned dvé, letni
a zimni. Ta letni se uskutecnila v kras-
ném prostiedi Brnénské prehrady,
zimni pak v neméné malebném okoli
Se¢ské prehrady. Zimni Cargiada 2012
se pak nezapomenutelné zapsala do
historie predevsim ndhlou zménou po-
¢asi, kdy v predvecer panovalo jiz té-
mét jarni pocasi, ale do rdna napadl
snih a zacalo opét mrznout. To sice
jesté umocnilo malebnost okolni pri-
rody, bohuzel skryty a zradny led pod
Cerstvou snéhovou prikryvkou byl pii-
¢inou fady nekoordinovanych padu
a bohuzel i trazii. Po prestavce v roce
2013 se koncem letosniho ¢ervna usku-
te¢nil jiz ¢tvrty ro¢nik této oblibené
akce, ktera je svym charakterem nejen
teambuildingovou akci, ale je i sym-
bolickym podékovanim zaméstnan-
clim za praci, kterou odvadéji pro CD
Cargo.

Cargiada se letos opét uskute¢nila
v hotelu Jezerka u Se¢ské prehrady.
Tam se 24. ¢ervna vydala téméft stovka
vybranych ucastniki ze vSech organi-

-

Vitézny tym Pernikafh z P] Ceska Tiebova

za¢nich slozek, které pti slavnostnim
zahdjeni spole¢né s moderatorem Ale-
$em Valentou ptivital za CD Cargo i fe-
ditel odboru lidskych zdrojii Mojmir
Bakalat. Dvanact tymt po cely den
spole¢né plnilo jednotlivé discipliny,
ve kterych uspéch nezalezel jen na jed-
notlivci, ale vzdy rozhodoval vykon
tymu jako celku. Bojovy duch a od-
hodlani bylo vidét na vsech jiz pfi
startu. Kazdy tym si zvolil i specialni
nazev a tady je jejich kompletni pte-
hled:

hodnotila tymové, tzn. absolvoval ji
kazdy ¢len tymu. Ptipadny rozdilny
pocet ¢lent v tymu se pak eliminoval
pramérovanim vysledkd.

Disciplina Lesni okruh predstavovala
asi ¢tyrkilometrovy orienta¢ni zavod
v krasném lesnim prostiedi kolem Sec-
ské prehrady s plnénim tfi samostat-
nych disciplin, kterymi byly Mollky,
Jenga a hledani ztraceného pokladu.
Lesni okruh se hodnotil jako celek, ¢ili
celkovy vysledek byl souc¢tem vysledkii
jednotlivych disciplin se zapoc¢tenim

€. Utvar/slozka Nazev tymu
1  Kanceldf predsedy predstavenstva (véetné IT, 0102 025)  JAGERMEISTER
2 Usek finan¢niho feditele (01, 02, 03, 020 a OPT) OSCARACI
3 Usek obchodniho feditele (06, 07, 08 a O19) DRYM TYM
4 Usek provozu GR (012, 013, 014 a RP CT) AD HOC
5 PJBrno BRNENSTI DRACI
6 PJC.Trebova PERNIKARI
7  PJ C.Budéjovice KONESPREZNICI
8 PJ Ostrava CHACHARI
9  PJ Praha PRAZACI
10  PJ Ustin/L. DRACI ZE SEVERU
11 SOKV (Ostrava, C. Budéjovice, Usti n/L.) SROUBY A MATICE
12 PV OSZCD Cargo, as. DYNAMO 0SZ

Tymy byly rozdéleny do dvou skupin,
kdy prvni skupina plnila v dopolednim
bloku disciplinu Lesni okruh, druha
skupina pak postupné absolvovala jed-
notlivé discipliny v okoli hotelu. V od-
polednim bloku se pak skupiny vymé-
nily. Veskeré discipliny byly koncipovany
tak, aby je mohli absolvovat vsichni
bez ohledu na to, zda jsou sportovné
zalozeni, ¢i ne. Kazda disciplina se

bonifikace za vysledny ¢as. Dali dis-
cipliny ¢ekaly na soutézici v okoli ho-
telu, ¢i v ptipadé bowlingu pak ptimo
v hotelovém zdzemi. Frisbee, stielba ze
vzduchové pistole, hod o$tépem ¢i hra
lovec svétla: vechny tyto discipliny dii-
kladné proveéftily nejen schopnosti jed-
notlivych soutézicich, ale i soudrznost
vSech tymt a schopnost tymové spo-
luprdce a podpory. Po dikladném

a peclivém se¢teni vysledkt nastal cas
vyhodnoceni celé Cargiady. Toho se
opét s bravurou ujal byvaly vynikajici
akrobaticky lyzat, olympijsky vitéz
z roku 2002 a dnes uspé$ny moderator
Ales Valenta, ktery po cely den prova-
zel programem Cargiady.

Nejprve byly vyhodnoceny jednotlivé
discipliny, respektive jejich vitézové, na
zavér pak nejlepsi tfi tymy celkového
hodnoceni Cargiady 2015. O vyrovna-
nosti vech tymi svéd¢ily velice tésné
bodové rozdily, kdy v nékterych pii-
padech musela rozhodovat i pomocna
kritéria. Dal$im dikazem této vyrov-
nanosti pak byla i rozmanitost vitézt,
kdy kazdou samostatné hodnocenou
disciplinu vyhral jiny tym. Abychom
splnili zpravodajskou povinnost, zde
je prehled téch nejlepsich z jednotli-
vych disciplin:

Lovec svétla - Prazaci

Strelba ze vzduchové pistole - Dy-

namo OSZ

Hod ostépem - Oscaraci

Frisbee - Jagermeister

Bowling- DRYM TYM

Lesni okruh - Pernikafi

Velké napéti panovalo pti vyhlaso-
vani celkovych vysledkti Cargiady.
Bronzové medaile si letos ze Sece od-
vezli reprezentanti SOKYV; ¢ili Srouby
a matice. Se stejnym poctem bodd, ale
s prihlédnutim pravé k pomocnému
kritériu, tj. vitézstvi v dil¢i discipling,
sttibro nakonec ziskal odboratsky tym
Dynamo OSZ. Vitézi letosni Cargiady
se o jeden jediny bod stali Pernikafi,
tym PJ Ceskd Trebova, kterym timto
jesté jednou gratulujeme.

O tom, ze vedeni CD Cargo fadi Car-
giadu mezi dtlezité ¢lanky vnitrofi-
remni komunikace a upeviiovani pra-
covnich a mezilidskych vztahtl uvnitf
spolecnosti, svéd¢i i to, ze i v naroéném
pracovnim programu si ¢lenové pred-
stavenstva nasli ¢as a osobné ptijeli
podporit ucastniky Cargiady. To plati
zejména o predsedovi predstavenstva
Ivanu Bednarikovi, ktery vazil dlouhou
cestu doslova pro nékolik minut, ve
kterych se mohl osobné setkat s nékte-
rymi soutézicimi a poptat jim mnoho
zdaru. Ostatni ¢lenové predstavenstva,
Zdenék Skvaiil a Bohumil Rampula,
pak vyuzili vétstho ¢asového prostoru
a ujali se dekorovani vitézl a predavani

medaili a drobnych cen. Tim také byla
hlavni sportovni ¢ast zakoncena, ale
program Cargiady zdaleka nebyl vy-
¢erpan. Po kratkém odpocinku a ze-
jména po doplnéni potfebné energie
v podobé vyborného obcerstveni na-
sledoval vec¢erni program. Jeho hlav-
nim bodem byla oéekévana ,karaoke
show®. Jednotlivé tymy si pfedem vy-
braly oblibenou pisen k této produkci
a mély tak ¢as zapracovat nejen na pé-
veckém provedeni, ale i celkové cho-
reografii. Hned prvni vystoupeni tymu
Jagermeister s pisni Vrana a téméf do-

Moderator akce Ale$ Valenta

konalou ,,pta¢i choreografii“ dévalo tu-
§it, Ze se mame nac tésit. Jednotlivé
tymy se doslova predhanély v napadi-
tosti, doprovodnych tane¢nich krea-
cich a originalnich péveckych vyko-
nech, a tak bylo tézké vyhodnotit ten
nejleps$i vykon. Porota sloZena ze za-
stupcti jednotlivych tymt nakonec pri-
soudila prvenstvi odboratskému tymu
Dynamo OSZ a jejich origindlnimu
ztvarnéni kdysi velkého hitu Mama od
skupiny Lunetic.

Na Cargidé se potvrdilo, ze CD Cargo
disponuje kvalitnim a soudrinym
pracovnim tymem, jehoz upeviiovani
arozvoji je véak tfeba se systematicky
vénovat. A k tomu Cargidda roz-
hodné ptispéla. Jiz nyni mizeme
vSechny ujistit, Ze rozhodné nebyla
ojedinélym pocinem ve snaze o zlep-
$ovani mezilidskych a pracovnich
vztahti v CD Cargo.

Text a foto: Zdenék Siler

Modernizace traté do Zelezné Rudy

Sdruzeni ,SBT+OHL+AZD Kla-
tovy“, jehoz vedoucim spole¢nikem
je Subterra, zahijilo v poloviné
brezna rekonstrukci padesatikilome-
trové neelektrifikované jednokolejné
zelezni¢ni trati z Janovic nad Uhla-
vou do Zelezné Rudy.

Stroje 742.206+284 pii posunu v Zst. Nyrsko,

Béhem nasledujicich dvanacti mé-
sicti bude opraveno kolejové uspo-
radani v zelezni¢nich stanicich, bude
postaveno nové ndstupisté, vymeéni
svr$ek a zmodernizuji zabezpecovaci
zafizeni. Cilem rekonstrukce je ze-
jména optimalizovat rozsah infra-

po prijezdu Mn vlaku z Plzné

struktury v jednotlivych zelezni¢nich
stanicich.

Ve vech Zelezni¢nich stanicich, vy-
jma Klatov, a na dot¢enych tratovych
usecich bude vybudovano nové zabez-
pecovaci zafizeni III. kategorie, mo-
derni sdélovaci zatizeni vetné infor-
macniho a kamerového systému,
radiového spojeni TRS, MRTS, dispe-
Cerského systému a dalsich technologif
souvisejicich s infrastrukturou draz-
niho provozu. Trat bude ovladana
z dispecerského pracovisté ve stanici
Zelezné Ruda-Alzbétin.

V ramci prvni vyluky v obdobi od
16. biezna do 15. ¢ervna 2015 stavbari
provedli modernizaci useku Zeleznd
Ruda-Alzbétin - Zelena Lhota. V tseku
od stanice Nyrsko po Janovice nad
Uhlavou bude vyluka zahdjena 15. zai{
a skon¢i na konci listopadu. Zacatkem
pristiho roku pak bude probihat akti-
vovani zabezpecovaciho zatizeni v ce-
1ém rekonstruovaném tseku.

Pro CD Cargo se diky modernizaci
traté naskytla zajimavd moznost pre-

nou Lhotou a De$enici.

prav stavebniho materialu pfimo na
misto urcen, tzn. do Zelené Lhoty. Ob-
sluha byla provadéna jako pokracovani
pravidelného Mn 87830, ktery byva 2x
tydné vypravovan z Plzné do Klatov.
Z davodu zvySenych preprav, mj.
i dfeva do stanice Nyrsko, byval ,ma-
nipulak® pravidelné veden dvojici lo-
komotiv fady 742 provozniho praco-
visté Plzen.

Na zavér nutno dodat, ze usek
z Nyrska do Zelezné Rudy je od roku

Odvoz prazdné soupravy byl zdokumentovan na strm

e il s ;-"‘

ém klesdni mezi Zele-

2007 bez nékladni dopravy. Samotna
stanice Nyrsko je vyuzivana doprav-
cem CD Cargo na nepravidelnou vy-
kladku dfeva, které sem sméfuje
z riiznych &asti Ceské republiky. Dile
je drevo (kulatina) prelozeno na na-
kladni automobily a putuje za hranice
naseho statu, do Bavorska. Diivod
prekladky je prosty, nemoznost do-
ruceni zasilky po Zeleznici az k sa-
motnému odbérateli.

Text a foto: Antonin Némecek
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Zmény v legislativé CD Cargo

4.zména IN PP2-B-2008

S ucinnosti od 1. ¢ervence 2015 byla
vydana 4. zména interni normy PP2-
-B-2008 Vyfizovani reklamaci a za-
brana $kodam. Ke zménam v textu
doslo hlavné v kapitolach 3.5 (Pie-
bytek), 3.6 (Ztrata), 3.7 (Poskoze-
ni a Castecna ztrata) a v kapitole
3.10 (Patrani).

Zmény byly vyvoldny zejména po-
stupnym vyvojem v nakladni preprave,
dale doslo k rozsifeni ptipadi uznani
platnosti elektronickych dat pfi absenci
ptepravnich dokladt v papirové po-
dobé a do textu byly promitnuty zmény
jinych vztaznych internich norem nebo

dokumentt (napf. vnitropodnikové
prepravy). Iva Vokounova

Smluvni pfepravni podminky
CD Cargok1.7.2015
S ucinnosti od 1. éervence 2015 byla
vydana Verze ¢. 04 Smluvnich pfeprav-
nich podminek ¢D Cargo, a.s. (SPP).
Hlavnim dtvodem k provedeni této
zmény bylo pfizptisobeni textu podmi-
nek souc¢asnému trendu vybéru spo-
ttebni dané u vybranych vyrobka pod-
léhajicich této dani, které jsou
ptepravovany spole¢nosti CD Cargo.
Zasadni zménu predstavuje doplnéni
nové kapitoly 3.12, kterd podrobnym

a zasadnim zpusobem stanovi povin-
nosti, které musi odesilatel splnit, po-
dava-li k prepravé vybrané vyrobky.
Soucasné zcela jasné definuje poza-
davky, které bude CD Cargo na odesi-
lateli uplatiiovat pfi nesplnéni jeho po-
vinnosti danych zdkonem o spottebnich
danich a spravce dané uplatni vii do-
pravci CD Cargo sankce. Nalezitosti
vztahujici se ke spotfebni dani se proli-
naji i dal$im textem SPP (doplnéni po-
jmtl, neakceptovani pozadavku na zjis-
tovani hmotnosti, opatfeni pfi
prepravni prekazce, zméné prepravni
smlouvy apod.). Soucasné byla do-
plnéna nova Priloha 17 obsahujici vzor

»Prohlaseni odesilatele pro ptipad, ze
odesilatel o prepravovaném zbozi pro-
hlési, Ze nepodléha spotiebni dani.

V souvislosti s touto zménou bylo
pro zaméstnance CD Cargo zvefejnéno
i interni opatfeni provozniho feditele
¢. 0019/2015, které problematiku pre-
pravy téchto vybranych vyrobku po-
drobné konkretizuje pro vykon prace
jednotlivych zaméstnanct ptislusného
pracovniho zafazeni.

Dal$im okruhem zmén SPP je upfes-
néni podminek pro vyhotovovani
»Protokolu o technické prohlidce
vozu“ a jeho prikladani k prepravni lis-
tiné v pripadé prepravy kolejového vo-
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zidla na vlastnich kolech neschvale-
ného typu, nebo kolejového vozidla
schvaleného typu ¢i vozu jako doprav-
niho prosttedku, ale s propadlou [hiitou
revize. I tato problematika si vyzadala
doplnéni dal$i Ptilohy 18 obsahujici
doporuceny vzor ,,Protokolu s povin-
nymi udaji“

Soucasné v ramci vydani Verze 04 SPP
doslo k drobnym tpravam nékterych
texttl, u kterych se v pribéhu platnosti
vypracovala lepsi formulace pro zvy-
$en{ vypovidaci schopnosti jednotli-
vych ustanoveni. Vy$e uvedené zmény
se promitly drobnou tpravou i do Pti-
lohy 3 (Nakladni list pro vnitrostatni
ptepravu), 7 (Hmotnost obsahu vozo-
vych zasilek) a 15 (Tabulka zvlastnich
podminek podeje).

Veskeré zmény jsou v textu SPP ba-
revné odliSeny. Jifi Vorel

Védeckotechnicky sbornik CD

Zacatkem Cervna vySlo tficaté de-
vaté Cislo Védeckotechnického sbor-
niku CD, které je urc¢eno odborné
i laické vefejnosti.

Je zvetejnéno na webovych strankach
www.cd.cz vsekei O nds - Tiskové cen-
trum - Magaziny a periodika (viz:
http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-cen-
trum/magaziny-a-periodika/vedecko-
technicky-sbornik-cd/-1893/). Cislo ob-
sahuje 9 prispévkd.

1. prof. Ing. Vlastislav Mojzi§, CSc. -
- Jubilea Ing. Jana Pernera

2. prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D. -
- Odkaz Ing. Jana Pernera ceské Zelez-

nici

3. doc. Ing. Bohumil Culek, Ph.D. -

- prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. -
— Ing. Petr Voltr - Ing. Jif{ Malinsky -
- Rozvoj technické infrastruktury Do-
pravni fakulty Jana Pernera Univerzity
Pardubice v oblasti kolejové dopravy

4. prof. JUDr. Karel Marek, CSc. -
- Mgr. Franti$ek Bodlak - Prikaz - Pti-
kazni smlouva

5.Ing. Alena Plagkova, CSc. - Spoleden-
sk odpovédnost (PROC - CO - JAK?)

6. Ing. Tomas Rolnik - Ing. Ivo Hru-
ban, Ph.D. - Kvalita dopravniho pro-
vozu severniho zhlavi stanice Brno hl.
n. v rdmci ZUB v odsunuté poloze

7. Ing. Ondej Stépan - Ptistupy k prio-
rité tras vlakt pti planovani jizdniho
fadu

8. Ing. Stanislav Valdman - Technolo-
gie prekladky jednotek kombinované

piepravy

9. Ing. Jan Vy¢ichl, Ph.D. - Ing. Tadea$
Volf - Statickd numericka analyza pruz-
ného upevnéni kolejnice k prazci Vos-
sloh W14

Z pohledu nakladni dopravy je asi
Valdmana tykajici se prekladky jedno-
tek kombinované dopravy.

Prekladku intermodalnich navést
a vyménnych nastaveb lze v rdmci sy-
stému kombinované prepravy mezi
jednotlivymi druhy dopravy uskute¢nit
ve vertikalni nebo horizontalni roviné
pomoci vhodné konstrukéné fesené
prekladaci technologie. V podminkach
Ceské republiky je pouzivina pouze

konven¢ni vertikalni prekladka téchto
prepravnich jednotek. Specialni pre-
kladaci technologie umoznujici hori-
zontalni prekladku mezi jednotlivymi
druhy dopravy nejsou v prekladistich
kombinované prepravy v Ceské repub-
lice doposud aplikovany. Jedna se o po-
krokova technologicko-konstrukéni fe-
$eni, ktera jsou vyvijena a nédsledné
aplikovana predevsim jako pilotni pro-
jekty pro nové vznikajici linky a budo-
vané terminaly kombinované prepravy.
Kazdy z téchto novych konstruk¢nich
pristupt k prekladce uvedenych jed-
notek kombinované prepravy vyza-
duje vlastni specifické a technologické
fe$eni a zazemi. Zavadéni systému ho-
rizontalni prekladky jednotek kombi-
tivnéni procesu prekladky jednotek
kombinované pfepravy mezi jednot-
livymi druhy dopravy, ale soucasné
i celého systému kombinované pre-
pravy v ramci kontinentalnich pre-
prav.

Dva prispévky ve sborniku také pri-
pominaji vyznamného velikdna ce-
skych Zzeleznic - inZenyra Jana Per-
nera. Prof. Ing. Vaclav Cempirek,
Ph.D., se zamysli nad motivy, které
malého Jana ovlivnily natolik, ze se
nestal pomocnikem v rodném mlyné
po boku svého otce, ale dal se na stu-
dia dopravnich staveb. Ur¢ité se Jan
narodil v zajimavé dobé¢, jak z pohledu
spoleenského a politického, tak
predevsim technického rozmachu.
Jednalo se o obdobi rozmachu ob-
chodu a s tim souvisela prestavba
a vystavba silni¢nich komunikaci na
konci 18. a zacatku 19. stoleti. Dalsi
¢ast pojednava o jeho vyznamu pii
budovani prvnich parostrojnich Ze-
leznic nejen na Moravé a v Cechach,
ale i v Rusku. Autor spatfuje jeho od-
kaz v tom, Ze se podilel na budovani
nasich dne$nich nejmodernéjsich ko-
ridorovych trati.

Michal Roh

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (1)

UIC

Spole¢nost CD Cargo patti do sku-
piny nejvétsich evropskych Zeleznic-
nich nakladnich dopravca. Tomuto
vyznamu odpovida i potfeba mezi-
narodni spoluprace.

Vedle rozvijeni dvoustrannych vztaht
se sousednimi a dal$imi kooperujicimi
dopravci je nedilnou soucdsti strategie
spole¢nosti i ¢lenstvi ve vybranych me-
zinarodnich organizacich. Clenstvi je
na zékladé mandatni smlouvy for-
malné zastiténo matef'skou spole¢nosti
CD, nicméné zapojeni a taktéz i thrada
nakladt za oblast nakladni dopravy
jsou plné v kompetenci CD Cargo.

Mezi jednu z nejstar$ich a nejvy-
znamnéjsich mezindrodnich organi-
zaci patfi Mezinarodni Zelezni¢ni
unie (zkratka vychazi z francouzského
origindlu Union Internationale des
Chemins de fer), ktera byla zaloZena
v roce 1922, se sidlem v Pafizi. Mezi
51 zakladajicich Zelezni¢nich spole¢-
nosti z 29 zemi patfily i Ceskosloven-
ské statni drahy (CSD).

UIC se v pribéhu doby pretvotila
do globalni spole¢nosti sdruzujici
200 ¢lent z péti kontinentt. Clenstvi
mé tfi podoby (aktivni ¢lenové 80, aso-
ciovani 83, ptidruzeni 37). Pomoci této
organizace je pokryt vice nez 1 milion
kilometrt trati, na kterych je ro¢né
prepraveno 2 500 miliard osobokilo-

metrt a 9 500 miliard tunokilometrt.
Cleny mohou byt Zelezni¢ni dopravci,
manazefi infrastruktury, operatofi
kombinované dopravy a dalsi spole¢-
nosti zajistujici sluzby v Zelezni¢ni ob-
lasti (no¢ni vlaky, vefejnou dopravu,
vozovy park apod.).

UIC ro¢né organizuje ptiblizné 85 se-
minar, konferenci a koleni. Za zaklad
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¢innosti, ktery odpovida i pavodni
myslence, se kterou organizace vznikla,
je mezinarodni standardizace tykajici
se Zelezni¢ni vystavby a provozu. Za
tim ucelem UIC spravuje vice nez
670 technickych predpist. V soucasné
dobé je hlavni misi UIC podpora Zelez-
nice na globalni trovni s ohledem na
vyzvy mobility a udrzitelného rozvoje.
Mezi zakladni cile patti sdileni nejlep-
$ich postupt mezi ¢leny, podpora no-
vych obchodnich modeld, zlepseni
feseni, a to jak technickych, tak i téch,
kterd maji vliv na Zivotni prostredi,
podpora interoperability a spole¢nych
standardt s dal$imi druhy dopravy.

Prizplisobeni se novym podmin-
kam

V nejnovéj$im vyvoji organizace byl
rozhodujici rok 2006, kdy valné shro-

mazdéni, jehoz se zacastnili zastupci
140 ¢lenskych drah, schvalilo novou
fidici strukturu. Soucasné valné shro-
mazdéni také obnovilo fadné clenstvi
Ruskych drah (RZD) a potvrdilo tak
navrat ruského dopravce do fad me-
zindrodni organizace. V prubéhu za-
sedani se uskutecnila vSechna statu-
tarni jednani organizace: jednala
vykonna rada UIC, jeji valné shro-
mazdéni i svétovy vykonny vybor.
Nové svétové schéma umoziuje de-
centralizovanou spolupréci a plnéni
potteb ¢lentl ze vSech regiont. Podle
nové fidici struktury UIC ptsobi na
globdlni drovni (jako svétova fede-
race) a na regionalni urovni, kde je
v soucasné chvili zfizeno Sest regiont
(Asie, Afrika, Evropa, Stfedni vychod
a Severni Amerika a Jizni Amerika).
Vedle toho existuje 7 for a platforem,
vice nez 30 expertnich pracovnich sku-
pin pokryvajicich ptiblizné 180 pro-
jektt. Samotné ¢lenéni odbort UIC
je na osobni dopravu, nékladni do-
pravu, Zelezni¢ni systém a zakladni
hodnoty.

Pottebu existence organizace zastitu-
jici, koordinujici a harmonizujici Ze-
lezni¢ni sektor je mozné demonstrovat
na mnoha prikladech. Jednim z aktual-
nich je opatfeni SZDC, které hovoti
o povinnosti dopravce, provozujiciho
vlaky v rdmci mezinarodni Zelezni¢ni
dopravy, mit pridélen UIC kod (dtive
RICS kéd) spole¢nosti (dle vyhlasky
UIC 920-1). Od terminu zacatku plat-

nosti GVD 2015 (tj. pro Zadosti o trasy
s kalenddfem jizdy po 7. 12. 2014) nenf
mozné pridélit KDC v mezindrodni
dopravé dopraveci bez ptidéleného UIC
kodu spole¢nosti.

CD Cargo je aktivni

Experti CD Cargo jsou zapojeni do
mnoha pracovnich skupin a projekti
spjatych napiiklad s kolejovymi vo-
zidly, poplatky za dopravni cestu ¢i ob-
lasti IT. Dvakrat ro¢né je organizovan
tzv. High Level Freight Meeting, kde
se setkdvaji generdlni feditelé evrop-
skych zelezni¢nich dopravct, kteti jsou
ve spolupréci s dalsi organizaci CER
(Spolecenstvi evropskych Zeleznic a in-
frastrukturnich spole¢nosti) informo-
vani o nejnovéjsim vyvoji v oblasti
dréznich predpist, iniciativ, projekti
a legislativy. Dvakrat ro¢né je také or-
ganizovano tzv. Freight Forum, které
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se vénuje zejména pripravé novych
projekti. Za velky Gspéch a uznani od-
borné kompetence Ize povazovat zvo-
leni pana Ing, Petra Cervinky z odboru
Procesniho inzenyringu predsedou
studijni skupiny pro informatiku, tzv.
IT Study Group. Tvorbu mezinarod-
nich kontakt a zvySovani odborné
zptisobilosti experti CD Cargo lze po-
vazovat za dal$i z pfinost ¢lenstvi
v této organizaci.

Dalsi vyvoj

Vedle liberalizace trhu, na kterou mu-
selo UIC reagovat, je vznik ERA (Ev-
ropska Zelezni¢ni agentura), ktera byla
Evropskou unii ztizena v roce 2004 a jez
si klade za cil zvy$eni kompatibility né-
rodnich Zelezni¢nich systému a zajisténi
potiebné urovné bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy. ERA stanovuje standardy pro
evropské Zeleznice ve formé technic-
kych specifikaci pro interoperabilitu
TSI. Vzhledem ke stale se zvy$ujicim
euro-asijskym prepravam se tak oblast
harmonizace a ptsobeni UIC pfesouva
na rozhran{ Evropy a Asie, respektive
na globalni uroven.

V soucasné dobé je predsedou UIC
prezident Ruskych Zeleznic pan Vladi-
mir Jakunin a generadlnim feditelem
pan Jean-Pierre Loubinoux.

Za zminku jisté stoji i to, Zze UIC
v zati 2014 podepsala s EMLYON Bu-
siness School dohodu o vzniku studia
MBA orientovaného na intermodalni
dopravu.

Jak je z kratkého ptehledu vyvoje UIC
patrné, musi se mezindrodni organi-
zace prizptisobovat ménicimu se pro-
stfedi a jeho pottebam. Vyplyva z toho
i nutnost rozvoje spoluprace s dal$imi
subjekty a mezindrodnimi organiza-
cemi, které si priblizime v dalsich vy-
danich naseho magazinu. Nezastupi-
telnou roli UIC v$ak doklada jeji
poradni status pfi OSN, kterym dis-
ponuje jiz od roku 1949.

Michal Vitéz
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (6) - strojvedouci

V dnes$nim vydani se zaméfime na
jedno ze stéZejnich zaméstnani v nasi
spolecnosti, a tim je strojvedouci
(KZAM 83112). K tomuto povolani
pridavame i zaméstnani strojvedouci
v ptipravé (KZAM 83118) a strojve-
douci instruktor (KZAM 83110), ktera
do dnesniho dilu zcela urcité patii.

S predstavovanim za¢neme podle ¢isel
KZAM, takze jako prvni je zaméstnani
strojvedouci instruktor. Toto zamést-
nani bylo nové do Katalogu zaméstnani
zaloZeno z toho divodu, Ze jsme vysly-
Seli pfipominky z fad ptipravujicich se
zaméstnanctl, Ze v nékterych pripadech
se jim strojmistfi a strojvedouci nevé-
nuji tolik, kolik by dle jejich predstav
pottebovali pro vlastni pfipravu na vy-
kon tohoto naro¢ného zaméstnani.
Nase predstava byla, aby strojvedouci
instruktor byl pro nase ,,pfipravare” ta-
kova mama tata dohromady.

Mimo vychovnou a odbornou ¢innost
s ,piipravari‘ musi strojvedouct instruk-
tor zvladnout i zkusebni jizdy hnacich
vozidel, zaji$tuje kontrolu provozu HV,
prejimku a predavku hnacich vozidel,
véetné feSeni nestandardnich situaci pri
jejich provozu.

Pro zafazeni do zaméstnani strojve-
douci instruktor je jako nejniz$i dopo-
rucené vzdélani stanoveno uplné stredni
véeobecné vzdélani se zakladni odbor-
nou zpusobilosti Pedagogické mini-
mum, Licence a osvédcent strojvedou-
ciho, Prikaz zpusobilosti k fizeni
drazniho vozidla na vlecce. Pokud nema
zaméstnanec licenci, musi byt az do
31. 12.2015 pozadovéna platna zkouska
DSt-7 Strojvedouci - tratovy vykon.

Zameéstnanec zafazeny jako strojve-
douci instruktor musi splilovat zdra-
votni zptsobilost pro vydej licence stroj-
vedouciho dle ustanoveni § 1 odst.
1 pism. a) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. -
- strojvedouci fidici drazni vozidlo na
draze celostatni a regionalni, v¢etné
uspésného zvladnuti psychologického
vysetfeni.

V zaméstnani strojvedouci instruktor
je stanovena smluvni mzda. Primérna
mési¢ni mzda vyplacena v tomto za-
méstnani za obdobi leden - kvéten 2015
byla ve vysi 42 622,- K¢.

Strojvedoucich instruktorii je celkem
19 zaméstnancl. V tomto zaméstnani
ocekavame ziroceni dlouholetych kva-
litnich odbornych i praktickych zkuse-
nosti, které by se mély strojvedoucim
v ptipravé predat, a tak je vékovy prii-
mér 49 let veelku uspokojivy.

V zaméstnani strojvedouci jsou zajis-
tovany veskeré nezbytné pracovni ¢in-
nosti spojené s fizenim, obsluhou, opra-
vami a udrzbou hnacich vozidel
stanovené legislativou a internimi nor-
mami CDC v platném znéni. Nerada
bych zde ¢innosti, které strojvedouci
pti vykonu své prace zaji$tuje, vyjme-
novavala, protoze by se mohlo stat, ze
bych na néjakou mohla zapomenout
anebo ji naopak uvést navic, a to by

mohlo vyvolat urcité pochybnosti, zda
se nékteré ¢innosti v tomto zaméstnani
vykonavat musi, ¢i nikoliv. V této sou-
vislosti musim konstatovat, Ze v navaz-
nosti na vydej licence strojvedouciho,
kterd je vlastnictvim strojvedouciho
(nikoliv dopravce, jak by se nékdo mohl
mylné domnivat) a ma evropskou plat-
nost, se zdkladni pracovni ¢innosti ze
strany EU vydefinovaly a pojmenovaly.

Pro zarazeni do tohoto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno stfedni odborné vzdélani s vy-
ucnim listem strojniho, elektrotechnic-
kého, stavebniho nebo dopravniho
zaméfeni.

Zaméstnanec zafazeny jako strojve-
douci musi spliovat zdravotni zptiso-
bilost pro vydej licence strojvedouciho
dle ustanoveni § 1 odst. 1 pism. a) vy-
hlagky ¢. 101/1995 Sb. - strojvedouci
fidici drazni vozidlo na draze celostatni
a regionalni, véetné uspésného zvlad-
nuti psychologického vysetreni.

Z pohledu odborné zptisobilosti musi
byt strojvedouci drzitelem platné Li-
cence a osvédceni strojvedouciho,
Prikazu zptsobilosti k fizeni drazniho
vozidla na vle¢ce. Pokud nema zamést-
nanec licenci, musi byt az do 31. 12. 2015
pozadovana platna zkouska DSt-7
Strojvedouci - tratovy vykon.

Pokud zajistuje pracovni vykony
mimo dzemi Ceské republiky, je také
nezbytna znalost predpisti statu, kde je
pracovni vykon zajistovan, a zakladem
je i nezbytnd jazykova znalost na Grovni
B1 podle Spole¢ného evropského refe-
ren¢niho rdmce pro jazyky.

Strojvedouci jsou do mzdového roz-
péti TS 9 az TS 11, SM zarazovani podle
zajisténi konkrétnich vykond.

Do TS 9 (zakladni mési¢ni tarif ve stup-
nici 4 je stanoven ve vysi 23 590,- K¢)
je zaméstnanec zafazen v pripadé za-
jisténi vykonu prace pfi posunu na
draze - vlecce.

TS 10 (zakladni mési¢ni tarif ve stup-
nici 4 je stanoven ve vysi 25 130,- K¢)
je ur¢en pro ty, ktefi zajistuji vykon
prace pfevazné pfi posunu na stano-
veném typu drahy a pii zajisténi pre-
vazné tratovych vykont spojenych
s obsluhou nécestnych stanic v obvodu
domovské PJ.

Vékova struktura strojvedoucich
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Do TS 11 (zdkladni mési¢ni tarif ve
stupnici 4 je stanoven ve vy$i 26 470,- K¢)
je zaméstnanec zafazen v pripadé, ze
zajistuje prevazné tratové vykony a vy-
kony na pohranicnich tratich a v po-
hrani¢nich stanicich (zkouska D100 az
103) a na peaznich tratich.

Primérna tarifni mési¢ni mzda vypla-
cend v tomto zaméstnani{ za obdobi le-
den - kvéten 2015 byla ve vysi 32 936,- K¢.

Tomas Piska

Smlouva 0 mzdé byla podepsana se
zaméstnanci, ktef{ zajistuji tratové vy-
kony na izemi jiného statu (nevztahuje
se na vykony na pohrani¢nich tratich
a v pohranic¢nich stanicich, peaznich
tratich).

Préimérna smluvni mési¢ni mzda vy-
placena v tomto zaméstnani za obdobi
leden - kvéten 2015 byla ve vysi
41 158,- K¢.

V zaméstnani strojvedouci pracuje
celkem 1 765 zaméstnanctl a pramérny
vék v tomto zaméstnani je 49,5 roku.
Veékova struktura v zaméstnani stroj-
vedouci neni tedy zrovna prizniva, jak
vyplyva i z prilozeného grafu.

Poslednim zaméstnanim je strojve-
douci v pfipravé. Pro kazdého zamést-
nance zatazeného do tohoto zaméstnani
je prvoradym ukolem, aby zvladl ve-
$keré ¢innosti stanovené pro teoreticky
a prakticky vycvik legislativou a inter-
nimi normami CDC, v platném znéni,
v ramci pfipravy na vykon zaméstnani
strojvedouciho, véetné uspésného vy-
konani zkousky DSp-5 Strojvedouci
v ptipraveé.

Pro zarazeni do tohoto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené vzdélani sta-
noveno stfedni odborné vzdélani s vy-
uc¢nim listem strojniho, elektrotechnic-
kého, stavebniho nebo dopravniho
zameéreni.

Zaméstnanec zafazeny jako strojve-
douci v piipravé musi spliovat zdra-
votni zptisobilost pro vydej licence stroj-
vedouciho dle ustanoveni § 1 odst.
1 pism. a) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. -
- strojvedouci fidici drazni vozidlo na
draze celostatni a regionalni, véetné
uspésného zvladnuti psychologického
vySetfeni.

Strojvedouci v pfipravé jsou do
mzdového rozpéti TS 5 az TS 7 zarazo-
vani podle toho, jak zvladaji svou pti-
pravu a plni tzv. ,vycvikovy plan®

Do TS 5 (zakladni mési¢ni tarif ve stup-
nici 4 je stanoven ve vysi 17 820,-K¢) je
novy zaméstnanec zafazen v pripadé
nastupu k CDC, a to po dobu vycviku
v dilnach - max. 4 mésice.

TS 6 (zakladni mési¢ni tarif ve stupnici
4 je stanoven ve vysi 19 340,- K¢) je ur-
en pro ty, ktefi se pfipravuji pro sa-
motny vykon do doby vykonani od-
borné zkousky DSp-5.

A do TS 7 (zékladni mésic¢ni tarif ve
stupnici 4 je stanoven ve vysi 20 800,- K¢)
je zaméstnanec zafazen az po uspé$ném

vykonani zkousky DSp-5, v ramci pii-
pravy k samostatnému vykonu ¢innosti
strojvedouctho a aplikace teoretickych
znalosti pfi provozu a udrzbé hnacich
vozidel pod odbornym vedenim.

Primérna mési¢ni mzda vyplacena
v tomto zaméstnani za obdobi leden -
- kvéten 2015 byla ve vysi 20 467,- K¢.

Vysoky vékovy primér u strojvedou-
cich se snazime sniZit pravé vychovou
novych strojvedoucich v zaméstnani
strojvedouci v pfipravé, kterych je dnes
57 ajejich vékovy pramér je 30 let.

Za redakci Cargovaku jsme pozadali
o spolupraci kolegy z PJ Ostrava, ktefi
»vyzpovidali“ své kolegy pana Stani-
slava Dreslera, ktery u zeleznice pracuje
od roku 1979 a v profesi strojvedouci
od roku 1981, a pana Tomase Pisku,
ktery u Zeleznice pracuje od roku 1988
a v profesi strojvedouci od roku 1996.
Oba jsou zafazeni na pracovisté PP Os-
trava hl. n., které je organizaéné zacle-
néno do PJ Ostrava.

» Co rozhodlo o tom, Ze jste se stal
strojvedoucim?

S. Dresler: Jak se rika, jablko nespadlo
daleko od stromu. Mj otec byl strojve-
doucim ve strojové stanici Studénka
a uz jako chlapec jsem mu nosil obédy
na Sichtu na bilovecké nadrazi. Tam
jsem se seznamil s praci strojvedouctho,
kdyz jsem otce sledoval napriklad pti
fizeni motorového vozu M 131. Proto
po zakladni skole padla volba na Zelez-
ni¢ni primyslovku v Sumperku, obor
elektricka trakce a kolejova vozidla. Po
maturité a ptlro¢ni vojné jsem nastoupil
v listopadu 1979 jako kandidat strojve-
douciho do lokomotivniho depa v Os-
travé. Strojvedoucich byl tehdy nedo-
statek, takze ani ne po dvou letech
vycviku jsem se stal strojvedoucim elek-
trické trakce.

T. Piska: Pochazim z Zeleznic¢arské ro-
diny - otec byl posunovac, stryc stroj-
vedouci, déda vlakvedouci. Neni proto
divu, Ze mé rodic¢e dali na zelezni¢ni
primyslovku do Sumperka. Kdyz jsem
v roce 1988 maturoval, mél jsem uz
jasno, Ze se chci stat strojvedoucim.
Cesta to ovéem nebyla jednoducha, v té
dobé Kklesaly vykony a strojvedoucich
u CSD byl nadbytek. Nastoupil jsem
k CSD LD Ostrava jako elektromecha-
nik, po trech mésicich jsem uz délal po-
mocnika strojvedouciho. Pak ov§em
prislo snizovani stavii a musel jsem pre-
jit na pomocny provoz, kde jsem pra-
coval mj. jako topic. Teprve v roce 1995
jsem se dostal do kurzu na E trakcia vy-
cvik dokoncil v roce 1996.

» Vyhovuje Vam vice prace v turnuse
nebo nasazeni na vykony letmo?

S. Dresler: Pii vzniku CD Cargo jsem
pracoval v rezimu letmo, stfidal jsem
vykony na rychlicich na Prahu. Rozhodl
jsem se, ze zustanu v Ostravé, i kdyz to
znamenalo opustit osobni vozbu, roz-
hodoval jsem se hlavné podle dojezdové
vzdalenosti. Asi 5 let jiz jezdim v tur-
nuse na vykonech Ostrava — Ceskd Tre-
bova, s poznanim do Kolina. Turnus
ma své vyhody. Sice Ctyfi z péti smén
zasahuji do no¢ni doby, ale mam rozpis
smén na del$i obdobi, ktery strojmistr
respektuje.

T. Piska: V turnuse jsem pracoval
6 let na stani¢nim posunu na radé 111.
Od roku 2002 jako tratovy strojvedouci
uz jen letmo. Vzhledem k tomu, Ze v PJ
Ostrava je vykont v turnuse velmi malo,
jako ,mladsi letak“ nemohu zatim o né-
jakém stabilnim turnuse uvazovat. Pod-

minky u ,turnusakel“ jsou vyrazné lepsi.
Letmo strojvedoucim se planuji smény
na 4 dny, a pak se je$té stejné spousta
véci méni, posouvaji se nebo rusi na-
stupy na telefon, nebo jsme naopak avi-
zovani do prace, hlavné o vikendech.
Soukromy zivot si v podstaté nelze pla-
novat.

»V ¢em vidite odlignost prace u CD
Cargo a u jinych dopravca?

S. Dresler: Domnivam se, 7e prace
strojvedouciho je vSude stejnd, mozna
pouze jinak ohodnocena, protoze firmy
si dnes strojvedouci pretahuji.

T. Piska: Jsem v kontaktu s nékterymi
byvalymi kolegy z CD, ktei pracuji u ji-
nych dopravctl. Muzu tedy zprostied-
kované porovnavat. Styl prace je samo-
zfejmé podobny, vétsinou vSak nemaji
kratké smény (u CDC jich také neni
napt. v porovnani s CD hodné, ale jsou),
zaméstnanci maji méné benefitd, zato
néktefi dopravci nabizeji vyrazné lepsi
platové podminky.

»V CD Cargo se postupné rozsifuji
pracovni povinnosti u profese stroj-
vedouci. Pfinasi Vam to néjaké prob-
lémy?

S.Dresler: Jezdim v turnuse s vlaky

mezi velkymi ranziry, kde strojvedouci
zatim prili§ dal$ich povinnosti nevyko-
navaji. Udrzuji si vak pozndni na jinych
ramenech (napf. Trinec), kde se bézné
s odvésovanim a zajistovanim mohu se-
tkat. Problémem je samoziejmé vyko-
navani téchto ¢innosti ve zhorSenych
povétrnostnich podminkach.

T. Piska: Z mého pohledu je prace
strojvedouciho prili§ kvalifikovana na
to, abychom stale vétsi ¢ast pracovni
doby vénovali pfenaSenim zarazek
apod. V PJ Ostrava se mi zd4, ze v za-
vadéni novych technologii jsme oproti
jinym obvodim poptedu. To, ze dnes
ve stanicich neni personal CD Cargo,
nékdy znamena pro strojvedouciho
zdlouhavé feeni problému (napt. zasekly
rozvadéc na predposlednim voze 600 m
dlouhého vlaku). P¥i mém rozsahu po-
znani (nejen traté, ale i stanice a vlecky)
si musim pamatovat, kde se pouzivé jakd
technologie, a to je dost ndro¢né.

» Byl byste ochoten podstoupit jazy-
kovou pripravu a podilet se na zajis-
tovani vjkonti CD Cargo v zahranici?

S. Dresler: Pokud by to bylo z diivodu
zachovani zaméstnani v profesi, tak ur-
¢ité ano, jinak bych to radéji prenechal
mlad$im....

T. Piska: Ano, samoziejmeé, pokud by
ptiprava byla kvalitné zorganizovana,
tak pro¢ ne? Jak by ale vypadaly smény
napt. do Polska, si zatim nedokazu
predstavit....

Text: Véra Drncova za spoluprace
Alese Kiky a Ing. Pavla Kufila
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Odvoz tramvajovych kolejnic vIaky CD Cargo

V sobotu 20. ¢ervna 2015 byla zaha-
jena vyluka tramvajové trati na Ev-
ropské tfidé v Praze mezi zastavkami
Théakurova, véetné prilehlé kfizo-
vatky, a Nadrazi Veleslavin.

Vyluka bude trvat do 8. srpna a do-
koncovaci prace za provozu tramvaji
budou pokracovat az do 22. srpna. Bé-
hem vyluky bude probihat rekonstrukce
dvoukolejné tramvajové trati v délce
zhruba 1 600 metrt véetné pfislusenstvi,
jako jsou trolejové vedeni, drahové ka-
bely, detekce tramvaji pro ovladani své-
telné signalizace na ktizovatkach, elek-
trické ovladani vymén vcetné jejich
vytapéni (zde konkrétné pro vjezd do
smy¢ky Cerveny vrch) a definitivni do-
pravni znaceni. Dale bude provedena re-
konstrukee ti{ part zastavek, a to véetné
zi{zeni bezbariérovych pristupt a jejich
vybaveni prvky pro nevidomé a slabo-
zraké. Bude vybudovan zatravnény svr-
$ek ve dvoukolejné délce 933 metri, bez-
bariérové ipravy prechodii pro chodce
a jejich vybaveni signalnimi a varov-
nymi pasy a v neposledni fadé tpravy
rekonstrukei dotéenych komunikaci
a chodnikd. Stavba je realizovana z pri-
lehlych jizdnich pruht a obousmérny

silni¢ni provoz na Evropské tfidé je za-
chovan. Béhem vyluky tramvajového
provozu je v rekonstruovaném tseku
zavedena nédhradni autobusova doprava
a ve zbytkové ¢asti tramvajové trati Di-
voké Sérka — Vozovna Vokovice - Nad
Dzbanem - Nadrazi Veleslavin, odfiz-
nuté od ostatni tramvajové sité, je v den-
nim provozu zavedena linka ¢. 2.

Tato celkem bézna oprava a rekon-
strukce tramvajové traté, kterych se
v Praze uskute¢ni ro¢né nékolik, je
z pohledu CD Cargo ale né¢im prece
jen vyjimecna: po ¢tyfech letech byly
opét vytézené staré kolejnice prepra-
veny ze stavby do mista dal$iho zpra-
covani (Srotace) po Zeleznici. Napo-
sledy se tak stalo v roce 2011 pfi rekon-
strukei tramvajové trati Branik - Dvorce
a kolejnice byly tehdy nakladany ve
stanici Praha-Kr¢. Pti leto$ni akei byla
nakladka provedena ve stanici Praha-
-Zli¢in, kde byly likvidované kolejnice
nakladany naposledy pred péti lety pri
rekonstrukci prilehlého tseku tramva-
jové trati v Plzenské a Makovského
ulici. Pro leto$ni akci by samoziejmé
byla pro nakladku nejvhodnéjsi stanice
Praha-Veleslavin, kde ale neni k dis-
pozici sjizdnda manipula¢ni kolej,

i

Nakladka tramvajovych kolejnic v Praze-Zli¢iné v titery 23. ¢ervna.

a proto byla nakladka do Zelezni¢nich
vozl nakonec uskute¢néna az ve vzda-
lenéjsim Zli¢iné.

Kolejnicemi bylo v pondéli 22. ¢ervna
a v utery 23. ¢ervna naloZeno celkem

sedm vozt fady Eas, které se v noci na

sttedu 24. Cervna vydaly na cestu do re-
lativné nedalekych stanic urceni
v Kladné-Dubi a Praze-Hostivati. Tim
bylo zéroven prokazano, Ze Zeleznice
muze byt konkurenceschopna i na kratké
prepravni vzdalenosti a Ze mtize hréat po-

OO0

Foto: Purum

zitivni roli pti odlehéeni méstskym sil-
ni¢nim komunikacim, kdyz nahradila
nékolik jizd kamiont s vytéZenymi ko-
lejnicemi z mista stavby do kovosrott na
tzemi Prahy nebo v jejim blizkém okoli.

Martin Boha¢

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (33)

Tratovy tisek Chomutov - Cernovice
u Chomutova (- Vejprty)

Tento usek nékdejsi mezistatni traté
Chomutov - Vejprty (- Annaberg)
s odbockou Kfimov - Reitzenhain je
dnes jediny, na kterém se alespon pri-
lezitostné odehrava trochu vyznam-
néjsi nakladni doprava, pficemz
jejim jedinym zdrojem je silo v Cer-
novicich, patfici firmé Agro ZZN.
Drive se ov§em jednalo o mnohem
vyznamnéjsi trat s bohatou a zajima-
vou historii, ktera pékné ilustruje in-
dustrialni vzestup a apadek ceského
pohranici.

Trat Chomutov — Kiimov - Vejprty,
dlouhou 57,8 km, postavila pocatkem
70. let 19. stoleti spole¢nost Bustéhrad-
ské drahy (BEB), ktera ji uvedla do pra-
videlného provozu 12. kvétna 1872. Ve
Vejprtech byla napojena na sit Saskych

kralovskych drah, a to ndvaznou trati
do Annabergu (dnes Annaberg-Buch-
holz). V roce 1875 byla dopInéna dal$im
spojenim se Saskem, a to odbo¢nou trati
z Ktimova ptes Horu svatého Sebestidna
do Reitzenhainu, a odtud dale do
Chemnitz (Saské Kamenice). Obé traté
byly vybudovany za jednim hlavnim
ucelem, a to k vyvozu severoceského
hnédého uhli do pramyslovych oblasti
na druhé strané Krusnych hor v Sasku,
a tomuto tcelu také nékolik desitek let
slouzily. Vyznam trati podtrhovala pa-
tfiéné dimenzovana nadrazni budova
ve Vejprtech, dnes jiz ddvno nevyuzi-
vand a z velké ¢asti snesend.

V roce 1914 byly na trati, v rakou-
ském jizdnim fadu oznacené jako 104e,
vedeny ¢tyfi dvojice osobnich vlaka
v trase Chomutov - Vejprty, doplnéné

tfemi dvojicemi smi$enych vlakd na
odbo¢né vétvi Kiimov - Reitzenhain.
K 1. lednu 1923 byla Bustéhradska
draha zestdtnéna a jeji traté vCetné trati
na Vejprty a K¥imov ptipadly CSD.
K dalsi zméné doglo v tijnu 1938, kdy
se celd oblast dostala do sudetonémec-
kého zdboru a traté prevzaly DR. Ty je
zallenily do své sité, ¢imz vznikly traté
169 Komotau (Chomutov) - Weipert
(Vejprty) — Chemnitz a 169a Krima
(Kfimov) - Reitzenhain - Chemnitz.
Na prvni z nich bylo vedeno sedm dvo-
jic osobnich vlakd, které véechny kon-
¢ily ve Vejprtech, a déle smér Chemnitz
se muselo pfestupovat. Na druhé uve-
dené trati jezdily ¢tyti dvojice osobnich
vlakd, z nichz vétsina ale pokracovala
bez preruseni do saského vnitrozemi.

Urc¢itou zajimavosti této trati je to, Ze

[

Obsluha sila v Cernovicich u Chomutova 6. kvétna 2015, v ¢ele s lokomotivou 731.008, které na postrku jesté
pomaha 731.018.

jako jedna z méla u nas ma skute¢né
horsky charakter, ktery je dan jednak
slozitym a plisobivym prekonanim
vyskového rozdilu mezi Chumutovem
a Ktimovem, kdy rozvinutim trasy do
délky 23 km prekona trat na vzdalenost
8,7 km vzdusnou ¢arou vyskovy rozdil
390 metrt, a déle vedenim po néhorni
planiné Kru$nych hor pres Rusovou
a Kovarskou do Vejprt.

Mezistatni provoz na trati pres Reit-
zenhain byl ukoncen jiz v roce 1948
a trat byla zru$ena v roce 1972. Na trati
do Vejprt byla osobni doprava udrzo-
vana v mnoha riznych provoznich
modelech, zahrnujicich i mezistatni
osobni vlaky ze Saské Kamenice do
Chomutova. Od za¢atku platnosti jizd-
niho fddu 2014/2015 byl mezistatni
provoz z Vejprt do Cranzahlu opét za-
staven a po trati jsou vedeny pouze dvé
vikendové dvojice vnitrostatnich osob-
nich vlakt v letni sezéné. Nakladni
vlaky byly pres vejprtsky prechod pro-
vozovany jesté v letech 2003 - 2005.
Ve Vejprtech si Ceské drahy a dopravce
BVO Bahn GmbH. predavaly zasilky
¢erného uhli z Ostravska urceného pro
parni lokomotivy uzkorozchodné
drahy do Kurort Oberwiesenthalu.
Dnes se na nahorni plosiné Kru$nych
hor objevuji nakladni vlaky jen vyji-
mecné. Obcas se odvazi dievo z Ko-
varské (2012), Vejprt a Ktimova

Vle¢kova lokomotiva ¢ernovického sila s ¢islem 720.597

(2011). Zajimavym pokusem o oziveni
prepravy byla zkusebni prekladka tii-
déného uhli z Zelezni¢niho vozu Facc
do nakladniho automobilu ve stanici
Kovarska v roce 2011.

Dnes tedy na trati probiha pouze pii-
lezitostna nékladni doprava z ¢ernovic-
kého sila. Ta se déje ucelenymi vlaky
obilovin, vyvazenymi zpravidla do seve-
ronémeckych pristavi, ptipadné néko-
likrat za rok jsou odtud vyvazena i fep-
kové semena k dal§imu zpracovani do
Lovosic. V tiseku Cernovice u Chomu-
tova - Chomutov byvaji prazdné i lozené
vlaky déleny na dvé nebo i vice ¢asti, a to
predevsim z divodu kapacity kolejisté
vlecky. Ta disponuje vlastni lokomotivou,
kterou je zastupce dnes jiz pomérné
vzacné fady 720 (T 435.0), stroj 720.597.
V 80. a 90. letech minulého stoleti bylo
ale na vle¢ce provozovano jesté mnohem
kuriéznéjsi vozidlo, a to motorovy viiz M
240.0033 (820.033), zakoupeny v roce
1984 od CSD.

Pro tplnost je tfeba zminit, Ze kromé
vlaktt CD Cargo jezdi na trati i vlaky
jinych dopravct, ktefi se specializuji
na exportni pfepravy agrarnich komo-
dit. Proto je i dnes na tomto kratkém
useku nékdejsi vyznamné preskrusno-
horské trati provoz pomérné pestry.

Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecek
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Rozvoj osobnosti - technika GROW (4)

Jak koudovat v manaZerské praxi? Jak
byt kouc¢em sam sobé?

Nahlédnéte pod poklicku zkusenym
a trénovanym kouc¢tm a pouZzijte jednu
z technik koudinku, jejimZ autorem je
Sir John Whitmore.

GROW technika vam umozni zefek-
tivnit ¢innost v praci, ale i v osobnim
Zivoté, napf. ve sportu. Umozni vam
lépe si zmapovat situaci a ze vzdalené,
neuchopitelné predstavy mit jasny cil
azamér. A také jasnéjsi predstavu, jaka
cesta k tomuto cili vede, jaké jsou moz-
nosti, jakou podporu pottebujete...
a jaky prvni krok k cesté za cilem uci-
nite.

Nazev techniky vznikl spojenim po-
¢ate¢nich pismen jednotlivych oblasti,
kterym je pti stanoveni dlouhodobych
i kratkodobych cili zapotiebi vénovat
pozornost.

Je mozné, ze vygenerujete mnoho
moznosti, je zapotiebi vybirat tu nej-
lepsi. Ktera z nich vam nejlépe poslouzi
na cesté k cili?

Pokud narazite na mnoho prekazek,
uvédomte si, které z nich jsou ve sféfe
vaseho vlivu a které nejsou. Nad témi,
které nejsou, nema prili§ cenu ztracet
¢as. Co vSak miiZete ovlivnit vy sami?
A jak se k tomu postavite? Co muizete
udélat?

Nékteré cile, nebo jejich dil¢i ¢asti,

Tustracni foto

Personalni oddéleni odpovida

Je pravdou, Ze Drazni afad odebira
strojvedoucim licence?

Nejprve je tfeba zduraznit, ze nikdy
se nic nedéje bez divodu.

Licence strojvedouciho (Licence) je
doklad, ktery vydavd Drazni urad
(DU). Z&konnou povinnosti DU je vést
rejstiik vydanych Licenci. Platnost Li-
cence je 10 let a je platnd ve vSech ¢len-
skych statech EU. Obnovuje se podle
Metodického pokynu DU. Licence je
vlastnictvim osoby, ktera ji ziskala.

Pokud dojde ke zméné udaja v Li-
cenci (zméné Cisla Licence, ztraté nebo
zniceni), projednava tuto skute¢nost
s DU jeji drzitel, tzn. strojvedouci. Ten
je povinen veskeré zmény souvisejici
s Licenci neprodlené ozndmit na pri-
slu§ném personalnim pracovisti CDC.
Neoznameni zmén souvisejicich
s platnosti Licence je povazovano za
poruseni povinnosti vyplyvajicich
z pracovnépravnich vztahi se za-
méstnavatelem.

DU odejme Licenci osobé kterd

a) prestala spliiovat podminku spo-
lehlivosti k fizeni drdzniho vozidla
podle ustanoveni § 46 zdkona o dra-
héch, tzn. osobé pravomocné odsou-
zené pro trestny Cin, jehoz skutkova
podstata souvisi s fizenim drdzniho
vozidla, nebo pro jiny trestny ¢in spa-
chany amyslng, jestlize vzhledem k fi-
zeni a osobé Zadatele je obava, Ze se do-
pusti stejného nebo podobného ¢inu pti
fizeni, nebo komu byl soudem ulozen
trest zakazu ¢innosti spocivajici v fizeni;

b) prestala spliiovat podminku zdra-
votni zptisobilosti, nebo

¢) o0 odnéti pozadala.

Zamérme se na doklddani zdravotni
zptsobilosti strojvedoucich na DU,

protoze jiz v nékolika ptipadech zahdjil
DU spravni fizen{ ve véci odebréni li-
cence pravé z divodu neplatného zdra-
votniho posudku, tzn., Ze doslo k napl-
néni pismene b) vyse.

Na 010 GR CDC jsme Setfenim zjis-
tili, ze dotceni zaméstnanci maji plat-
nost zdravotnich posudkt v poradku
aneprodlené jsme zahdjili jednani s po-
skytovatelem pracovnélékatskych slu-
zeb - Dopravnim zdravotnictvim, a.s.

Diirazné jsme upozornili, Ze ze strany
lékarti pracovnélékarskych sluzeb prav-
dépodobné dochazi k poruseni ustano-
veni § 46f zikona ¢. 266/1994 Sb. o dré-
hach, v platném znéni, které 1ékati
pracovnélékarskych sluzeb uklada za-
konnou povinnost, tj. zaslani jednoho
stejnopisu lékatského posudku na DU,
a to pti provedeni pravidelné prohlidky
zameéstnance v pracovni pozici strojve-
douci, ktery je drzitelem licence stroj-
vedouciho. V této oblasti mame s Do-
pravnim zdravotnictvim domluveny
i postupy, které by porusovani vyse uve-
dené povinnosti vyrazné omezily (napt.
zajidténi odesilani posudkd od lékare
nikoliv prostfednictvim posty, ale da-
tovou schrankou, kdy je odeslani i pfijeti
skute¢né prokazatelné!).

Soucasné jsme vstoupili v jednani
is DU, a to za G¢elem zjidténi aktudl-
nosti udajti o platnosti zdravotnich po-
sudki v jejich evidenci. Cilem bylo za-
branit, z naseho pohledu, stresujici
situaci, kdy je doruc¢eno ozndmeni
o zahdjeni spravniho fizeni, aniz by za-
méstnanec mohl ovlivnit jednani 1é-
kafe pracovnélékaiskych sluzeb, ktery
nesplnil svou zékonnou povinnost.

Doslo k dohodé, ze pokud v evidenci
DU bude platnost zdravotniho po-
sudku ukon¢ena a nebude dolozen po-
sudek platny, dojde pred zahajenim
spravniho fizeni k odebrani Licence

mohou byt naro¢né, at uz z hlediska
Casu, energie, nebo psychiky. Nestydte
se hledat oporu a podporu. I cesta
dlouhd tisic mil za¢ina prvnim kro-
kem, proto je dilezité si uvédomit, Ze

podstatné je zacit, uvést sebe i dané
téma do pohybu.
Hodné s$tésti pti cesté za vasimi dlou-
hodobymi i kratkodobymi cili!
Text: Jana Novakova

GROW technika

Oblast | Jednaseo:

Otazky k dané oblasti:

Cile kratkodobé i dlouhodobé

Goal setting - cil

Ceho chcete dosahnout dlouhodobé v tomto
tématu?

Jaké jsou Sirsi souvislosti?

Jak poznate, Ze jste cile dosahl? Podle ¢eho?
Pomoci ¢eho miZete priibézné monitorovat po-
stup k cili?

Kdy chcete dosahnout vaseho cile?

Jaky vliv mate na vas cil?

Je ten cil realny?

Skutecny stav véci

Reality -
realita

Co se déje ted? (co, kdy, kde, kdo, jak, kolik)
Co jste doposud pro tento cil udélal/a?

Jaké jsou obtize?

Kdo/co ovliviiuje situaci pfimo?

Kdo/co ovlivAuje situaci nepfimo?

Alternativni strategie,
rlizné postupy

ti

Options -
mozZnos

Jaké mozZnosti feeni vas napadaji?

Co daldiho byste mohl/a délat?

Co by udélal na vasem misté ¢lovék, kterého
obdivujete?

Co jeSté vas napada?

Jaké jsou zisky kazdého navrhu?

Jaké jsou ztraty kazdého navrhu?

Nasi vili to udélat +
Akéniplan

Will - viile

Co udélate?

Bude to napliovat vas cil?

Co by mohlo tento krok ohrozit?

Ajak mlZete ohroZeni prekonat?

Kdy to udélate?

Komu o této akci feknete?

Jakou podporu potfebujete? Co/kdo vam mlze
pomoci?

Jak podporu ziskate? Kdy?

Jaké zdroje budete potfebovat?

nejprve k ovéreni skutecného stavu
v nadf evidenci a az poté, co se zjisti,
Ze zaméstnanec skute¢né platny zdra-
votni posudek nema, DU zaéne konat.

V ptipadé posuzovani zdravotni zpl-
sobilosti v zaméstnani strojvedouci je
treba jesté zdaraznit nasledujici.:

Z4dost o vystaveni zdravotniho po-
sudku dostavaji strojvedouci 3 mésice
pred ukoncenim platnosti soucasného
posudku. Je tfeba upozornit i na sku-
tecnost, Ze obsah Iékarskych vysetient,
ktery se v ptipadé posouzeni zdravotni
zpuisobilosti v zaméstnani strojvedouci
upresnil ve vztahu k vydeji licenci, se
doplnil napt. o vysetteni EKG u osob
nad 40 let véku.

Mnoho zaméstnanct se mylné do-
mniva, ze pokud nechaji objednani
k 1ékafti, ktery jim novy posudek vy-
stavi na posledni chvili, je vée v po-
fadku. Déje se tak z toho divodu, ze
se platnost posudku krati, coz neni
pravdou.

V soucasné dobé dokoncujeme tipravy
informacniho systému, ktery platnost
posudki uvede na spravnou miru,
chybna data budou automaticky upra-
vena. Platnost nového posudku se od-
viji od data ukonceni platnosti po-
sudku ptavodniho, nikoliv od data
vykonani vlastni prohlidky u Iékare.

Bc¢. Véra Drncova

Vyslo druhé éislo Bulletinu €D Cargo

Od zacatku Cervence je na inter-
netové adrese www.cdcargo.cz/bul-
letin ke stazeni druhé ¢islo Bulle-
tinu CD Cargo. Rozsah vyluk
v letosnim roce je zna¢ny. Kromé
komplikaci provozu vsak vyluky
predstavuji i vyz-
namny obchodni
potencial, ktery se .:
nam diky aktivité
obchodniho aseku
podatilo uchopit.
Nasim zakaznikim
nabizime i prepravy
radioaktivntho ma-
terialu. Na strankach
Bulletinu vSak cte- [Eaes
néfi naleznou i dalsi §
zajimavé informace
o certifikdtech CD
Cargo a seznamit se
mohou s novinkami
z oblasti nakladacich
predpistl. Nechybi ani

VRS

tradi¢ni cestopis a ohlédnuti do mi-
nulosti, tentokrat do historie vlecky
vedouci do holeSovického pristavu.
Vite, ze nedaleko sidla generalniho
feditelstvi nasi spole¢nosti jesté na-
lezneme jeji koleje?

Ze zahranicéi

FRANCIE

Nové vozy na obili

Spole¢nost Compagnie de Trans-
ports de Céréales (CTC), speciali-
zujici se na zelezni¢ni pfepravy ag-
rarnich produktd, zadala vyrobu
celkem Sesti set novych velkoobje-
movych vozii pro agrarni komodity.
Zakazku ziskala francouzskd firma
Titagarh Wagons AFR, ktera doda
400 vozu ve verzi 101 m’ lozného
objemu a dalsich 200 vozi pro tézsi
zbozi o objemu 95 m®. Konstrukce
vozil, zejména pneumaticky ovla-
dand stfecha a pevnost skfiné
umozni velmi rychlé nakladani
o maximalnim vykonu az 50 tun za
minutu. Tato velkd objednavka opét
potvrzuje vzristajici vyznam evrop-
ské Zeleznice na trhu agrarnich pre-
prav, zejména pti vyvozech do za-
mori.

PAKISTAN, IRAN
Piimé spojeni Evropy s Indii

9. ¢ervna 2015 byl slavnostné za-
hdjen snad jiz definitivni pravidelny
provoz na Zeleznicni trati mezi fra-
nem a Péakistinem, konkrétné na
750 km useku mezi Quettou v Pa-
kistdnu a Zahedanem v Irdnu; na
Gzemi Irdnu lezi asi 90 a na tzemf
Pakistanu asi 660 km této Siroko-
rozchodné (1 676 mm) traté. V Za-
hedanu byl jiz pfed nékolika lety
vybudovan prekladkovy terminal
mezi §irokym a normalnim rozcho-
dem, ktery pres iranské vnitrozemi
a Turecko umoznuje primé zelez-
ni¢ni spojeni mezi Indii a Pakista-
nem na jedné strané a Evropou na
strané druhé.

Prislu$nd mezistatni dohoda mezi
Iranem a Pakistdnem byla pode-
psana 18. kvétna 2015 a zpocatku
by hlavni pfepravovanou komodi-
tou mély byt ropné produkty z Iranu
do Pakistanu. Ty by mély byt nasle-
dovany importy dalsi nerostnych
surovin, jako naptiklad siry nebo
uhli, a v opa¢ném sméru vyvozy pa-
kistanské ryze do Irdnu. Podle vy-
jadreni predsedy vlady pakistanské
provincie Balucistan, po jejimz te-
ritoriu trat v Pakistanu vede, by
méla byt téz zahdjena pravidelna
osobni doprava.

Pokud skute¢né dojde k zahdjeni
pravidelné pfepravy, vznikne zaji-
mavd zelezni¢ni spojnice mezi Ev-
ropou a indickym subkontinentem,
na jejiz trase dnes lezi pouze jedno
slabé misto, a to Zeleznic¢ni trajekt
pres turecké jezero Van.

NEMECKO, RAKOUSKO

Rekordni pokuta

15. ¢ervence 2015 oznamila Ev-
ropskd komise udéleni pokuty
49,2 miliont eur za kartelovou
dohodu mezi OBB a DB v letech
2004 a7 2012, ktera se tykala zvy-
hodnovani nékterych zakazniki,
vyuzivajicich tzv. systémové
vlaky ,,Balkantrain® a ,,Soptrain®
Z této celkové sumy zaplati OBB
17,4 miliond eur a DB 31,8 mi-
lionu eur. Dale v kauze figuroval
i speditér Kithne+Nagel, kterému
hrozila pokuta az 62 miliont eur,
které se ale vyhnul tim, Ze sam
na kartel upozornil a spolupra-
coval pfi vySetfovani.

Martin Bohac




Poloostrov HeI

Poloostrov Hel nebo spravnéji Hel-
ska kosa je cca 35 km dlouhym a ne-
prilis Sirokym vybézkem pevniny do
Baltského mofte. Oddéluje Gdanskou
a Puckou zatoku od otevieného Balt-
ského more.

Kosa vznikla ptisobenim motskych
proudtl a vétru, které zde vytvotily ja-
kousi pise¢nou dunu, kterd je dnes po-
rostld borovym lesem. Na jejim misté
se jesté pred cca 300 lety nachazela
tada vétsich ¢i mensich ostrivkd od-
délenych mél¢inami. Aby byl vycet
geografickych dat tplny, dodejme, ze
poloostrov je v nejuz$im misté Siroky
pouze 150 metrt, v nejsir$im pak cca
3 kilometry. Rozloha kosy je asi 32 km?
Na zacatku poloostrova se nachazi
mésto Wiadystawowo, na jeho konci
pak méstecko Hel. Vyznamnymi leto-
visky jsou jesté Jastarnia, Kuznica nebo
Jurata.

Nejvyznamnéj$im zdrojem obzivy oby-
vatel Helu bylo vzdy rybatstvi. Podle
prvni historické zminky z roku 1198 byl
Hel centrem oblasti obchodu se sledi (he-
rinky) a ve 13. stoleti svym vyznamem
dokonce soupefil s nedalekym Gdan-

Letecky snimek poloostrova Hel, oblasti Trojmeésti (Gdarsk, Sopoty, Gdyné) a tsti

Visly do Baltského mote

skem. Pivodni osada se nachazela asi
1,5 km zdpadnéji od dnesniho centra
a z dochovanych dokumentt vime, Ze
zde byl zdény kostel, radnice, nemocnice,
dvé trznice a nescetné hospod pro né-
moiniky z ptijizdéjicich rybatskych a ob-
chodnich lodi. ,Novy Hel“ se objevuje
az v listinach z pocatku 15. stoleti. Stoleti
17.a18. se do déjin Helu nezapsalo prilis
pozitivné — mésto postihlo nékolik vel-
kych pozart, coz znamenalo jeho po-
stupné vylidiiovani a v roce 1872 ztratilo
méstska prava. Nové osada ozila az pti
vystavbé nového ochranného pristavu

Pamatek na vojenskou minulost nalezneme na Helu velké mnozstvi - ¢ast

z nich je pfistupna verejnosti.

vletech 1892 - 1893. V roce 1896 ziskava
Hel status ,,Baltského koupali§té*.

V roce 1920 se Hel stal soucasti nové
Polské republiky. V této dobé dochazi
k dal$imu rozmachu rybafstvi, vznikl
zde mj. Vyzkumny ustav rybatstvi. Ve
20. letech minulého stoleti, v obdobi
polsko-sovétské valky, kdy senat svo-
bodného mésta Gdansk ztéZoval vy-
kladku lodi s vojenskym materialem,
vznikl projekt na vystavbu Zelezni¢ni
traté z Helu do Swarzewa. Stavba 40 km
dlouhé traté byla zahdjena v roce 1920
a i presto, ze k prekladani vojenského
zbozi na Helu nikdy nedoslo, byla nova
trat 16. zafi 1922 predana do uzivani
vefejnosti. Od pocatku slouzila nejen
prepravé nakladd, ale i rychle se rozvi-
jejicimu turistickému ruchu a vojen-
skym potfebam (viz dale). Navazala na
jiz dfive oteviené useky Reda - Puck
(1898) Kralovskych pruskych drah
a Puck - Swarzewo (1903) Spotky
Akcyjnej Kolejki Puck - Krokowa.

Hel - Rejon umocniony
Ptelomovym pro cely poloostrov byl

rok 1936, kdy se ¢ast Helu vynosem pre-

zidenta proménila v tzv. Rejon umoc-

Zemrel zachrance zidovskych déti

Ve véku poZehnanych 106 let zemiel
1. ¢ervence 2015 Sir Nicholas George
Winton, znamy zejména jako za-
chrance zidovskych déti.

Celkem 696 détem zajistil v roce 1939
odjezd z Ceskoslovenska do Velké Bri-
tanie. Zachranil je tak pred téméf jistou
smrti v nacistickych koncentra¢nich
taborech. Urcité nejen proto, Ze pochd-
zel z rodiny némeckého Zidovského
obchodnika, ale zejména pro svoji lid-
skost se Nicholas Winton tak aktivné
angazoval v détské sekci Britského vy-
boru pro uprchliky z Ceskoslovenska

Odjezd Winton trainu z prazského
hlavniho nadraZi 1. z4fi 2009
Foto: Martin Navratil

(British Committee for Refugees from
Czechoslovakia, BCRC), jehoz londyn-
skou pobocku fidil. Pravé on se svoji
matkou a dal$imi dobrovolniky vyhle-
déval v Anglii adoptivni rodice, jednal
s anglickymi ufady a v neposledni fadé
ziskdval piispévky na kauce. Prazska
pobocka détské sekce shromazdovala
pottebné dokumenty od rodicu, ktefi
méli zajem poslat své dité¢ do Anglie,
a vytizovala u némeckych okupac¢nich
urad povoleni k vycestovani. Prvni
vlak s dvaceti détmi odjel z Prahy
14. biezna 1939, posledni 2. srpna téhoz
roku. Transport vypraveny 1. zafi 1939
byl bohuzel vracen zpét, nebot v ten
den zacala 2. svétova valka. Z déti, které
jim mély odjet, jich bohuzel mnoho
neprezilo.

Nicholas Winton byl skromny muz
a své ¢iny nepovazoval za nijak vy-
znamné. Jen nadhodou se o transpor-
tech ohroZzenych déti dozvédéla jeho
Zena, kterd se pak zaslouzila o jejich
publicitu. Bylo zorganizovano setkani
Wintona s ,jeho* détmi, rezisér Matéj
Mina¢ pripomenul jejich pfibéh ve
filmu Vs§ichni moji blizci. Ani Zelezni-
¢ari na jeho skutky nezapomnéli
a 1. zati 2009, presné 70 let po odjezdu
posledniho netspésného vlaku, vypra-
vili zvlastni ,Winton Train“ kopirujici
jizdu slavnych vlaki. Svoji pout ukonéil

vlak po 1 200 km jizdy 4. zafi v Lon-
dyné, kde jej privital sam Nicholas
Winton. Projekt pod nazvem Inspirace
dobrem tehdy podporila i ¢eska vlada.
Na zajisténi celé akce se vyznamnou
mérou podilela i akciova spole¢nost
CD Cargo. Na 1. nastupisti prazského
hlavniho nadrazi byl odhalen pomnik
z dilny sochatky Flor Kentové pfipo-
minajici Wintonovy zasluhy.

Vzpominkova ake u pomnlku N1cho-
lase Wintona na hlavnim nadrazi u pii-
leZitosti jeho umrti. Foto: Michal Malek

Rada lidi mé dnes tendence udalosti
2. svétové vélky zleh¢ovat. Umrti Ni-
cholase Wintona je tak vhodnou pti-
lezitosti nejen k pfipomenuti jeho ¢int,
jeho lidskosti a dillezitosti nezistné po-
moci zcela nezndmym lidem v nouzi,
ale také k pfipomenuti jen nedavno
ukoncenych vale¢nych hriiz a hriz ho-
locaustu.

Michal Roh

- Potwysep Helski

niony, neboli opevnény, resp. uzavieny
prostor. A zde se jiz dostiavame k vo-
jenské historii oblasti, ktera je velice za-
jimava a provazi nds tu téméf na kaz-
dém kroku. Jiz pfi prijezdu si
u nékterého z parkovist mizeme pro-
hlédnout tabule nau¢né stezky o vojen-
ské historii severnich Kaszub“ Z po-
hledu Zeleznicare je rozhodné zajimava
ta pfed osadou Kuznica, kde se mizeme
dozvédét o zatarasu z parnich lokomo-
tiv, ktery zde ve vodé vybudovala v roce
1945 némecka armada, aby znemoznila
prijezd sovétskych obojzivelnych vozi-
del mél¢inami. Celkem vznikly ¢tyfi ta-
kové barikddy - jedna ze strany Balt-
ského mofe, tfi od Puckého zalivu. Ale
vratme se zpét na konec tficatych let
minulého stoleti. Z polohy Helské kosy
je zfejmy jeji strategicky vyznam pro
ochranu pristavi v Gdansku a Gdyni.
Proto zde ve 30. letech minulého stoleti
zacalo vyrustat betonové opevnéni.
Prvni dvé délostrelecké baterie zde byly
vybudovany v roce 1932. V otevienych

Cargovak | Cervenec 2015

,Novy“ majak na Helu byl postaven
vroce 1942,

postavenich vSak disponovaly pouze
polnimi kanény raze 105 mm. Dalsi t¥i
protiletecké baterie s kandny raze
75 mm vznikly v letech 1933 - 1935.
Jejich zbrané byly umistény na masiv-
nich betonovych muni¢nich tkrytech
a mohly puisobit jak proti leteckym, tak
proti pozemnim a ndmotnim ciléim.
Text a foto: Michal Roh

vy

dokonceni v pristim ¢isle

Viglas -

Zamocky hotel The Grand Viglas a podpolianske obce
Ocova - Hrochot

Vis pri prileZitosti 40. vyrocia ukondenia prevadzky lesnej Zeleznice

Vigla$ - Kyslinky
(1906 - 1975)
srde¢ne pozyvaju na vystavu:
» Ked Hrochotskou dolinou jazdili vlaky
18.7.-30. 8. 2015

Vystava zachytava historiu a prevadzku lesnej Zeleznice
prostrednictvom ciernobielej a farebnej fotografie, amatérskych
filmov, planov, textu a hmotnych zostatkov.

Vystava je spristupnena denne od 7:00 - 19:00 vo vystavnej miestnosti na
prvom nadvori obnoveného zamku The Grand Viglas.

! THE GRAND

Blizsie informdcie o vstupe Vam poskytnu na recepcii hotela.

Ias

Foto mésice

Snimek Martina Bohace, ktery jsme vybrali jako ¢ervencovou fotografii mésice,
navozuje pravou atmosféru letnich dnfi. , Bardotka“ 751.219 v barvich CD Cargo
na mosté u Cervené nad Vltavou nepézuje Zelezni¢nim fotografiim, ale byla
k dispozici firmé provadéjici méfeni parametrtt mostu. Ten byl uveden do provozu
20. listopadu 1889 a se svoji délkou 253 metri a vy$kou 67 metrt byl druhym
nejvys$im mostem v celém Rakousko-Uhersku. Jeho vyska byla pozdéji snizena
zatopenim udoli pti stavbé Orlické prehrady. V dnesni dobé je na mosté snizena
tratova tfida, coZ vytvari urité Gizké hrdlo celého zdpadovychodniho Zelezni¢niho

spojeni v regionu.
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