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Horke léto

Uzavérka tohoto ¢isla Cargovaku
byla v poloviné srpna, tedy v dobé,
kdy v téméf celé sttedni Evropé pa-
novalo tropické pocasi. Ano, slu-
nicko nam letos opravdu preje. Na
muj vkus az moc. Ale uznavam, ze
k1étu vyssi teploty patii a asi bych
byl také zklamany, kdyby mi do-
volena proprsela.

Horké 1éto ma vSak bohuzel fadu
stinnych stranek. Neobvykle roz-
sahlé pozary nici lesni porosty, ze-
médélci si stézuji na $patnou
urodu, vysoké teploty maji nega-
tivni vliv i na dopravu, stejné tak
jako nasledné prudké bourky
akrupobiti. O vlivu horka na lidsky
organismus ani nemluvé. Kvili vy-
sokym teplotam lidem hrozi pre-
hrati a dehydratace. Lékati sice do-
porucuji omezit télesnou zatéz, ale
je jasné, ze to Ize v zelezni¢nim pro-
vozu jen velmi tézko. Velmi dobfe
si uvédomuji, v jak naro¢nych kli-
matickych podminkach jste museli
nebo musite pracovat, a vazim si
toho.

Rad bych vam proto, vazené ko-
legyné a vazeni kolegové, podéko-
val za vasi préci, kterou jste v po-
slednich horkych tydnech odvedli
bez zavaznéjsich pochybeni a za-
vad. Diky vasemu pracovnimu na-
sazeni jsme mohli nasim zakazni-
kéim garantovat vysoky standard
nasich sluzeb.

Ivan Bednarik
predseda predstavenstva
CD Cargo

Setkani v Mikulové

Ve dnech 6. - 7. srpna 2015 se
v Mikulové konalo setkdni mana-
gementu CD Cargo se zastupci
spole¢nosti s kapitalovou ucasti.
Na setkani byli zastupci ,dcefi-
nek® seznameni s hospodarskymi
vysledky matefské spole¢nosti
a zaroven méli moznost prezen-
tovat vlastni, v¢etné ocekavané
skute¢nosti do konce leto$niho
roku. Vyznamny prostor byl na
jednani vénovan strategii spolec-
nosti s majetkovou tcasti a zvy-
$eni jejich ptinosu pro CD Cargo.
Zvlasté pak u 100% dcefinych
spole¢nosti v zahranici je oceka-
vano vyrazné zvySeni aktivit
v souvislosti s pfipravovanou ex-
panzi CD Cargo na zahraniéni
trhy. Predseda predstavenstva CD
Cargo Ivan Bednarik ocenil dro-
ven jednotlivych prezentaci, zda-
raznil vyznam jednotlivych spo-
le¢nosti a zaroven zodpovédél
dotazy tykajici se napt. pofizeni
interoperabilnich lokomotiv.

Dalsi podobné setkani je plano-
vano na meésic fijen. Budou zde
hodnoceny vysledky za 9 mésicii
leto$niho roku a také projedna-
vana podrobna strategie spolec-
nosti na rok 2016, véetné ob-
chodni politiky.

Michal Roh
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zasilky. Na téma jejich piepravy dorazilo do redakce Cargovaku i vedeni spolecnosti fada dotazii, které se pokusime zodpovédét v ¢clanku uvnitf ¢isla.

Foto: Michal Roh ml.

V koridorech spatiujeme jeden z nastroju
podpory nakladni dopravy

Vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati
v Ceské republice je stat, ktery je spra-
vuje prostiednictvim statni organi-
zace SZDC (Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty). Tato organizace je
zaroven garantem modernizace a roz-
voje zelezni¢ni sité Ceské republiky.
Jaka je koncepce rozvoje ceské Zelez-
ni¢ni infrastruktury zejména ve
vztahu k nakladni dopravé, jsme se
zeptali Bc. Marka Binka, feditele od-
boru strategie SZDG, s. 0.

»wCim se zabyva odbor strategie
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty?
Cinnosti odboru strategie SZDC jsou
pomérné siroké. Nejvétsi podil ma kon-
cepce infrastruktury, kde fesime takrka
vse ve sttednédobém a dlouhodobém
horizontu od lokélek po budouci vyso-
korychlostni traté. Dale odbor strategie
zajistuje administrativu vnitfnich pred-
pisti a projektové fizeni. Za SZDC za-
stresujeme i agendu nakladnich kori-
dort (RFC) podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010.

» Jaky je z Vaseho pohledu vyznam

nakladni dopravy pro Zelezni¢ni do-
pravu?

Zeleznici si bez nakladni dopravy ani
neumim predstavit. Osobné mne poté-
$ilo, Ze vykony nakladni dopravy rostou,
byt pomaleji, nez bych si pral. U vlako-
vych kilometrii je nartst mezi lety 2013
22014 0 1 %, u hrubych tunovych kilo-

metrii 0 2 %. Klesa podil vykontit CD
Cargo, z 73,47 % u vlakovych kilometrti
276,33 % u hrubych tunovych kilome-
trii v roce 2013 na 67,97 % u vlakovych
kilometrt a 69,90 % u hrubych tuno-
vych kilometrti v roce 2014. Vypadek
vykonti CD Cargo nahradili ostatni do-

S
-

pravci, zejména druhy nejvétsi dopravce
AWT s téméf 60% navySenim vykont,
alei UNIPETROL DOPRAVA, SD-KD,
RCA nebo METRANS Rail s cca 50%
navy$enim vykont. Celkové se ndkladni
doprava z hlediska vlakovych kilometrti
podili 22 % na vykonech celé zelezni¢ni
dopravy, u hrubych tunovych kilometrti
je to 58 %, na trzbach za pouziti zelez-

ni¢ni dopravni cesty ma nakladni do-
prava 55% podil.

Velky potencial vidim v kombinované
dopravé, coz potvrzuje i dosavadni
trend riistu prepravy kontejnert.. Hodné
fandim technologiim Innofreight, které
znamenaji zvySeni efektivity prepravy

Bc. Marek Binko, feditel odboru strategie SZDC,s.o.  Foto: Michala Bilkova

nakladtl po Zeleznici, a myslim si, Ze
i diky této technologii mtize kombino-
vana doprava proniknout vice do ob-
lasti, ktera se dnes zajistuje jednotlivymi
vozovymi zasilkami. Jednotlivé vozové
zasilky své misto na trhu dle mého na-
zoru maji, ale rad bych vidél néjaké
hmatatelné vyjadreni podpory jejich
dalsi existence ze strany Ministerstva

dopravy. Jedn4 se stale o velky objem
nakladni dopravy, ktery by jinak skon¢il
na silnici, coz je i v rozporu s evropskou
dopravni politikou. Otazka budouci
existence jednotlivych vozovych zasilek
je dilezité i pro SZDC, abychom védéli,
ze nase investice do vlakotvornych sta-
nic neptijdou nazmar.

» Jak chce vlastné Evropska unie pod-

porovat rozvoj nakladni dopravy na
Zeleznici?

Evropska komise vydala v roce 2011
tzv. Bilou knihu o dopravé, kde stano-
vuje jakési politické cile, mezi néz patti
i pfesun 30 % nakladni dopravy na
vzdalenost vys$si nez 300 km ze silnice
na zeleznici, ptip. na vodu do roku 2030.
Na Bilou knihu navazuji natizeni Ev-
ropského parlamentu a Rady (EU),
ktera jsou jiz pro ¢lenské staty zavazna
a stanovuji konkrétni opatteni. Z naseho
pohledu je nejvyznamnéj$i natizeni
¢.1315/2013 o transevropskych doprav-
nich sitich (TEN-T), které mj. stanovuje
zdvazné parametry infrastruktury. Po-
kud modernizujeme infrastrukturu na
siti TEN-T a chceme na ni Cerpat fi-
nance z fondd EU, musime splnit po-
zadavky podle tohoto nafizeni. Pro na-
kladni dopravu to konkrétné znamena,
ze musime kromé zajisténi dostate¢né
kapacity vybudovat plnou elektrizaci,
zavést systém ERTMS, tratovou tiidu
D4, tratovou rychlost 100 km/h a umoz-
nit provoz nakladnich vlakia o délce
740 m.

Pokracovini na str. 2
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V koridorech spatfujeme jeden z nastrojti podpory nakladni dopravy

Pokracovdni ze str. 1

V podobném duchu jsou napsany
i technické specifikace pro interopera-
bilitu subsystému infrastruktura (TSI
INF), které vysly jako nafizeni Komise
(EU) ¢. 1299/2014. Pokud by nase
stavby pfipravované po datu ucinnosti
téchto dokumenttl uvedené parametry
nesplnily, jsou prakticky nezkolaudova-
telné. To je, myslim, G¢inny nastroj EU
na podporu nakladni dopravy na zelez-
nici, alespon z pohledu infrastruktury.
Dalsi vyznamné natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 se
tyka tzv. zelezni¢nich nédkladnich kori-
dort (REC). Pfinosem pro dopravce ma
byt ztizeni jediného kontaktniho mista
(C-0SS) pro pridélovani kapacity na
jednom koridoru, tj. pro vice stati, na-
bidka predptipravenych tras apod. Za-
tim ale tuto aktivitu nevidim osobné
jako prilis efektivni, nebot zdjem ze
strany dopravct je velmi maly a naroc-
nost agendy velmi vysoka. Nicméné Ev-
ropska komise v ndkladnich koridorech
spatfuje jeden z hlavnich ndstroji pod-
pory nékladni dopravy na Zeleznici.

» Jaka opatteni chce SZDC realizovat
na podporu nakladni dopravy?

U ptipravovanych staveb jdeme v du-
chu vyse citovanych evropskych natizen,
tj. modernizace dalsich trati budou mit

jiz velkorysej$i parametry, zejména ty-
kajici se délky vlaku, nebot tratova tfida
D4 je u nas pfi modernizacich standar-
dem, stejné jako prijezdny prirez GC,
ktery jde v fadé ptipadti i nad pozadavky
EU. Konkrétné se to dotkne modernizaci
trati Kolin — Dé¢in, Lysa n. L. - Praha,
Praha - Beroun, Plzeti - Ceska Kubice,
Velky Osek - Chocen nebo Hranice na
Moravé - Horni Lide¢. Znovu také pri-
pravujeme v minulosti odlozenou rekon-
strukci nelahozeveskych tuneld, a to
pravé kvili nakladni dopravé.
Samostatnou kapitolou je zavadéni sy-
stému ERTMS. Zatimco jeho sdélovaci
¢ast GSM-R je jiz béznou provozni re-
alitou, zabezpecovaci ¢ast ETCS je nyni
ve fazi postupné realizace. Po¢atkem to-
hoto roku schvalilo Ministerstvo do-
pravy Narodni implementa¢ni plan
ERTMS, coz je zakladni koncepcni do-
kument vychazejici z pozadavki EU, na
zakladé kterého je stanoveno i tzv. mi-
gra¢ni obdobi, tj. doba od zprovoznéni
tratové ¢asti ETCS pres soubézny pro-
voz ETCS a narodniho zabezpecovace
LS az po vypnuti narodniho zabezpe-
¢ovace LS a vyhradni provoz ETCS. Po
ukonceni migra¢niho obdobi by jiz na
trat neméla vjet vozidla bez funkéniho
zafizeni ETCS. Schvaleny Nérodni im-
plementacni plan ERTMS predpoklada
migrac¢ni obdobi relativné kratké
a zhruba v letech 2021 - 2022 bychom

na tranzitnich koridorech mohli mit uz
vyhradni provoz ETCS. Piedpokldda to
samoziejmé rozsdhlé a zejména rychlé
investice do vybaveni hnacich vozidel

ch. Marek Binko

Narodil se v roce 1976, na zelez-
nici pracuje od roku 1995, kdy po
absolvovani Stfedni pramyslové
$koly dopravni v Praze v Masné
ulici nastoupil jako vypravei.
V roce 2000 ukon¢il dalkové ba-
kalarské studium na Univerzité
Pardubice, v roce 2002 nastoupil
na odbor strategie generalniho fe-
ditelstvi Ceskych drah, kde se za-
byval zejména dopravnim plano-
vanim a s tim spojenou koncepci
infrastruktury. Od roku 2012 pu-
sobi na Spravé zelezni¢ni dopravni
cesty jako reditel odboru strategie.
Mezi jeho koni¢ky patii kromé Ze-
leznice zejména turistika. Je Zenaty
ama dvé dcery.

-

mobilni ¢asti ETCS, k ¢emuz bude k dis-
pozici i finan¢ni podpora z evropskych
fondu. Pro nakladni dopravce bude
ETCS znamenat zejména zvyseni bez-
pecnosti (projeti navéstidel je pfi plné
¢innosti ETCS takika nemozné) a za-

jisténi interoperability, coZ je samo-
ziejmé vyhoda pro dopravce operujici
na tzemi vice statl. V této souvislosti
budou na dopravcich uvahy o podobé
vozidlového parku, protoze mobilni ¢ast
ETCS je nékladna zalezitost a vybaveni
starych lokomotiv neni prilis efektivni.

Dalsim velkym prilomem v podobé
Ceské zeleznicni sité je planované sjed-
noceni trakénich napdjecich soustav na
stifidavou soustavu 25 kV, 50 Hz. Du-
vodii pro tento krok je celd fada, zminim
alespon ty, které jsou dilezité pro na-
kladni dopravce. Jde predevsim o vyssi
prenosovou schopnost stfidavé soustavy,
tedy zajisténi dostate¢ného vykonu pro
hnaci vozidla, coz je u stejnosmérné sou-
stavy s pribyvajicim poc¢tem vykonnych
lokomotiv stale vétsi problém, a pak také
nizsi ztraty ve vedeni, tj. dopravci ne-
musi ve vysledku platit tolik energie,
ktera se od napdjeci stanice k hnacimu
vozidlu vitbec nedostane. Proces postup-
ného sjednocovani trakéni napdjeci sou-
stavy, tj. pfepinani stejnosmérnych
usekdl na stiidavou trakci, bude trvat né-
kolik desetileti. Nejdfive Ize podle sou-
¢asnych predpokladi ocekavat zménu
soustavy na tseku Nedakonice — Riko-
vice, coz souvisi s pfipravovanymi elek-
trizacemi ze Starého Mésto u Uherského
Hradisté ve sméru Veseli nad Moravou
a Luhacovice a z Otrokovic do Vizovic,
které by mély byt jiz ve stiidavé trakci.

Jako dalsi isek se nabizi Hranice na Mo-
ravé - Horni Lide¢ v ramci ptipravované
celkové modernizace. Pro dopravce
bude mit tato revolu¢ni zména v krat-
kodobém horizontu negativni dopad
v podobé omezeni moznosti provozu
stejnosmérnych lokomotiv.

» Mate néjaky vzkaz pro dopravce?
Pro nasi praci je nesmirné dulezita
vzdjemna komunikace. Potfebujeme vé-
dét, jaka opatfeni na infrastruktufe jsou
pro dopravce dulezita, aby mohli efek-
tivné vykondvat svou ¢innost a zaroveil
my mohli planovat takové stavby, které
budou mit pro dopravce realny pfinos.
Na druhou stranu vyse zminéné chys-
tané zmény budou mit dopad pro do-
pravce v podobé pozadavki na loko-
motivy. Je totiz stdle vice potfebné, aby
nakladni dopravci provozovali vykonné
vicesystémové lokomotivy vybavené
ETCS. Vysoky vykon je dnes uz ne-
zbytny pro umoznéni zafazeni naklad-
nich vlakid do sledu vlakd osobni do-
pravy na vytizenych tratovych usecich,
ato nejsou jiz jen traté na 1. tranzitnim
koridoru. Vicesystémovost bude nutna
s ohledem na sjednocovani trakéni na-
péjeci soustavy a vybaveni ETCS bude
nutné, aby v nasledujicich letech viibec
mohl vlak vyjet na trat. A spole¢né nam
pieji vice nakladnich vlaka!
Pripravil: Martin Boha¢

Lagermax - tradicni partner CD Cargo

Lagermax je spedicni a logisticka
firma, ktera sidli v Némecku. Zamést-
nava pfes 3 tisice lidi, ptisobi v fadé
zemi a zabyva se v§emi béinymi
druhy dopravy (snad s vyjimkou po-
trubni), skladovanim a pfepravnimi
procesy pro razné ucely. Mimo jiné
prepravuje automobily, nebezpecné
zbozi a provozuje balikovou piepra-
vou - je majitelem spolecnosti DPD.
V Praze-Ruzyni provozuje logisticky
areal.

CD Cargo zajistuje pro tuto logistic-
kou spole¢nost na rameni mezi Prahou
a Ostravou pfepravni sluzby. Nebylo
vsak jednoduché tohoto zédkaznika zi-

TFi otazky pro...

Bc. Helenu Hofreiterovou
vedouci

s 4w

oddéleni finanéni uétarny

»V kaidém velkém podniku je
uctarna vyznamnou slozkou podi-
lejici se na spravném chodu firmy.
Mohla byste nam proto blize speci-
fikovat ¢innost oddéleni financni
uctarny?

Podvecerni obsluha vle¢ky Lagermax v prazské Ruzyni Foto: Michal Roh ml.

Odbor ucetnictvi je rozdélen na dvé
¢asti - oddéleni metodiky a dani
a ,moje“ oddéleni finan¢ni Gctarny.
To zajistuje Gctovani vSech ucetnich
pripadi tykajicich se ¢innosti odbort
GR, SOKV a PJ, vyjma pohled4vek,
jejichz uctovani zajistuje OPT. Jedna
se jak o bézné ucetni operace (doda-
vatelské faktury, bankovni vypisy, ho-
tovostni nakupy, vyactovani plateb-
nich karet), tak i o specifické ucetni
ptipady souvisejici s mési¢énimi, me-
zitimnimi a roénimi zdvérkami. Pro
ptiklad mohu uvést dohadné polozky
pasivni, zuc¢tovani ¢asového rozliseni
nebo uctovani rezerv a opravnych po-
lozek. Co do poctu dokladt jsou nej-
vice zastoupeny dodavatelské faktury,
kterych zatuctujeme cca 4 500 za mésic.
Zaroven se vyznacuji vysokou ¢asovou
naroc¢nosti na zpracovani, vécné oveé-
feni, schvaleni, zau¢tovani a naslednou
archivaci.

V minulosti probihal proces ovéfo-
vani a schvalovani faktur tak, ze faktury
doslé v papirové podobé byly fyzicky
dorucovany odbornym ttvartm k ové-
feni a schvaleni a zpét byly stejnym

zpusobem dorucovany k zati¢tovani na
odbor ucetnictvi. V roce 2012 byl do-
koncen projekt ,,Elektronizace procesu
dodavatelskych faktur® Jednalo se
o prijimani faktur v papirové podobé
a zajisténi jejich obéhu v CD Cargo
elektronickou formou. Vzhledem ke
zna¢nému objemu faktur, odpovidaji-
cimu velikosti nasi spolecnosti, si zpti-
sob ukladani faktur v papirové podobé
vyzadal zvySené naroky na prostory
k uskladnéni téchto dokumenti.

V soucasné dobé realizujeme projekt
»Elektronicka fakturace. Od dodava-
teld, ktefi mohou odesilat faktury
v elektronické podobé a podepisi do-
hodu o elektronické fakturaci, priji-
mame faktury v elektronické podobé.
U takto prijatych faktur dochdzi k pro-
cesu ovéreni a schvdleni elektronickou
formou a po zatc¢tovani nasleduje elekt-
ronicka archivace. Pro odli$eni téchto
faktur od papirovych vyuzivime ozna-
Ceni ¢iselné rady s priznakem ,,E V bu-
doucnu je cilem prevést papirové fak-
tury do elektronické podoby a v té je
archivovat.

» Popsala byste nam podrobnéji sou-

skat. Aby byla pfeprava po Zeleznici
pro zakaznika atraktivni a mél zajem
ji vyuzivat pravidelné a dlouhodobé,
bylo nutné zajistit zejména dostatecnou
rychlost prepravy. Reseni se naslo v po-
dobeé tzv. no¢niho skoku, tedy prepravé
z mista podeje do mista dodeje béhem
noc¢nich hodin. No¢ni skok je maxi-
malné vyhodny, protoze je rychly
a k transportu zbozi se vyuziva doba,
kdy nemitize byt zbozi distribuovano
dale. Velky diiraz je u téchto preprav
kladen na spolehlivost a v¢asnost.
Logisticky areal v prazské Ruzyni se
nachazi v tésném sousedstvi Zelezni¢ni
stanice, takze napojeni vlecky na celo-
statni sit je velmi jednoduché. Z du-

casny systém tuctovani dohadnych po-
lozek?

Velkym posunem smérem k presnosti
Gi¢etnictvi v CD Cargo je od 1. ledna
2014 tvorba a t¢tovani dohadnych po-
lozek pasivnich pfimo z objednavek.
Vypocet a zauctovani dohadnych po-
lozek pasivnich probihd automatizo-
vané v ucetnim systému SAP na za-
kladé vytvorené objednavky v SAP
a provedeného prijmu sluzby v daném
ucetnim obdobi v objednavce. Zjedno-
dusené feceno, v pripadé, Ze neobdr-
zime fakturu za ptislusné plnéni v ak-
tudlnim mésici, tak na zakladé
provedeného prijmu v objednavce je
s pomérné vysokou presnosti vypoc-
tena a zau¢tovana dohadna polozka.

Nastaveni tohoto zptsobu klade zvy-
$ené naroky jak na presnost a véasnost
zpracovani podklada od spravct ob-
jednavek na vsech JOS, tak i na praci
ucetnich, kdy je nutno pti u¢tovani pro-
vadét kontroly spravnosti zatctovani
faktur na zakladé udaji uvedenych
v objednavkach. Po zauctovani faktur
v daném mésici je spustén vypocet a na-
sledné zauctovani dohadnych polozek.

vodu neptili§ dobrého technického
stavu vSak vlecka musela byt pred za-
pocetim preprav revitalizovana. Prvni
naklddka probéhla v unoru 2010.
Tehdy $lo o pouhy jeden podany viiz,
nicméné byl dopraven jiz podle kon-
ceptu, ktery se pozdéji uplatnil i na
prepravy pravidelné. Ty byly zahdjeny
v roce 2011, konkrétné v pondéli
7. Ginora, odjezdem Mn 85021 s prv-
nim lozenym vozem z Prahy-Ruzyné
ve 20:12 hod.

Stanice Praha-Ruzyné byla po vzniku
CD Cargo obsluhovana vlakotvorné
pres Kralupy nad Vltavou a Stfedo-
Kkluky. Touto cestou vSak nebylo mozné
zajistit no¢ni skok, proto byla jiz zpo-
¢atku Lagermaxu nabidnuta preprava
z Ruzyné ptimo do Prahy.

Pokracovini na str. 5

Cely proces je naro¢ny vzhledem k vel-
kému poctu zpracovavanych polozek.
Veskeré tyto prace je nutné vzidy za-
jistit v terminech stanovenych harmo-
nogramy ucetnich zavérek. To se nam
diky dobrému tymu na oddéleni fi-
nan¢ni uétarny dari.
» Mluvite o ucetnich kontrolach.
Proc jsou tak dilezité?

Kontrolni ¢innost je provadéna v né-
kolika internich drovnich dle nasta-
veného systému. Jedna se o kontroly
obsahové a formalni spravnosti jednot-
livych ucetnich zapist, stejné jako
o kontroly ti¢etnich vykazi. U kazdého
stupné kontroly je stanovena odpo-
védna osoba, frekvence kontrol a jejich
popis. V této oblasti nejvice spolupra-
cujeme s O3, konkrétné s oddélenim
controllingu a reportingu. Cilem celého
kontrolniho procesu je zjistit a nasledné
opravit piipadné vzniklé chyby pti za-
davani dat do tcetniho systému SAP
a zajistit, aby byla napInéna sama pod-
stata Gcetnictvi, tedy podani vérného
a poctivého obrazu o spole¢nosti
CD Cargo.

Pripravila: Michala Bilkova
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Odklonova vozba do Trutnova

Trutnov patfi k lokalitam, které maji
z pohledu CD Cargo stale velky vy-
znam jak pro pfepravu jednotlivych
vozovych zasilek, tak ucelenych
vlaki. Ucelenymi vlaky je uhlim za-
sobovana elektrarna spolecnosti
CEZ, jednotlivymi vozovymi zasil-
kami je odvazeno krkonosské dievo
a dalsi komodity.

tové koleje, k modernizaci nékterych
prejezdu a zastavek. Hlavnim tGcelem
stavby bylo zkracent jizdnich dob, resp.
zvy$eni tratové rychlosti, nebot poza-
davkem objednatele regiondlni do-
pravy je zkraceni cestovni doby mezi
Hradcem Kralové a Krkonosemi (Svo-
boda nad Upou) z dnesnich 120 minut
na 90 minut. Pro ndkladni dopravu

Pres stanici Roztoky u Jilemnice nejsou pravidelné nakladni vlaky vedeny. Na
snimku z 16. ¢ervence 2015 ¢eka dvojce 750.287+235 v této stanici na ktizovani

se spé$nym vlakem z Kolina.

Zatéz z Trutnovska je odvazena ma-
nipula¢nim vlakem Mn 83371 do
Jarométe, odkud putuje do Hradce
Kralové a do cilovych destinaci.
V opacném sméru je z Jaromére vy-
pravovan vlak Mn 83370. ,Vyrov-
navky“ a ucelené uhelné vlaky
Pn 53680/66381 jsou vedeny v no¢nich
hodinéch. V ¢ele téchto vlaki je mozné
se setkdvat s motorovymi dvojcaty rad
750, 742 nebo 753.7.

Rozsahld vylukova c¢innost na siti
SZDC se nevyhnula ani Podkrkonos.
Ve dnech 23. ¢ervna - 12. - 14. srpna
probéhla nepretrzita vyluka traté Jaro-
méf - Starko¢ - Trutnov stred. Pri této
vyluce doslo k rekonstrukei ¢asti tra-

Foto: Michal Roh ml.

v$ak moderniza¢ni prace nemaji vétsi
efekt. Celkové bylo na akci proinves-
tovano 860 mil. K¢.

Neptetrzitd vyluka si vyzadala zave-
deni odklonové vozby. Odbor plano-
vani kapacit ve spolupraci s PJ Ceskd
Trebovd ptipravil operativni piikaz
k ROV 53088, ktery pocital se zave-
denim odklonovych vlaka v trase Ja-
roméf - Stard Paka - Kuncice nad
Labem - Trutnov. Po odklonové trase
byl veden jeden par manipula¢nich
vlaktl nahrazujici jiz zminéné vlaky
83370/83371. Odklonové ,,manipu-
laky* byly pro urychleni vedeny v mo-
torové trakei jiz z Hradce Kralové. Na
trati pfes Starou Paku jsme mohli po-

tkat i uhelné vlaky. Ty byly z odesila-
cich stanic Svétec a Trebusice fazeny
na normu max. 1 760 tun a po pre-
ptahu v Jaroméfi dopraveny na dvé
¢asti do elektrarny. Kapacitné jsme byli
pfipraveni zajistit dodavky uhli v pl-
ném rozsahu, avsak elektrarna v Cer-
venci z diivodu preplnénosti skladky
a omezeni vyroby elektfiny vyrazné
snizila pocet objednanych vlaka. V pii-
padé nahromadéni zatéze nebo pfi
zpozdéni uhelnych vlaka byly zava-
dény mimoradné odklony. Operativné
jsme si poradili i s nepldnovanym pro-
dlouzenim vyluky, ktera méla pavodné
skondit 10. srpna ve vecernich hodi-
nach a byla prodlouzena az do patku
14. srpna. Diivodem prodlouzeni vy-
luky byla velkd horka, pfi kterych ne-
mohly byt provadény nékteré, napt.
svarec¢ské prace.

Po dobu nepretrzité vyluky musely
byt odfikany i manipulaéni, resp. vle¢-
kové vlaky pro obsluhu vlecky AGRO
CS v Ceské Skalici. Tato skute¢nost
byla se zakazniky v¢as projednana. Vy-
luka by tak neméla znamenat pokles
prepravnich objemu.

it ﬁ :n._ﬁ, ;.

Dvojce lokomotiv fady 742 se blizi se soupravou ,wapek® pro poti¢skou elek-

trarnu k zastavce Vldice.

Pfi modernizaci zastavky Velké Svatonovice poméhal i jetdb AD 20 CD Cargo.

Pozitivni skutecnosti je, Ze na realizaci
nékterych vylukovych praci se spolu-
podilelo i CD Cargo, konkrétné stredi-
sko logistickych sluzeb v Trutnové pa-
tiici pod provozni jednotku Ceskd
Trebova. Nasde jeraby zajistovaly v né-
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Foto: Michal Roh ml.

Foto: Archiv CD Cargo

kterych stanicich manipulaci s kolejo-
vymi poli, s betonovymi prefabrikaty
a dal$imi materialy. To vSe jako subdo-
davku pro stavebni firmu Strabag.

Priznivce zeleznic jisté potésilo ve-
deni nakladnich vlaki po tratich, kde
jiz deldi dobu nejezdi, napt. v tseku
Stara Paka — Martinice v Krkonosich.
Na chvili tak bylo mozné vratit se do
doby, kdy po této trati byly ,$tokry*
fady 556.0 vedeny do poricské elekt-
rarny vlaky s ¢ernym uhlim z Kamen-
nych Zehrovic. Pro CD Cargo pred-
stavovala  vyluka  jednu  ze
zatézkavacich zkousek, zda i ve ztize-
nych podminkach obstoji a dokaze za-
kaznikiim zajistit pozadovanou kvalitu
sluzeb. A nutno dodat, Ze obstdlo na
vybornou. Zkusenosti z odklonové
vozby lze také vyuzit pti tvorbé dalsich
operativnich prikaziL.

Text: Michal Roh

Kultura na Zizkové a CD Cargo

CD Cargo se v letognim roce opét po-
dili na kulturnich akcich probihajicich
jiz tfetim rokem na nakladovém na-
drazi Praha-Zizkov. Predchozi ro¢niky
probihaly pod zastitou radnice Prahy 3,
zatimco ten aktualni zastfeSuje Na-
rodni filmovy archiv. Tato instituce ma
zajem provozovat v budoucnu pi-
vodni budovy nakladového nadrazi
Praha-Zizkov, jimz byl po nékolika le-
tech ,,administrativnich boji“ pfiznan
statut kulturni pamatky.

Nase spole¢nost poskytuje plosinové
vozy pro vytvofeni originalniho pros-
toru a dale umoznuje jejich dlouho-
dobé umisténi v kolejisti zizkovského
nakladového nadrazi. Z hlediska pro-
vozu CD Cargo jsou tyto akce do urcité
miry problematické. Ackoli na nakla-
dovém nédrazi Praha-Zizkov obsluhu-
jeme jiz jen jednoho zakaznika, a sice
kontejnerovy terminal spole¢nosti
RCO-CSKD (diive CSKD-INTRANS),
vykony zde dlouhodobé rostou. Za pos-
lednich nékolik let doslo k nartstu
poctu podanych a dodanych vozi o de-
sitky procent. Z toho vyplyvaji i vyssi
naroky na pottebny pocet koleji, které
jsou k béznému provozu zapottebi. Pos-
kytnutim casti kolejisté pro kulturni
akee vznikaji castéji problémy s vozy,
které jsou zde odstaveny. Je jich bézné
vice nez 150, coz znamena velkou po-

trebu kapacity. V minulém roce se
v pribéhu letni sezony ménily poza-
davky na vyuziti prostoru a pocet vozt,
které budou potieba, jakoz i na pocet
a délku koleji, které budou vyuzivany.
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Znamenalo to velmi ¢astd jednani a do-
mlouvani podminek, aby bylo mozné
akce realizovat a nd$ provoz byl omezen
v co nejmensi mife. V tomto roce je si-
tuace vyrazné lepsi, nebot na jate se do-
hodlo rozmisténi vozii na celou sezonu
beze zmén.

Piavodni prostor nakladového nadrazi
Praha-Zizkov je tvofen dvéma soubéz-
nymi budovami skladd, z nichz jedna
slouzila pro podej a druha pro vydej za-
silek. Mezi témito sklady jsou 2 kolejové

skupiny po 4 kolejich a uprostied rampa,
ktera byla dostupna ze skladi na obou
stranach — mosty, vytahy a ¢elni rampou.
Koleje jsou kusé, cely prostor je uzavien
hlavni budovou s kancelafemi, a tvori

tak velké pismeno U. Narodni filmovy
archiv ma pro své akce v pronajmu ¢ast
byvalého skladu podeje v blizkosti zara-
zedel koleji, do kterého umistil staly bar
a zbytek vyuziva podle potteby rtiznym
zpusobem. Na vnitfni prostor navazuje
venkovni plosina, vytvorend na vozech
tady Res CD Cargo. Tyto vozy jsou pfi-
staveny na celé skupiné podeje, tedy na
4 kolejich, vzdy po 4 kusech na jedné.
Pozadavek na pristaveni byl takovy, aby
vozy staly na vSech kolejich presné v za-

krytu. Pro posunové cety to znamenalo
velmi presnou a precizni praci. Po sklo-
peni bo¢nic a klanic byly vozy propojeny
dfevénou podlahou v trovni lozné plo-
chy. Vznikla tim pomérné velkd plosina,
na kterou byla instalovana kiesilka,
stolky a vyzdoba. Navstévnici si tak zde
mohou v klidu vychutnat obcerstveni
zbaru, a je také mozné dostat se z plosiny
pfimo na vnitfni rampu.

Na kolejich s plosinou byla provozo-
vatelem drahy instalovana docasna za-
razedla, aby bylo mozné zbytek délky
koleje vyuzit pro odstavovani vozil, coz
byla nase podminka pro realizovani
akei. A opravdu jsou zde vozy lozené
i prazdné prakticky neustale. Na kole-
jich sousedni skupiny, tedy skupiny vy-
deje, probihéa uplné normalni provoz.
V minulém roce 7adali provozovatelé
kulturnich akei o jeho omezeni v dobé
divadelniho a filmového predstaveni,
coz jsme respektovali, s vyjimkou akut-
nich pozadavkll naseho zakaznika.
V tomto roce jsme pri domlouvani pod-
minek upozornovali, Ze stejné jako vloni
nemiiZeme garantovat zastaveni pro-
vozu ani na dobu nékolika hodin. Na-
rodni filmovy archiv vSak v aktualni se-
z6né zaujal opacny postoj. Provoz na
sousedni kolejové skupiné, pripadné na
navazujicich kolejich, povazuje z hledi-
ska navstévniki za zajimavou podiva-
nou, ktera atraktivitu prostiedi zvysuje.

Nejcastéj$im vyuzitim prostor je letni
kino, ve kterém jsou promitany filmy
riznych zanrt. Milovnici sci-fi mohli
shlédnout komedii Navrat do budouc-
nosti, kterd v den promitani 3. cervence
oslavila 30. narozeniny. Kdo ma v oblibé
staré Ceské komedie, mohl navstivit
skvély film Svétaci z roku 1969. V re-
pertodru jsou filmy riiznych stylti a zemi
ptvodu, v nékterych pripadech dopro-
vazené predndskami. Program kina je
pro zdjemce k dispozici na webovych
strankach Nérodniho filmového ar-
chivu. Nabidka vSak neobsahuje jen
promitani, probihaji zde i prednasky,
workshopy, divadlo, koncerty a dalsi
akce. V nedéli 5. ¢ervence zde probéhl
»Street Food Festival®. Za timto ucelem
byly pronajaty i prostory mimo budovu,
a sice plocha slouzici ptivodné k vy-
kladce zbozi z nakladnich automobil,
v soucasné dobé v§ak vice pro odstavo-
vani vozli dopravni firmy, ktera v arealu
nadrazi sidli. Tento prostor, ohrani¢eny
z jedné strany hradbou kontejnert ter-
mindlu RCO-CSKD, ze strany druhé
budovou podeje, byl zaplnén stanky
s rozli¢nymi potravinami z mnoha zemi
svéta. Nabizené delikatesy, od sladkych
a vegetarianskych chutovek az po rtizna
masa, byly vskutku vyborné, a to véetné
riznych druht piv a vin mensich vy-
robct.

Po dobu letnich prazdnin je na ziz-
kovském nadrazi navic pfistaven Legio-
vlak, o jehoz jizdé jsme informovali i na
strankach naseho magazinu.

Text: Martin Kaspar
Foto: Michala Bilkova



Cargovak | Srpen 2015

Preprava jednotlivych vozovych zasilek

Na zikladé vétsiho mnozstvi dotazii
doslych do redakce Cargovaku i ve-
deni nasi spole¢nosti jsme se rozhodli
uverfejnit podrobnéj$i informace
o provozovani systému jednotlivych
vozovych zasilek u CD Cargo, resp.
o jeho dalsi budoucnosti.

Hlavni podnikani spole¢nosti CD
Cargo je rozdéleno do dvou hlavnich
segmentl — ucelenych vlaku a jednotli-
vych vozovych zasilek, resp. skupin vozu.
Pro zacatek ale malé nahlédnuti do sta-
tistiky. Pfepravy v ucelenych vlacich
predstavuji 64 % prepravnich objemi
a generuji cca 56 % trzeb. Pfepravy jed-
notlivych vozovych zasilek predstavuji
36 % prepravnich objemd, avsak 44 %
trzeb. Vys$i podil ,jednotlivek® na trz-
bach je dan jejich vyssi prodejni cenou
odpovidajici vétsi nakladovosti preprav.

problematiku tohoto segmentu bylo
mozné vyresit. V sousednim Némecku
byl jiz v davné minulosti redukovan po-
et nakladacich mist i vlecek, v Polsku
chtél dopravce PKP Cargo tuto proble-
matiku vyfe$it neimérnym navysenim
cen za prepravu. Italska spole¢nost Tre-
nitalia tento segment zcela utlumila.
Konkurenci pro ,jednotlivky“ pred-
stavuji kamiony, soukromi Zelezni¢ni
dopravci se zaméfuji na ucelené vlaky,
i kdyz i toto pravidlo pomalu prestava
platit a s vlaky soukromnikd, jenz jsou
slozeny z ,jednotlivek®, se miizeme se-
tkat napt. pti prepravé dfeva. Nizka cena
nafty v zavéru lonského roku vyrazné
zvysila konkurenceschopnost kamionii
oproti Zeleznici. CD Cargo totiz prevaz-
nou ¢ast vykont realizuje v elektrické
trakei (s vyjimkou prvni a posledni
mile). Silni¢ni konkurenci také nahrava

Jednotlivé vozové zasilky - princip fungovani

Mn 1

Vysoka profitabilita ucelenych
vlakii je minulosti

S rostouci konkurenci mezi jednotli-
vymi dopravci na trhu ucelenych vlaka
prudce klesla i profitabilita realizova-
nych preprav v tomto segmentu. Aby-
chom zustali v ,,ucelenkach® uspésni, je
tfeba nabizet kvalitni sluzby za konku-
renceschopnych cenovych podminek,
s ¢im? je ruku v ruce spojeno i snizovani
marzi. V dasledku toho se odhaluje
v plné nahoté i problematika jednotli-
vych vozovych zésilek. I pres velké né-
kladové optimalizace v minulych letech
zatim ztistavaji ,jednotlivky“ stale ztra-
tovou ¢asti naseho hlavniho podnikani,
ktera na sebe vaze vysoky podil fixnich
nakladi, zejména lidské prace. To neni
problém jen CD Cargo, ale vétsiny ev-
ropskych dopravci. Neexistuje vSak
zadny univerzalni recept, kterym by

ERTMS

\< .
[ ]
sef.
stanice
sef.

stanice \""‘--.
Mn 5
Mn 6
v
nerovnomérnost podminek obou

druhti doprav. Mame tim na mysli ze-
jména zpoplatnéni dopravni cesty, kdy
na Zzeleznici je zpoplatnén kazdy kilo-
metr jizdy vlaku, zatimco kamiony plati
za pouziti pouze zlomku silni¢ni sité.
Navic ve véts$iné pripadi existuji ob-
jizdné trasy zpoplatnénych tsekd. Ze-
lezni¢ni dopravci hradi v trakéni energii
prispévek na obnovitelné zdroje, za-
timco silni¢ni nikoliv, a to bez ohledu
na diametralni rozdil v dopadu obou
druhti doprav na Zivotni prostiedi.

Nerovnost podminek spolu s nartis-
tajici konkurenci pak logicky znamenaji
pokles prepravnich objemtl. Na ten ma
vliv i neexistence jednotné strategie by-
valych narodnich dopravcti (viz vyse),
kdy tuzemskym zdkaznikiim nemu-
zeme nabizet zajiSténi preprav az do
mista urceni v zahranici.

Systém miiZe byt efektivni

Realizace prepravy jednotlivych vozo-
vych zasilek formou sifové obsluhy
tizemi je pro CD Cargo dlouhodobé
nerentabilni a negativné ovliviuje zi-
skovost celé hlavni ¢innosti spole¢nosti.
Neni mozné dlouhodobé provozovat je-
den z hlavnich segmentt podnikani se
ztratou. Vyse uvedené skute¢nosti byly
v roce 2013 dtivodem k zahéjeni re-
strukturalizace, v jejimz dusledku doslo
v roce nasledujicim i letosnim k vyraz-
nému zlep$eni profitability ,jednotli-
vek Na dalsi pokles prepravnich ob-
jemu v jednotlivych vozovych zasilkach
je nutné reagovat. Segment miize byt
efektivni, ale musi se do néj ,,nalit“ do-
statek zasilek. Opatfeni je proto nutné
ptijmout jak na strance obchodu a zi-
skat co nejvice zakazek, tak na strance
provozu, aby preprava byla realizovana
co nejefektivnéji, nejlépe bez narastu
nakladi a kapacit.

Po strance obchodni jednoznaéné pre-
ferujeme prepravy ve skupinach vice
vozu. Proto jsme zavedli , institut® ta-
rifnich boda se zvlastnim vypravnim
opravnénim, kde lze podat pouze jasné
stanoveny pocet vozil. V soucasné dobé
ptipravujeme podobné opatfeni zamé-
fené na dodej zasilek do téchto tarifnich
bodii. Ve spolupraci obchodniho a fi-
nan¢niho tseku je ptipravovan akéni
cenik, kterym bychom radi oslovili
nejen stavajici klienty a motivovali je
tak k navySeni pfepravnich objemd, ale
predevsim aktudlni zakazniky silni¢ni
konkurence. Systém levelovych cen,
ktery jiz nyni v nékterych komoditach
uplatiiujeme, napovida, ze je to krok
spravnym smérem. Na cilenych propa-
gacnich akcich, které pripravujeme,
chceme s nasi nabidkou oslovit dalsi
potencialni zakazniky a samozrejmé i ty,
ktef{ s nami v minulosti pfestali z ja-
kychkoliv divodi jezdit.

Po strdnce provozni znovu posuzu-
jeme efektivitu celého systému, snazime
se hledat fe$eni vstficnd potfebam za-
kaznikil a zaroven pfijatelnd pro nas,
jako pro dopravce. Z téchto feSeni mil-
Zeme jmenovat napt. omezovani jizd
manipula¢nich vlaktl pouze na nékteré
dny v tydnu, jiz zminované zavadéni
systému tarifnich bodi se zvlastnim vy-
pravnim opravnénim nebo nabidka na
presun nakladky/vykladky do provozné
a technologicky optimélnéjsich stanic.
Vse musi probihat citlivé, abychom za-
kazniky neztratili. Musime a budeme

otevieni i k fe$eni problematiky po-
sledni mile tak, abychom dokézali sma-
zat 1 tuto konkuren¢ni nevyhodu proti
silni¢ni dopravé.

MiiZe pomoci stat?

Nasim cilem neni rusit tarifni body
s vypravnim opravnénim pro podej
a dodej vozovych zasilek. Ale pri pla-
novani jejich obsluhy musime vzit do
uvahy ekonomicky pohled. Avsak za
standardnich obchodnich podminek
neni mozné obsluhovat mista, kde se
meési¢né nalozi jen nékolik vozt. To
je také ptipad traté Milotice nad Opa-
vou - Vrbno pod Pradédem, o které
se psalo i v dennim tisku a kde bylo
vedeni CD Cargo nékolikrat pozddano,
aby nakladni dopravu na této trati ne-
rusilo. Tento zamér vsak nase spolec-
nost nikdy neprezentovala. Na pri-

kladu této traté je vSak mozné
ilustrovat dalsi aspekt prepravy jed-
notlivych vozovych zasilek. Zatimco
v roce 2013 ¢inil objem nalozenych
vozl ve Vrbné pod Pradédem 648,
v roce 2014 to bylo jiz jen 143 vozil.
Podobné sestupny trend ma i nakladka
v dopravné Karlovice. V roce 2013 zde
bylo nalozeno 251 vozi, o rok pozdéji
to bylo jiZ jen 43 vozii. Zadné zbozi se
zde nevyklada. Zaroven je nutné upo-
zornit, Ze po povodnich v roce 1997
a nasledné obnové traté Milotice nad
Opavou - Vrbno pod Pradédem zde
nakladni dopravu provozoval do-
pravce OKD-Doprava (dnes AWT),
ktery ji v dubnu 2010 piedal CD
Cargo, pravé z ekonomickych duvodt
a jediné diky optimaliza¢nim krokiim
se zde nakladni dopravu doposud po-
darilo udrzet, resp. navysit - do té doby

v roce 2015 a blizka budoucnost

V soucasné dobé se tvar Zelezni¢ni
dopravy, osobni i nakladni, vyrazné
méni. Po desetiletich defenzivy, ktera
ve statech na zapad od nas zacala
o0 néco dfive a kterou u nas pocitu-
jeme poslednich 25 let, je ziejmé, Ze
evropska Zeleznice zadina nachazet
své nové ,,misto na slunci“. Vse na-
svédcuje tomu, Ze v blizké budouc-
nosti zacne hrat na pfepravnim trhu
takovou roli, jakou si diky svym ener-
getickym a environmentalnim pred-
nostem nepochybné zaslouzi. Jednim
z cilt Evropské unie je, aby nakladni
dopravu nad 300 km prevzala od
automobilu Zeleznice.

Jednou z dulezitych podminek
uspéchu Zeleznice je zvladnuta inte-
roperabilita hnacich vozidel, ktera
umozni jejich vysoké vyuziti, a tim
i rentabilni a profitabilni provoz. To
je zvlast dtlezité pro dopravce z ma-
lych zemi (jakou je i Ceska repub-
lika), nebot omezeny rozsah sité na
teritoriu jejich ndrodnich statt
umoznuje jen obtizné dosahnout op-
timalnich vykont lokomotiv. Pro in-
teroperabilitu je stéZejnim ndstrojem
jednotny celoevropsky komunika¢ni
a zabezpedlovaci systém, fungujici na
vét§iné vyznamné evropské zelez-
ni¢ni sité a dovolujici vyuziti vozidel

i persondlu na mnohem delsich ra-
menech, nez je bézné dnes.

Jako tento jednotny systém byl jiz
v devadesatych letech 20. stoleti na
evropské drovni ustanoven systém
ERTMS, ktery v sobé zahrnuje komu-
nika¢ni ¢ast GSM-R a zabezpecovaci
¢ast ETCS (European Train Control
System, Evropsky vlakovy zabezpeco-
vaci systém) pro zabezpeceni jizd
vlaktl. Nasledné byl zahdjen vyvoj to-
hoto systému a v souc¢asné dobé se
z ného stava jednotny standart pro ce-
lou evropskou zeleznici. Spolu s timto
zdokonalovdnim zabezpecleni jizdy
vlakd jsou samoziejmé nutné dalsi

kroky, mezi které patti modernizace
hlavnich trati, zvy$ovani tratovych tid
a ndapravového tlaku na alespon
22,5 tuny na ndpravu, zajisténi pros-
torové prichodnosti GC, vytvoreni
podminek pro provoz vlaka délky
740 m, zvySovani vyuzitelného vy-
konu napéjeni elektrické trakce a elek-
trickych lokomotiv, a to véetné po-
stupné konverze sité na jednotny
systém 25 kV/50 Hz.

Po letech vyvoje se systém ERTMS stal
vyuzitelnym pro bézny pravidelny pro-
voz a v poslednich letech za¢ina byt na
raznych mistech v Evropé postupné uva-
dén do provozu. Jako priklad lze uvést

se objem nakladky pohyboval okolo
1 - 2 vozii mési¢né. Z vy$e uvedenych
udaju je zfejmé, Ze za poklesem na-
kladky nestoji omezovani nakladni do-
pravy ze strany CD Cargo, ale spie
omezovani nebo nerovnomeérnost
tézby dreva v prilehlé oblasti, témér
uplny zanik pramyslu a dal$i ekono-
mické faktory.

Problematiku segmentu vozovych za-
silek vedeni CD Cargo fesi jak se svym
akcionatem, s Ceskymi drahami, tak sa-
moziejmé i s Ministerstvem dopravy. Je
nutné, aby si i zastupci statu uvédomili,
ze zru$eni segmentu jednotlivych vo-
zovych zasilek by znamenalo pfesun
cca 22 mil. tun zbozi ze silnice na Ze-
leznici, coz mimo jiné odporuje zave-
rim vyplyvajicim z Bilé knihy Evropské
unie o dopravé, kde je naopak uvazo-
vano s presunem zbozi ze silnice na

vhodnéjsi druhy dopravy. Konec ,jed-
notlivek® by znamenal propusténi vel-
kého poctu tizce profilovanych odbor-
nikd, ktefi budou hledat obtizné nové
uplatnéni. Propusténi zaméstnancti by
tak mohlo jen zvysit naklady statu na
vyplaceni socialnich a jinych davek.
Téma ,,jednotlivek® je proto s ohledem
na mozné dopady feSeno i v ramci
Tripartity.

Vedeni spole¢nosti CD Cargo na
vSech jednanich s Ministerstvem do-
pravy usiluje o jednozna¢né nastaveni
dlouhodobé dopravni politiky statu
véetné zmény pravidel pro zpoplatnéni
dopravni cesty. To je jedna z klicovych
moznosti, jak pomoci nikoliv CD
Cargo, ale Zeleznici jako celku.

Text: Michal Roh, Tomas Toth
Mapa: Milan Koska
Ilustracni foto: Petr Kaderavek

ETCS v Ceské republice, situace

trat Betuweroute v Holandsku, ktera byla
vybudovana pro spojeni pfistavu Rot-
terdam a Némecka a slouzi pouze pro
nakladni dopravu. Na této trati byl plny
provoz ERTMS/ETCS jiz spustén. Proto
bylo jen otézkou casu, kdy i v Ceské re-
publice dojde k rozhodnuti tento systém
zacit zavadét, a to v rozsahu vyznamného
pokryti celé Zelezni¢ni sité. Zde je tieba
uvést, ze dosavadni, v Ceské republice
pouzivana zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho a prenosu navéstnich
znaki na lokomotivu nejsou a nikdy ne-
byla plnohodnotnymi vlakovymi zabez-
pecovadi, ackoli jsou tak nazyvana, nebot
nezabranuji strojvedoucimu nezastavit
vlak, ¢i snizit rychlost tak, jak nafizuji
navéstidla.

Martin Bohac

vy

Pokracovani v pristim Cisle
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Predstavu1eme profese CD Cargo (7) - svarec

V srpnovém vydani Cargovaku by-
chom vam radi predstavili zamést-
nani svafe¢ (KZAM 72121), které je
organizacné zafazeno v SOKV.

Laicky feceno, svafec provadi sva-
fovani rtiznych materiald - poloto-
varll a soucasti s pouzitim riznych
svarovacich technik. V nasich oprav-
nach kolejovych vozidel se jedna
o svafovani, navarovani a pajeni sou-
visejici s opravami, udrzbou Zeleznic-
nich kolejovych vozidel a jejich dila
a dale jsou provadény prace pro re-
zijni ucely spojené pouze s fezanim,
nahfivanim a rovnanim kovovych
materialti a jejich slitin kyslikem, fe-
zani plazmou, drazkovani uhlikovou
elektrodou atd.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani
je jako nejniz$i doporucené vzdélani
stanoveno zékladni vzdélani.

Z hlediska zdravotni zptisobilosti je
zaméstnanec posuzovan v kategorii
pracovniho rizika 2, dle vyhlasky Mi-
nisterstva zdravotnictvi ¢. 432/2003
Sb., a dale je v nékterych pripadech

uplatnéna i doplnujici zdravotni zpu-
sobilost pro obsluhu nebo opravy tla-
kovych nadob a lahvi, bod 1.7/1I. vy-
hlasky & 79/2013 Sb.

Zaméstnanci jsou do uvedeného
mzdového rozpéti zatazovani podle

vykonéavanych odbornych pracovnich
¢innosti prifazenych k jednotlivym ta-
rifnim stupnim v Katalogu zamést-
nani.

V ptipadé zaméstnani svare¢ je jeho
zdkladni mzdové zafazeni od 6. do 9.

7.7

tarifniho stupné (zakladni mési¢ni tarif
ve stupnici 0 je stanoven od 17 460,-
do 21 710,- K¢). Primérnd mésiéni
mzda vyplacena v tomto zaméstnani
za obdobi leden - cerven 2015 je ve
vy 23 019,- K&,

Zaméstnéni svarec je v CD Cargo Cisté
muzska zalezitost, ve spole¢nosti mame
do tohoto zaméstnani zatazeno 88 za-
méstnanct s vékovym primérem 42 let.

O rozhovor jsme pozadali pana Ja-
roslava Drbala, ktery pracuje na dréze
16 let. Dnes je organizacné zafazen
v opravné nékladnich vozi SOKV Usti
nad Labem.

M Jste spokojen s praci, kterou déldte,
aproc?

Od vyuceni se pohybuji v opravaren-
stvi a svareni patfi k jedném ze zdklad-
nich ¢innosti. Myslim, zZe vykondvam
dilezitou a nenahraditelnou soucast
oprav kolejovych vozidel. Libi se mi
pro pestrost vykonavanych tukont.

» Vase prdce je ndrocnd nejen na ma-
nudlni zrucnost, ale také na odbor-
nost. Jakym zpiisobem si ji udrzujete,
resp. jak rozvijite své znalosti?

Svérec je dnes velmi odborna ¢innost,
kdy se udrzovani vsech odbornych
zptisobilosti ¥idi evropskymi normami.
U CD Cargo jsem dosihl nejvyssi
mozné kvalifikace, kterou i zaméstna-
vatel poZaduje a pottebuje, tj. evrop-
ského priikazu svarece.

» Chtél byste néco zlepsit?

V opravné vozil, kde pracuji, se udé-
lalo pro zaméstnance vcelku hodné.
Naptiklad se zprovoznénim linky Eas
doslo k instalaci odsévani, takze se vy-
razné zlepsilo pracovni prostredi nejen
pro svarece, ale i pro ostatni na dilné.
Casto provadime ru¢ni upravu mate-
ridlu, nékteré pristroje jsou vsak star-
$tho data vyroby a mohlo by pro zkva-
litnéni a usnadnéni nasi prace dochazet
k jejich ¢astéjsi vimeéné.

Bc. Véra Drncova ve spolupraci
s Ing. Milanem Tomankem

Lagermax - tradi¢ni partner

Pokracovini ze str. 2

Znamenalo to ovSem, Ze se v té dobé
stanice Praha-Ruzyné obsluhovala ze
dvou riznych mist, nebot se sem pri-
stavovaly vozy k vykladce i pro jiné
ptijemce. Preprava ,Lagermax® tedy
vyzadovala samostatnou jizdu Praha-
Liben - Praha-Ruzyné a zpét. Toto fe-
$eni vSak bylo pomérné nakladné,
a proto byla k 3. zméné GVD 2012/13
vlakotvorba upravena a stanice Praha-
Ruzyné, Hostivice a Stfedokluky jsou
od té doby obsluhovany nikoliv z Kra-
lup nad Vltavou, nybrz z Prahy-Libné.

Aby byl systém pro zakaznika co nej-
jednodussi a nejspolehlivéjsi, byly na

prepravy vyclenény jinak nevyuzivané
vozy, které se po vykladce vraceji do
nakladaci stanice. Vecer pfevezmeme
jeden z vyclenénych vozii nalozeny na
vle¢ce v Praze-Ruzyni a misto ného
pristavime prazdny na dal$i den. Tedy
samozfejmé pokud nedojde k néjakym
mimoradnostem. Manipula¢nim vla-
kem jede pres Prahu-Liben do Malesic.
Zde je ptipojen k postovnimu expresu,
kterym je dopraven do Ostravy, kde je
rano pristaven k vykladce.

Lagermax byl jiz od pocatku s nabi-
zenymi sluzbami spokojen, o ¢emz
svédci jeho trvaly zajem, a to i v dobé,
kdy jsme v diisledku silici silni¢ni kon-
kurence o fadu ,,jednotlivek” prisli. Po-

Cet prepravenych vozii neni az tak vy-
soky, avsak je stabilni. V minulém roce
zacal zakaznik vyuzivat i zpétné pre-
pravy z Ostravy do Prahy. Vyrazné se
tim zproduktivnil zpétny béh. K pr-
votni nabidce zpétnych preprav doslo
za pomérné kuridznich okolnosti. Pri
naklddce v Praze-Ruzyni doslo ke
zpozdéni a libensky vedouci smény
kontaktoval dispecera Lagermaxu
v Ostravé, aby s nim dohodl piijezd na
pozdéjsim postovnim vlaku. Protoze
vedouci smény Josef Bednar je ¢clovék
velmi akéni, ucinil pii té prilezitosti
dispecerovi nabidku a setkal se s ne-
malym zdjmem. Rdno po piichodu do
prace jsem mél v elektronické posté in-

CD Cargo

formaci, ze Lagermax ma zdjem
o0 zpétné prepravy, které by chtél zahajit
nejlépe ihned. S kolegy z Ostravy a O14
jsme doladili technologii zpétné pre-
pravy a poté véc postoupili obchodu
k dohodnuti ceny. Prvni viiz v1ozeném
stavu dojel do Ruzyné vloni v tnoru.
Mnozstvi zpétnych preprav je kolisa-
jici, néktery mésic nejsou zadné, nej-
vice bylo 9 vozll za mésic, pocet se viak
dlouhodobé mirné zvysuje.

Jednim z omezeni, které neumoznilo
navyseni naklddky v Ruzyni, byla ka-
pacita ramp v arealu Lagermaxu, ke
kterym nebylo mozné pfistavit vice nez
jeden Zelezni¢ni viiz. Po delsi dobu pri-
pravovaném rozsifeni skladu (vcetné

zvy$eni poctu nakladacich a vyklada-
cich mist u ramp) bylo mozné zacit na-
klddat i vétsi pocet vozi najednou.
S Lagermaxem byla dfive diskutovana
i moznost prepravy do jinych skladt,
napt. do Brna. Bohuzel k dohodé ne-
doslo, nebot sklady v jinych lokalitdch
nejsou umistény tak, aby umoznovaly
ptimou prekladku.

Pfeprava postovnim expresem pred-
stavuje velmi rychlé a spolehlivé fesent,
diky kterému se dafi prepravy dlou-
hodobé uskute¢novat k plné spokoje-
nosti zakaznika. Je také zfejmé, Ze po-
kud jsou logisticka centra napojena na
zelezni¢ni sit, pak zdkaznikim doka-
zeme nabidnout sluzby, které je plné
uspokoji. V okamziku, kdy je nutné te-
$it prekladku, ,tahame za $patny ko-
nec”

Martin Kaspar

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (2)

CIT

Mezi jednu z nejstarS$ich a nejvy-
znamnéj$ich mezinarodnich organi-
zaci patii Mezinarodni Zelezni¢ni
prepravni vybor (zkratka CIT vy-
chazi z francouzského originalu Co-
mité international des transports fer-
roviaires), ktery byl zaloZen v roce
1902 a sidli v Bernu.

Zatimco v minulém dile jsme si pte-
stavili Mezinarodni Zelezni¢ni unii
UIC orientujici se na technickou har-
monizaci, CIT predstavuje platformu,
na které Zelezni¢ni podniky hledaji
a také nalézaji pravni interoperabilitu.
Hlavnim cilem bylo a je jednotné uziti
a praktické prosazovani mezivladni
Umluvy o mezinarodni Zelezniéni pre-
pravé COTIE Pro CD Cargo jakozto
nakladniho dopravce je zejména dtile-
zity Ptipojek B Umluvy, Jednotné
pravni predpisy pro smlouvu o mezi-
narodni Zelezni¢ni prepravé zbozi
(CIM).

Lze tici, Ze Mezinarodni zelezni¢ni
prepravni vybor se od svého pocatku
snazi o to, aby se cestujici ¢i zbozi
z pravnich divodu nezdrzovali na hra-

nicich. K tomuto ukolu ptipadaji dalsi
jako naptiklad standardizace pravnich
vztahll mezi zakazniky a Zelezni¢nimi
dopravci, standardizace pravnich
vztah mezi Zelezni¢nimi dopravci
a provozovateli infrastruktury, stan-
dardizace pravnich vztaht mezi zelez-
ni¢nimi dopravci navzdjem, zdjmové
zastupovani proti stdtnim a privatnim
institucim, poskytovani dalsich sluzeb,
zejména poradenskych a vycvikovych.
Celé Zelezni¢ni pravo se jesté vice
komplikuje, vezmeme-li v tvahu, Ze
Umluva COTIF je aplikovéna ve
49 stétech veetné Ceské republiky, nic-
méné vedle toho existuji dohody
SMPS/SMGS, které jsou piijimany
v 26 statech (vychodni Evropa a Asie
veetné Ruska a Ciny) a k tomu je ptiji-
mdna Zelezni¢ni legislativa Evropské
unie, ktera plati v 25 ¢lenskych statech
se zelezni¢ni infrastrukturou. Z tohoto
pohledu je patrné, Ze organ, ktery ko-
ordinuje pravni rezimy a pracuje na je-
jich interoperabilité, je nutnosti.
Asociace CIT sdruzuje 214 Zelezni¢-
nich dopravnich podniku a spedi¢nich
firem zabyvajicich se mezinarodni
osobni a/nebo ndkladni dopravou.
Clenstvi je dvoji, pficem? 134 spole¢-
nosti véetné CD mé #4dné &lenstvi,

zbytek jsou takzvani c¢lenové aso-
ciovani. Clenové pochazeji ze tif kon-
tinenttl - Evropy, Afriky a Asie. Kazdy
fadny ¢len md jeden hlas.

Samotnd organizace CIT zaujme svou
strukturou i vykonnosti. Vedle valné
hromady je nejvy$sim organem vy-
konny vybor, ktery je slozen z 9 ¢lent
nominovanych dopravci a ma repre-
zentativni a kontrolni funkci. Samot-
nou agendu CIT spravuje generalni se-

kretariat skladajici se ze 3 pravnikd,
3 draznich expertl a 3 administrativ-
nich pracovniktL. Prace je rozdélena do
ttech vybort, nazvanych podle pti-
pojkit COTIE, CIV (vybor pro osobni
dopravu), CIM (vybor pro nakladni
dopravu), CUI (vybor pro uziti infra-
struktury). Dale v organizaci mizeme
nalézt pracovni skupiny, které resi za-
lezitosti jako napf. ndkladni list
CIM/SMGS, revizi COTIF, multimo-
ddlni dopravu.

CIT pro vSechny své ¢leny shromaz-
duje a aktualizuje veskerou drazni le-
gislativu, véetné mezinarodnich dohod
a standardizovanych smluvnich doku-
menttl upravujicich vztahy mezi zakaz-
niky, dopravci a manazery infrastruk-
tury. Diéle jsou vydavany ,Manualy*
slouzici k praktickému vyloZeni a po-
pisu procedur v mezindrodni Zzelez-
ni¢ni prepravé zbozi vyplyvajicich
z mezindrodnich dohod. Nedilnou
soucasti jsou rtizné uzitecné ndstroje
jako formuldfe, kontrolni seznamy ¢i
obézniky. Velkym pfinosem organizace
CIT je moznost pfimé konzultace kon-
krétnich spornych ¢i slozitych draznich
ptipadi s draznimi experty a pravniky.
Spole¢nost CD Cargo této pomoci té2
vyuzivd, zejména pii nejasnostech se
zahrani¢nimi dopravci.

V praxi CD Cargo délime produkty
CIT na vefejné (urcené jak pro do-
pravce, tak pro zdkazniky zverejnéné
na www.cdcargo.cz i v internich nor-
mach): Privodce ndkladnim listem
CIM (GLV-CIM), Priivodce vozovym
listem CUV (GLW-CUYV), Pravodce
nakladnim listem CIM/SMGS (GLV
CIM/SMGS), Prtivodce pro novy podej
CIM/SMGS (GR-CIM/SMGS). A ne-
vefejné (uréené pouze pro Zeleznice

a zvefejnéné pouze v tlozisti internich
norem): Privodce ndkladni ptepravou
CIT (GTM-CIT), Priavodce vozovou
ptepravou (GTW-CUV), dohoda AIM
(o vztazich mezi ZDP tykajici se rekla-
maci).

Za velky Gspéch Mezinarodniho Ze-
lezni¢niho prepravniho vyboru lze
povazovat vznik nového nakladniho
listu CIM/SMGS. Ten vznikl za a¢asti
véech zainteresovanych mezindrod-
nich organizaci (OSZD, OTIF) a pod
koordinaci pravé CIT. Novy nédkladni
list, ktery je syntézou nakladnich listt
CIM a SMGS, nabyl t¢innosti 1. zari
2006. Od této doby jej jednotlivé Ze-
leznice, respektive odesilatelé, mohou
pouzivat. Jak ukazuji statistiky CD
Cargo, unifikovany nakladni list ziskal
na oblibé. Jen v roce 2014 bylo na
novy nakladni list CIM/SMGS pre-
praveno 25 101 zasilek (vyvoz 12 637,
dovoz 12 464).

Vedle pravidelné aktualizace vSech
produktt CIT a snahy o sblizovani jed-
notlivych pravnich rezimi lze za nej-
blizsi ,vyzvu“ v oblasti pravnich pred-
pisti povazovat pfipravovanou revizi
umluvy COTIE

Michal Vitéz
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Preprava lokomotiv Siemens Vectron DE a Bombardier
Traxx AC3 , Last Mile” na a z veletrhu Czech Raildays 2015

Jednémi z nejzajimavéjsich exponatii
letosniho roc¢niku veletrhu Czech
Raildays, ktery se v cervnu jiz po-
$estnacté konal v Ostravé, byly diese-
lelektricka lokomotiva fady ,,Vectron
Siemens verze Vectron DE, oznacena
jako 247.902, a elektricka lokomotiva
Bombardier Traxx AC3 ,,Last Mile“
s oznacenim 187.003.

Prvni uvedend lokomotiva je povazo-
vana za nastupce uspésného typu Eu-
roRunner ER 20, znamého téZ pod pre-
zdivkou Herkules, ktery byl vyrabén
vletech 2002 - 2012. Lokomotivy Vect-
ron DE jsou nabizeny jiz od roku 2010,
kdy byla prvni z nich, 247.901, pted-
stavena na berlinském veletrhu Inno-
trans. Zatim se ale stale nenasel zadny
vhodny zdjemce a lokomotivy existuji
pouze ve tfech exemplatich s ¢isly
247.901 - 903, pricem?z stroje 902 a 903
byly vyrobeny az letos, tedy po péti le-

tech od vzniku prvniho. VSechny tfilo-
komotivy jsou v majetku firmy Siemens,
ktera s nimi zaji$tuje riizné prezenta¢ni
a zkusebni akce.

Druhy stroj je reakci vyrobct na po-
tfebu dopravcii jednoduse kombinovat
moznost dalkové vozby na elektrizova-
nych tratich a obsluhu neelektrizované
»posledni mile“ Jedna se o dvoufre-
kven¢ni elektrickou lokomotivu pro sy-
stémy 15 kV/16,7 Hz a 25 kV/50 Hz,
ktera ma stejné parametry jako ostatni
elektrické Traxxy druhé generace, tzn.,
ze disponuji vykonem 5 600 kW a ma-
ximalni rychlosti 140 az 200 km dle za-
dani zdkaznika. Kromé toho jsou ale
navic vybaveny dieselelektrickym agre-
gatem poskytujicim vykon 180 kW na
obvodu kol pfi maximaélni rychlosti
50 km/h. Maximalni tazna sila je v obou
rezimech stejnd, 300 kN. Vystavena lo-
komotiva 187.003 patfi do série osmi
strojti tohoto typu vyrobenych pro pro-

Doplnéni €lanku z Cargovaku 2/2015

Redakei Cargovaku dorazil e-mail
pana Romana Jeschkeho z Doubra-
vice nad Svitavou, ktery doplnuje ¢la-
nek Martina Bohdace o Zelezni¢nim
nakladnim pritahu mésta Brna.

Zakladem tohoto prutahu je trat
Brno - Rosice vlastnéna a provozo-
vand spole¢nosti Brnénsko-rosické
drahy. Trat vedla z Brna a koncila

v Bozim Pozehnani (tehdejsi nazev
Segen Gottes). Odtud odbocovala
fada vlecek, napt. do ZbySova. Dnes
se tato stanice jmenuje Zastivka
u Brna. Byla tam i remiza pro par lo-
komotiv a posun a pro vlecky. V Ro-
sicich byla a je pouze zastavka.

Za doplnéni dékujeme.
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Na snimku je vlak Nex 50600, vedeny lokomotivou 122.002 a vezouci lokomotivu Siemens Vectron 247.902, zachycen pii
pobytu ve stanici Hnévice sn. v nedéli 21. ¢ervna 2015.

najimatele lokomotiv Railpool. Dalsi lo-
komotivy tohoto typu vlastni pfimo
Bombardier pro zkusebni a predvadéci
ucely (187.009 a 010), Ctyti stroje poridil
pronajimatel trakce Akiem (zatim byly
dodany dvé lokomotivy, 187.011a 012)
ajeden byl jiz prodan i mimo Némecko,
a to $vycarské firmé Swiss Rail Traffic
pod oznaceni 487.001.

Prepravu obou lokomotiv na a z vele-
trhu zajistilo CD Cargo. Obé lokomo-
tivy byly 11. ¢ervna spole¢né odeslany
ze 770 Cerhenice (ptipojnd stanice Ve-
lim) a vlakotvorbou CD Cargo, tedy
manipulaénim vlakem Mn 84231 do
Kolina a vlakem Nex 55001, prepraveny
do Ostravy. Navrat po skonceni veletrhu
probihal nejdtive podobné, obé loko-

motivy odjely spole¢né 20. ¢ervna na
vlaku Nex 50600 do Kolina, kde se ale
jejich cesty rozdélily. Traxx se vratil zpét
do Velimi a na zku$ebni okruh, zatimco
Vectron pokracoval do Usti nad Labem-
-zapad, dale vlaky 63602 a 66712 do
Chebu a odtud do Norimberka.

Text a foto: Martin Boha¢

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (34)

Rakovnik -

Dalsi trati, ktera se nahle a pomérné
necekané zaradila do naseho serialu,
je trat Rakovnik - Hofesedly, jinak
soucast useku Rakovnik - Louny.

Stalo se tak po breznovém sesuvu ¢asti
naspu mezi Domousicemi a Mutéjovi-
cemi, po kterém doslo k preruseni pro-
vozu na trati, resp. jeho omezeni na
useky Louny — Domousice pro osobni
dopravu a Rakovnik - Hofesedly pro
dopravu nakladni. V useku Domousi-
ce - Rakovnik jsou osobni vlaky nahra-
zeny autobusy a v useku Hotesedly -
- Louny neni nakladni doprava provo-
zovana. Aktualné udavané zprovoznéni
traté je na konci srpna 2015, ale vzhle-
dem k rozsahu poskozeni télesa nemusi
byt tento termin dodrzen. Problémem
je zde geologie, kdy je podlozi tvofeno
jilovci karbonského stafi, které maji
nizké thly vnitfniho tfeni a jsou témér
nepropustné, coz vytvari kombinaci
velmi nachylnou k sesuviim; proto bude
dtkladnd oprava zfejmé pomérné
néarocnd.

L

Obsluha nakladisté Horesedly 29. brezna 2011

Horesedly

Cela trat Rakovnik — Louny vznikla
pomérné pozdé, a to az poclitkem
20. stoleti. P¥ipravné prace a volba trasy,
ktera byla nékolikrat zménéna, probi-
haly od roku 1899. Podle jedné ze zva-
zovanych variant méla trat koncit v Po-
stoloprtech misto v Lounech. Teprve
v Cervenci 1902 probéhla politicka
pochtizka v mistech dne$ni trasy
a v unoru roku 1903 byla trat zaméfena
a byl zahdjen vykup a vyvlastiiovani po-
zemkl. Stavba byla oficidlné zahdjena
27. dubna 1903 a prvni vlak, ktery vezl
i tehdejstho rakouského (predlitav-
ského) ministra Zeleznic Heinricha von
Wittek, projel celou trat 29. zati 1904.
Stavba 45 km dlouhé drahy, véetné pro-
razeni 115 m metrt dlouhého vrcholo-
vého tunelu mezi Domousicemi a Mu-
téjovicemi, tak trvala jen necely rok
aptl. Trat od zacatku vlastnil stat a pro-
voz zajistovaly vzdy pouze statni drahy.
Nejprve rakouské kkStB, po roce 1918
CSD (1939 - 1945 CMD) a dnes CD
a CD Cargo. Jen vyjimec¢né sem zavita
soukromy dopravce. Stalo se tak napt.

Foto: Antonin Némecek

béhem vyluky Zatec - Luzna u Rakov-
nika, kdy trat vyuzival dopravce SD-KD
pro vedeni svych vlaki s vipencem
z Nudic. Pozdni vznik traté doklada i jeji
trasovani, kdy hned na dvou mistech
mimouroviiové prekracuje jiné starsi
zeleznice, v obou pripadech traté teh-
dejsi Bustéhradské drahy. Konkrétné
mistni traf Krupa - KoleSovice z roku
1883 a tehdy dvoukolejnou ¢ast hlavni
traté Praha - Chomutov z roku 1871.
Provoz zde mél vzdy charakter spise
mistni drahy. Jizdni fad z roku 1914
uvadi na trati 103b Beroun - Rakov-
nik - Louny ¢tyfi dvojice osobnich vlaki
v celé trase, doplnéné jednou dvojici
vlakt Mutéjovice — Louny. V roce 1940
uvadi jizdni fad trati 167f Rakovnik -
- Louny pét dvojic osobnich vlaku.
V roce 1944 na trati 508d Beroun - Ra-
kovnik - Louny jsou to ¢tyti dvojice
vlakt Rakovnik - Louny, doplnéné jed-
nim rannim vlakem Chrastany-Knéze-
ves — Rakovnik a jednim rannim vlakem
Mutéjovice - Louny (jen v téchto smé-
rech, bez obratovych parti). U vale¢ného
usporaddni provozu na trati se jesté za-
stavime. Po odstoupeni pohrani¢i Né-
mecku na podzim 1938 se kratka ¢ast
traté, konkrétné stanice Hotesedly (Ho-
rosedl), Svojetin (Swojetin) a Kounov
(Kaunowa), ocitla na tizemi Velkoné-
mecké fise. Tim vznikla kratka pedz, for-
malné vynata z piisobnosti CSD, pozdéji
CMD, a podiizend DR, konkrétné jejich
feditelstvi Drazdany (RBD Dresden). Po-
dobné spadala pod stejné feditelstvi
i koncova stanice KoleSovice na mistni
draze z Krupé, ktera jinak lezela na
uzemi protektoratu a az do predposledni
zastévky Prilepy spadala pod BMB/CMD.
Na kazdodenni provoz ale tento epizodni
a ponékud bizarni mezistatni charakter
této stfedoceské traté nemél vyznamny

vliv a uvedené osobni vlaky zastavovaly
ve vSech ¢eskych i némeckych stanicich
a zastavkéch a pouze v pohranic¢nich sta-
nicich Chrastany-Knézeves a Mutéjovice
byl u viech vlaki stanoven pobyt na pa-
sovou kontrolu 5 minut.

Po skonceni valky vyznam traté po-
nékud vzrostl, coz bylo v roce 1956 v jis-
tém smyslu ,,korunovano“ zavedenim
ptimého rychliku Most - Beroun - Pii-
bram - Ceské Budéjovice, zndmého pod

-

po trati Rakovnik - Hotesedly

jménem ,Bezdrev®. Ten v dobach své
nejvétsi slavy v 80. letech byval veden
lokomotivou fady T 478.4 (754)
a kromé vozu 1. a 2. tfidy pravidelné
vozil 1 jidelni viz. Jeho konec prisel
v roce 2008, ale to jiz byly jeho nejslav-
néjsi roky nendvratné pry¢. Také v na-
kladni dopravé hrévala trat mnohem
vyznamnéjsi roli, nebot az do prvnich
let 21. stoleti tudy byvalo mimo jiné ve-
deno nékolik dvojic priibéznych naklad-
nich vlakd Beroun - Louny a Beroun -
- Most, vedenych zpravidla lounskymi
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Priijezd vyrovnavkového vlaku od popilku z Div¢ic do Pocerad 3. prosince 2012

lokomotivami fady 753. Upadek nastal
po roce 2000, kdy byly postupné zru-
Seny prubézné ndkladni vlaky. Na trati
tak ziistala jen regionalni osobni do-
prava v podobé motorovych vozi fady
814 a obc¢asna obsluha nakladist v Mu-
téjovicich (nakladka dfeva) a predevsim
v Horesedlech, kde je naklddan kovovy
odpad a vykladana hnojiva. P¥ipome-
nutim (ne-)ddvného vyznamu traté pro
nakladni dopravu byl podzim roku 2012
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Foto: Martin Boha¢

ajaro 2013, kdy po trati projelo nékolik
ucelenych vlakt s kontejnery Inno-
freight lozenymi popilkem k uklddce
z elektrarny Pocerady do stanice Divcice
a dale na vlecku v Mydlovarech.
Breznovy sesuv tak znamenal ukon-
¢eni veskeré osobni dopravy v useku
Rakovnik - Domousice a zachovani
pouze obsluh Hotesedel, kam je i nadéle
manipula¢nimi vlaky z Rakovnika na-
vazeno hnojivo z Lovosic a odvézen ko-
vovy odpad.
Text: Martin Bohac
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Rozvoj osobnosti - Problem (5)

Problém nelze vyfesit na urovni, na
které vznikl.

To je fakt, ktery si uvédomoval uz Al-
bert Einstein, ale na ktery ¢asto zapo-
mindme. Abychom tomuto tvrzeni po-
rozuméli, podivejme se nejprve na
princip fungovani lidské mysli. K tomu
nam pomiize holisticky model Roberta
Diltse, model neurologickych trovni.

Urovné ptipominaji pyramidu, na je-
jimz zakladé je prostredi, o stupen vys
chovani, dale schopnosti, hodnoty
a postoje, vyse je identita a nakonec,
na nejvys$im stupni, smysl.

Vyssi trovné ovliviiuji trovné pod
sebou vzdy. Opacné to tak byt nemusi.
(Tedy naptiklad oblast hodnot ovliv-
nuje nase chovani, ale chovani uz ne-
musi souviset naptiklad s identitou.)

Vénujme se ted jednotlivym
drovnim.

Pro oblast prostredi je typickou otaz-
kou: Kde? A tykd se nejen fyzického
prostiedi (v Ceské republice, v kance-
lafi, doma), ale i ekonomického kon-
textu, prostiedi trzni konkurence apod.

Na oblast chovani se nejjednoduseji
zeptame otazkou: Co? Co presné délate
v daném prostredi? Ziskame tak se-
znam aktivit, dil¢ich ¢innosti.

Schopnosti probadame pomoci
otazky: Jak? Jak to zvladate? Jak to
vlastné délate? Pomoci jakych schop-
nosti? Dovidame se, jaké schopnosti
jedinec ma a vyuziva. Chovani byva
¢asto zautomatizované, je tedy dobré
si uvédomit, diky jakym schopnostem
jedinec danou ¢innost vykonava. Re-
kapitulace schopnosti mtize byt sama
0 sobé dosti motivujici.

Hodnoty a postoje maji typickou
otazku: Pro¢? Proc¢ je to pro vas dtle-
7ité? Cemu véfite?

Identitu odhalime pomoci otazky:
Kdo? Kdo jste, kdyz vétite v to, Ze...
Odpovéd muze znit napriklad: Jsem
manazer, jsem ten, kdo vede.

Smysl se tyka oblasti, které nas pre-
sahuji. Miuze se jednat o spiritualni
rovinu, ale mize se jednat ¢isté jen
o presah nas samotnych. Vhodné

ze ma vSechno vyladéné, Ze mu to
hraje, Ze mu to vSechno do sebe zapa-
dd - a nemluvime vlastné o nicem
jiném, nez Ze ma tyto Grovné pyramidy
v souladu.

Nékolik prikladt uvédomeéni: David
piSe pomalu na pocitadi, nestihd tim
padem, co stihnout potfebuje. Pis-
menka hledd o¢ima a vytukava jednim
prstem. Nepomtze mu, kdyz mu
nékdo radi ze stejné urovné (oblast

otazky k této trovni jsou naptiklad:
Kdo dalsi bude mit z toho uzitek?
Komu dal$imu prospéji, kdyz... ?
Tento model a otazky miiZete apliko-
vat jak pri praci se svym podfizenym,
tak se sebou samym. Kdy?z si projdete
tuto pyramidu a zodpovite si na jed-
notlivé otazky, mtiZete prijit na oblast,
kterd je pro vas problematicka. Nékdo
ma Zivot, alespon v ur¢itych oblastech,
natolik v poradku, ze o ném fikame,

smysl

identita

hodnoty, postoje

schopnosti
chovani

prostredi

chovani), tedy pis rychleji, zpracovavej
ty objednavky rychleji, pracuj se svym
¢asem efektivnéji. Hledejte feSeni
o uroven vyse, v tomto pfipadé na
urovni schopnosti - a zjistite, ze Davi-
dovi pomtze osvojit si novou schop-
nost psat deseti prsty. MiiZete ho poslat
na kurz psani vSemi deseti.

Petr se po mnoha letech stal mana-
zerem (oblast identity) v nadnarodni
firmé, coz byl jeho sen. Neni v$ak vi-

Predani vyher soutéze NN Zivotni pojistovny

V ramci smluvniho vztahu pfipravila
NN Zivotni pojistovna pro zamést-
nance spolecnosti Ceské drahy, a.s.,
(CD), Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, (SZDC) a CD
Cargo, a.s., (CDC) spotiebitelskou
soutéz, ktera probihala od 15. kvétna
2015 do utery 30. cervna.

Soutéze se ztcastnili zaméstnanci
nasi spolecnosti, ktefi maji uzaviené
platné doplikové pripojisténi, sjednané
ke Kapitalovému Zivotnimu pojisténi
¢i Kapitdlovému dichodovému zivot-
nimu pojisténi s prispévkem zamést-
navatele u NN Zivotni pojitovny, nebo
kteri si takové pripojisténi v terminu
konani soutéze sjednali.

Kazdy radné zaregistrovany soutézici
obdrzel nebo obdrzi za registraci v sou-
tézi hrnicek s logem spole¢nosti NN
(hrnicky byly predany na ptislusna per-
sonalni pracoviste).

Slosovani soutéze probéhlo 22. cer-
vence 2015 za ucasti zastupctl vSech
spole¢nosti (CD, CDC, SZDC) v sidle
NN Zivotni pojistovny, v Praze 5 na
Smichove.

Tti vylosovani zaméstnanci nasi spo-
le¢nosti ziskali hlavni vyhry v podobé
poukazii od spole¢nosti Allegria v hod-
noté 15 000 K¢ (1. cena), 10 000 K¢
(2. cena) a 8 000 K¢ (3. cena).

Vyhry byly pfedany 5. srpna 2015
v zasedaci mistnosti v 18. patte budovy
Lighthouse, v sidle spole¢nosti CD
Cargo v Praze 7 Hole$ovicich. Predani
se mimo vylosovanych soutézicich
zdcastnili zastupci NN Zivotni pojis-
tovny pan Petr Skdla, manazer korpo-
ratni klientely, a Jifi Pour, manazer pro
zaméstnanecké benefity. Nasi spole¢-
nost zastupoval Ing. Zdenék Skvatil,
¢len predstavenstva povéreny rizenim
useku provozu, Ing. Mojmir Bakalar,
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Zleva: pani Jana Dorni¢dkova, pani Jaromira Motlova, Bc. Véra Drncova, pan Jiti
Pour, pan Petr Skala, Ing. Zdenék Skvaril, pan Pavel Zanda a Ing. Mojmir Bakalar

feditel odboru lidskych zdroji, a Be.
Véra Drncova, vedouci personalniho
oddéleni.

Za nasi spole¢nost byli vylosovani
tito zaméstnanci:

1. cena pan Pavel Zanda, u CD/CDC
pracuje od roku 1991, nyni v zamést-
nani vozmistr, s organizacnim zaraze-
nim PJ Usti nad Labem, pracovisté
PP Most;

2.cena pani Jana Dorni¢akova,
u CD/CDC pracuje od roku 1990, nyni
v zaméstnani vozovy disponent, s orga-
niza¢nim zatazenim PJ Ceskd Ttebova,
pracovisté MP Zabteh na Moravé;

3.cena pani Jaromira Motlova,
u CD/CDC pracuje od roku 1981, nyni
v zaméstnani agent pohrani¢ni precho-
dové stanice, s organiza¢nim zaraze-
nim PJ Ceskd Ttebov4, pracovisté
PP Ceské Trebova.

Po oficialni ¢asti v sidle nasi spolec-
nosti v8ichni zicastnéni spolecné po-
obédvali v blizké restauraci, kde se
v pratelské atmosfére probirala nejen
vyhra a jeji budouci vyuziti, ale i né-
které pracovni otazky. Z diskuse s vy-
herci vyplynulo, Ze tato vyhra byla v je-
jich zivoté prvni vétsi vyhrou a ze ji
zcela urcité radi vyuziji. VétSina uvah
sméfuje do oblasti wellness a lazen-
skych pobytt. Na otazku, zda by se ob-
dobné soutéze znovu zucastnili, vyja-
drili spole¢né jednoznaény souhlas.

Vérim, Ze mohu za celou nasi spo-
le¢nost vylosovanym kolegiim poprat
prijemné a pohodové vyuziti zaslou-
zené vyhry!

Text: Bc. Véra Drncova
Foto: Michala Bilkova

bec spokojeny. Projde si pyramidu
a zjisti, Ze na urovni smyslu chce po-
mahat ostatnim lidem. Necitil by se
tedy 1épe naptiklad v neziskové orga-
nizaci? Klidné jako manazer.

Dana studuje (chovani) ekonomickou
fakultu, ¢eka ji slibna kariéra, alespon
proto jsou na ni jeji rodi¢e pysni. Je
tam velmi nestastna a nevi, co se
presné déje. Schopnosti ke studiu m4,
studium ji nedéld problém. Avsak v ob-
lasti hodnot a postojti je pro ni dalezity
vztah k planeté, vazi si ji a véfi, ze je
dulezité prispivat k jeji ochrané. Stu-
dium Zivotniho prostfedi se tedy nabizi
jako mozné resenti jeji situace.

Nékdy je tézké uplné zménit smér
a prestat, nebo zacit délat néco zcela
jinak. Dana z naseho prikladu muze
odejit z ekonomické fakulty, ale mozna
uz nechce ménit obor studia, protoze
za rok by ji ¢ekaly statnice, mozna se
také obava reakci rodiny. Proto muize
uvazovat i o jiném feSeni situace —
- muizZe se zapojit do aktivit riiznych
ekologickych organizaci, miize zacit
propagovat tfidéni odpadu atd. Ale je
dulezité, ze si uvédomila, co presné ji
trapi, co ji chybi - a hleda feseni, jak
tuto oblast v zivoté naplni.

Zajimavé je si také uvédomit, Ze vyssi
patra pyramidy jdou vice do hloubky
nas samotnych (¢emu véfim, kdo jsem,
komu prospivam). V této souvislosti
se zastavme u otazky pro¢, jejiz nad-
uzivani ndm maze casto poskodit
vztahy s lidmi, i s témi nejbliz§imi. Pro¢
jsi prisel pozdé? Ptame se. Muze§ mi
Fici, pro¢ jsi to udélal? Podivejme se
zpatky na model neurologickych
urovni. Otazka pro¢ se poji s oblasti
hodnot a postoji. A my to vnitiné
vime. Proto nas tato otazka tak boli,
$tve, rozhodi. Pokud nas tedy skute¢né
zajima pricina, ptejme se na danou ob-
last a nemifme na oblast hodnot. Ma-
zeme se tedy zeptat jinak: Co se vlastné
stalo, Ze jsi priSel pozdé? Vidim, Ze jsi
nedodrzel domluveny termin, co se
stalo? Kdyz dodrzi$ terminy, diky ¢emu
se ti to dafi? Jak si v takovém pripadé
umis$ naplanovat ¢as?

Pyramida vam tedy pomtize v mnoha
oblastech osobniho i pracovniho zi-
vota. Pfeji vam prijemné ladéni.

Jana Novakova,
kouc¢ka a NLP master

Ze zahranicéi

EVROPA

Koridor ScanMed

10. listopadu 2015 bude zprovoz-
nén 3. mezinarodni nakladni Zelez-
ni¢ni koridor (Rail Freight Corridor
3), v trase Stockholm - Malmo —
- Kodan - Hamburk - Innsbruck -
— Verona - Palermo, pojmenovany
»Scandinavian-Mediterranean Rail
Freight Corridor®, zkracené Scan-
Med RFC. Jde o jeden z deviti pan-
evropskych koridort, jehoz kapacita
je pridélovana jedinym pracovistém
One Stop Shop (OSS).

SLOVENSKO

Slovenska Tatravagénka Poprad
vstupuje na indicky trh

Tatravagénka Poprad oznamila po-
depsani dohody o prevzeti 26% podilu
vindické vagonce Jupiter Wagons a ve
slévarnach Jupiter Alloys & Steel India,
které zatim zcela ovladala indicka sku-
pina Jupiter Group. V prvni fazi se Ta-
travagonka stane majitelem 13 % po-
dilu, ktery bude postupné navySovan
az na zminovanych 26 % v dubnu
2016. Vyhledové je predpoklidano
ovlidnuti az polovicnitho podilu
v obou zminénych firmach. Ziskané
prostredky budou investovany do roz-
$ifeni zdvodu a vystavby slévarny
v Bandel v Zapadnim Bengalsku. Dale
by mélo dojit k vybudovani nového
zdvodu na vyrobu brzdovych systému
pro indicky i zahrani¢ni trh a je pla-
novano i vytvoreni spole¢ného pod-
niku na prondjem Zelezni¢nich vozi.

NIZOZEMSKO

Nizozemsky vyrobce autobusi,
uzitkovych vozidel a kontejnertu
Van Hool predstavil 45" nadrzkovy
kontejner pro BASF

Kontejner byl vyvinut ve spolupraci
s chemickou firmou BASF a mél by
v sobé spojit vyhody konvencnich na-
drzkovych kontejnert a Zelezni¢nich
vozl. Kontejner ma lozny objem
63 m’ a maximalni celkovou hmot-
nost 75 tun. Ta dovoluje Zelezni¢ni,
vodni a v prazdném stavu i silni¢ni
prepravu. Kontejner je samozfejmé
vybaven modernimi izola¢nimi ma-
terialy a systémy ohrevu.

Martin Bohac

Personalni oddéleni odpovida

Je pravdou, Ze se musi do konce roku
vymeénit tzv. reZijky?

Ano, je to pravda. Spole¢nost CD
Cargo, a.s., obdrzela z gestorského
utvaru oblasti zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod - odboru persondlniho GR
CD, a.s., informaci, Ze s G¢innosti od
1. ¢ervna 2015 byl zahdjen vydej In Ka-
ret CD s MAP strukturou (multiapli-
ka¢ni karta) a novym designem.
V prvni fazi zacaly byt vydavany nové
In Karty pfi tzv. prvnim piidélu ¢i pti
zadosti o vydej nové In Karty z diivodu
ztraty, odcizeni nebo poskozeni.

Pocinaje 15. ¢ervencem 2015 byla
zahdjena postupna vyména vsech In
Karet, kterym jiz skoncila platnost
(tj. platnost, ktera je zaznamendna na
licni strané karty vpravo dole u polozky
»Platnost:“) nebo u kterych dojde
k ukonéeni platnosti v obdobi do
1. ¢ervna 2016.

Pro vyménu je stanoven presny Ca-
sovy harmonogram. Pro spole¢nost

CD Cargo je to obdobi od 1. do
31. fijna 2015. Vzhledem k tomu, ze
ne vSechny zaleZitosti spojené s vyde-
jem In Karty jsou na CD, a.s., dofeseny,
naptiklad skute¢nost, ze se In karty po-
uzivaji i pro zajisténi tiskovych sluzeb,
vstupt do budov a v ptipadé zamést-
nanct zarazenych do zaméstnan stroj-
vedouci pro ¢erpani nafty, nebylo jesté
ve spole¢nosti CDh Cargo, a.s., vydano
7adné opatfeni k této akci.

Doteseni véech problémt predpokld-
dame nejpozdéji na zacatku mésice
zafi. Poté budou ihned zvefejnény
veskeré informace, které jsou pro za-
jisténi vymény karet nejen pro nase za-
méstnance, ale i jejich rodinné prislus-
niky s narokem na zaméstnanecké
jizdni vyhody nezbytné.

Samoziejmosti bude zvefejnéni in-
formaci v¢etné vzoru nové In karty
v dalsim cisle Cargovaku.

Dékuji vSem za pochopeni.

Bc. Véra Drncova



Poloostrov Hel - Potwysep Helski

Dokonceni z min. ¢isla

Na stropech Zzelezobetonovych mu-
ni¢nich objektti byly umistény i mo-
derni vykonné kanény raze 152,4 mm
dodané $védskou zbrojovkou Bofors,
které byly soucdsti 31. baterie ,H. La-
skowskiego®. Na poloostrové bylo vy-
budovano i nékolik objekti tézkého
opevnéni. Své opodstatnéni ukdzala
baterie v zafi 1939, kdy béhem délo-
stfeleckého souboje zasahla i némec-
kou lod Schleswig-Holstein. Tu Némci
pouzili k utoku na Westerplatte. Jeji
posadku 907 muza tehdy posililo
225 prisludniktl ndmofni péchoty
a 60 prislusnikd protiletadlovych dé-
lostrelct. Pravé z dél této lodi padly
prvni salvy 2. svétové valky. Némctim
se Helskou kosu nepodatilo pozemni
cestou dobyt a obranci Helu kapitu-
lovali po 32 dnech bojti, po vycerpani
véech zasob.

Také Némci umistili na Helu nékolik
tézkych protiletadlovych baterii, prede-
v§im pro kanoény raze 406 mm (baterie
Schleswick-Holstein) a v opeviovani
pokracovala i povalecna polskd ar-
mada. Jen kandny Bofors nahradily ka-
noény sovétské provenience. S historif
opevilovani a zafijovych bojii je mozné
se seznamit ve skanzenu ,,Muzeum
Obrony Wybrzeza“, ptistupna je i véz
pro fizené délostfelecké palby. Na po-
loostrové se vSak nachazi jesté cela rada
dalsich piistupnych objektii, napf.
opusténd zakladna pro baterie raket
S-75M ,Volchov* nebo poziistatky rtiz-
nych pozorovacich stanovist.

Vojenska oblast na konci Helské kosy
byla doslova protkana kolejemi nor-
malniho, ale i izkého rozchodu. Draha
o rozchodu 600 mm propojovala téméf
vsechny objekty opevnéni a slouzila
k prepravé veskerého materialu - mu-
nice a dalsiho vojenského materialu.

K/ub pritel Zeleznic Ce

150 let Turnovsko — &m[ups.{e /

Ronané ve dnech

5. a 6. zdi{ 2015
Na traf Turnov — Kralupy nad Vitavou a Prahia — Neratovice
vyjedou v tyto dny historické vlaky taZené parnimi loRomotivami
310.0134, 354.195, 464.102, 434.2186 a 213.902.

Priblizné 30 km trati bylo postaveno
pted 2. svétovou valkou, zbylych asi
6 km dobudovala némecka armada.
Vojaci méli pred valkou k dispozici
160 ndkladnich vozi riizné stavby
a 7 lokomotiv. Po uzkorozchodce byly
vedeny i osobni vlaky - dolozeno je
vedeni dvou péara osobnich vlaka
z Helu do Juraty, kterymi jezdili ds-
tojnici z mista svého bydlisté do za-
méstnani. Drahou byla pravdépodobné
obsluhovana i rezidence polského pre-
zidenta. V soucasné dobé je mozné se

chodnymi vlaky, ktera se nazyva Fran-
kowo. Jizda tzkorozchodnym vlackem
neni v cené vstupného do muzea.

Tuleni, majak i pfijemné plaze

Zanechme v$ak uz vojenské a zelez-
ni¢ni historie. Hel svym nav§tévnikim
nabizi i dal$i pamatky a zajimavosti.
Nemtizeme nezminit tzv. fokarium, ne-
boli stanici pro tulené. Pokud vam ne-
vadi davy lidi, mazete v urcenych ¢a-
sech shlédnout krmeni tulent, ja
osobné doporucuji klidnou prohlidku

Na poloostrov Hel mifi denné z ,pevniny“ nékolik rychlikti dopravce
PKP Intercity.

svézt po Casti vojenské drazky, ktera je
soucasti pevnostniho muzea. Jeji trasa
je rozdélena na dvé casti. Prvni, asi
500 m dlouhy tsek vede od délostie-
leckého stanovisté B2 Bruno (mu-
zeum) ke stanovisti ¢. 3 Cezar. Cestujici
projdou tunelem skrz tento objekt
a druha souprava je po cca kilometro-
vém useku doveze k byvalému muni¢-
nimu skladisti baterie Schleswick-Hol-
stein, kde je cosi, co je nazyvano
zelezni¢nim muzeem, ale ve skute¢-
nosti to muzeum nepfipomind. Roz-
hodné zajimavéjsi je prohlidka rampy
prekladisté mezi normalné a uzkoroz-

Motorové viaky budou vedeny motorovymi vozy M131.108. M240.0561 b

a loRomotivou T435.0111.

Ve stanicich Turnov, Prisovice, LouRov, Mnichiovo Hradisté
BaRov nad Jizerou mésto, Kropdcova Vrutice, Neratovice

a Kralupy nad Vitavou bude pripraven doprovodny Rulturni program.

Bohaty program bude piipraven iv turnovském depu.
V' 8:00, 8:20 a dile Razdych 30 minut vds do depa
zdarma odveze motordcek, o)

Strucny jizdni fd:
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Dalst zvldstni viaky vyjedou i v iiseku Prahia — Neratovice a Ceskd Lipa — BaRov nad Jizerou. . 3

Kompletn jizdni #dd a podrobnosti  aki najdete na W, 3100134.62 nebo na wiww.facebook,c

* - jede Kralupy n.V. — Ceskd Lip
- jede jen 6.9.

pravé mimo tyto ¢asy. Zajimavou his-
torii md i majak na konci Helské kosy.
Na jeho misté nejprve stala dfevéna
véz, ktera byla v roce 1827 nahrazena
zdénou budovou. Ta byla vyhozena do
vzduchu obranci Helského poloostrova
19. zari 1939, aby bylo ztizeno zameé-
fovani némeckym délostielectvem.
Novy osmiboky cihlovy majék vysoky
41,5 m byl dokoncen v roce 1942 a jeho
svétlo je za dobré viditelnosti vidét ze
vzdalenosti 17 namornich mil (pfes
30 km). Za vidéni stoji i nékteré staré
hrazdéné rybarské domky zejména
v ulici Wiejska nebo muzeum rybai-
stvi. S rybami je samozfejmé spojena
i zdejsi gastronomie. Hel nabizi, tedy
prevazné tém otuzilej$im, i pfijemné
koupani a podle privodct je také
idealni lokalitou pro tzv. kajtovani,
nebo chcete-li kiteboarding. Oblast
Helu nabizi také 32 vrakd, ke kterym
je dovoleno se potapét. Jedna se vétsi-
nou o lodé potopené za 2. svétové valky
v riznych hloubkach od 20 do 70 me-
tri. Cely poloostrov Ize také pohodIné
projet na kole po cyklostezce z roku
2005.

Dostat se na Hel je jednoduché. Vede
sem jedina silnice, v 1été dosti ucpans,
a samoziejmé je mozné do Helu dojet
i vlakem. Moderni motorové jednotky
dopravce PKP-Przewozy regionalne
vyjizdéji z hlavniho nadrazi v Gdyni
v sezéné priblizné kazdé dvé hodiny
a jsou doplnény dalkovymi rychliky
dopravce PKP-Intercity, které se do
Helu vydavaji denné napf. z Varavy,
Katovic nebo Krakova. Za motorovou
jednotkou byva casto zafazen osobni
vz klasické stavby pro pfepravu ces-
tujicich s koly. Pokud budete mit $tésti,
miuzete se v Cele rychliku na Hel setkat
s nékterou z lokomotiv fady 754 Ce-
skych drah, které ma PKP Intercity za-
pujcené. Trat v posledni dobé prosla
modernizaci a jizda z Gdyné trva asi
hodinu a pul. Trikrat denné je k cesté
na Hel mozné vyuzit tzv. mofské taxi
ze Sopot.

Text a foto: Michal Roh
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Uspésny tenista zP) Ceska Trebova

Na strankach Cargovaku se radi chlu-
bime mimopracovnimi aspéchy nasich
zaméstnanci a pracovniki piisobicich
v Zzelezni¢ni branzi. Dal$i tdspéch,
o ktery se s vami chceme podélit, je ryze
sportovniho charakteru. Pan Jiii Hip-
sky, jeden z nasich strojvedoucich, se
jiz nékolik let vénuje tenisu na profe-
sionalni drovni a mize se pochlubit
celou fadou ocenéni a trofeji.

» Kolik let se tenisu vénujete a za jaky
klub hrajete?

Svoji prvni tenisovou raketu jsem vzal
do ruky uz na zakladni $kole pred
22 lety. S kamarady ze Skoly jsme se to-
muto konicku zacali aktivné vénovat a od
té doby jsem si tenis zamiloval a provazi
mé celym zivotem. Na celostatni turnaje
jsem nejvice jezdil na zakladni a poté
i na zacatku stfedni Skoly. Obcas jsem
na turnaji potkal i takové hrace, jakym
je Tomas Berdych, a i diky tomu si ¢clovék
uvédomi, Ze pokud si jde za svym cilem,
tak i obycejny kluk se dokaze dostat do
svétové elity. To ovSem neni mjj ptipad.
Vidy jsem hral tenis pfedev$im pro za-
bavu a tak je tomu dodnes. Bydlim v Ce-
ské Trebové, ale reprezentuji klub TK
Usti nad Orlici, ktery se Gicastn jiz né-
kolik let divizni soutéze druzstev.

» Jakymi uspéchy se za svou teniso-
vou kariéru miiZete pochlubit?

Za svou tenisovou kariéru jsem se uca-
stnil prevazné celostatnich turnaji. Né-
které dopadly vitézné, nékteré zase ne -
- tak uz to ve svété sportu byva. Ale jak
jsem uz fikal, tenis hraju cely Zivot
hlavné pro zdbavu a vyhry mé nikdy
nemotivovaly natolik, abych se chtel te-
nisem zivit, a naopak prohry mé zase
nikdy nedonutily na tento krasny sport
zanevrit. Diilezité jsou pro mne i zazitky.
Tento rok jsem hral proti Robinu Vi-
kovi, ktery byl dffve na 57. misté svéto-
vého zebricku ATP. Je to radost porov-
nat si hru s tak vybornym hracem,
nehledé na to, Ze i pri svych neuvéritel-
nych kvalitach je to skromny a poho-
dovy kluk. Uspéchy, ze kterych mém
velkou radost, jsou dvé vyhry na
mistrovstvi republiky, tedy za dobu, kdy
pracuji ,na draze“ jako strojvedouct.

Také jsme byli minuly rok s reprezen-
taci Zelezni¢arti na turnaji USIC v No-

Foto mésice

rimberku, kde jsme s ptehledem pora-
zili jak Belgii, tak i domaci Némecko
vysledkem 9:0. A tento rok jsme v No-
rimberku skonili jako reprezentace na
mistrovstvi svéta na pékném 5. misté.
Ambice byly sice jesté o néco vyssi, ale
ve ¢tvrtfinale jsme narazili na velmi sil-
nou Francii, se kterou jsme bohuzel pro-
hrali.
» Setkavate se na tenisovych kurtech
i se svymi kolegy strojvedoucimi?
Utast v Zelezni¢arskych turnajich je
pro mé novym nabojem a motivaci i na-
dale trénovat. Téchto turnajii se Gi¢astni
jak hradi, ktefi hraji tenis zdavodné, tak
i hraci provozujici tenis rekreacné. Jen
je $koda, Ze jako strojvedouci jsem tam
jediny hra¢. Ale kazdému, kdo by mél
sebemensi chut si takovy turnaj zkusit,
viele doporucuji, at nevaha ani vtefinu!
Jsou tam vzdy skvéli lidé, panuje préa-
telskd atmosféra a kazdy si tam najde
soupere na své urovni. A po zapase sa-
moziejmé nechybi ani dobré pivecko
na zahnani zizné. Mimo jiné i pan Mar-
tin Berdych, tatinek Tomase Berdycha,
ktery byl strojvedoucim, se sam ti¢astnil
téchto draznich turnaji. Jsem moc rad,
ze se tato klani poradaji, a chtél bych
podékovat jak nadrizenym, ktefi mi vy-
chazeji vstiic, abych se mohl téchto tur-
naju ucastnit, tak i realiza¢nimu tymu,
ktery mezi zaméstnanci hleda stale nové
hrace, a tim zvy$uje kvalitu ¢eského
tymu na mezinarodnich soutézich. I na-
dale se budu snazit co nejlépe reprezen-
tovat spole¢nost CD Cargo jak na poli
sportovnim, tak i pracovnim.
Foto: archiv Jifiho Hipského
Text: Michala Bilkova

Srpnove foto mésice nas vraci zpét do Podkrkon051 ak odklonum néakladnich
vlaku pti vyluce traté mezi Trutnovem a Jaroméri, ale zaroven nam pripomina,
ze stanice Martinice v Krkonosich je vybavena unikatnim elektromechanickym
zabezpecovacim zafizenim s mechanickymi navéstidly. Obec Martinice se jiz
od roku 2010 snazi o zapsani stanice na seznam kulturnich pamatek. Bohuzel
zatim marné a v souvislosti s modernizaci traté hrozi, ze SZDC toto zatizeni

demontuje.

Foto: Michal Roh ml.
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