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Jak jsmessi vedli
v 1. pololeti

Za prvni pololeti 2015 spole¢nost
CD Cargo, a.s. realizovala vysledek
hospodareni pred zdanénim dle ce-
skych ucetnich predpist ve vysi
-2 mil. K¢, coZ znamena, ze pro-
zatim neni napliovan planovany
vysledek hospodatenti, ktery pocita
za rok 2015 se ziskem 40 mil. K¢.
Z pohledu mezinarodnich tcetnich
standardu (IFRS) byl vysledek hos-
podareni pfed zdanénim za prvni
pololeti ve vysi + 174 mil. K¢. Od-
lisnost téchto dvou standardi je
déna predevsim rozdilnym pohle-
dem na majetek spole¢nosti, pri-
marné na majetek porizeny na fi-
nanc¢ni leasing. Dle IFRS uc¢tujeme
o takovém majetku jako o majetku
vlastnim, i kdyz podle ceskych
ucetnich pravidel se nasim majet-
kem stane teprve v budoucnu po
uplynuti leasingové smlouvy. Ne-
gativnéji vyzniva také srovnani vy-
sledkit s prvnim pololetim lon-
ského roku, coz je dano na strané
prijmut predevs$im niz$imi trzbami
z vlastni prepravy a na vydajové
strané vys$imi naklady, kterymi ve-
deni spole¢nosti reaguje na podur-
zovanost vozového parku a stag-
naci tarifnich mezd v minulych
letech. Za prvni pololeti 2015 jsme
prepravili 32,9 mil. tun, tedy v me-
ziro¢nim srovnani o 1,3 mil. tun
méné a proti planu méné o 1,7 mil.
tun. Pokles objemt zaznamenal
predevsim segment jednotlivych
vozovych zasilek, ktery je prozatim
stale ztratovou oblasti naseho hlav-
niho podnikani, i kdyz se diky re-
strukturalizaci, vys$si slevé za do-
pravni cestu a dal$im opatfenim
vysledek segmentu jednotlivych
vozovych zasilek v poslednich le-
tech vyznamné zlepsil. Aktualné
nizké ceny motorové nafty vSak
jesté vice snizuji konkurenceschop-
nost zelezni¢ni nakladni dopravy
proti silni¢ni, kde naopak v prvnim
pololeti vykony vzrostly. V seg-
mentu ucelenych vlakt jsme ob-
stali. Ztracené objemy se podatilo
kompenzovat a nahradit pfepra-
vami novymi. V disledku velmi
silného konkurenéniho prostredi
v tomto segmentu v$ak klesd pro-
fitabilita realizovanych preprav. Je
tedy nezbytné implementovat dalsi
optimaliza¢ni opatfeni a to jak na
strané naklada tak i nasich trzeb.
To vse s jasnym cilem stabilizovat
hospodareni hlavni ¢innosti a po-
silit konkurenceschopnost CD
Cargo na dopravnim trhu. Na nej-
vys$i trovni probihaji také jednani
s Ministerstvem dopravy a dal$imi
institucemi o narovnani podminek
mezi jednotlivymi druhy nakladni
dopravy, predev§im pak mezi sil-
ni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopra-
vou. To by mohlo v budoucnu pfi-
nést nové prepravy na Zeleznici
a nase spole¢nost musi byt pfipra-
vena o tyto prepravy bojovat.

Tomas Téth
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Snimek Ivana Nedeliaka ndm pfiblizuje provoz lokomotiv fady 363.5 na Slovensku, konkrétné v oblasti Ziliny. Vyznam téchto lokomotiv pro provoz na Slovensku

jesté vzroste po realizaci unifikace trakénich proudovych soustav na siti ZSR, pti které by mélo dojit k pepnuti na sttidavou soustavu 25 kV/50 Hz. Jiz v srpnu tohoto

roku doglo k odpojeni Zelezni¢niho uzlu Puchov od stejnosmérné trakéni soustavy.

Obchod i provoz maji spolecny zajem
- poskytovani kvalitnich sluzeb

Blizi se zacatek nového obchodniho
roku. Idealni doba pro rozhovor s fe-
ditelem odboru obchodu CD Cargo,
a.s., panem Petrem Veleckym.

» Pisobite na pozici feditele odboru

obchodu. Co povaZzujete za nejvétsi
obchodni uspéch za svoji kariéru
v CD Cargo?

Asi nelze oznadit jeden konkrétni
uspé$ny obchodni pripad za nejvétsi,
museli bychom si nejprve ur¢it krité-
rium, podle kterého tspésnost hodno-
tit - zda je to objem v tundch, trzby
z dovozného ¢i komplexnost zajisténi
a ptidand hodnota CD Cargo u daného
obchodniho ptipadu. Ale jako priklad
mohu uvést prepravy materialt na vy-
luky ve vozech Ua nebo zajisténi pte-
prav zeleza z Ostravska ptes Lovosice,
a to v¢etné kamionové prepravy do Né-
mecka v nasi rezii.

Za obchodni tuspéch povazuji
vSechna vybérova a poptavkova fizeni,
kterd jsme v pribéhu roku absolvovali
a kde jsme obhéjili nasi pozici. Bohuzel
v prostedi neustéle se zostiujiciho
konkuren¢niho tlaku, kdy jsme pomé-
fovani témét vyhradné prostfednic-
tvim jediného parametru, kterym je
cena. V prostredi, kde rozsah, kvalita
a garance dlouhodobého zajisténi slu-
zeb jsou odsunuty do pozadji, beru sku-
te¢né kazdou obhajenou i nové ziska-
nou prepravu jako veliky uspéch.

» Jak byste hodnotil kolektiv ob-
chodnich manazeru, ktery fidite?
Velmi kladné po odborné i lidské
strance. Vétsinu kolegli jsem znal jiz
ze svého predchoziho plsobeni ve spe-
di¢ni sféfe, takze jsem zakladni pred-

Petr Velecky, feditel odboru obchodu

stavu o fungovani tymu mél. Musim
pfiznat, ze z pozice zdkaznika jsem
nebyl vzdy spokojen s rychlosti zasilani
nabidek a tento nedostatek kladl za
vinu pravé obchodnim manaZertim.
Nazor jsem si velmi rychle opravil po
svém nastupu na pozici vedouciho od-
délent logistiky v dubnu loniského roku,
kdy jsem na vlastni kiizi poznal rozsah

andro¢nost ¢innosti, které jsou na ¢D
Cargo spojeny s praci obchodniho ma-
nazera. Svoji tlohu viici kolegtim spa-
ttuji tedy mimo jiné v osvobozeni
prace obchodnika od ¢innosti, které
na obchod nepatti, aby jejich hlavni

Foto: Michala Bilkova

aktivitou mohl byt kontakt se zakaz-
niky. Vétsina kolegti je vSak nastésti
zapalend pro praci a mohu se naprosto
spolehnout na jejich aktivni pfistup
k zdkazniktim, odborné znalosti a loa-
jalitu k firmé.

» Casto se hovofi o nekomunikaci
mezi obchodem a provozem. Sku-

tecné spolu tyto slozky komunikuji
tak Spatné?

Pro odpovéd na tuto otdzku bychom
potiebovali v Cargovaku vice stran. Po-
kusim se problém velmi zjednodusené
popsat. Problém mezi provozni a ob-
chodni slozkou neni o neochoté ko-
munikovat, na obou stranach jsou ro-
zumni lidé a maji spole¢ny zajem. Tim
je poskytovani kvalitni sluzby.

S liberalizaci trhu a néstupem kon-
kurence neni jen vys$$i tlak na cenovou
urover, ale také na zminénou kvalitu.
Zaroven je tieba fici, Ze se vstupem
dal$ich dopravct na trh vznikly komp-
likace, v nékterych ptipadech bych ne-
véhal pouzit slovo chaos. Jakékoliv ne-
zajisténi kapacity, zpozdéni, neptedani
pozadované informace o vyskytu za-
silky, ptepravni piekazce apod. - to vse
miize zptsobit vicendklady ¢i jiné
komplikace zdkaznikovi ¢i obchod-
nimu partnerovi a muze vést (a ¢asto
tomu tak je) ke ztraté zakazky. Pritom
problém castéji nevznikd na nasi
strané, pti¢inou byva napiiklad pozdni
ptijezd predavajiciho dopravce na hra-
nici. My v$ak nepreneseme tuto infor-
maci déle a koncovy zakaznik tak vidi
jen nekvalitu a pfisuzuje ji ndm. Tuto
nekvalitu pak musi vysvétlovat ob-
chodnik, ktery se citi byt poskozen
»$patnou” praci provozu.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

Provoz opravnéné argumentuje tim,
ze k fadnému zajisténi kapacit, ke
spravné avizaci a fadnému zasilani in-
formaci apod. potfebuje od obchod-
niho tseku presné zadani obchodniho
ptipadu, samoziejmé véetné informaci
o ptipadnych zménach. Vytyka-li tedy
obchodnik provozu, ze naptiklad ne-
informoval zakaznika o néjaké mimo-
radné udalosti, musime mit jasné de-
finovano, co uz je mimoradnou
udalosti (napt. kolik minut uz pova-
zujeme za zpozdéni, které by mélo byt
avizovano), komu v takovém pripadé
informaci podat apod.

V uplynulych mésicich se tak spolu
obé strany intenzivné snazi definovat
zpusob a smér toku informaci, jejich
rozsah a vazbu na informacni systémy.
Konaji se pravidelna setkani mezi pro-
vozem a obchodem a musim konsta-
tovat, Ze jsme se posunuli vyrazné
vpred. Snad to tak vnima i druha
strana.

Dalsi zlepseni vidim v oZiveni mys-
lenky na zfizeni zakaznického centra,
kam by byla soustfedéna komunikace
se zakazniky.

»Na jaké trovni spolupracujete
s dcefinymi spolecnostmi v zahra-
nici?

Soubézné s rozsifovanim obchodnich
aktivit do zahranici jsme personalné
posilili jednotliva zastoupeni. Vesmés
se jednd o kolegy s dlouhou profesni
praxi a bohatymi obchodnimi kon-
takty. Od jejich pusobeni si slibujeme
zejména vyrazné posileni akvizi¢ni ¢in-
nosti, spolupraci pfi nasazeni hard-
waru CD Cargo na del3ich ramenech,
ale i spoluprdci pti zajistovani konku-
renceschopnych nabidek pro kom-
plexni sluzby nasim klientim. Kon-
krétné se vénujeme znovuziskani
pfeprav v tranzitu, kde jsme byli nej-
vice zranitelni - pfimym kontaktem
na zahrani¢niho klienta a dobfe zaci-
lenou nabidkou jsme ve spolupraci

s kolegy jiz dosdhli dil¢ich uspéchi.
Neni to viak snadné. Zakaznici nas
znéjakého divodu opustili a my je mu-
sime znovu presvédcit o smysluplnosti
opétovné zmény. A jak jsem jiz zminil,
pracujeme na vyuziti nasich lokomotiv
na co nejdelich ramenech - tcelem
je uspora ndkladii za prace spojené
s preprahy, zrychleni pfepravy, a tim
i snizeni ndkladti na vozy.

» Co povazujete za nejduleZitéjsi pro
zahajeni nového obchodniho roku
20162

Nasi ptipravenost splnit vie, co bylo
uvedeno vySe. Obchodni rok 2016
bude odrazem nasi prace v tomto roce,

kdy jsme se snazili nejen o nastaveni
vnitfnich zalezitosti chodu spolecnosti,
ale také o vyslani spravného signalu
smérem k nasim zékaznikiim. Dou-
fam, ze se nam v prubéhu tohoto roku
podartilo ¢i je$té podafi presvédcit
klienty o tom, Ze nemaji divod hledat
jind reeni pro zajisténi svych zakazek,
ze jsme stabilni spolecnost schopna
dlouhodobé pokryt komplexni port-
folio sluzeb a Ze jsme pripraveni nas-
louchat konkrétnim pozadavkim ob-
chodniho i provozniho charakteru.
A samoziejmé, ze dokdzeme byt kon-
kurenceschopni nejen ve vysi, ale
iv rychlosti nabidky.

Pripravil: Michal Roh

Vykladka praZcu ve stanici Praha-Veleslavin

Nadrazi Praha-Veleslavin je z hlediska
nakladni dopravy jiz dlouhou fadu let
nevyuzivané. Po dobu od vzniku CD
Cargo zde nebyl realizovan ani jeden
obchodni pfipad. Tato véta platila az
do 8. srpna tohoto roku.

V souvislosti s pfipravovanou rekon-
strukei tramvajové traté na sidlisté Pe-
t¥iny se na spole¢nost CD Cargo obrétil
jeden z dodavatelt s pozadavkem pre-
pravit do blizkosti stavby deset tisic
prazcti a na misté je pfechodné ulozit.
Vzhledem k tomu, Ze v poslednich le-
tech neustdle ubyvaji pouZitelné mani-
pula¢ni plochy, bylo ponékud proble-
matické dodrzet podminku co nejvétsi
blizkosti. Stanice Praha-Veleslavin byla
z tohoto hlediska velmi vhodn4. Prostor
okolo koleji je také dostate¢né velky, aby
se na néj takové mnozstvi materialu bez
problému veslo. Zasadni komplikaci
byla skute¢nost, Ze vSechny manipula¢ni
koleje jsou dlouhodobé vyloucené.

SZDC odmitala alespoti jednu z koleji
zprovoznit, a to i pfes nasi argumentaci,
ze jsme se nikdy nemohli vyjadrit k po-
stradatelnosti uvedenych koleji. Na-
misto toho ndm byl dodan jiz dosti stary
dokument, kterym byla postradatelnost
stanovena. Byl datovan do doby dévno
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z Odboru ekonomiky
a finanéniho Fizeni

» Mohla byste nam pfiblizit ¢cinnost
oddéleni, ve kterém pracujete?
Oddéleni ekonomiky a planovani
01/3 se zabyva tvorbou podnikatel-
ského planu CD Cargo, a.s., s ¢imz
souviseji rozsahlé ptipravné a do-
konc¢ovaci prace. Koordinujeme
a shromazdujeme veskeré souvisejici
podklady. Po vypracovani vsech

pted vznikem CD Cargo. Zakaznik na-
bizel, Ze kolej zprovozni na své naklady,
avsak i to bylo odmitano. Posléze byla
svoldna schizka primo do stanice
Praha-Veleslavin k dosazeni dohody.
Prodiskutovany byly rizné varianty te-
$eni situace. Manipula¢ni koleje byly
prohlédnuty a pfeméteny, aby se ujas-
nilo, jak pracna by oprava byla. Nakonec
doslo k dohodé o realizaci vykladky
ptimo z dopravni koleje. Abychom ne-
umérné neblokovali ostatni dopravu,
probihala vykladka o vikendu. Nutno
podotknout, Ze vysledné feseni kladlo
mimoradné naroky na zajisténi bezpec-

potfebnych dokumentt obhajujeme
navrh podnikatelského planu pti schva-
lovani u ptislusnych organ.

Prace na tvorbé podnikatelského
planu zacinaji pravidelné kazdy rok
v zafi. Na konci roku jsou pak znamy
detailni rozpisy limitt finan¢nich pro-
stredk, které Ize vynalozit k dosazeni
planovaného vysledku hospodareni
v souladu se zaméry stfednédobého
planu. Prace v oblasti planovani po
schvaleni takto sestavené zakladni verze
podnikatelského planu na dany rok roz-
hodné nekonci. Pri dalsich, vétsinou
¢tvrtletnich tpravach planu se kromé
neustalého mapovani skute¢ného pri-
béhu nakladt a trzeb navrhuji a pro-
jednavaji dalsi zmény.

Neméné dilezitou ¢innosti, kterou
vykonavame, je vykaznictvi. Vzdy po
ukonceni mési¢ni Gcetni uzavérky
a uzavérky v modulu CO SAP pravi-
delné probihd zpracovani vykazt, sle-
dovani a vyhodnocovani odchylek
planu od skute¢nosti. Ve spolupraci
s oddélenim controllingu O3/1 prova-
dime udrzbu controllingovych objektt
ajejich vzajemnych vazeb, které zajistuji
rozpady nakladu a trzeb s nasmérova-
nim na prislu§né ¢innosti a jsou sou-
casti controllingového modelu spolec-
nosti CD Cargo.

i

nosti pri vykladce, nebot trat Praha-
-Dejvice - Praha-Ruzyné, na které se
stanice Veleslavin nachdzi, lezi na
sklonu az 26 promile.

Po ukonceni viech jednani mohla byt
obchodnim tsekem stanovena cena a
poté mohlo byt pfistoupeno k realizaci
prepravy. Ta byla objednana ve vozech
fady Eas s tim, Ze bude vezena vzdy sku-
pina 14 vozu. Vozy az do Prahy-Libné
jely béznou vlakotvorbou. Posledni tisek
cesty, s ohledem na sklonové poméry,
bylo nutné skupinu 14 vozi vézt s po-
moci az 4 lokomotiv fady 742. Vyuzit
byl pravidelny Mn 85010 Praha-Liben -

» Jak probiha spoluprace pri tvorbé
planu u PJ?

Préce planovace v provoznich jednot-
kach probiha v uzké spolupraci s jejich
vedenim a ekonomy. Pfi tvorbé planu
je nutné zvazit vSechny faktory, které
maji vliv na vysi ¢erpani nakladu ne-
zbytné nutnych k zajisténi provozu
v obvodu prislusné PJ. Planovaci ve
spolupraci s ekonomy tvori a predkla-
daji fediteltm JOS kvalifikovany odhad
nakladi a trzeb. Ten vychazi z historie
Cerpani polozek, o¢ekavaného vyvoje,
uspornych opatteni a dal$ich pripad-
nych zmén, jako jsou naptiklad zmény
v oblasti uzavrenych smluv, vstupnich
cen médii, sluzeb apod. Po takto vy-
tvoreném predpokladu nasleduje pro-
jednani navrhu planu s feditelem JOS
a po kone¢ném odsouhlaseni jednotli-
vych polozek planu se stanovi vyse er-
pani v jednotlivych mésicich.

Kromé tvorby planu nakladi se pla-
nova¢ podili také na navrhu planu vy-
kont a pomérovych ukazateltl. Stejné
jako plan nakladu a trzeb, tak i plan
vykontl vychdzi z historie skute¢ného
vyvoje a ocekavaného predpokladu
v nasledujicim obdobi. Plan vykonti mé
uzkou vazbu na plan nakladt. Navrh
planu vykont odsouhlaseny feditelem
PJ se zasila k posouzeni a konec¢né re-

- Stredokluky. Vlak zastavil ve Velesla-
viné na prvni koleji a vozy zde byly
velmi diikladné zajistény proti ujeti. Po
odstaveni vozi se jich chopila pracovni
eta s autojerdby a béhem dne je
vSechny vylozila. Vecer byla celd sku-
pina prazdnych vozi odvezena zpét do
Libné Mn 85021, kterym se pravidelné
vraci zatéz ze Sttedokluk.

Pro dopravu tak velkého objemu zbozi
nestacila jen jedna preprava. Akci bylo
nutné rozdélit na mensi ¢asti. Vykladka
tedy probéhla ve tfech srpnovych tyd-
nech, v sobotu 8. a 15. srpna a nakonec
v nedéli 23. srpna 2015. Nutno dodat,

vizi odboru planovani kapacit. Spolu-
prace pti tvorbé podnikatelského planu
probiha napfi¢ vSemi odbory a JOS.

»Jak plian vyhodnocujete a jaké re-
porty vytvarite?

Planova¢ po sestaveni rozpisu planu
a nahrani do modulu CO SAP provadi
prubézné kontrolu natctovanych na-
kladu a trzeb. Po éetni uzavérce pra-
videlné zpracovava mési¢ni a kumula-
tivni reporty a vystupy z modulu CO
SAP, na zdkladé kterych vyhodnocuje
a porovnava prabéh skute¢nych a pla-
novanych nakladi. Vysledky poskytuje
odpovédnému fediteli JOS.

Mezi zékladni reporty patfi mési¢ni
vykaz o hospodareni JOS, ktery se zpra-
covava priibézné a ve kterém je zvyraz-
néno prekroceni jednotlivych polozek.
Na zakladé tohoto reportu mize eko-
nom jiz béhem sledovaného obdobi ope-
rativné provadét opatfeni k omezeni
zvySenych nakladu. Po Géetni uzavérce
analyzujeme naklady a trzby a ve spo-
lupraci s ekonomy tvofime k prekroce-
nym nakladim nejen komentare s odi-
vodnénim prekroceni, ale predev$im
s navrhem moznych opatfeni. Pro uce-
leny pohled na hospodatenti je zpraco-
vavan vykaz plnéni provozné ekonomic-
kych ukazatelti pro hodnoceni feditele

ze vyklidka tak velkého mnozstvi
prazcti v srpnovych vedrech byla velmi
naro¢nd. Pro jejich uloZeni nakonec ne-
bylo nutné vyuzit rozlehlou manipula¢ni
plochu. Zékaznik se SZDC dohodl, Ze
prazce ulozi na jinak nepouzitelné ma-
nipula¢ni koleje. Stohy prazcti naskla-
dané na kolejich v délce stovek metrii
vypadaly skute¢né velmi zajimavé.

Na této prepravé je vidét jeden z ne-
gativnich trendd, s nimzZ se stdle vice
musime potykat. Neustale ubyvaji po-
uzitelné manipula¢ni plochy a ty, které
zbyvaji, jsou v mnoha ptipadech zmen-
Sovany. Jakmile nékde prestaneme rea-
lizovat pfepravy, je uvolnéna manipu-
la¢ni plocha v nebezpedi, Ze o ni projevi
zéjem externi firma. Pokud k tomu do-
jde a plocha je prodana, neni prakticky
moznost zde jakoukoliv pfepravu reali-
zovat. Do budoucna se tim omezuje
moznost rozvoje. Podobny problém
vznikne tehdy, jestlize se mésto, ve kte-
rém dotcend zajmova plocha lezi, roz-
hodne vybudovat moderni terminal pro
prestup mezi autobusy a vlaky, pripadné
jesté s parkovistém. Viechny tyto po-
zadavky jsou pochopitelné, pro budouc-
nost nasi firmy jsou vsak zna¢né ome-
zujict. Uspé$nd realizace této prepravy
nicméné ukazuje, Ze pokud je na vech
stranach dobra viile, Ize vyuzit i netra-
di¢ni fesent jinak béznych pozadavkil.

Text a foto: Martin Kaspar

JOS. Za tcelem detailnéjsiho pohledu
na hospodareni vytvarime reporty z riiz-
nych oblasti (podle nakladovych druh,
zakazek, nakladovych stiedisek) jako
napt. prehled ¢erpani BOZP, rozbory tr-
zeb, logistickych sluzeb, skodnich zaké-
zek, prubéh nakladii na provoz automo-
bilt a mechanizace spolu s fadou dalsich
sestav. Dal$i dulezitou oblasti je sledo-
vani skute¢nosti a planu u vykonovych
ukazateltl (napt. vozebni vykon, mérnd
spotieba nafty).

Vzhledem k dulezitosti pouzivani
a spravného zadavani controllingovych
objektti do prvotnich dokladi pravi-
delné aktualizujeme seznamy platnych
nakladovych stredisek a zakazek, které
predavame zodpovédnym zameéstnan-
ctim. Provadime zactovani internich
vykond v rémci CD Cargo a v ptipadé
potieby zajistujeme pretictovani na
spravné objekty CO.

Cilem na$i prace je podrobnéjsi po-
hled na tok nékladu, trzeb a vykont
dle ¢innosti, které v provoznich jednot-
kach probihaji. Je to opravdu zajimava
a ruznoroda prace, ktera ma pozitivni
vliv na hospodateni firmy a neobejde
se bez znalosti programuti SAP, Business
Objects, Feedback, ICAR a predevsim
MS Excelu.

Pfipravila: Michala Bilkova
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Filmafi a CD Cargo

Provozni jednotka Praha obdrzZela na-
vrh na spolupraci pfi nataceni néko-
lika scén $pionazniho filmu Legendy,
vznikajiciho podle literarni predlohy
Roberta Littela. V Ceské republice sni-
mek realizuje spolecnost Stillking
films, s niZ jsme jiz v minulosti spo-
lupracovali.

Pted nékolika lety se podilela v Ceské
republice na vyrobé filmu Dité 44, kri-
tiky nepfili§ ocenéného, ktery byl uve-
den tento rok do nagich kin. Zajimavé
bylo tenkrét sledovat, jak filmati vytvari
drcenym papirem snéhovy poprasek.
Iluze byla dokonala.

Prvni pozadavek na CD Cargo k na-
taceni filmu Legendy byl na sestavu né-
kolikavozové soupravy véetné zamést-
nanctl, aby mohly byt pohyblivé scény
nataceny opakované. Jak je u podob-
nych zakazek zvykem, nejprve jsme do-
dali navrhy vozii a lokomotiv, které mu-
zeme poskytnout. Filmati si z nich
vybrali to, co se jim hodilo, a samo-
zfejmé posléze svij vybér nékolikrat
zménili a upravili. Kone¢ny pozadavek
znél na soupravu 3 vozi fady Gbgkks
a lokomotivu fady 742, pricemz bylo
opakované zdliraznovano, Ze musi byt
se starym natérem. Vozy fady Gbgkks
jsme poskytli ze zalohy vozii pro spo-
le¢nost Mitas. Vzhledem k tomu, ze
vozy pro tyto prepravy jezdi kyvadlové
a jsou trvale zamceny i v prazdném
béhu, museli jsme zjistit, zda to pro na-

taceni je, nebo neni podstatné. Ukazalo
se, ze z prostiedniho vozu bude za jizdy
vyskakovat herec, a tedy jsme jej méli
»dodat“ odemceny.

Nataceni mélo probéhnout na konci
¢ervna ve stanici Praha-VrSovice osobni
nadrazi, kde se natacely zabéry pro zmi-
nény film Dité 44. Pro natoceni dalsich
zabért chtéli filmafi vyuzit stanici Mni-
$ek pod Brdy. Tato stanice je oviem
dosti daleko, je zde husta osobni doprava,
a proto i nasazeni lidi a techniky pred-
stavovalo o dost delsi ¢asovy tsek nez
samotné nataceni. Rozpocet na tuto ¢ast
se proto navysil tak, ze bylo rozhodnuto
natocit jen scény na nadrazi Praha-
-Vriovice, coz se bez komplikaci reali-
zovalo. Zavérem jsme obdrzeli pochvalu
pro naseho vedouciho posunu a stroj-
vedouciho za vstficnost a pruznost.

V srpnu mé vsak opét kontaktovala
spolecnost Stillking films s tim, Ze scény
v Mnisku pod Brdy vynechat nelze a ze
potfebuji vSe znovu pfipravit. Vzhledem
k tomu, Ze pro predchozi ¢ast ve Vrso-
vicich jsme obdrzeli pozadavky nékolik
tydnt dopfedu, ocekaval jsem, Ze se
mluvi o zaf{ tohoto roku. Byl mi vsak
sdélen pomérné $ibeni¢ni termin nata-
eni za Sest dnil, tedy vSe muselo byt
pripraveno jiz paty den od vzneseni po-
zadavku. Vzhledem k tomu, Ze v té dobé
jsme méli v plném béhu piipravy na re-
organizaci prace provozniho pracovisté,
vjejimz ramci mélo dojit k podstatnym
zménam a redukeim, bylo ¢asu opravdu

velmi malo. V prvni fadé bylo nutné
ovérit casovou dostupnost Mnisku tak,
abychom se v¢as dostali tam i zpét a po-
kud mozno v co nejkrat$im case. Oproti
pavodnimu pozadavku byl v Mnisku
filmovy ¢as s nasi technikou zkrdcen
tak, aby se snizily naklady. Jesté tyz den
jsem mél vée spocitano a naplanovano
a odeslal jsem ndvrh na schvaleni. Na-
sledujici den dal zakaznik souhlas s na-
vrzenym zpusobem realizace, vie ob-
jednal a mohli jsme zacit s pfipravami.
Tentyz den mél sluzbu vedouci posunu,
ktery pracoval pti ¢ervnovém filmovani.
Byl povéten, aby pfipravil vozy podle
pozadavki zakaznika, odstavil je mimo
jejich obvyklé misto a oznacil je, aby je
kolegové nepouzili na béznou nakladku.
Vybér vozi byl velice dtlezity mimo
jiné pravé pro drive zdliraznénou nut-
nost, aby prostfedni viiz byl odemceny
a $el dobfe otvirat.

Filmovani mélo probéhnout v ttery,
pficemz vozy jsme méli jiz ve ctvrtek
pripravené. Filmaftim jsme oznamili,
ze vozy mame k dispozici podle jejich
pozadavki a v noci z pondéli na utery
je odvezeme do MnisSku podle planu.
Filmati si obvykle vozy upravuji tak,
aby nebylo poznat, kde se natacelo,
komu patii apod. Bylo domluveno, ze
se toto pripravi tésné pred akei, ale pro-
toze i je samé tlacil cas, rozhodli se po
obdrzeni informace, Ze vozy jsou na-
chystané ve Vriovicich, provést prele-
peni ceskych napisti v predstihu. V pa-

tek vyslali na misto sle¢nu s instruk-
cemi, kde a jak vozy najde, a to ve velmi
pozdnich hodinach, ovéem nikoho
z nich jiz nenapadlo nas alespon upo-
zornit, Ze tam nékdo bude. Bohuzel ve
Vrsovicich se bézné pohybuji bezdo-
movci, narkomani a podobné typy lidi.
Proto, kdyz vyprav¢i zjistili, Ze se v ko-
lejich okolo vozti nékdo pohybuje
a néco podeztelého tam provadi, zavo-
lali policii. Ta doty¢nou zadrzela pro
vandalizmus. Nicméné po vysvétleni,
o co jde, souhlasili s tim, Ze ji bez na-
sledka propusti, kdyz prokaze, ze nelze.
Nebudu podrobné popisovat dalsi uda-
losti, ale policisté nakonec sle¢nu pro-
pustili. Méli pouze jeden pochopitelny
pozadavek, Ze se jiz nebude sama po-
hybovat bez oznaceni v kolejisti. Trvali
proto na tom, Ze z nadrazi odjede. Do
filmovani doslo jesté k privalovému
desti, takZe to, co sle¢na stihla oznadit,
se stejné Caste¢né smylo a bylo nutné
to na misté opét prelepit.

V nataceci den jsem byl na misté cast
dne ptitomen. Tato prace je spise
umornd, protoZe se neustile dokola
opakuje totéz. Zde se potizoval zabér,
jak vlak ptijizdi do francouzské stanice,
zbudovy vychazeji policisté se samopaly
a ocekavaji zastaveni vlaku. Asi nejhorsi
byla prace pro vedouciho posunu pana
Zemana, ktery byl nékolik hodin venku.
Velkou ¢ast z toho mrholilo a moc prace
se nedélo. Vétsinou ¢ekal, az filmari daji
pokyn k akci. Takze mu bez pohybu
bylo dost zima a rozhodné se tésil, az
v8e skon¢i. Okolo poledne se dockal,
pripravil soupravu pro odjezd a vratil
se do Prahy. Zajimavé bylo pozorovat
detaily, naptiklad jak na stani¢ni budové
je oznaceni stanic Courcelles- le-Comte
apod tim je o zed oprend tabule Mnisek
pod Brdy. Jako obvykle pfiprava této
zakazky znamenala mimo jiné i vytrzeni
z jinak obvyklych pracovnich tkoli.

Text: Martin Kaspar
Foto: Michal Roh ml.

Sportovni hry C

Tradice pofadani sportovnich her
saha jiz do roku 2008, kdy se konal je-
jich prvni ro¢nik. Pokud bychom za-
vitali do historie, musime pfipome-
nout, Ze prvnich pét rocniki se konalo
ve sportovnim komplexu Zru¢-Senec
u Plzné.

V roce 2009 se konaly sportovni hry
dokonce dvakrat. Kromé jiz zminova-
ného aredlu na zapadé Cech pii-
vital ucastniky ve své moravské
Casti tenisovy aredl v Prostéjové.
Sesty ro¢nik v roce 2013 se pak
presunul do Zeleznych hor k Se-
¢ské prehradé a vyuzil multi-
funkéni prostory hotelu Jezerka.
V ramci snahy o vylep$eni kon-
ceptu sportovnich her jsou po-
sledni dva ro¢niky poradany i s ve-
¢ernim programem, ¢ili jako
dvoudenni. Lonsky ro¢nik byl
usporddan ve stylu country
a tomu odpovidajicim arealu wes-
ternového méstecka Siklév Mlyn. Le-
to$ni, v poradi jiz osmy ro¢nik se za-
¢atkem zaf{ po ro¢ni odmlce opét vratil
do hotelu Jezerka.

Akce je primarné urcena pro ob-
chodni partnery a zakazniky, ktefi se
pti sportovnim zapoleni setkévaji se za-
stupci CD Cargo, a to predevsim s ob-
chodnimi manaZery a samozfejmé i za-
stupci vedeni spole¢nosti. V poslednich
letech tak sportovni hry neodmyslitelné
patfi do marketingového kalendate CD
Cargo. Jejich cilem je prohlubovani
vztaht se zakazniky, kteti ocenuji nejen
moznost odpoutat se od kazdodennich
pracovnich povinnosti a stresi, ale
i moznost pfi neformdlnich setkdnich
prodiskutovat i néktera témata plynouci
ze vzajemnych obchodnich vztaht.

Po tvodni registraci a prihlaSeni

ucastnikt do jednotlivych disciplin se
véichni s nadSenim a odhodlanim pus-
tili do sportovani. K vybéru byla cela
tada disciplin. Od téch, co vyzaduji ur-
¢ité predchozi sportovni zku$enosti
a dovednosti, jako jsou tfeba tenis, stolni
tenis ¢i volejbal, po discipliny, které
mohl absolvovat opravdu kazdy. K tém
pattily i tfeba méné znamé ¢i obvyklé
discipliny s ndzvem jenga, lovec svétla
¢i molkky. Nemtizeme vSak opomenout

ani zbyvajici discipliny, kterymi byly
bowling a pétanque. I pfi sportovani je
vak tfeba myslet na obcerstveni a do-
drzovani pitného rezimu. O to se staral
po cely den vyborny hotelovy catering.
Ti, ktefi sportovali tak vehementné, ze
je zmohla tnava ¢i drobné zranéni,
mohli vyuzit sluzeb fyzioterapeutky. Po
cely den programem provazel legen-
darni sportovni moderator Petr Vich-
nar. Ten se mliZe pysnit nejen uzasnymi
statistikami v poétu  olympiad
a mistrovstvi svéta, kterych se jako mo-
derator tcastnil, ale i jednim ojedinélym
a tézko prekonatelnym rekordem - jiz
8x moderoval sportovni hry CD Cargo!
Teprve az v pozdnich odpolednich ho-
dindch se sportovni program nachylil
ke konci. A neni divu, vzdyt leto$ni ro¢-
nik mél rekordni Gcast témét 90 ucast-

D Cargo

nikd z vice nez 30 firem. O umisténi se
ve vSech disciplindm urputné, avsak
estné a s usmévem bojovalo. Konec-
konci neslo v prvni fadé o vitézstvi, ale
o ptijemné prozité chvile v pratelské
atmosfére.

Vecerni program odstartoval tradi¢né
vyborny raut. Potom jiz vSichni netr-
pélivé ocekavali vyhlaseni vysledkd, je-
hoz se za asistence Petra Vichnara ujal
predseda predstavenstva CD
Cargo Ivan Bednarik. Ten v tvodu
slavnostniho ceremonidlu nejprve
vSem ucastnikil podékoval za vy-
borné sportovni vykony a skvélou
atmosféru. Poté jiz byli dekorovani
ti nejlepsi v jednotlivych discipli-
nach. Neni podstatné, a ani to ne-
umoznuje rozsah tohoto ¢lanku,
uvadét vsechna jména. Podéko-
vani patfi rozhodné v§em! Vyhla-
$enim vitéz{l ale vecerni program
nekoncil. Stiihovy komentovany
porad Petra Vichnara ,Branky,
Body, Vzpominky* ndm pifipomnél ty
nejbizarnéjsi situace, do kterych se muize
televizni komentator dostat. Zaplnénym
kongresovym sdlem jesté doznivaly
salvy smichu a DJ Mirek Rais jiz pfi-
pravoval zavére¢ny bod programu spor-
tovniho dne, a to disco a karaoke show.
Ti, kteti si mysli, Ze po celodennim
sportovani vétsina ucastniku jiz spise
odpocivala u lahodného moku v hote-
lovém baru, jsou na omylu. Hudebni
show byla zavérecnou teckou vydare-
ného sportovniho dne CD Cargo 2015.

Slibovat nemtzu a ani nechci, ale jiz
nyni mohu v8echny ucastniky sportov-
nich her ubezpecit, ze premyslime
o tom, jak pristi ro¢nik sportovnich her
jesté vylepsit ¢i prinést daldi prijemna
prekvapeni.

Zdenék Siler

Projekt Propagace zaméstnanosti
a kvality prace na zeleznici v Evropé

Ur¢ité vas bude zajimat, co se vlastné
déje a pro¢ chceme znat vase nazory
a hodnoceni. Projekt, v jehoZ ramci
budete odpovidat, je primarné za-
meéfen na prehled o nazorech a po-
tiebach zaméstnanca Zelezni¢nich
spolecnostivzemich Evropské unie.

Cilem tedy neni zvySovat nazorovou
roztfisténost u jednotlivych zamést-
navatell, ale prostfednictvim vyhod-
noceni odpoveédi zvysit prestiz zameést-
nani na zeleznici a také zdjem mezi
uchazeci o zaméstnani z fad absol-
vent a docasné nezameéstnanych lidi.
Projekt by mél také pomoci odpovédét
na otazku, jaké jsou pozadavky nejen
zaméstnavateld, ale i jakd jsou oceka-
vani nasich zaméstnancu.

Na jedné strané se projektu ucastni
zameéstnavatelé (¢Clenové asociace CER)
ana druhé strané ETE které zase sdru-
zuje odborové Zelezni¢ni centrély. Na
strané odborovych organizaci se ak-
tivné zapojilo OSZ, které je &lenem Ze-
leznic¢ni sekce ETE Organizacné pro-
jekt zajiStuje némecka agentura EVA,
projekt je financovan z evropskych
prostredkd, pricemz samotny vyzkum
provadi britska agentura ICF Interna-
tional. Projektu se ucastni 12 zemi,
jmenovité jde o CZ, BG, FR, IT, DE,
PL, BE, S, ES, SE, GB a NL.

Oficidlni vysledky budou pro zicast-
néné zelezni¢ni podniky prezentovany
na zavére¢né konferenci v Bruselu
19. dubna 2016.

V Ceské republice probéhne akce
nejen v nasi spolecnosti, ale i v ramci
CD, as.,a SZDG, s.0., a teoreticky by
méla probihat i u spolec¢nosti RegioJet
a LeoExpress. Vyzkum se totiz tyka
celého zelezni¢niho sektoru, nejenom
tzv. narodnich dopravca.

Vy, jako zaméstnanci CD Cargo, a.s.,
budete vypliovat dotazniky v prostredi
vzdélavaciho portalu. Ke zptsobu
zpracovani dotazniku bude jesté vydan
»manudl®. Dotazniky jsou zcela ano-
nymni. Po pfihlageni na vzdélavaci
portal se zaméstnanec jen ,,proklikne®
odkazem ptimo k dotazniku, ktery je
ulozen na londynském serveru spolec-
nosti ICF International, kde se budou
ziskana data zpracovavat. Dotaznik je
v Ceském jazyce a budete odpovidat
naptiklad na nasledujici otazky:

»Nakolik jste spokojen/a s tim, Ze pra-
cujete pravé na zeleznici?“

»Nakolik je podle vis dané odvétvi
atraktivni pro uchazece o praci?“

,Co by atraktivitu tohoto odvétvi zvy-
silo?*

»Byli byste ochotni se kviili své praci
prestéhovat do jiného regionu?“

Budou tam i otazky typu: jak je za-
méstnanec spokojen s praci, pro¢ a jak
dlouho pracuje na draze, co na praci
ocenuje, co se mu na ni libi, ¢i nelibi,
jaka jsou jeho ocekavani, jak ocenuje
¢i hodnoti zaméstnavatele ve smyslu
napt. poskytovani benefitt a zajisténi
zdravotni péce.

Predpokladam, ze kazdy zaméstna-
nec nasi spolecnosti se do tohoto prua-
zkumu zapoji. Doba pro zpracovani
dotazniku nezabere vice nez 10 minut
a zaroven véfim, ze svoji aktivni ucasti
potvrdite vysokou troven znalosti své
profese.

Predem vSem zaméstnanciim nasi
spolecnosti dékuji za zapojeni se do
celého projektu a preji vam pohodu,
klid a pocit z dobfe vykonané prace
nejen pii vypliovani dotazniku.

Ing. Mojmir Bakalaf,
feditel odboru lidskych zdroju
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ERTMS/ETCS v Ceské republice, situace
v roce 2015 a blizka budoucnost

Pokracovdni z minulého isla

Proto je interoperabilita a z ni vyply-
vajici snadnéj$i mezistatni provoz jen
jednim z mnoha ptinostt ETCS. Dal$imi
ptinosy jsou:

® zisadni zvyseni bezpecnosti Zelez-
ni¢ni dopravy v dasledku vyrazného
snizeni po¢tu nehod vzniklych v du-
sledku prehlédnuti ¢i nerespektovani
navésti strojvedoucim,

® zvyseni propustnosti trati a uzla
v dtisledku umoznéni jizdy vlaki v tés-
néj$im sledu,

® sni’eni spotieby energie v disledku
fizeni jizdy vlaku se znalosti situace na
trati pred nim aZ na 16 km dopredu.

Funkei jizdy vlaku pod dohledem
ETCS neni tézké pochopit. Jizda se ne-
fidi navéstidly; ale rychlostnim profilem,
ktery je strojvedoucimu zobrazovan na
displeji, resp. ktery vstupuje do systému
automatického vedeni vlaku. Rychlostni
profil je ovlivnén jak tratovymi pod-
minkami (polomér oblouku, stav, resp.
udrzba trati), tak i postavenim vyhybek
a koncem vlakové cesty. Cilem je ,,pos-
lusny“ vlak, ktery jede jen tak rychle,
jak smi, a nepojede dal, nez kam az smi
dojet, a navic jej lze kdykoliv zastavit
odebranim opravnéni k jizdé. V Ceské
republice budované ETCS 2. aplika¢ni
urovné (level 2) je rychlostni profil
z traté (z radioblokové centraly) na vo-
zidlo vedouci vlak kontinualné prena-
$en vysoce zabezpecenym digitalnim
radiovym signdlem EIRENE s techno-
logii GSM-R a navéstidla zcela odpadaji.
U ETCS 1. aplika¢ni urovné (level 1) je
rychlostni profil z traté (od navéstidel)
na vozidlo vedouci vlak prenasen bo-
dové pomoci proménnych baliz.
U ETCS 2. aplika¢ni trovné jsou balizy
pouzivany téz, avsak neproménné. Vlak
podle nich rozpozna, ve kterém misté
na trati se nachdzi, a kterym smérem
jede (proto jsou zpravidla umistovany
po dvojicich). Mezi skupinami baliz si
vlak vzdalenost odméfuje na zakladé
pocitani otacek dvojkoli (odometrie),
ze kterych téZ zjistuje svoji rychlost. Po-
kud je skute¢na rychlost vlaku vyssi, nez
jakd odpovidd dynamickému rychlo-
stnimu profilu (ten si vlak spocte sim
s uvazovanim svych brzdicich schop-
nosti a své délky, jakozto i znalosti tra-
tovych podminek, zejména podélného
sklonu), dojde k aktivaci brzdéni tak,
aby vlak zastavil pred mistem, kde mu
kon¢i opravnéni k jizdé. Respektive aby
sniZil rychlost pred mistem, které mé
byt pojizdéno snizenou rychlosti. Cin-
nost strojvedouciho, respektive zatizeni

pro automatické vedent jizdy vlaku je
zatizenim ETCS pribézné kontrolo-
vana. Rovnéz jsou vlakovym zabezpe-
¢ovacem ETCS na vozidlo prenaseny
pokyny pro elektricky provoz (spusténi
sbérade, vypnuti proudu, ...), hlaseni
o stavu prejezdovych zafizeni a dalsi
potiebné informace.

Strategie zavadéni ERTMS
v Ceské republice

V souladu s témito trendy a skute¢-
nostmi byl v Ceské republice v roce
2014 aktualizovan Narodni implemen-
ta¢ni plan ERTMS 2014-2020, ktery le-
gislativné vychazi z fady evropskych
smérnic a nafizeni, kterymi jsou napti-
klad smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna
2008 o interoperabilité zelezni¢niho sy-
stému ve Spolecenstvi, rozhodnuti Ko-
mise 2012/88/EU ze dne 25.ledna 2012
o technické specifikaci pro interopera-
bilitu tykajici se subsystému pro tizeni
a zabezpeceni transevropského Zzelez-
ni¢niho systému, ve znéni rozhodnuti
2012/696/EU a 2015/14/EU, natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013,
kterym se vytvari Nastroj pro propojeni
Evropy. Tolik tedy vycet vSech legisla-
tivnich ndstroju, ktery doklada dulezi-
tost, jakd je na evropské trovni této
otdzce vénovana.

Strategie prechodu od narodnich sy-
stémi tiidy B, tedy v Ceské republice
analogového radiového spojeni TRS
a vlakového zabezpelovace typu LS,
k systému tridy A, tedy radiovému spo-
jeni EIRENE s technologii GSM-R
a vlakovému zabezpecova¢i ETCS
(v CR konkrétné 2. Grovné, Level 2/1.2),
je stanovena tak, ze jsou soucasné kom-
binovany prvotni investice do vybaveni
trati a do vybaveni vozidel. To by mélo
umoznit, aby na souvisle vzniklych
dlouhych tratovych tsecich byl v kratké
dobé po instalaci tratové ¢asti zaveden
vyhradni provoz hnacich vozidel vyba-
venych systémem tfidy A. Migra¢ni
strategie vychaz{ z dudlniho vybaveni
vozidel (GSM-R/TRS, LS/ETCS) po
nezbytné pottebnou dobu. Z divodu
orientace Ceské republiky na vlakovy
zabezpecova¢ ETCS level 2 vyplyva, ze
pred zavedenim systému ETCS je nej-
dffve nutno vybudovat sit GSM-R, ktera
zajistuje prenos dat pro ETCS. Pokryti
touto siti pro traté vybavené ETCS

trovné 2 (a 3) musi byt v kvalité podle
specifikaci EIRENE.

Diky soubéznému vybavovani trati
avozidel digitdlnim radiovym systémem
GSM-R by se v Ceské republice mélo po-
datit dosdhnout kratkého migraéni ob-
dobi. To by umoznilo efektivni vyuzivani
investic do tratové ¢asti GSM-R a urych-
lilo prechod na ¢isty GSM-R provoz. Za-
vadéni tohoto sytému bylo zahdjeno
v roce 2005 a v roce 2014 jim bylo vyba-
veno jiz 1 132 km trati; dnes jsou propo-
jeny sité GSM-R mezi SZDC, DB, OBB
a ProRail (Holandsko). Vybavovany jsou
celostatni traté tak, aby vznikaly ucelené
oblasti, respektive vozebni ramena,
umoznujici jednotnou komunikaci v siti
GSM-R. Diiraz je samoziejmé kladen na
rozvoj GSM-R v preshrani¢nich usecich
pro zajisténi interoperabilni radiové ko-

munikace s vozidly zahrani¢nich do-
pravct. V letech 2014 az 2020 bude
GSM-R instalovano na vSechny traté sité
TEN-T v Ceské republice, které tvori
zhruba 26 % délky sité. Diky spolufinan-
covani tohoto rozvoje z fondt CEF
a OPD se tento plan dafi naplnovat, a to
jak na strané trati, tak i u vozidel. V sou-
¢asnosti jiz jsou v Ceské republice prak-
ticky vSechna vozidla vyuzivand na tra-
tich sit¢ TEN-T, vybavena dudlnimi
radiostanicemi, schopnymi digitdlniho
ianalogového provozu. Migra¢ni obdobi
je tak zcela minimalni.

Samotna implementace
ETCS L2

Tratova ¢ast vlakového zabezpecovace
ETCS druhé aplikaéni Grovné (L2) je
v Ceské republice v prvnim kroku po-
stupné instalovana na modernizované
traté vSech ¢tyf narodnich tranzitnich
koridort, v predstihu vybavenymi systé-
mem GSM-R pro zajisténi prenosu dat
mezi palubni a tratovou ¢asti systému

Dopravni konference Pardubice
+Principy udrzitelné dopravy*

Ve dnech 3. - 4. za¥i se v Pardubicich
konal jiz 6. ro¢nik dopravni konfe-
rence, tentokrat s podtitulem ,,Prin-
cipy udrzitelné dopravy*.

Tento ro¢nik byl navic poradan ke
dvoustému vyroci narozeni Jana Per-
nera, vyznamného ¢eského projektanta
a stavitele Zelezni¢nich trati. Konfe-
rence navazala na predchozi mezind-

rodni védecké konference porddané na
akademické ptidé Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubice.
Cast programu konference byla spo-
jena s Dopravni konferenci 2015, po-
t4danou Ceskou komorou autorizova-
nych inzenyri a technikd ¢innych ve
vystavbeé.

Cilem konference bylo prezentovat
a diskutovat o nejnovéjsich trendech

a védeckych poznatcich z oblasti do-
pravy a moznosti jejich aplikace
v praxi s prihlédnutim k principtiim
udrzitelné dopravy. V ramci konfe-
rence byla pozornost zamérena na
oblast managementu, informacnich
a provoznich technologii, na infra-
strukturu a elektrotechniku, do-
pravni prostfedky a spolehlivost
a bezpecnost dopravy. Konference

ETCS L2. V soucasnosti probihd stavba
ETCS v tratovém tiseku Kolin - Beclav,
nasledovat bude tsek Bohumin - Bfeclav
a nasledné Dé¢in - Praha - Kolin.

Jiz v priibéhu vybavovani 1. a 2. TZK
tratovou ¢asti ETCS je maximalni po-
zornost vénovana urychleni vybavo-
vani hnacich vozidel mobilni ¢asti za-
fizeni ETCS L2. Aby méla prislusna
investice do trati smysl, je nutné, aby
byla vlaky co nejdtive plnohodnotné
vyuzivana. Podobné jako ve vy$e zmi-
néném pripadé palubnich radiostanic
GSM-R je nastrojem k vybaveni vozidel
palubnimi jednotkami ETCS jejich spo-
lufinancovani z vefejnych zdrojt.
V tomto smyslu ¢ini potiebné kroky
Ministerstvo dopravy Ceské republiky.
Cilem je maximalni zkrdceni migra¢-
niho obdobi, které umozni efektivni vy-
uzivani investic do tratové casti ETCS
L2, zésadni zvy$eni bezpecnosti zelez-
ni¢n{ dopravy a vytvoreni podminek
pro budouci nahradu nizkofrekven¢-
nich kolejovych obvodi zatizenimi pro
detekci vozidel kompatibilnimi s mo-
dernimi hnacimi vozidly.

Po instalaci ETCS L2 na souvislych
usecich trati o délce radové stovky ki-
lometrt bude v Ceské republice, po-
dobné jako v zahrani¢i, zakazan vstup
vlakim vedenym vozidlem bez
funkéni kompatibilni palubni ¢asti
ETCS L2. K tomu vede fada logickych
dtvodu. Vlaky bez ETCS ohrozuji nejen
sebe samotné, ale i ostatni vlaky a téz
i zatizeni infrastruktury. Naopak pri
jizdé vSech vlakti pod dohledem ETCS
Ize na zakladé této skute¢nosti fidit vla-
kovou dopravu kreativnéji, a tim 1épe
vyuzivat kapacitu dopravni cesty. Navic
vlaky vybavené mobilni ¢asti ETCS
kontinudlné poskytuji trafové casti
ETCS informaci o své aktudlni rychlosti
a poloze, coz je dtilezité pro fizeni pro-
vozu. Zavedeni vyhradniho provozu
vlakii pod dohledem ETCS bude ozné-
meno Ministerstvem dopravy doprav-
ctim s pétiletym predstihem. Vzhledem
k tomu, ze prvnim tGsekem s vyluénym
provozem vlaktl v systému ETCS L2
bude v Ceské republice v roce 2021 traf
Evropského nakladniho koridoru RFC
7 a ¢aste¢né i RFC 8 a 9 Praha - Ceskd
Ttebova - Brno - Breclav - st. hr. - Ra-
kousko, mélo by k tomuto oznameni
dojit vroce 2016, tedy jiz v pfistim roce.
Bezprostiedné poté budou nasledovat
traté Décin — Praha, Breclav - Bohumin,
Ceska Trebova - Prerov, Praha — Ceské
Budéjovice, Beroun — Cheb a postupné
dalsi dtlezité traté. Systém ETCS je in-
tenzivné zavadén i u nasich sousedi

byla urcena $iroké odborné a vé-
decké verejnosti.

Na konferenci se svymi nazory a po-
znatky vystoupili pfedni domaci i za-
hrani¢ni védecti pracovnici, manazefi
a odbornici z dopravni a logistické
praxe. Jejich prednasky a diskuze pri-
spély k poznani a formulovani novych
védeckovyzkumnych tkolil v dopravé
stejné jako ve vzdélavani. Své nazory
zde prezentoval mimo jiné naméstek
ministra dopravy ing. Tomas Cocek,
PhD,, a to predev$im na téma finan-
covani strategického rozvoje dopravni
infrastruktury v Ceské republice z do-
macich i evropskych zdroju. Dalsi
prednasejici, naméstek generalniho fe-

(Némecko, Rakousko, Slovensko, Pol-
sko), proto dojde jiz v nejblizsich letech
k vybaveni systémem ETCS L2 i nékte-
rych dilezitych preshrani¢nich dsekd.
V roce 2016 bude systém ETCS
L2 SZDC instalovan na Ceské ¢asti pres-
hrani¢niho tseku Lanzhot - Lanzhot
st. hr. a propojen se systémem ETCS L2
OBB v tiseku Beclav — Bernhardsthal.
V roce 2020 je predpokladano propo-
jeni systému ETCS L2 SZDC a ZSR
v Useku Mosty u Jablunkova - Cadca
a ve stejném roce bude systém ETCS
L2 SZDC instalovédn na &eské casti
preshrani¢niho useku Petrovice u Kar-
viné - Petrovice u Karviné st. hr.

Zasadni otazkou, na které stoji tspéch
zavedeni ETCS 12 na siti SZDC, je po-
chopitelné i v¢asné vybaveni dostatec-
ného poctu vozidel jeho mobilni ¢asti.
Podobné jako v ptipadé vozidlovych ra-
diostanic GSM-R je podminkou uspé-
chu celé akce zajisténi podpory nakupu
a instalace palubnich zatizeni ETCS
z vefejnych zdroju. Jeji naplnéni je v sou-
Casnosti predmétem velmi intenzivnich
jednani Ministerstva dopravy CR s pti-
slusnymi statnimi i evropskymi organy.
Dal$im nastrojem podpory zavadéni
mobilni ¢asti na vozidla bude poskytnuti
statem zarucené slevy z poplatku za po-
uziti dopravni cesty pro vozidla vyba-
vend palubni ¢asti ETCS (v souladu se
smérnici Evropského parlamentu a Rady
¢. 2012/34/EU), a to velmi pravdépo-
dobné jiz béhem prechodného pétile-
tého obdobi (2016 - 2021).

Jak je z textu vidét, zavadéni systému
ERTMS/ETCS je nevratnym procesem,
se kterym je tfeba pocitat a ktery vy-
razné zméni tvar ceské Zeleznice. Sa-
moziejmé - jak uz to u kazdého takto
rozsahlého projektu byva — zbyva vytesit
jesté nemalo otazek. Mezi ty nejzasad-
néjsi patii stanoveni zptisobu financo-
vani instalace mobilni ¢asti na vozidla
tak, aby dopravci nenesli prili§ velkou
Cast téchto nakladu, a zelezni¢ni do-
prava se tim nestala nekonkurence-
schopnou a zavedeni ERTMS/ETCS ne-
zapusobilo kontraproduktivné. Dalsi,
neméné dilezitou otdzkou je rozhod-
nuti, jaka vozidla viibec mobilni ¢asti
vybavovat, a to pfedev§im vzhledem
k jejich staff a dalsi perspektivé jejich
provozu po roce 2021. Ale jak ukazuji
zku$enosti, piisobi tento moment pozi-
tivné. Pti rozhodovani, zda jesté provo-
zovat prestarla vozidla, nebo zda je na-
hradit novymi, technicky mnohem
dokonalej$imi, efektivnéj$imi a produk-
tivnéj$imi, je povinnost provozovat vy-
hradné jen vozidla vybavena mobilni
casti ETCS jasnym logickym argumen-
tem pro obnovu parku ndkupem no-
vych vozidel. Text: Martin Boha¢

ditele SZDC Ing. Mojmir Nejezchleb,
se zminil o vyznamnych soucasnych
i chystanych Zzelezni¢nich stavbach
v Pardubickém a Kralovéhradeckém
kraji. Z ,nezelezni¢nich® prednaseji-
cich mizeme zminit naptiklad na-
méstka primatora mésta Pardubic
ing. Jana Rehounka, ktery ve svém pti-
spévku popsal zdméry mésta a kraje
s dal$im rozvojem civilni ¢asti pardu-
bického letiste.

Spole¢nost CD Cargo spolu s nékte-
rymi dal$imi Zelezni¢nimi dopravci
byla jednim z odbornych partnert
konference.

Martin Bohac
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Predstavujeme profese CD Cargo (8) - dozorci

V dne$nim vydani pokrac¢ujeme v se-
znamovani nasich ¢tenafi se zamést-
nanimi, ktera se ve spole¢nosti vysky-
tuji nebo o kterych se predpoklada, ze
se mohou vyskytnout.

Zaméfime se na zaméstnani dozorci
(KZAM 43236), které je organizatné
zatazeno v provoznich jednotkach (PJ).

Pro zarazeni do tohoto zaméstnani
je jako nejniz$i doporucené uplné
sttedni véeobecné vzdélani. Odborna
zplisobilost dozor¢iho je v zdkladni
strukture stanovena témito zkouskami:

PZ-1 Zakladni pfepravni

DO-1 Odbaveni vlaku

DD-4 Dispecer

PM-3 Velka pfepravni

27V Zkouska zpiisobilosti k ¢innos-
tem na brzdovém zatizeni kolejovych
vozidel v ndkladni dopravé

Jako doplnujici odborna zptisobilost
je podle vykonavanych ¢innosti sta-
novena PK-2 - Komer¢ni. Z hlediska
zdravotni zptisobilosti je zaméstnanec
posuzovan dle § 2 pism. b) bodu
1 vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. - vstup bez
dozoru na provozovanou dopravni
cestu.

Zaméstnanci jsou do uvedeného
mzdového rozpéti zafazovani podle
vykonavanych odbornych pracovnich
¢innosti prifazenych k jednotlivym ta-
rifnim stupiim v Katalogu zamést-
nani.

V piipadé zaméstnani dozor¢i je jeho
zakladni mzdové zatazeni od 12. do
13. tarifniho stupné (zakladni mési¢ni

tarif ve stupnici 0 v tarifnim stupni
12 je stanoven od 26 100,-K¢, v tarif-
nim stupni 13 od 27 490,- K¢). Pru-
mérnd mésicni mzda vyplacena
v tomto zaméstndni za obdobi leden -

- Cervenec 2015 je ve vysi 37 117,-K¢.

V zaméstnani dozor¢i je zafazeno 52
zaméstnancl; pomér je prekvapivy -
- 26 zen a 26 muzi. Vékovy primér
v zaméstnani dozor¢i je 50 let.

O rozhovor jsme pozadali pana Mi-
roslava Jandu, ktery pracuje na Zelez-
nici od roku 1984, tj. jiz 31 let. Dnes je
organizacné zafazen na pracovisti
PP Cheb, PJ Usti nad Labem.

» Co vse madte jako dozoréi na sta-
rosti?

Na zdanlivé prostou otazku neni jed-
noduch4 odpovéd. Resim v podstaté vse,
co se v obvodu mé ptisobnosti déje. Kaz-
dodenné fesim provozni problémy vy-
volané napiiklad nahlou neschopnosti
hnaciho vozidla, mimoradnosti pfi vy-
lukach, v Gzké spolupraci s komanduji-
cim operativni redukee ¢i ruseni obsa-
zeni smén vzhledem k odfeknuti
manipula¢nich vlaka z nedostatku za-
téze, odstaveni zasilek, zajiSténi odstra-
néni zavad na pracovistich, vleckach,
v kolejisti apod. K tomu patii i komuni-
kace se zakazniky, se kterymi fesim ter-
miny a casy obsluh, mimoradnosti nad

ramec stanovenych obsluh a také rtizné
stiznosti. Zjistuji rovnéz jejich prepravni
potteby, zda by s CD Cargo nemohli vo-
zit vice zasilek nebo vyuzit jiné nase
sluzby. Zaroven k mé pracovni naplni
patii kontrolni ¢innost a funkce osoby
povérené prvotnim $etfenim pti vzniku
mimoradnych udalosti.

Ve spolupraci s provozni jednotkou
pilujeme mistni technologii tak, aby
odpovidala realité a mistnim potfe-
bam. Stejné tak ,ladime” technologii
is obchodniky, kde bych rad z posledni
doby vyzdvihl spolupraci s obchodni
manazerkou Jolanou LiSkovou, na je-
jimz konci je nékolik uspésné zreali-
zovanych obchodnich pripadiL.

» Kolik lidi fidite a v jakych zamést-
ndnich?

Ve sméné se jedna o cca 20 lidi rtiz-
nych provoznich profesi — vedoucich
posunu a posunovacu, vozmistrd, vo-
zovych disponentt apod. Nakladni po-
kladnu mdme jiz obsazenu pouze
jednu, a to v Sokolové, v Novém Sedle
u Lokte a v Karlovych Varech vykonava
¢innosti ndkladniho pokladnika vo-
zovy disponent.

» Myslite si, Ze se dd jesté vice zefek-
tivnit systém jednotlivych vozovych
zdsilek?

Podle mého nézoru je tento systém
efektivni jen tehdy, kdyz je zasilek vétsi
mnozstvi. Redukcemi jej jiz nejde ze-
fektivnit. Dalsi redukce, a to vim podle
reakci zakaznikd, uz jsou na hrané, ne-
hledé k tomu, Ze dochézi k prodluzo-
vani doby obéhu vozi i méné efektiv-
nimu vyuziti lokomotiv a personalu.
Mohu uvést priklad. Stanici Straz nad

hti dnes obsluhujeme jiz jen v pon-
déli a ve stfedu. Snadno si tedy Ize spo-
¢itat, jak dlouho je viiz mimo provoz,
ptistavime-li jej k nakladce do Straze
ve stfedu.

Je tedy nutné ziskat nové zakazky,
potencial vidim tfeba v nerostnych
surovinach, které ve velké mire dnes
bohuzel jezdi po silnici. Je to vyzva
pro obchod a my mu samoziejmé bu-
deme ve v§em napomocni. Otazkou
ale zdstava, zda nase nabidka je pro
zakaznika cenové i technologicky
atraktivni.

Text: Véra Drncova,
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (3)

CER

Jednou z nejmladsich, ale co do vliva
a vyznamu jednou z nejdilezitéjsich
mezinarodnich organizaci je Spole-
censtvi evropskych Zeleznic a mana-
Zert infrastruktury, zkracené CER,
které bylo zaloZeno v roce 1988 se
sidlem v Bruselu.

Zatimco v minulych dvou dilech jsme
si predstavili Mezindrodni Zelezni¢ni
unii UIC, orientujici se na technickou
harmonizaci, a Mezinarodni Zelezni¢ni
prepravni vybor CIT, usilujici o inte-
roperabilitu pravni, je organizace CER
zaméfena na oblast politickou. Jejim
hlavnim cilem je hajit zajmy ¢lent a ze-
lezni¢niho sektoru jako celku viici
institucim Evropské unie, jimiz jsou
Evropsky parlament, Evropska komise
a Rada ministrt. Poslanim CER je tedy
prispét k tvorbé takového regula¢niho
prostredi, které zvysi obchodni prile-
zitosti evropskych zelezni¢nich do-
pravcl i manazert infrastruktury.

Z pocate¢nich 12 ¢lenti v roce 1988
se jejich pocet rozrostl na soucasnych
71 - pokryvaji 73 % (160 000 km) ev-
ropské zelezni¢ni sité, 80 % (1 546 mil.
tun) evropskych Zelezni¢nich néklad-
nich preprav a 96 % (8,6 mld. osob)
evropskych Zelezni¢nich preprav
v osobni dopravé (tdaje jsou za rok
2014). Diky svym ¢leniim organizace
CER opravnéné hovoti o reprezenta-
tivnosti Zelezni¢niho odvétvi a zvysuje

svtjj vliv viici institucim Evropské unie.
Slogan v nazvu organizace ,Hlas ev-
ropskych zeleznic® tak odpovida
realité.

V Bruselu pusobi ptiblizné 15 000
lobbistti a 2 500 lobbistickych skupin,
pri¢emz vsichni se snazi vyjadrit a re-
prezentovat své zajmy v ramci politic-
kého rozhodovaciho procesu. Diky
svému praktickému ptistupu, spoleh-
livym informacim a kompetentnim na-
vrhtim si CER vybudoval za posled-
nich 25 let silnou pozici.

Podil Zelezni¢ni nakladni dopravy
v ramci Evropské unie ¢ini 17,2 %. Ze-
leznice jako celek pfimo zaméstnava
1,06 mil. osob s hrubou pridanou hod-
notou ve vysi 66 miliard eur. Zelezni¢ni
doprava je velice Setrna vici Zivotnimu
prostfedi, porovname-li 17,2 % celko-
vého prepraveného zbozi s pouhymi
2 % z celkové spotreby energie v dop-
ravé. Obdobné vyrazné pozitivné pro
zelezni¢ni dopravu hovoti ukazatel pro-
dukce CO: na tunovy kilometr, ktery
¢ini 21 g oproti 75 g v dopravé silni¢ni.
Pti komunikaci s politiky jde o to, aby
zohlednili v§echny tyto aspekty.

Mnoho lidi povazuje evropskou le-
gislativu za zaleZitost velmi vzdalenou
béznému zivotu s presvédcenim o ne-
moznosti ji néjakym zptisobem ovliv-
nit. V této souvislosti je nutné upozor-
nit na fakt, Ze navzdory slozitym
a zdlouhavym schvalovacim procestim
je dopad prijaté legislativy obrovsky.
Kdo by pochyboval, Ize jako priklad
uvést zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahéch,

a zdkon ¢. 77/2002 Sb., o akciové spo-
le¢nosti Ceské drahy - vznik SZDC ¢&i
liberalizaci trhu Ize jednoznaéné pricist
na vrub implementace evropské legis-
lativy.

Zeleznic¢ni prévni predpisy jsou vét-
$§inou pfijimany v tzv. bali¢cich, kdy je

-

CER

v ur¢itém obdobi projednavano vice
predpisti spjatych se zeleznici. V sou-
¢asné chvili je aktualni jiz ctvrty zelez-
ni¢ni balicek, ktery se zaméfuje na Sest
zakladnich oblasti - posileni nezavi-
slosti manazert infrastruktury, stan-
dardizaci bezpe¢nostnich certifikatt
dopravcd, interoperabilitu Zelezni¢niho
systému, posileni role Zelezni¢ni agen-
tury ERA, liberalizaci v osobni vnit-
rostatni dopravé a vybérova fizeni
v oblasti zdvazku verejné sluzby.
Ptistup CER k tvorbé pravnich no-
rem lIze charakterizovat tfemi my$len-
kami. Za prvé je to snaha o stabilizaci
legislativniho ramce vcetné jeho zapra-
covani do narodni legislativy ¢lenskych
stattl. Za druhé je to usili o prortistovou
agendu ve smyslu naplnéni cilt Bilé
knihy o dopravé, ptijaté v roce 2011.
A za tieti Gsili o rozvoj intermodalni
strategie zahrnujici i zajiténi rovnych
podminek mezi jednotlivymi druhy

dopravy. V praxi se tento pristup pro-
jevuje v lobbovani a podpofe investic
do zelezni¢ni infrastruktury, usili
o technickou harmonizaci, snaze o pre-
sun dalkové nakladni dopravy na Zze-
leznici, internalizaci externich naklad,
térové zpoplatnéni infrastruktury ¢i
upozornovani na problémy s nedosta-
te¢nym financovanim tzv. posledni
mile.

Hlavni pracovni aktivity CER jsou
vykonavany 22¢lennym pracovnim ty-
mem, pficemz ¢innosti jsou rozdéleny
do tzv. pracovnich skupin (clo, dané,
zivotni prostfedi, ERA, nakladni do-
prava, lidské zdroje, infrastruktura,
osobni doprava, bezpe¢nost). Nejvys-
$im orgdnem je valna hromada, kde
kazdy ¢len ma jeden hlas. Vedle toho
existuje ridici vybor skladajici se
z 16 ¢lentl a pripravujici doporuceni
pro valnou hromadu. Vykonnym fe-
ditelem této vyznamné organizace je
pan Libor Lochman, ktery v minulosti
ptisobil jako feditel VUZ a je vzhledem
ke své odborné kompetenci v Bruselu
velmi uznavan.

Organizace CER se podili na ptipravé
celé fady vyznamnych udalosti, jako je
Evropska zelezni¢ni cena, kterd se udé-
luje vyznamnym osobnostem majicim
pfinos v politické a technické oblasti.
Evropské Zelezni¢ni dny jsou Evrop-
skou komisi organizovany téz ve spo-
lupraci s CER. Dvakrat ro¢né se kona
tzv. High Level Freight Meeting, kde
se setkavaji generalni reditelé evrop-
skych zelezni¢nich dopravcd, kteti jsou

ve spolupraci s organizaci UIC infor-
movani o nejnovéj$im vyvoji v oblasti
dréznich predpist, iniciativ, projektt
a legislativy.

Clenové CER jsou o nejnovéjsim vy-
voji pravidelné informovani prostred-
nictvim tydenniho zpravodaje tzv. CER
Monitoru ¢i ¢tvrtletniku vénujiciho se
aktivitam ERA (Evropskd Zelezni¢ni
agentura). Organizace téz vydava velké
mnozstvi odbornych publikaci. Samo-
statnou informacni platformu tvoti ko-
munikace v ramci pracovnich skupin,
kde ptisobi experti z fad ¢lent nebo
tzv. CER asistenti, coz jsou kontaktni
osoby zodpovédné u kazdého ¢lena za
komunikaci s touto organizaci.

Zajimavou moznosti, kterou CER na-
bizi svym ¢lentim, je moznost vyslat
své pracovniky na c¢tvrtletni staz do
Bruselu. Stazisté se v ramci tohoto po-
bytu seznami s ¢innosti jednotlivych
instituci Evropské unie, s tvorbou ev-
ropské legislativy i Zivotem v mezina-
rodnim prostredi. Velkym benefitem
byva navazani mnoha kontaktt uzite¢-
nych zejména pro pracovniky mezina-
rodnich oddéleni. Autor tohoto ¢lanku
mél moznost tuto staz absolvovat
v roce 2006.

Nutnym predpokladem pro tspéch
v bruselské sféfe je spoluprace s dal$imi
organizacemi, jako jsou EIM (Evropsti
manazefi infrastruktury), UNIFE
(Unie evropského zelezni¢niho pri-
myslu), ETF (Evropska federace od-
bort) a fada dalSich.

Michal Vitéz
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Preprava Stérku do Zeleznicni stanice Dolni Bousov

Rok 2015 je ve znameni rozsahlych
investic do udrzby, oprav a rekon-
strukci Zelezniéni sité SZDC v Ceské
republice. Co do rozsahu praci a vy-
luk se ziejmé jedna o rok zatim re-
kordni.

Stavebni prace samoziejmé vyzaduji
vcasny a spolehlivy pfisun stavebniho
materidlu, pokud mozno az na sa-
motné misto stavby. To se tyka jak ko-
lejiva, tak predevsim $térku. Na téchto

plikovanych a specifickych provoznich
technologii vedlejsich trati, a to i téch,
na kterych je v poslednich letech na-
kladni doprava provozovana jen spo-
radicky nebo i viibec.

Jednim ze zajimavych pfipadd, kde
jsme prokazali svoje zkudenosti, byly
srpnové stavebni prace v ,,lokalkovém
uzlu® Dolni Bousov na Mladoboleslav-
sku. Zde se protinaji dvé mistni traté:
Mlada Boleslav - Libun - Stara Paka
a Bakov nad Jizerou - Kopidlno. Pravé

prepravach se kromé rady tradi¢nich
vylukovych dopravcti podili vletosnim
roce i CD Cargo. To na rozdil od vét-
$iny ostatnich dopravct disponuje du-
lezitou konkuren¢ni vyhodou, kterou
je personal se znalosti mnohdy kom-

Vlak Mn 325803 projizdi kolem obce Rohatsk

o

sem byla 14. srpna 2015 pfepravena
zasilka $térku z lomu Marianska skala
v Usti nad Labem (firma DOBET),
odeslana ze stanice Usti nad Labem-
sever a lozena ve tfech vozech fady
Faccs CD Cargo. Samotna stanice

TentyZ vlak po dojezdu do Dolniho Bousova

Dolni Bousov je bez pravidelné na-
kladni dopravy jiz od roku 2008, kdy
byly ukonceny ptepravy hnojiv pro
posledniho ptepravce, zemédélsky
podnik Agro Sobotka. Od téch dob zde
lze nékladni vlak CD Cargo vidét
pouze v mimoradnych ptipadech, jako
napf. pfi naklddce dfeva uskutecno-
vané zde v ptipadé nemoznosti obsluhy
smluvniho mista v nakladisti Knéz-
most. Ta probéhla v letech 2012 a 2014,
a to vzdy v objemu jen nékolika malo
vozl. Vykladka je zde jesté slabsi, za

posledni roky zahrnuje pouze obdob-
nou zésilku $térku pro stavebni prace
v roce 2011, tehdy se jednalo o ¢tyti
vozy Faccs od stejného odesilatele.
Kromé téchto pteprav slouZi trat pres
Dolni Bousov a dale na Kopidlno jako
odklonové pro obsluhu zdvodu Skoda
Auto Mlada Boleslav (ptipojna stanice
Mlad4 Boleslav mésto) v ptipadé vyluk
mezi méstskym a hlavnim nddrazim
v Mladé Boleslavi, ale této moznosti
nebylo vyuzito jiz fadu let.

Zavérem lze jesté uvést, ze ,dvojce”

lokomotiv 742.438 + 443 bylo na tento
vykon nasazeno zamérné, nebot pti
navratu z Dolniho Bousova bylo vy-
uzito pro prepravu lozenych vozi
z KnéZmostu do Dolniho Bousova. Za-
téz v tomto pripadé ¢itala dvanact ¢tyr-
napravovych vozu fady Ta loZenych
fepkovym semenem miticim do Lo-
vosic a jednim vozem Eas lozenym
drevem do Jihlavy.

Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecek

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (35)
Chornice - Velké Opatovice

Tento tratovy tisek na pomezi Cech
a Moravy, na némz osobni doprava
utichla v prosinci roku 2011, je sou-
casti sité vedlejsich trati Trebovice
v Cechach - Chornice - Velké Opa-
tovice/Prostéjov, které byly vybudo-
vany nékdejsi spole¢nosti Moravské
zapadni drahy.

Ta je uvedla do provozu 1. zati 1889,
pricemz ale provoz jiz od pocatku

Lokalbahn), a to az o téméf dvacet let
pozdéji, nez Jevicka a Velkych Opato-
vic dosahla zeleznice z Chornice. Li-
cenci k vystavbé této vedlejsi traté ob-
drzeli 1. zat{ 1907 velkostatkar Alfons
hrabé Mensdorf-Poully a inZenyr Ru-
dolf Czeczowiczka. Zakladni kapital
spole¢nosti dosdhl hodnoty 3 250 000
korun. Jak bylo v té dobé zvykem, pro-
bihala stavba velmi rychle a provoz byl
zahdjen jiz 18. kvétna 1908. Provoz byl

zajistovaly na ucet vlastnika statni
dréhy - nejprve rakouské kkStB a po
roce 1918 nové vzniklé CSD.

Druhou ¢&ast z Velkych Opatovic do
Skalice nad Svitavou, k byvalé trati
StEG Ceskd Tiebova - Brno, vybudo-
vala spole¢nost Mistni dréhy Skalice-
Boskovice - Velké Opatovice (némecky
Skalitz-Boskowitz-Groflopatowitzer

Dva zabéry zachycuji obsluhu nakladisté Jevicko

také zajistovan rakouskymi statnimi
drahami (kkStB) na ticet vlastnika a po
otevieni mistni dréhy bylo vytvoteno
jedno provozni rameno Chornice -
— Skalice-Boskovice (dnes Skalice nad
Svitavou). Jizdni ad z roku 1914 uvadi
na trati ¢. 128 tfi dvojice smiSenych
vlakid v celé trase, doplnéné ¢tyfmi
dvojicemi osobnich vlaki Boskovice -

— Skalice-Boskovice. Vzhledem k od-
li$né historii i majetkovym pomérim
obou ¢asti trati doslo i k jejich riznému
zestatnéni - ¢ast ze Skalice nad Svitavou
do Velkych Opatovic byla zestdtnéna
1. ledna 1941, a ¢ast Velké Opatovice -
- Chornice (spolu s celou Moravskou
zapadni drahou) aZ v roce 1945.

Sit nékdejsi Moravské zapadni drahy,
a tedy i usek Chornice - Velké Opato-
vice - Skalice nad Svitavou, se po
druhé svétové valce nékolikrat zapsaly
do historie provozu lokomotiv CSD.
Poprvé to bylo koncem parniho pro-
vozu u nas v sedmdesatych letech, kdy
zdejsi traté ovladly parni tendrové lo-
kalkové lokomotivy rady 433.0. Tyto
osvédéené a spolehlivé stroje, dodané
z prazské CKD v poctu Sedeséti kusi,
v povale¢nych letech vyrobné navazaly
na fadu 423.0, s nimiz sdilely spole¢né
nasazeni i osudy, pfedev$im v podobé
postupného vytlatovani motorovou
trakci. Stroje této fady se na tratich
podhorského charakteru osvéd¢ily, ne-
bot mély pro charakter zdejsiho pro-
vozu vhodné parametry: pti indikova-
ném vykonu 589 kW uvezly po roviné
vlak o hmotnosti 1 500 tun rychlosti
41 km/h, na stoupani 5 promile vlak
o hmotnosti 1 000 tun rychlosti
20 km/h a na stoupani 30 promile vlak
o hmotnosti 150 tun rychlosti 20 km/h.
O jejich tispéchu a oblibé svéd¢i i jejich
vSeobecné znama prezdivka ,skali¢ak’,
a to pravé podle Skalice nad Svitavou.
Jejich konec znamenal az ptichod lo-
komotiv fady T 466.0 (735) ,,pielstick”
koncem sedmdesatych let a od téch

dob je jejich zdejsi provoz pfipominan
obc¢asnymi nostalgickymi jizdami.
Jedna z nich se uskute¢nila v kvétnu
1999 se stroji 433.001 a 002. Tyto stroje
tehdy na celé ,,siti“ mezi Tfebovicemi,
Skalici a Prostéjovem odvezly pro do-
maci i zahrani¢ni fotografy nékolik
zvlastnich nakladnich i osobnich vlakdL.
Druhou provozni zajimavosti byl zdejsi
provoz uplné prvni lokomotivy fady
714, vzniklé rekonstrukei nékterych
strojti fady 735 v prvni poloviné
90. let minulého stoleti. Timto prvnim
~exemplafem“ byla lokomotiva
714.117, pozdéji 714.001, ktera na

vsech tratich vychazejicich z Chornice
jezdila s nikladnimi vlaky béhem roku
1993 a jejiz uspésny provoz pomohl
k definitivni podobé lokomotiv této
tady. Ty v osobni dopravé slouzi v riz-
nych mistech Ceské republiky dodnes.
Tato ddvno zrusena lokomotiva fyzicky
existuje a k likvidaci do Ceské Tiebové
byla pfevezena az koncem leto$niho
srpna.

Pravidelnd osobni doprava byla
v useku Chornice - Velké Opatovice
zastavena s pocatkem platnosti jizd-
ntho fddu pro rok 2012, tedy od
11. prosince 2011, a to z davodu jejtho
neobjednani ze strany koordinatora ve-
fejné dopravy Pardubického kraje
OREDO. Nékladnimi vlaky je dnes
prilezitostné obsluhovano Jevicko, a to
prodlouzenym manipula¢nim vlakem
z ramene Ceskd Trebova - Tiebovice
v Cechach - Chornice. Usekem Jevi¢-
ko - Velké Opatovice dnes vlaky ne-

//////

vlakd je typicka - vykladano je tridéné

uhli ze Svétce a nakladdno je dfevo
s ur¢enim pro nase a rakouské pri-
jemce. Dopravna Jevicko byvala kdysi
stanici, pozdéji zménénou na nékla-
disté kryté krycimi navéstidly. To v8ak
dnes jiz patfi minulosti a jde tak jen
o nakladisté a zastavku.

Text: Martin Boha¢
Foto: Antonin Némecek
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Rozvoj osobnosti - Osobni efektivita (6)

Moina znate ten pocit, kdy cas leti
prilis rychle pravé tehdy, kdyz to nej-
méné potfebujete. Pfed uzavérkou,
pred odevzdanim zavére¢né zpravy,
v den, kdy jste slibili partnerovi, Ze
uz kone¢né zajdete do divadla a na
veceri.

Mozné se vam kupi tkoly. Mozna
vam unikaji va$e prioritni oblasti pod
nanosem operativy. A nejlepsi zptsob,
jak predejit tomuto stresu a nevyvaze-
nosti, je dobfe si naplanovat ¢as, ¢in-
nosti a neztracet pozornost.

Existuje nespocet rtiznych nastrojt,
zejména elektronickych, které by nam
mély praci ulehcit, ale ¢asto pro svoji
slozitost nefunguji. Nékdy si musite
precist celou knihu k tomu, abyste byli
kompetentni k jejich pouzivani. A pri-
tom uz Leonardo da Vinci hlasal, Ze
nejvyssi formou dokonalosti je jedno-
duchost.

Proto vas chci seznamit s principem
Zen To Done (zkracené ZTD). Jedna
se o fadu deseti jednoduchych, snadno
naucitelnych a zopakovatelnych aktivit,
které se pretavuji v navyk, nebo také
zvyk. A zvyk, jak znamo, je zelezna ko-
gile.

Pojdme se podivat, o jaké navyky se
jedna.

1. navyk - shromazdovani
Shromazdujte myslenky, napady,
ukoly, kontakty apod. Nepretézujte se
a nenoste je v hlavé, naucte se je
zapisovat. Zapisky shromazdujte na
jednom misté - idedlné k tomu pos-
louzi maly notes, ktery mtizete nosit
vSude s sebou. Pokud preferujete
zapisovani na jednotlivé karticky, pak
karticky poctivé shromazdujte,

Novy

Karpaty vzdy predstavovaly vyraznou
terénni prekazku pii budovani do-
pravni infrastruktury. Na tzemi
dnesni Ukrajiny, byvalé Podkarpat-
ské Rusi, prekonavaly jejich hieben
celkem tfi Zeleznicni traté.

V horskych tsecich téchto jednoko-
lejnych trati bylo vybudovano mnoho
mostll a prorazena celd rada tuneli.
Nejzapadnéjsi a zaroven nejmladsi hor-
skou trat oteviely v roce 1905 Uherské
kralovské statni drahy jako pokraco-
vani traté Mistni drahy v udoli Uze.
Trat méla charakter mistni dréhy a sve-
zeni se po tzv. Podkarpatoruském
Semmeringu se stalo oblibenym turis-
tickym cilem. Az po 2. svétové valce
byla trat elektrifikovana a stala se trati
hlavni. V horském tseku byla v 70. le-
tech minulého stoleti jeji ¢ast z divodu
Castych sesuvii prelozena. Uherské kra-
lovské statni drahy vybudovaly i nej-
vychodnéjsi trat vedouci Jablonickym
prismykem, spojujici oblast Potisi
s mésty Ivano-Frankivsk, Kolomya
a Cernivcy. Pohrani¢ni tsek této traté
mezi stanicemi Jasina (Korosmezo)
a Woronienka byl otevien 15. dubna
1895.

Také geograficky prostredni a zaro-
ven nejstarsi ,,karpatskou® trat otevrely
pro vefejnost Uherskeé kralovské statni
drahy. Stalo se tak 5. dubna 1887, kdy
se poprvé rozjely vlaky mezi stanicemi
Svalava (Szolyva) na uherské strané

nenoste je rozhazené po kapsach,
tasce a zasuvkach.

2. navyk - tFidéni

Stanovte si urcita mista, kam budete
ukladat shromazdéné informace, do-
kumenty. Jednim z téchto mist, kde se
vyskytuji nashromazdéné materialy
krozttidéni, je i dorucena posta ve vasi
elektronické posté. Je dobré udrzovat
co nejmensi pocet téchto sbérnych
mist. Pti tfidéni je dobré postupovat
podle téchto zasad: Postupujte shora
doldi, nepreskakujte, rozhodujte se
rychle a okam?zité. Nic neodkladejte na
pozdéjsi rozhodnuti. To, co nepotte-
bujete, vymazte, nebo vyhodte. Archi-
vujte informace, které by se mohly ho-
dit v budoucnosti. Pro mentalni
pohodu je dobré udrzovat tato mista
po tfidéni naprosto ¢istd — at uz se
jedna o plochu stolu, prihradku, nebo
dorucenou postu.

3. navyk planovani

Pomuze vam, kdyz si stanovite na
kazdy tyden prioritni oblasti, tkoly,
kterym se chcete vénovat. Mize se
snadno stat, Ze v nanosu kazdodennich
drobngjsich aktivit nezbyva na velké,
prioritni oblasti jiz tolik ¢asu nebo
energie. Je tedy vhodnéjsi zacit priorit-
nimi ukoly.

4. navyk - vykonani

K vykonani pomize kromé planovani
také dostate¢né soustfedéni. A toho
nedosahneme, aniz bychom si vytvorili
dobré podminky. Pokud je to mozné,
odstrante co nejvice rusivych vliva -
- napiiklad zavtete v§echna oteviena
okna na ploge, ktera k praci nepotte-
bujete. Vypnéte si upozornéni na pii-

a Stryj v Hali¢i. V pohrani¢nim useku
bylo vybudovano 5 mostt a 4 tunely,
pri¢emz pohrani¢ni jednokolejny tunel
méfi 1 756 metrt. Tunel v roce 1944
poskodila ustupujici madarskd armada
a provoz pres Karpaty byl obnoven az
po dvou letech, v roce 1946. V letech
1954 - 1956 byl sice tunel rekonstruo-
van v souvislosti s elektrifikaci traté,
ale dnes se stale vice projevuje jeho
$patny technicky stav, kdy napriklad
v zimé ¢ini velké obtize zbavovani se
rampoucht vznikajicich z vody zaté-
kajici do tunelu. S ohledem na inten-
zitu dopravy v$ak tunel neni mozné
dlouhodobé vyloucit z provozu.

Na trati V. panevropského Zelezni¢-
niho nakladniho koridoru predstavuje

unel pres

Stavba nového portalu u stanice Beskid

chozi e-mail. Pokud vas pteci jen
nékdo, nebo néco vyrusi a nema to
souvislost s prioritnim ukolem, zapiste
si danou informaci do bloku a vénujte
se ji az po uplynuti ¢asu naplanova-
ného pro prioritni tikol. Béhem prace
na vykonani ukolt je dobré délat od-
pocinkové pauzy, kdy je vhodné se pro-
tahnout, projit se. Jakmile jste hotovi,
je dobré se pochvalit za vykonanou
praci.

S vykonanim souvisi nékdy nechut
pracovat, vrhnout se kone¢né do toho.
Co v takovém pripadé délat? Nékdy je
zastra$ujici velikost daného ukolu.
Rozdélte si ho tedy na dil¢i ¢asti. Du-
lezité je také prestat premitat a kone¢né
zacit.

5. navyk - jednoduchy, véro-
hodny systém

Je dulezité udrzovat systém, ktery
bude jednoduchy a ve kterém se dobie
zorientujete. Vyplati se naptiklad po-
uzivat oznaceni (at uz dokumentt,
nebo dorucené posty) prace, osobni,
telefonaty, schiizky, ¢ekdm na. Cekdm
na je skute¢né uzitené oznaceni, ne-
musite si pamatovat, kdo vam ma vratit
knihu, poslat podklady pro reporting
apod. - vstoupite do této slozky a je
vam vse jasné. Pro tisténé dokumenty
je vhodné vytvorit archivni systém, na-
ptiklad vytvorte slozku pro kazdého
klienta, pro kazdy projekt, ¢i téma.
Také je mozné tfidit dokumenty abe-
cedné.

6. navyk - uspofadavani
Vsemu uréete misto, diky tomu pak
véechno najdete. Pokud se naptiklad
naucite davat kli¢e od chalupy na stejné
misto, nebudete pred odjezdem ztracet

1 756 m dlouhy Beskydsky tunel tuzké
hrdlo - je to jediny jednokolejny tsek
na celé trati z Copu do Lvova. Z tohoto
dtivodu rozhodly v roce 2007 Ukrajin-
ské zeleznice (UZ) o vystavbé nového
dvoukolejného Beskydského tunelu.
Stavba byla zahajena v f{jnu 2013 a je-
jim zhotovitelem je sdruzeni firem ,,In-
terbudmontazh® vybrané v mezinarod-
nim vybérovém fizeni. Vystavba je
financovana predevsim z prostredki
Evropské banky pro obnovu a rozvoj
(103 mil. eur) za ptispéni fondt Lvov-
ské Zeleznice (600 mil. UAH). Novy
tunel bude 1 764 m dlouhy (vcetné
portalii 1 822 m), 10,5 m $iroky a 8,5 m
vysoky. Je budovan 182 m pod povr-
chem a projekt predpoklada vystavbu

¢as jejich hledanim. K usporadavani
pattiiarchivovani (zminéno jiz vyse -
- vytvareni slozek, abecedni fazeni)
a Stitkovani.

7.navyk - hodnoceni

Jednou tydné revidujte vas systém.
Zhodnotte pokrok u svych ro¢nich
cili - jak jste za uplynuly tyden po-
kro¢ili ke splnéni cile ro¢niho? Navrh-
néte kroky pro dalsi tyden. Hodnoce-
nim byste méli travit zhruba pul
hodiny, nebo méné. Na cile je dobré se
divat zpétné také po mésici. A dokonce
po celém roce.

8. navyk - zjednodu$ovani
Co miuzete, zjednoduste, odstrante,
vyhodte.

9. navyk - rutiny

Réd a klid pocitite tehdy, kdyz si vy-
tvotite denni a tydenni rutiny. Napii-
klad ranni rutina mtze zahrnovat po-
hled do kalendare, kontrolu seznamii
¢innosti, tkold, rozevicku, praci na
prioritnim ukolu, nasledné vyfizeni
maild. Vecerni rutina miize obsahovat
revizi dne, zapis do deniku, ptipravu
na dalsi den.

10. navyk - najdéte svou vasen

Vyhledavejte ¢innosti, pro které se
dokézete nadchnout. Je dileZité trvale
hledat ¢innosti, pro které se dokazete
nadchnout.

Nezapomerite, Ze navyk vznika opa-
kovanim po dobu 21-30 dni. Pfeji
vam, aby implementace téchto deseti
navyku ptinesla do vaseho Zzivota vice
prostoru, ¢asu a energie.

Jana Novakova

Karpaty

49 bezpecnostnich vyklenk a instalaci
12 kamer. Tremi evakua¢nimi koridory
bude novostavba spojena se starym tu-
nelem.

Stavba je provadéna tzv. novou ra-
kouskou tunelovaci metodou za po-
uziti nejmodernéji stavebni techniky.
Trhaci prace jsou provadény v provoz-
nich prestavkach starého tunelu a po
jejich dokonceni musi byt peclivé
zkontrolovano, zda nedoslo k jeho po-
$kozeni. Objem betonu pouzitého pti
vystavbé by mél dosahnout hodnoty
81 000 m’, Zeleza na vyztuze by mélo
byt pouzito vice nez 7 000 tun. Vétsina
materialu je na stavenisté dopravovana
po Zeleznici. Ostatné prirodni pod-
minky a absence odpovidajicich silnic
ani jiny zptsob dopravy neumoziuji.

Dokonceni nového tunelu je nové
pldnovano na prvni ¢tvrtleti roku 2017
(ptvodni termin 2016). Zda bude ter-
min dodrZen, neni zatim jasné. V sou-
¢asné dobé je prorazeno pres 1,4 km
tubusu. Zdrzeni stavby mtiZe zpusobit
jak nejista politickd situace na Ukra-
jiné, tak rizné finan¢ni machinace,
které mohou pohltit ¢ast penéz urce-
nych na vystavbu. Tuto mozZnost ote-
viené pripoustéji i néktera ukrajinska
média. Novostavba zvysi kapacitu traté
na 100 part vlaki za den, umozni také
zvysit rychlost v byvalém hrani¢nim
useku ze 40 na 60 - 70 km/hod.

Text a foto: Michal Roh

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Modernizace lokomotiv fady 363
V soucasnosti ma dopravce ZSSK
Cargo zrekonstruované ¢tyti loko-
motivy fady 363. Z nich dvé absol-
vovaly v minulém roce rekonstrukei
fidiciho systému a elektrické vy-
zbroje a dvé jen fidiciho systému.
ZSSK Cargo planuje do roku 2020
zmodernizovat véechny lokomotivy.
Martin Bohac

Personalni oddéleni
odpovida

Je pravda, ze pokud za¢ne strojvedouci
nosit bryle, je mu zneplatnéna licence
strojvedouciho?

Par obdobnych dotazii jsem na toto
téma zaregistrovala a musim konstato-
vat, Ze zdravotni omezeni strojvedou-
ctho - noseni bryli - neni diivodem ke
zneplatnéni licence, ale v souladu se za-
konem je diivodem k vydani nové pro
zménu udaji v ¢asti 9b licence. Platnost
je nastavena na 10 let ode dne vydani
draznim spravnim organem, coZ je
v Ceské republice Drazni ifad, a v pti-
padé vydani duplikatu licence se jeji
platnost neprodluzuje.

Je nezbytné nutné opakované zdtiraz-
nit pro vechny drzitele, ze maji nejen
sva prava, ale i své povinnosti, stanovené
v tomto ptipadé zdkonem o drahach.
Mezi né patfi oznamovaci povinnost
drzitele licence viici DU, napiiklad po-
kud dojde ke ztraté nebo poskozeni li-
cence, nebo i pokud dojde ke zméné
udaju, které se uvadi v licenci strojve-
douciho - zména pfijmeni, jména
nebo zména ve zdravotnim omezeni,
v nasem piipadé dotaz na noseni bryli.
V téchto piipadech vydéd DU na zdkladé
pisemné zadosti novou licenci strojve-
douciho (se stejnym ¢islem a dobou
platnosti, a pokud zadatel nedolozi nové
foto, tak i se stejnym fotem). K zadosti
o vydej licence pfi zméné udajii musi
strojvedouci dolozit kromé nové zadosti
o vydej licence doklad o zméné pred-
métného udaje (v pripadé zmény ve
zdravotnim omezeni dolozi Posudek
o zdravotni zpusobilosti od lékate pra-
covnélékarskych sluzeb) a dale musi za-
platit spravni poplatek (ve vysi 500,- K¢)
ve formé kolku.

Drzitel licence ma ale i povinnost vii¢i
zaméstnavateli, kdy musi neprodlené
ozndmit na pfislusném personalnim
pracoviti CD Cargo veskeré zmény s li-
cenci souvisejici (napt. vydani duplikatu
licence).

Piedstavenstvem spolecnosti CD
Cargo, a.s., byla s i¢innosti od 1. 9. 2015
schvalena 1. zména IN PERs-47-B-2014
»Priprava a vykon zaméstnani strojve-
douci®, ve které je zapracovana nejen
zména vyhlasky ¢. 16/2012 Sb., o od-
borné zputsobilosti osob fidicich drazni
vozidlo a osob provadéjicich revize, pro-
hlidky a zkousky urcenych technickych
zafizeni (zvefejnénd ve Sbirce zakontl
¢. 160/2015 castce 66, s ucinnosti od
1. 7.2015), ale i texty novych bodii. Ty
se doplnily na zakladé srpnového jednani
na DU, kde byla konzultovana spravnost
postupu pii zméné udaji, které se uvadi
na licenci strojvedouciho. Jeji uplné
znéni je zvefejnéno na Portdlu CDC,
odkaz: Interni normy - Platné interni
normy - PER-personalni - Smérnice.

Bc. Véra Drncova,
vedouci personalniho oddéleni
odboru lidskych zdroji



Historickeé viaky v Orlickych horach

Jizdni fad na rok 2015 piipravil Ze-
lezni¢nim fandim jednu ,tfe$inku na
dortu®. V obdobi od 13. ¢ervna do
19. zaii 2015 jezdil kazdou sobotu
na trati z Letohradu pfes Dolni Lipku
do Hanusovic jeden par historickych
vlakd.

Akci pripravil Pardubicky kraj ve
spolupraci s Ceskymi drahami. Vlaky
maji zpopularizovat tuto pohrani¢ni
oblast $iroké verejnosti.

Mnozi si jisté pamatuji, Ze pred né-
kolika lety byla trat Dolni Lipka - Ha-
nusovice v podstaté odsouzena k za-
niku, nebot na ni nebyly objednany
vykony v osobni dopravé a jedinou do-
pravu na této trati obstaravala akciova
spolecnost CD Cargo, aviak jen v tise-
cich Dolni Lipka - Cerveny Potok
a Hanusovice - Podlesi.

Soucasné vedeni Pardubického kraje
ale vidi vyznam Zelezni¢ni dopravy
v uplné jiném svétle a trat Dolni Lip-
ka - Hanusovice opét oZila vréicimi mo-
torovymi vozy. Zminény nostalgicky

vlak ma do téchto oblasti opét pritah-
nout nejen byvalou, ale i novou klien-
telu. Nejde jen o pozitek z jizdy histo-
rickymi vozy. V okoli traté je mozné
navstivit mnoho turistickych zajima-
vosti, zejména objekti spojenych s ob-
ranou nasi vlasti pred 2. svétovou val-
kou, dale pak rtizna muzea a sportovni
aredly. Historicky most u Cerveného
Potoka si dokonce ,,zahral ve filmu
zroku 1956 ,Neporazeni®, ktery byl vé-
novan smutné kapitole nasich déjin pti
opousténi pohrani¢i v roce 1938.

Pro jizdné v nostalgickych vlacich pla-
til tarif Cesky drah, na tizemi Pardu-
bického kraje platil tarif IREDO
s ptispévkem na obnovu a udrzbu his-
torickych lokomotiv ve vysi 15 K¢.
V sudé tydny jezdila v Cele vlakii parni
lokomotiva 423.009 nebo 464.008, v li-
ché tydny historicky motorovy viiz fady
850. Prvni vlak dne 13. ¢ervna 2015 do-
provazel sam hejtman Pardubického
kraje JUDr. Martin Netolicky, Ph.D.,
v historické uniformeé vojenského diis-
tojnika z obdobi prvni republiky.

V soucasné dobé zde stoupaji i vykony
CD Cargo v nékladni dopravé. Kromé
obvyklé nakladky dteva v Cerveném Po-
toku a v Podlesi je vzhledem k probiha-
jici vyluce mezi Bludovem a Postrelmo-
vem nyni na trati z Usti nad Orlici ptes
Letohrad a Dolni Lipku do Hanusovic
vedena odklonova vozba zésilek pro ob-
sluhu trati v oblasti Hanusovicka. Zmi-
néna preprava dfeva pravdépodobné
i nadale poroste v souvislosti s jeho od-
vozem po kalamité, ktera neddvno po-
stihla nékteré reviry kolem Hanusovic.
Opét se potvrzuje, Ze na tak velké ob-
jemy preprav je nejvyhodnéjsi pravé ze-
lezni¢ni doprava a sklanime se pred pro-
ziravosti predka, kteti dovedli Zeleznou
drédhu i do nepfistupnych a mnohdy
opusténych tzemi.

Doufejme, Ze i po skonéeni téchto od-
klont a odvozu kalamitniho dfivi si trat
Dolni Lipka - Hanu$ovice zachova svijj
vyznam a jako pohrani¢ni oboustranné
zapojena draha ztistane platnou souc¢asti
zelezniéni sité Ceské republiky.

Jifi Vorel

Memorial Strycka jedllcky

Dilezitou soucasti fungovani moder-
nich firem je i jejich odpovédné cho-
vani vici spolecnosti, v niz ptsobi,
tzv. Spolecenska odpovédnost firem.

Tu lze zjednodusené charakterizovat
vedle korektniho vztahu k zdkaznikiim
a dal$im obchodnim partnerdm i po-
zornosti k uspokojovani pozadavkil
ostatnich zainteresovanych stran (ob-
¢ant, organizaci, sdruzeni, aj.) a k péci
o zivotni prostfedi. O tom, ze CD
Cargo tuto stranku neopomiji, svéd¢i
napriklad aktivni ucast ve sportovné-
charitativnim projektu Memorial
Strycka Jedlicky, jehoz je CD Cargo
dlouholetym hlavnim partnerem.

Tento tradi¢ni tenisovy turnaj Ctyi-
her, jehoz 17. ro¢nik se konal koncem
léta na kurtech v prazské Stromovece,
si opét po roce pripomenul legendar-
niho bavice Strycka Jedlicku, a to na
misté, které mél mozna nejradéji - na
tenisovém dvorci. Kromé vzpominani
se v8ak jednalo predev$im o prestizni
sportovné-spoleéenskou akei, setkdni
pfednich umélct, podnikatelt a dal-
$ich znamych tvari naseho vefejného
zivota. Hlavni tenisovy turnaj VIP
osobnosti se za medidlni prezentace
Ceské televize konal 29. srpna 2015 na
kurtech TK Sparta Praha.

Se zacitkem Skolniho roku jsme
pro vas snizili ceny za volani v tarifu

chy 2015
" 25000- Ké
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Na fotografii jsou spoleéné zachyceni Karel Stédry (patron akce), prof. Tomés
Tr¢ (pfednosta ortopedické kliniky FN v Motole), Karel Blaha (I.S.C. SPORTS),
Irena Fodorové (feditelka Nadace Jedli¢kova ustavu) a Ivan Bednarik, predseda
predstavenstva CD Cargo.

Pro tcastniky i navstévniky byla opét
pfipravena minivystava nejcennéjich
medaili a trofeji znamych ceskych spor-
tovci. Letos se tésil pozornosti fotba-
lista Antonin Panenka a jeho vzpo-
minky a trofeje z ME ve fotbale z roku
1976 a také hokejovy olympijsky vitéz
z Nagana 1998 FrantiSek Kucera, ktery
se prisel pochlubit zlatou medaili.

Akce méla samoziejmé charitativni
podtext a jeji vytézek podporil Na-

daci Jedlickova ustavu a ortopedické
oddéleni FN v Motole. Predavani da-
rovacich $ekd se zticastnil i predseda
predstavenstva CD Cargo Ivan Bed-
narik (na snimku). Leto$ni ro¢nik byl
navic opét obohacen o turnaj teniso-
vych nadéji, ktery probihal jiz od
patku a byl realizovan za podpory
méstské ¢asti Praha 7.

Zdenék Siler

SIM ve VPN Family, v nasleduji-
cim mésici na ni obdrizi slevu

Novinky ve VPN Family a podzimni akce s novou SIM

Vyhodné tarify ve VPN Family -
- 02 nebo ve VPN Family - Voda-
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Oslavy 150. vyroci provozu trati Turnov -
- Neratovice - Kralupy nad Vitavou

V letosnim roce uplynulo jiz 150 let
od zahdjeni provozu na prvni trati
spole¢nosti Turnovsko-kralupsko-
prazské drahy (némecka zkratka
TKPE) vedouci z Kralup (dnes nad
Vltavou) pres Neratovice do Turnova.

Jejim zprovoznénim doslo k propo-
jeni primyslového Liberecka s hlavni
trati StEG Praha - Drazdany a téz

zvlastnich jizd historickych vlakd.
V sobotu i v nedéli byly vypraveny dva
parni vlaky z Turnova do Kralup nad
Vltavou, jeden parni vlak z Prahy do
Neratovic a Kralup nad Vltavou a zpét
a dva parni vlaky z Kralup nad Vlta-
vou do Turnova. Tyto jizdy jesté do-
plnily jizdy historickych motorovych
vozi. Parni vlaky byly tazeny loko-
motivami 310.0134 , kafemlejnek",

Zvlastni vlak Kralupy nad Vltavou - Turnov, vedeny lokomotivou 310.0134,

v Neratovicich

s trati Bustéhradské drahy Kralupy -
- Kladno, a tim i s kladenskymi cer-
nouhelnymi doly. Tim si do té doby
pomérné odlehlé kraje zajistily snad-
néjsi odbyt svych vyrobki i pfisun
surovin. V roce 1872 byla sit TKPE
doplnéna o odbocku z Neratovic do
Prahy. Dalsi rozvoj spolecnosti se
uskutecnoval jiz pod hlavickou nové
firmy Ceské severni draha (BNB). Jis-
tou zajimavosti je, Ze budova nékdej-
$iho feditelstvi drahy na rohu Hy-
bernské a Dlazdéné ulice je dnes
sidlem generélntho feditelstvi SZDC.

K tomuto vyznamnému jubileu pfi-
pravil Klub ptitel zeleznic Ceského
rdje na vikend 5. a 6. zafi 2015 fadu

Foto mésice

434.2186 ,,¢tytkolak®, 464.102 ,,bulik”
a213.902 ,,béeska“. Motorova vozidla
byla zastoupena vozy M 131.1081
»hurvinek, M240.0056 ,,singrovka“
alokomotivou T435.0111 ,,hektor®. Po
oba vikendové dny probihal v depu
Turnov doprovodny program, véetné
vystavy historickych zelezni¢nich i sil-
ni¢nich vozidel. Vyroci Trutnovsko-
-kralupské drahy si samozfejmé pri-
pomnéliiv dalich stanicich jubilujici
traté, v Loukové, Mnichové Hradisti,
Bakové nad Jizerou, Mladé Boleslavi,
Kropac¢ové Vrutici, Neratovicich
a Kralupech nad Vltavou.

Text a foto: Martin Boha¢

Jesté v devadesatych letech minulého stoleti bylo mozné se na nékterych, zpra-
vidla regionalnich tratich setkat s tzv. smiSenymi vlaky, neboli s nakladnimi
vlaky s prepravou cestujicich. V jejich ¢ele bylo mozné spatfit jak motorové lo-
komotivy, tak tfeba motorové vozy fad M 131.1 nebo 810.

Jednalo se o zajimavé provozni feseni nakladni dopravy na tratich, kde by
vedeni samostatnych ,,manipuldki“ nebylo efektivni. Do Bulletinu CD Cargo
pripravujeme pojednani o historii smiSenych vlakii a pravé v této souvislosti by-
chom chtéli véechny navstévniky nasich stranek pozadat o spolupraci. Pokud
mate doma zajimavé fotografie smisenych vlaka v parni nebo motorové trakci,
uvitame je na e-mailové adrese: michal.roh@cdcargo.cz. Vitany jsou i jakékoliv
dalsi postfehy nebo materialy na uvedené téma.

Zatijové foto mésice porizené Petrem Kadefavkem pripomind provoz smiSenych
vlaki na trati Opo¢no - Dobruska.

MLUVIM u VPN Family - O2.
Nové tak budou zakaznici s timto
tarifem volat uplné zdarma ve
VPN siti Skupiny Ceské drahy, a to
jak na mobilni, tak i na pevné tele-
fony 972xxxxxx. Dale sniZujeme
v tarifu MLUVIM ceny voléni do
mobilni sité O2 na 70 haléft za mi-
nutu, do ostatnich siti je voldni nové
za 1,50 K¢ za minutu.

Pokud si zakaznici do konce
fijna objednaji jakoukoliv novou

50 K¢. Akce plati také pri objednani
SIM s Kackou. Tu si mohou zakaz-
nici nyni pofidit ve VPN Family -
- 02 ik tarifim MLUVIM a BA-
VIM SE. Pokud si objednaji novou
SIM s tarifem MLUVIM nebo BA-
VIM SE, a k ni SIM s Kackou, zis-
kaji slevu 100 K¢! Akce plati i ve
VPN Family - VODAFONE. Vice
informaci lze nalézt na portéle
http://family.cdt.cz po bezplatné
a nezdvazné registraci.

fone si mize kazdy zaméstnanec
Skupiny Ceské drahy a SZDC objed-
nat na portéle http://family.cdt.cz.
Je tu umisténa také kalkulacka pro
srovnani cen za mobilni sluzby
a prehledny cenik.

UzZ patndct tisic zaméstnanci
s rodinami se pfipojilo do drazni
rodiny VPN Family. Zeptejte se na
to svého kolegy a usetfete i vy!
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