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Zahajeni
kolektivniho
vyjednavani

Vazeni spolupracovnici, dne
6. fijna 2015 predali zastupci za-
meéstnavatele odborovym organi-
zacim navrh Podnikové kolektivni
smlouvy CD Cargo, a.s., na rok
2016. Protoze kolektivni vyjedna-
vani ma svij specificky rezim,
omezim se v komentafi k tomuto
aktu pouze na nékolik nejdilezi-
téjsich informaci. Predani se
zucastnili zastupci vSech 9 odbo-
rovych organizaci ptisobicich u CD
Cargo, a.s., za vedeni spole¢nosti
¢len predstavenstva pan Bohumil
Rampula, finan¢ni feditel Ing. Mar-
tin Simek, feditel odboru lidskych
zdroji Ing. Mojmir Bakalar a ve-
douci oddéleni socidlniho a mzdo-
vého tohoto odboru Mgr. Pavla
Kreischova.

Navrh byl zaméstnavatelem zpra-
covan podle ekonomickych moz-
nosti spolecnosti s ohledem na oce-
kavany vyvoj v roce 2016, jak
pti oficidlnim predani informo-
val finan¢ni feditel spole¢nosti
Ing. Martin Simek. Harmonogram
kolektivniho vyjednavani predpo-
klada zpracovani stanoviska odbo-
rovych organizaci k navrhu za-
méstnavatele do 26. 10. 2015, dale
realizaci samotného vyjednavani
od zacatku listopadu leto$niho
roku. Pfestoze z pohledu dnesniho
dne je kone¢ny vysledek socialniho
dialogu jesté daleko, véfim, ze jed-
nani budou probihat korektné
a vécné.

Jisté jste na vysledky vsichni
velmi zvédavi, presto si dovolim
vsechny zaméstnance nasi spolec-
nosti pozadat o trpélivost v celém
prubéhu kolektivniho vyjedna-
vani. S kone¢nym stavem budete
po skonceni procesu bez zbytec-
ného prodleni seznameni obéma
smluvnimi stranami.

Mojmir Bakalar

Mikulov 2015

Ve dnech 22. - 23. fijna 2015 se
v mikulovském hotelu Galant ko-
nala obchodni konference. Ta je
organizovana nepretrzité od roku
2004. Letosni, v poradi jiz dva-
nacty ro¢nik se nekonal v dfive
tradi¢nich Krkonosich, ale zaka-
zniky privitala malebna jizni Mo-
rava. Nebyla to vSak jedina
zména. Konferen¢ni pobyt byl
zkracen na jednu noc progra-
movy blok zizen na témata tizce
souvisejici s hlavnim cilem kon-
ference, kterym bylo predstaveni
obchodni a cenové politiky
CD Cargo na rok 2016. Podrob-
nou reportaz z této akce prine-
seme v dal$im cisle Cargovaku.

Michal Roh
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Pomiize zvy3eni slevy z ceny za pouziti dopravni cesty konkurenceschopnosti CD Cargo, resp. Zeleznice pii prepravé jednotlivych vozovych zésilek?

Foto: Michal Roh ml.

Zridili jsme expertni tym pro
zeleznicni nakladni dopravu

V srpnovém cisle naseho interniho
magazinu jsme prinesli pomérné ob-
sahly rozhovor s reditelem odboru
strategie SZDC, s.o0., Bc. Markem
Binkem. V dnes$nim vydani bychom
na tento rozhovor radi navazali a se-
znamili ctenare s nazory a stanovisky
Ministerstva dopravy. O soucasné si-
tuaci i budoucnosti zelezni¢ni na-
kladni dopravy v Ceské republice
jsme hovorili s Ing. Jindfichem Kus-
nirem, reditelem odboru 0130
drazni a vodni dopravy Ministerstva

dopravy.

» Jaky zpisobem podporuje 0130
Zelezni¢ni nakladni dopravu?

V ramci reorganizace odboru v mi-
nulém roce jsme se rozhodli dat vétsi
dtiraz pravé na nakladni Zelezni¢ni do-
pravu. Zatimco osobni doprava ma
v naprosté vétsiné svého objednatele, at
uz ve formé kraje, nebo pravé Minis-
terstva dopravy prostfednictvim odboru
vefejné dopravy, ktery dokaze dosta-
tené zastupovat jeji zajmy, nakladni
doprava na zeleznici to ma téz$i. Libe-
ralizované prostredi se zasadné lis{ od
situace v dobach unitdrni Zeleznice,
resp. jednoho dopravce. Nyni se jednot-
livi dopravci, ptipadné vyznamni pre-
pravci pohybuji na silné konkurenénim
trhu a v podstaté ani neexistuje zajmové
sdruzeni, v némz by byli zastoupeni
vSichni dopravci, ktefi aktivné ptsobi
v nakladni dopravé na nasem tizemi.

Pfitom je ¢inéna fada rozhodnuti,
ktera mohou mit zdsadni dopad na
postaveni jednotlivych subjektd na
trhu. At jiz jde o stavebni projekty na
infrastrukture nebo tpravy legislativ-
niho rdmce. Za timto tcelem jsme se

Ing. Jindfich Kusnir, feditel odboru
0130 drazni a vodni dopravy Minis-
terstva dopravy.

rozhodli oslovit vSechny relevantni do-
pravce a operatory pusobici v Ceské
republice v ndkladni Zelezni¢ni do-
pravé a formou pravidelnych zasedani
tzv. expertniho tymu pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu je seznamovat

s chystanymi novinkami. Soucasné
chceme vyuzivat tato jednani i pro
zpétnou vazbu ze sektoru, a ziskavat
tak informace o tom, co citi jednotlivé
subjekty jako problém, ktery je potieba
fesit, a pripadné jaké zpusoby reSeni
existuji.

Prvni jedndni expertniho tymu se
uskutecnilo na jare leto$niho roku.
Kromé raznych provoznich kompli-
kaci, spojenych hlavné s mimorddnym
rozsahem vyluk v leto$nim roce, se
ukazalo jako ozehavé téma i nedosta-
te¢né zohlednéni potteb nékladni do-
pravy pii ptipravé vyznamnych inves-
ti¢nich projekti na infrastruktute. Toto
vnimam jako pozitivni signal, nebot je
vidét, Ze tu jsou subjekty povazujici ze-
lezni¢ni dopravu z dlouhodobého hle-
diska za perspektivni, jsou schopny
strategického uvazovani a nefesi pouze
kazdodenni provozni komplikace. Sou-
¢asné je pravda, Ze ndkladni doprava
je pii ptipravé fady vyznamnych in-
vesti¢nich projektd ponékud upoza-
déna. V tomto bodé usilujeme o zménu
pristupu, predev$im u trati, které maji
perspektivu z hlediska potfeb nakladni
dopravy.

Dalsim, v posledni dobé ¢asto zmi-
novanym problémem je nedostate¢na
kapacita na nékterych koridorovych
tratich, nejmarkantnéj$im pripadem
je pak usek Praha — Kolin - Ceska
Trebova. Jako diléi krok, smérem ke
zlep$eni situace alespon v ramci vy-

lukovych stavtl, Ize chapat leto$ni no-
velu Dopravniho fadu drah, ktera pfi
ptidélovani kapacity pfi operativnim
fizen{ provozu davad mezistatnim na-
kladnim vlaktim vys$i prioritu. Dlou-
hodobym fesenim tohoto problému
ale musi byt celkové lepsi nakladani
s kapacitou dopravni cesty a samo-
zfejmé zvySovani kapacity infrastruk-
tury investi¢nimi akcemi.

Ve vztahu k nakladni dopravé je
mozné zminit i v soucasné dob¢ zada-
vanou studii Koncepce ptechodu na
jednotnou trakéni soustavu 25 kV

50 Hz. Stejnosmérna trakéni soustava
3 kV se s postupnym zavadénim mo-
dernich vykonnych lokomotiv do pro-
vozu potykd s nedostatecnou preno-
sovou schopnosti v trak¢énim vedeni,
jejimz dopadem je nemoznost vyuziti
plného vykonu lokomotiv. Vysledkem
studie by mélo byt ekonomické a tech-
nické posouzeni implementace tohoto
zaméru a navrh dalsich kroku.

» Jaké se chystaji investice do Zelez-
nicni sité dilezité z hlediska nakladni
dopravy?

Kromé stale nedokoncené a v radé
usekd aktualné probihajici moderni-
zace Ctyf narodnich tranzitnich Ze-
lezni¢nich koridort (TZK) se v riizné
fazi ptipravy nachazi rada projektd,
které mohou byt pro nékladni do-
pravu dulezité.

Pokracovani na str. 2
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Zridili jsme expertni tym pro Zeleznicni
nakladni dopravu

Pokracovani ze str. 1

V ramci zminénych tranzitnich ko-
ridortt dosud neprobéhla moderni-
zace celé fady velkych Zelezni¢nich
uzli. Konkrétné mam nyni na mysli
uzel Ceska Tiebova, Ostrava nebo
Pardubice. U uzli Pardubice a Ceska
Trebova se podafilo v letosnim roce
dokontit studie proveditelnosti a do-
porudit k dalsi pfipravé varianty, které
budou znamenat pro ndkladni do-
pravu zlep$eni oproti existujicimu
stavu - coZ nebyvalo zdaleka standar-
dem, nebot na nasi siti bychom nasli
ptipady koridorovych staveb, které ve
vysledku zivot nékladni dopravé
mozna spise zkomplikovaly. Jako po-
zitivni posun vnimam i to, Ze v obou
ptipadech mohly ekonomické ptinosy
generované nakladni dopravou pfti-
spét k vybéru pravé zminénych vel-
korysejsich variant modernizace.

Do budoucna ma nakladni Zeleznice
jednoznaéné nejvét$i perspektivu
v dalkové, a tudiz v piipadé Ceské re-
publiky zejména mezinarodni do-
pravé. Proto pro nakladni dopravu
budou jednozna¢né kli¢ové investice
do trati lezicich ve smérech mezina-
rodnich pfepravnich proudi. Ty jsou
zaroven soucasti hlavni sit¢ TEN-T,
konkrétné tzv. CNC (core network
corridor) Orient — East-Med, Balt-
sko-jadersky koridor a koridor Ryn -
— Dunaj. Zcela prioritni je pro ¢eskou
zelezni¢ni sit z hlediska nakladni
dopravy CNC Orient - East-Med,
ktery nasim izemim prochdzi po ose
Dé¢in - Beclav. Jeho soucasti je tudiz
i tzv. pravobrezni trat v Giseku Dé¢in -
- Kolin, doposud zanedbavana ve
srovnani s TZK, zéroven v$ak na-
kladni dopravou jedna z nejvytiZzenéj-
$ich trati u nds. Jeji pfipravovand mo-
dernizace proto muze klicovym
zpusobem ovlivnit budouci vykon-
nost nakladni dopravy na nasich Ze-
leznicich a my se proto snazime, aby
zde byly vytvoteny co nejlepsi pod-
minky pro provoz nakladnich vlaku.

Tii otazky pro...

Marii Lorencovou
z odboru
podpory prodeje

Na zékladé vzdjemné vymeény stano-
visek mezi statem a dopravci doslo
k velmi uspésnému zpracovani dotaz-
nikd k reSené studii proveditelnosti
modernizace trati Kolin - Décin uzi-
vateli této trati a tim vytvoreni pod-
minek pro schvaleni vy$si irovné mo-
dernizace s ohledem na nakladni
dopravu. Na tuto trat pfimo navazuje
dalsi klicovy zamér, kterym je mo-
dernizace traté Velky Osek — Hradec
Kralové - Chocen. Pokud by se zde
podatilo realizovat dvoukolejnou trat
v pfiznivych parametrech, vytvori se
tim plnohodnotna alternativa k pre-
tizenému tseku Kolin — Chocen a na-
kladni doprava tak dostane vyznamny
impulz pro dalsi rozvoj.

Severni vétev budouciho CNC kori-
doru Ryn - Dunaj neni v soucasnosti
tak vyznamna jako vy$e uvedené traté,
nicméné jeji nizké soucasné vyuziti na
zeleznici je dano i zcela nedostatec-
nymi parametry infrastruktury. Jeji
soucasti je totiz i neelektrifikovany
jednokolejny usek Plzen — Furth im
Wald - Schwandorf. V soucasnosti se
snazime v koordinaci s némeckou stra-
nou najit co nejlepsi feSeni moderni-
zace a elektrizace tohoto spojent, které
by zéroven odrazelo i limity dané eko-
nomickym hodnocenim.

» Jaké formy podpory pro nakladni
dopravu v nasledujicim obdobi chys-
tate?

Zakladem je samoziejmé dalsi rozvoj
zelezni¢ni infrastruktury v parame-
trech, které budou zvysovat efektivnost
nakladni dopravy. Kromé toho vsak
pfipravujeme i podpiirné programy ci-
lené pfimo na dopravce, resp. dalsi
subjekty zapojené do provozovani na-
kladni dopravy. Jednak jde o program
zaméfeny na interoperabilitu, jehoz
hlavni ¢ast bude spocivat predevsim
v podpote vybavovani vozidel mobilni
¢asti ETCS dle TSI CCS. Tim nava-
zeme na obdobny program realizovany
v predchozim obdobi a zaméfeny na
mobilni ¢ast komunikaéniho systému

» Pracujete jako specialista podpory
prodeje na infolince CD Cargo. Co
vSechno prace na zakaznické pod-
pore obnasi?

Infolinka je predevsim o komunikaci
s lidmi. At se jednd o stdlé zakazniky,
potencidlni nové klienty, odborniky
z zelezni¢ni branze, ¢i studenty nebo
rizné Zelezni¢ni nadsence. Komunikuji
samoziejmé i se zaméstnanci nasi spo-
le¢nosti. Vytizuji jak telefonické, tak
e-mailové dotazy. Podavam informace
k jednotlivym ptepravnim pripadiim,
predavam kontakty na obchodni ma-
nazery a na specialisty v ramci celé sku-
piny CD. Nemalé procento tazateld to-
tiz zajimaji sluzby nabizené jinymi
subjekty v ramci skupiny, jako napt.
preprava systémem Kuryr apod.
Mnohdy si jednoduse neuvédomuji, ze
CD Cargo je ryze nékladni dopravce.
Velké mnozstvi dotazi se tykd cen, pre-
pravnich podminek, dodacich Ihit, po-
lohy a stavu zasilek na cesté apod. Stali
zdkaznici CD Cargo jsou zaregistrovani
na nasich internetovych strankach, kde

GSM-R, v jehoz ramci se takto poda-
filo vybavit pres 1 000 vozidel. Tratova
¢ast ETCS Level 2 je v soucasnosti in-
stalovana na tseku Breclav - Kolin, na
coz by mél navézat usek Kolin - Praha.
V pripravé jsou dal$i tseky dle schva-

rIrlg.jindﬁch Kus$nir

Vystudoval Fakultu mezindrod-
nich vztahti VSE v Praze se zamé-
fenim na mezinarodni vztahy a do-
pravu. Na Ministerstvu dopravy
pusobi od roku 2004, od roku 2007
na pozici zastupce feditele odboru
drah, zelezni¢ni a kombinované
dopravy. Od roku 2010 zastava po-
zici feditele téhoz odboru (v sou-
¢asnosti odbor drdzni a vodni do-
pravy). )

Je zastupcem Ceské republiky ve
Vyboru Evropské komise pro inte-
roperabilitu a bezpecnost Zeleznic
a Vyboru pro jednotny evropsky
zelezni¢ni trh, ¢lenem spravni rady
Evropské agentury pro Zeleznice
(ERA), ndrodnim koordinatorem
projektu Trans-European Railway
EHK/OSN a ¢lenem dalsich mezi-
narodnich pracovnich skupin za-
méfenych na rozvoj zelezni¢ni in-
frastruktury — vcetné  organt
nakladnich Zelezni¢nich koridort

I Evropské unie.

leného Narodniho implementa¢niho
planu ERTMS. Po zprovoznéni ETCS
na daném useku bude nasledovat né-
kolikaleté migra¢ni obdobi, po jehoz
uplynuti bude umoznén vyhradni pro-
voz pouze vozidel timto systémem vy-
bavenych. Pti védomi toho, Ze naklady
na vybaveni vozidel ETCS jsou v fadé
pripadi enormni, pokladame existenci
obdobného programu za klicovou.
Pro nakladni dopravce je dal$im oze-
havym tématem souvisejicim s intero-
perabilitou naplilovani pozadavka TSI

si sami mohou zjistit, kde se nachdzi
jejich zasilka. Pokud nejsou registro-
vani, rdda jim vyjdu vstfic a potrebné
udaje vyhledam.

Pokud prijde dotaz na cenu za pre-
pravu po Zeleznici, jsem schopna po-
skytnout orientacni tarifni cenu, a to
véetné zahrani¢nich tseki. Na této po-
zici ptsobim jiz pét let a mohu rici, ze
fesim zhruba tficet modelovych situa-
ci, které se stale opakuji s urcitym stup-
ném variability.

Rada bych vSak zminila jesté jeden
uhel pohledu na infolinku. Infolinka
nema pouze informovat o sluzbach na-
bizenych CD Cargo, poskytovat orien-
ta¢ni ceny nebo kontakty, ale musi také
nasi spolecnost prezentovat. Clovék
na této pozici musi byt za kazdych
okolnosti mily, pfijemny, musi umét
rychle a co nejlépe zareagovat. Zakaz-
nici nds totiz posuzuji nejen podle
ceny, rychlosti odezvy nebo kvality po-
skytnutych informaci, ale i podle zpt-
sobu komunikace. Proto se snaZime,
ja i muj kolega Jiti Vorel, se kterym se

NOI a TSI WAG, tykajicich se hluko-
vych emisi. To je problém predevsim
u nakladnich vozii. Téch je nyni v na-
rodnim registru vozidel zafazeno té-
mer 45 tisic, pficemz naprostd vétsina
z nich (prakticky vSechny zarazené do
provozu pred rokem 2008) zminéné
pozadavky neplni. Zatimco v Ceské re-
publice doposud nebyl stanoven pevny
termin, do kdy bude jejich provoz
mozny, nékteré jiné staty zvolily strikt-
néjsi postup a vyhlasily jiz konkrétni
terminy. Na Ceské dopravce, resp. ma-
jitele vozii bude mit bezprostiedni do-
pad predevsim vyvoj v Némecku. Pro
zachovani konkurenceschopnosti Ze-
lezni¢ni dopravy timto smérem i po
roce 2020 proto bude nezbytné pti-
stoupit k masivnimu prestrojeni brz-
dovych $palki i u vozii ceskych maji-
teld. I na toto je proto program
zameéren.

Dale pocitame i s podporou telema-
tickych systému v nakladni dopravé
dle TSI TAF anebo zavadénim systému
meéfeni spotieby elektrické energie na
vozidlech.

Za nejperspektivnéjsi segment zelez-
ni¢ni nakladni dopravy je véeobecné
povazovana kombinovana doprava.
Vzhledem k tomu, Ze termindly nejsou
soucasti verejné Zelezni¢ni infrastruk-
tury a jejich provoz i rozvoj je zajisto-
van soukromymi subjekty, je ptipra-
vovan samostatny program i pro tuto
oblast. Podpora v ramci programu
»Podpora modernizace a vystavby pre-
kladist kombinované dopravy* byla jiz
schvalena Evropskou komisi v srpnu
tohoto roku a nyni jsou pfipravovany
dal$i nezbytné dokumenty tak, aby
mohla byt vyhlasena vyzva k predkla-
dani projektovych zameért. Predmé-
tem podpory bude vystavba infra-
struktury kombinované dopravy -
- modernizace a vystavba prekladist
kombinované dopravy (KD) s verej-
nym pristupem pro uzivatele a pofi-
zeni zatizeni pro KD - manipula¢ni
zafizeni, kterd jsou technologickou
soucasti prekladisté KD.

Kromé toho chceme zlep$ovat pod-
minky pro nakladni dopravu dal$imi
prostredky. Diilezité bude zajistit po-
trebnou kapacitu na hlavnich smérech,
v tomto ohledu by mohl byt pfinosem

na infolince vzdjemné zastupujeme,
byt vzdy i po této strance profesionalni
a umét druhé strané pohotové vyhovét
v jejim pozadavku.

»Kazda prace vyzaduje odborné
znalosti. Co vSe potiebujete umét
a znat na infolince?

Komunikace s lidmi si zad4 jak ces-
tinu - pokud mozno spisovnou
(ismév), tak i cizi jazyky. Na infolinku
se totiz bézné obraceji i zakaznici z ci-
ziny. Nejcastéji se jednd o némecky
a anglicky komunikujici zakazniky, ale
setkdvame se i s polstinou, francouz-
$tinou a rustinou. Pro takové pripady
je nezbytna jistd jazykova vybavenost.
Ja naptiklad hovorim némecky a ¢as-
te¢né anglicky, kolega Vorel anglicky
a caste¢né rusky. Nezbytnd je znalost
tarifnich bodt. Ovlddat musime i nase
informacni systémy, ze kterych cer-
pame pottebné informace. Za dulezi-
tou povazuji i znalost vnitfniho pro-
stredi firmy. Mit povédomi o déni
v CD Cargo a skupiné CD, a to z di-

i novy zptsob zpoplatnéni Zelezni¢ni
dopravni cesty, ktery by mél motivovat
dopravce predevsim v osobni dopravé
k lepsimu hospodareni s kapacitou.

» Jak vidite ulohu Zeleznice v na-
kladni dopravé do budoucna?

Radu dilezitych aspektd jsem jiz zmi-
nil vys$e. V poslednich 20 letech prosly
zeleznice v Evropé asi nejvétsimi struk-
turdlnimi zménami od svého vzniku.
Liberalizace, minimalné v ptipadé na-
kladni dopravy, podle mého nazoru
znamenala pro obor jako celek pfinos.
Zvyseni zajmu o Zelezni¢ni nakladni
dopravu nebude v budoucnu mozné
bez zvyseni jeji efektivnosti. Nelze spo-
léhat na to, Ze statni sprava néjakym
direktivnim zptsobem zajisti lepsi po-
staveni zeleznice viili silni¢ni dopravé.
Ceskd republika je diky své poloze
tranzitni zemi, zejména v ose jiz zmi-
nénych koridorti Orient - East-Med
a Baltsko-jaderského. U prvné zming-
ného se v soucasnosti odehrava pre-
vazna vétsina preprav po silnici. Di-
kazem redlnosti cile prevodu zasilek ze
silnice na Zeleznici je alespon zlomek
téchto preprav jako uspé$né projekty
v kontinentdlni KD, které se povedlo
v posledni dobé realizovat. Pro jejich
udrzeni a dal$i rozsifovani podobnych
linek je proto tkolem statu a Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty odstranit
uzkd mista na hlavnich tratich, zvyseni
kapacity a zajisténi rychlych, plynulych
tras pro nakladni dopravu na naklad-
nich koridorech. Ukolem dopravcii je
pak zajistit efektivni vozbu dlouhych
vlaki modernimi vykonnymi intero-
perabilnimi lokomotivami na celé pre-
pravni vzdalenosti bez zbytecnych pro-
stojii vlakdL. Jen tak Ize uspésné rozvijet
zelezni¢ni dopravu na tikor méné eko-
logické silni¢ni dopravy. Je tfeba in-
vestovat do obnovy vozidlového/vozo-
vého parku tak, jak je bézné v silni¢ni
dopravé. Zakladem je zvétSovani trhu
zelezni¢ni nakladni dopravy ziskava-
nim novych preprav tak, aby pouze ne-
dochézelo k vzajemnému pretahovani
jiz existujicich zakazek mezi dopravci
podnakladovymi cenami, coz z dlou-
hodobého hlediska s$kodi celému
oboru.

Pfipravil: Martin Boha¢

vodu poskytnuti korektnich informaci
¢i kontakttl na konkrétni specialisty
pro danou problematiku.

» Na infolinku se obraceji také stu-
denti. S jakymi dotazy?

Ano, na podzim dostivame na info-
linku velké mnozstvi dotazt od stu-
dentt: stfednich a vysokych skol s do-
pravnim zaméfenim. V rdmci
rozsdhlych semindrnich praci se stu-
denti dotazuji na dovozné, a to i do
zahrani¢i. Zajimaji se také o prepravni
podminky nebo dodaci lhiity. Mezi
studenty jsou vyrazné rozdily v zajmu
o zelezni¢ni nakladni dopravu. Uz
z formulace dotazu je mozné rozlisit,
koho jednotlivé ptipady opravdu zaji-
maji a kdo zasle dotaz jen z povinnosti
splnit zadanou skolni praci. Z nékte-
rych tazatelt se v budoucnu mohou
stat nasi kolegové — budouci zamést-
nanci CD Cargo. Doufam, Ze to budou
ti nejlepsi, s opravdovym zdjmem o Ze-
lezni¢ni ndkladni dopravu.

Pripravila: Michala Bilkova
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Oziveni nakladky na VNVK v Praze-Libni

Oficialni statistiky Fikaji, Ze ceska eko-
nomika roste. Tuto skute¢nost mozna
potvrzuje i realizace nékolika novych
a zajimavych preprav konkrétné
z ,mého rajonu“v Libni.

Dlouholety vyrobce zelezobetonovych
prvkd, spole¢nost PREFA PRAHA a. s.,
nalozila a odeslala ve dvou vlnach kratce
po sobé skupiny vozii do némeckého
Darmstadtu. Tato spole¢nost, zalozena
jiz v roce roku 1960, nabizi kromé vy-
robkil samotnych i tvorbu projektovych
dokumentaci, poradenstvi pii vybéru
stavebni technologie, montaz staveb na
misté a dalsi sluzby. V obdobi hospo-
darského utlumu v 90. letech minulého
stoleti spole¢nost prosla privatizaci. Byla
prodana némecké spolecnosti Heber-
gerBau, diky ¢emuz ziskala nové tech-
nologie a lepsi pfistup na zahrani¢ni
trhy. Pro zeleznicare je zajimavé, Ze spo-
le¢nost realizovala v tomto roce trafos-
tanici SZDC v Usti u Vsetina.

Spole¢nost PREFA sidli v priamyslové
z6né v Praze 10, proto je zbozi z vyrob-
niho zavodu nutné dopravovat kamiony
na nadrazi a zde prekladat. Pred néko-
lika roky PREFA naklédala prefabrikaty
(vézenské buriky) do Svycarska ve sta-
nici Praha-Hostivat. V soucasné dobé
vak probihd prestavba této stanice a na-
kladka zde neni mozna. Liben byla tedy
pro nakladku vybrdna jako dalsi
vhodnd, mimo jiné i diky nepfetrzitému
obsazeni personalem. Nakladka prefa-
brikatd probéhla zatim ve dvou vlnach.
V prvni viné byly na konci srpna nalo-
zeny 3 vozy s tim, Ze jde o zkusebni pre-
pravu. K nakladce byl vyuzit jeden viiz
DB Schenker Rail a 2 vozy CD Cargo.
Nakladku zajistovala zkusena skupina
zaméstnancti CD Cargo z Trutnova.

Vzhledem k tomu, ze vée probéhlo
k plné spokojenosti, bylo rozhodnuto
o dalsi prepravé po Zzeleznici. Druha
skupina sestdvala ze 4 vozi DB Schen-
ker Rail a 6 vozti CD Cargo. U této sku-
piny doslo ke komplikacim, ne vsak
z viny nasi spole¢nosti. Termin na-
kladky byl po zménach urcen na pon-
déli 21. zafi. Tento den vsak byla na
rampu piipravena téz naklddka autoje-
fabu na rekonstrukei stfechy nad kole-
jistém stanice Praha hlavni naddrazi.
Bylo nutné obé akce zkoordinovat
a dobfe pfipravit, aby se vSe béhem jed-
noho dne stihlo. Autojerab byl nakladan
u zarazedla, nebot $lo o dva vozy bez
nutnosti vymeénovani, nakladka zelezo-
betonu probihala smérem ke zhlavi pro
umoznéni vymeény vozi. Hlavni prob-
lém ov$em nastal kvili tomu, Ze vozy,
které mély z Némecka dorazit béhem
vikendu, ztistaly na némecké strané stat
a v pondéli brzy rano teprve prekrocily
hranice. Béhem pondéli byly tedy na-
lozeny jen nase vozy a na zbylé se ce-
kalo, az dorazi. Pivodni predpoklad na-
kladky zbytku zasilky v utery musel byt
zménén, protoze nebyl k dispozici volny
jerab. Nicméné ceta pod vedenim zku-
$eného dozor¢iho Pavla Urbana zachra-
nila osud zakazky a mozna i vSech ostat-
nich preprav tim, ze vse stihla nalozit
jesté tentyz den. V utery byly véechny
vozy podany k pfepravé a odjely z Prahy.

Dalsi zajimavou prepravou, realizo-
vanou v posledni dobé, byla nakladka
ocelovych mostnich konstrukei do Tu-
recka. Pfepravu zajistovala spedice Rail
Cargo Logistics. Jako tomu ¢asto byva
u podobnych vétsich akci, terminy na-
kladky a jeji podminky se v pribéhu
¢asu ménily. Pavodné se k prepravé
mélo pouzit 5 vozt. OvSem v posled-

7
4

nich dnech pred nakladkou se ukazalo,
ze vyrobce konstrukei pozmeénil tech-
nologii a na konstrukce navafil rela-
tivné drobné dily, které ale zpusobily,
ze byly o nékolik centimetrti prekro-
¢eny pozadované rozméry. Bylo proto
nutné bud vée resit jako mimoradnou
zasilku, nebo pouzit vice vozi. Speditér
zvolil radéji variantu vice vozi, protoze
to bylo podstatné jednodussi. Vysled-
kem tedy bylo, Ze zasilka byla nalozena
na 3 vozech, ke kterym patfily 4 vozy

ochranné. U této zasilky jsme opét na-
razili na jeden neustale se zvétsujici
problém. Vyrobce pred piipravou na-
kladky pozadal o jinou nakladaci sta-
nici kviili problematické dopravé dlou-
hych dilti pres mésto Prahu. Bohuzel
ale v okoli jeho sidla neni k dispozici
zadna stanice, kde by bylo mozné v ta-
kovém rozsahu naklddat. Jednd se o trat
z Prahy na Dobfis, kde byla nakladaci
mista postupné vyrazné omezena, pri-
padné tplné zrusena. Zbylo zde néko-

lik mist s manipula¢nimi kolejemi
o délce umoznujici nakladat pouze
1 az 2 vozy. Po dobu, kdy zde nakladka
vymizela, bylo dost problematické po-
zadovat udrzeni ,plnohodnotnych®
manipulacnich ploch, kdyz majitelé
pozemkil pozadovali jejich prode;.
V soucasné dobé je jiz prakticky ne-
mozné vratit se na téchto mistech zpét
k ptivodnimu stavu.

Text a foto: Martin Kaspar

Vyvoj informaénich systémi €D Cargo kofinancovany z OPD byl dokonéen

V obdobi od listopadu 2011 do fijna
2013 byl s finan¢ni podporou Ope-
ra¢niho programu Doprava realizo-
van projekt ,,Provozné-obchodni in-
formacni systém CD Cargo, a.s.“
(dale jen ,,PROBIS®), na ktery za-
¢atkem roku 2014 navazal pro-
jektovy program ,,Upgrade infor-
macnich systému CD Cargo, a.s.,
ve vazbé na TSI-TAF“ (dale jen
»Upgrade IS“).

Projekt Upgrade IS, ktery se skladal
z tady implementacnich projektd, je-
jichz spole¢nym cilem byla standardi-
zace a automatizace vazeb mezi zelez-
ni¢nimi podniky a provozovateli
infrastruktury véetné zajisténi kvalitni
vymény dat v celé EU, je nyni u konce.
Nové sluzby a postupy byly implemen-
tovany ve vSech oblastech informac-
nich systémdl, a to jak pro interni, tak
koncové zdkazniky. Upravou prosly
i procesy souvisejici se zménami in-
formac¢nich systému.

DISC - modul KANGO

V ramci realizace projektu byla vyvi-
nuta online komunikace se systémy
spravce infrastruktury (SZDC) pro
dlouhodobou objednavku GVD. Sy-
stém DISC nové komunikuje se systé-
mem KANGO (systém pro dlouho-
doby GVD, ktery vlastni SZDC).

DISC - modul Prognézy
Predmétem projektu bylo rozsireni
soucasného dispecerského systému ze-
jména o komunikaci s ostatnimi
spravci infrastruktur, vyuziti dat o pro-

gnoze jizdy vlaku a o naruseni. Rovnéz
byla vytvofena funkcionalita modelo-
vani.

PRIS - modul Optimalizace

Predmétem projektu bylo rozsiteni
soucasného provozniho systému
o vazbu z GPPS, ptipravu a sestavu
vlaku na zakladé prognozy jizdy a po-
hyb vozt v zahranici.

ICAR - optimalizaé¢ni data

V prubéhu projektového programu
Upgrade IS byla v ramci predpoklada-
nych funkcionalit DISC a PRIS rozsi-
fena datova struktura datového skladu
o dalsi atributy k provoznim objekttim
tak, aby bylo mozné dale zefektiviiovat
¢innosti dopravee.

KNV - WIMO

Doposud byl vytvofen novy systém
pro spravu a evidenci udajii o naklad-
nich vozech. V ramci projektu bylo fe-
$eno rozsireni datové zakladny tak, aby
byla zabezpecena kompatibilita s pro-
jektem WIMO (Wagon and Intermo-
dal Operations Database).

Ciselniky evropskych siti a ma-
nipulaénich mist

Predmétem projektu byla revize sta-
vajicich ¢iselniku a jejich doplnéni dle
potteb novych modult integrovanych
v ramci projektu Upgrade IS. Jednalo
se zejména o roz$ifeni stavajiciho
¢iselniku sité o nové atributy napt.
technické vybaveni stanice, provo-
zovatel vlecky, délka a rozmisténi ko-
leji, atd.

EISOD - Upravy procesu do-
téenych projektem Upgrade IS

Predmétem projektu byla komplexni
revize procesni dokumentace vybra-
nych kli¢ovych procesti souvisejicich
s novymi informa¢nimi systémy do-
téenymi projektovym programem, nd-
vrh tprav procesniho modelu CD
Cargo vzhledem k funk¢énim a tech-
nickym pozadavkiim projektt v ramci
Upgrade IS a jejich validace.

Rizeni programové kancelare
projektu Upgrade IS

Predmétem projektu bylo zabezpeceni
programové kancelare a sluzeb progra-
mového manazera, zabezpedeni role
projektového manazera, fizeni a koor-
dinace migrace, integrace a testovani.

Architektura IS v ramci pro-
jektu Upgrade IS

Predmétem projektu byla vécna ko-
ordinace jednotlivych implementac-
nich projekti Upgrade IS, fizeni vazeb
mezi jednotlivymi systémy a projekty
véetné navrhu feseni spornych bodi
nebo poskytnuti patfi¢nych vstuptl
a Ucast na fizeni zavislosti projekta.

Upravy ostatnich systémui
Predmétem projektu byla uprava
CVA (vazba na PRIS - modul Op-
timalizace a TMS), APS (konkrétni na-
stupy zaméstnancd na sménu, vazba
na DISC - modul Prognézy), CNP
(vazba s TMS - predavani vybranych
dat o zasilce) a B2B (rozsiteni posky-
tovani udajt pro zakazniky) ve vazbé
na realizaci projektového programu.

CZ 1.01/1.2.00/12.0287

voj telematickych systému

Upgrade informaénich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

ESB - implementace integrac-
nich balickt

Predmétem projektu byla implemen-
tace integra¢nich balicktl souvisejicich
s novymi informac¢nimi systémy zata-
zenymi do projektu Upgrade IS, coz
umozni propojeni se stavajicimi indi-
vidudlnimi aplikacemi, které zastesuji
potteby CD Cargo v oblastech ob-
chodu a provozu.

TMS - modul ETI/ETA

Predmétem projektu bylo zpresnéni
hldseni ETI, ETA pti ptebirni a pred-
avani vlakd jinym dopravcim a pri-
zptisobeni a rozsifeni modulu o elek-
tronicky nakladni list, ktery je mozné
vyuzit nejen pro vnitrostatni prepravy,
ale rovnéz pro mezinarodni.

PDA - realizace pfedani vozl
na manipulaéni misto

Realizaci projektu doslo k ptizptiso-
beni aplikace pro sbér tdajti v kolejisti
v souvislosti se znalosti konkrétniho

Operacni program

Evropskd unie
* Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrinosti

mista provedeni ¢innosti, evidenci sku-
te¢nych predavek a prejimek, rozifeni
udajli o informace o predpokladaném
predani vozu ¢i zasilky.

UDIV - modul Optimalizace

V ramci projektu byl rozsifen sy-
stém jednak o vazbu na PRIS, a to
s vyuzitim dat o progndze jizdy vlaku,
ktera ma vliv na as pristaveni prazd-
ného vozu k nakladce. Rovnéz jsou
vyuzivany roz$ifené idaje o poloze
vozi.

V zavéru projektu bychom proto
radi podékovali vem, ktefi se na na-
sazeni informacnich systém ,,do Zi-
vota“ podileli. Vétime, ze dlouhodobé
pfinosy spojené s ipravami informac-
nich systémtl prevazi nad pripadnymi
kratkodobymi negativnimi dopady
spojenymi s nasazenim téchto sy-
stémul.

Tym Upgrade IS
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Pripravované zmény informaci v katalogu
nakladnich vozd CD Cargo - 1. dil Uaais

Pro ucelné a efektivni vyuzivani na-
kladnich vozu pfi prepravé zbozi po
Zeleznici je nezbytné poskytnout za-
kladni informace o technicko-pie-
pravnich parametrech jednotlivych
vozovych fad, a to nejen zaméstnan-
cim dopravce ¢D Cargo, ktefi se za-
byvaji pfepravni ¢innosti, ale také za-
kaznikiim vyuzivajicim nasich sluzeb,
kterym tyto informace pomohou pri
volbé spravného druhu Zelezni¢niho
nakladniho vozu pro prepravu jejich
zbozi.

Zakladni technické uidaje a popisy ze-
lezni¢nich nékladnich vozti CD Cargo
jsou zvefejnény v katalogu nakladnich
vozii na webovych strankach CD Cargo.

Prokop, nad ramec svych pracovnich
povinnosti, pro vétsi nzornost a snad-
néjsi orientaci novou grafickou podobu
typovych listli (zahrnujici nové sche-
matické nacrtky prislusnych typt na-
kladnich vozii) katalogu nakladnich
vozi CD Cargo, jehoZ garantem je
v soucasné dobé O6.

Doplnénim informaci si skupina
13/21 ve spolupraci s dal$imi skupinami
(012/3, 06/6) kladla za cil u kazdé vo-
zové fady vytvorit vécny piehled plat-
nych informaci umisténych v jednom
dokumentu, ktery by uzivateli poskytl
komplexnéjsi informace o Zelezni¢nich
nakladnich vozech provozovanych
v soucasné dobé dopravcem CD Cargo.
U jednotlivych typt vozi tak doslo

V uvedenych materialech se u jednotli-
vych vozovych fad ne vidy vyskytuji
udaje potrebné k prepravé zasilek. Ab-
sence nékterych technickych udaji
a drobné nesrovnalosti popisu vozil
uvedenych v katalogu s sebou prinasi
Cetné dotazy jak z fad provoznich za-
méstnanct, tak pfedevsim ze strany za-
kazniku vyuzivajicich nagich sluzeb.
Na z4kladé téchto dotazti a zkuSenosti,
plynoucich z praxe tzce souvisejici
s ulozenim zasilek, vypracoval zastupce
skupiny 13/21 GR CD Cargo Tomas

kromé uvedeni zdkladnich technickych
parametrii také nové k zobrazeni infor-
mace prijezdného profilu Gi, Gz ¢i na-
kladaciho schématu.

Pro ndzornost srovnani staré a nové
verze vzhledu katalogu nékladnich voz
CD Cargo.

Text: Stanislav Hamouz,
vedouci skupiny preprav
nebezpecnych véci

a bezpecného nakladani
Foto: Marcel Hubenak

EJ Cargo
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Tarif CD Cargo, a.s., na rok 2016 (TVZ)

Podobné jako kazdy rok, tak i pro rok
2016 zpracoval odbor podpory pro-
deje CD Cargo nové znéni Tarifu CD
Cargo, a.s. (TVZ).

Dokument vznikl za podpory ob-
chodniho a provozniho useku, jakoz
i tiseku finanéniho feditele CD Cargo,

Opét kousek od

Dne 11. zafi se konal jiz 6. rocnik
mistrovstvi Ceské republiky Zelezni-
cara v kopané ,,0 putovni pohar
predsedy OSZ¢ poiadany OSZ ve
spolupraci s CD, CD Cargo a SZDC,
za ucasti $esti muzstev.

Nase spolecnost vyslala ty nejlepsi
hréce s jasnym cilem vylepsit lonské
druhé misto a turnaj vyhrat. Tym byl
slozen ze zaméstnancti PJ Praha, PJ Ce-

Oductovny prepravnich trzeb Olo-
mouc a Rizeni provozu Cesk4 Trebova.
Tarif CD Cargo na rok 2016 respektuje
zejména vyvoj v nakladni prepravé za
kon¢ici rok 2015 a do svého znéni pro-
mita podnéty, které znamenaji sou-
stavné prizptisobovani se trhu v na-
kladni prepravé v souc¢asném prostredi.

ské Budgjovice, SOKV Usti nad Labem,
PJ Usti nad Labem a GR CD Cargo.
I pres urdité potize s necekanymi
omluvenkami (zranéni, nemoc, atd.)
nastoupili hra¢i CD Cargo k zdpastim
ve skupiné v bojovném duchu a po vy-
hrach 1:0 nad Legios Louny a 2:1 nad
CD ZAP postoupili do findle. Tam
uz podle ocekavani ¢ekalo muzstvo
SZDC - nejvétsi favorit turnaje. Favorit
svou roli bohuzel potvrdil a po vyh-

Pro zakazniky bude mit asi hlavni vy-
znam informace, Ze pro rok 2016 ne-
dochazi ke zvyseni sazebnik a tabulek
dovozného. Vyjimkou je pouze Gprava
tabulky dovozného G pro prazdné vozy
jako dopravni prostredky, kde dochazi
k ur¢itému zvyseni sazeb. Stejna filo-
zofie byla zachovana i v tabulkach jed-

poharu

fe 4:0 pro sebe ziskal, jiZ potfeti v fadé,
vitézny pohar. CD Cargo si tedy opét
odvazi druhé misto, ovsem vedouci
tymu mutize htat nejen zlepseny vykon
hraca, ale také cena pro nejlepsiho
brankare turnaje (Petr Prokes - PJ Pra-
ha). Dékujeme vSem zucastnénym
hra¢am za prikladnou reprezentaci
a poradateltim za skvélou organizaci.
A pristi rok bude pohar ur¢ité nas!
Radovan Maléf

notlivych poplatkd, jejichz vyse byla
i pro rok 2016 zachovana na trovni
roku 2015 s vyjimkou:
- poplatku za icast zaméstnance CD
Cargo,
- poplatku za ohrozeni bezpec¢nosti,
- tf poplatkil v oblasti celniho odbaveni
véetné jednoho nové zavedeného.

Kromé vyse uvedené aktualizace
textu respektujici aktudlni potteby trhu
v nakladni prepravé dochazi k odstra-
néni pasazi, jejichz obsah je soucasné
predmétem databazi vypocetni tech-
niky.

Tarif CD Cargo je i pro rok 2016 pti-
stupny pouze pro registrované zakaz-
niky a je umistén na internetové
adrese: www.cdcargo.cz - Cim se Fi-
dime - Tarify.

Jifi Vorel
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (9) - specialista dat

V dne$nim vydani pokrac¢ujeme v se-
znamovani nasich ¢tenafi se zamést-
nanimi, ktera se ve spole¢nosti vysky-
tuji nebo o kterych se predpoklada, ze
se mohou vyskytnout.

Dnesni predstaveni je specifické
v tom, Ze do zaméstnani 25290 Specia-
lista v oblasti bezpecnosti dat je pii-
fazen jen jeden zaméstnanec, ktery je
organiza¢né zarazen na Generalnim
teditelstvi CD Cargo, do oddéleni bez-
pecnosti a krizového planovani 010/6.
Mzdové je zatazen ve smluvni mzdé.

Hlavnim obsahem ¢innosti uvede-
ného zaméstnani je zabezpecent:

@ vytvareni bezpe¢nostnich politik dle
standardu CSN ISO/IEC 27001:2014
pro zajisténi bezpecnosti informaci
proti ndhodnym nebo nepovolenym
zménam, znic¢eni, neopravnénému pii-
stupu, odposlechu nebo prozrazeni
u stavajicich i nové zavadénych sy-
stémi;

@ definovani pravidel pro zabezpeceni
prenosu dat, zajisténi a kontrola jejich
aplikace a dodrzovani a nastaveni pa-
rametr( infrastruktury (servery, klient-
ské stanice, notebooky, firewally, VPN,
sprava hesel, apod.);

e monitorovani bezpec¢nosti infor-
macnich a komunikacnich technologii
v souladu s platnou legislativou dle
normy CSN ISO/IEC 27001:2014 sy-
stém fizeni bezpe¢nosti informaci a za-

kona ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich;

@ posuzovani rizik a provadéni testl
systému na zpracovani dat s ohledem
na zajisténi fungovani zpracovani dat
a bezpec¢nostnich opatent;

@ monitorovani rizik, ptistupu k da-
ttim, sledovani a vyhodnocovani bez-
pecnostnich incidentt;

@ provadéni preventivnich kontrol do-
drzovani bezpe¢nostnich politik a za-
jisténi bezpecnosti informac;

® zajisténi penetracnich testi pro zjis-
téni stavu bezpecnosti informaénich
a komunikacnich technologii a zajis-
téni bezpec¢nosti informaci ve spolec-
nosti.

O rozhovor jsme pozadali pana
Bc. Josefa Blazka, ktery pracuje na ze-
leznici od roku 1991.

" Je skutecné bezpecnost informaci
pro spolecnost tak dilezitd?

Bezpe¢nost informaci je nedilnou
soucasti podnikatelskych aktivit spo-
le¢nosti. Dobre fungujici bezpe¢nost
informaci na sebe prili§ neupozornuje
a neni prili§ viditelna. Proto je casto
brana jako néco méné diilezitého, jako
néjaky doplnék prace odpovédnych za-
méstnancil. Ve skutecnosti by to mélo
byt presné naopak. Bezpe¢nost infor-
maci by méla zastavat vyznamné
misto jak v odbornych IT utvarech,

S SE Sy e =

I

il o
Bc. Josef BlaZek, specialista v oblasti
bezpec¢nosti dat

tak by si jejiho vyznamu méli byt vé-
domi vSichni zaméstnanci prichaze-
jici do styku s informacemi spolec-
nosti.

Kazdy zaméstnanec pracujici s infor-
macnim systémem spole¢nosti si musi
uvédomovat, Ze existuji jasné defino-
vana pravidla naklddéni s informa-
cemi, kterd nesmi prekrocit. Tato pra-
vidla jsou jasné stanovena v internich
normach a jsou kontrolovéna a vynu-

covana specializovanym ttvarem, ktery
tidi dodrzovani pravidel bezpec¢nosti
informaci napfi¢ celou spole¢nosti.

Bezpec¢nost informaci se stala jednim
z klicovych témat, ke kterym se upina
pozornost firemnich, narodnich i ev-
ropskych autorit a ktera kazdym rokem
nabyvaji na vyznamu.

» Co patii mezi zakladni pravidla
bezpecnosti v oblasti I'T?

Mezi zakladni pravidla v oblasti bez-
pecnosti IT je v této souvislosti mozné
zafadit:

@ hlaseni bezpecnostnich incidentt,
e pravidla komunikace prostfednic-
tvim e-mailu,

e pravidla souvisejici s pfistupem na
internet,

e pravidla uplatiovana pii vyuzivani
informac¢nich technologii,

@ pravidla pro uzivani programového
vybaveni,

@ pravidla uréena pro vyuziti vlastnich
zarizeni,

@ ochrana citlivych informaci, jako
jsou naptiklad osobni tdaje a dalsi.

» Jak se uvedend zdkladni pravidla
konkrétné dotykaji zaméstnancii?

V pripadech, kdy je zaméstnanci pri-
délena vypocetni technika urcena
k plnéni pracovnich tkold, se stava uzi-
vatelem informacniho systému spole¢-
nosti. S tim jsou spojena prava, ale i po-

vinnosti dodrzovat pravidla, ktera de-
finuji, jakym zptisobem muze s touto
technikou a se zpracovavanymi infor-
macemi manipulovat. V ptipadé, Ze za-
méstnanec pfistupuje do informacnich
systémil spolecnosti, jsou mu pridélena
pristupova opravnéni a pristupové
udaje. Ty md zaméstnanec za povin-
nost chranit, a dodrzovat ptitom dalsi
povinnosti stanovené internimi nor-
mami. Neznalost téchto povinnosti
nebo jejich porusovani vede ke vzniku
zasadnich bezpec¢nostnich incidentil
a narusuje celkovou bezpecnostni po-
litiku spole¢nosti.

» Co se chystd v rdmci bezpecnosti in-
formaci v CD Cargo?

V soucasné dob¢ je na zékladé pro-
jektového programu ,Zajisténi ICT
bezpecnosti v CDC* ptipravovano za-
vedeni systému fizeni bezpecnosti in-
formaci (ISMS) dle CSN ISO/IEC
27001:2014.

Tento systém Fizeni bezpecnosti in-
formaci zachovava divérnost, integritu
a dostupnost informaci aplikovanim
procesu fizeni rizik a dévd jistotu CD
Cargo, jeho obchodnim partnertm,
zakaznikiim a organtim vefejné moci,
ze jsou rizika bezpecnosti informaci ve
spolecnosti pfimérené fizena.

Text: Véra Drncova
Foto: Michala Bilkova

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (4)

OSZD

OPTAHM3ALINA
COTPYJHUNYECTBA
JKEJIE3HBIX TOPOT

V nasem seridlu predstavujicim or-
ganizace s ucasti CD Cargo se pomalu
pfesouvame ,,na vychod® Organizace
pro spoluprici Zeleznic (OSZD) byla
zalozena v ¢ervnu 1956 rozhodnutim
ministrt zodpovédnych za zelezni¢ni
dopravu, se sidlem v polském hlavnim
mésté Varsavé. Vznik a stanovy OSZD
maji charakter mezinarodni smlouvy.

Ptisobeni OSZD pokryva 28 zemi,
pri¢emz mezi né patiii Ruska federace
a Cinska lidov4 republika. O rozsahu
této organizace jesté lépe vypovidaji
statistiky - ¢lenové obhospodatuji
280 654 km trati, rocné prepravi
3,9 mld. cestujicich a 5,5 mld. tun
zbozi. Organizace je unikdtni svoji
strukturou zapojujici i ministerstva
dopravy jednotlivych ¢lenskych sttt
Kazdoro¢né se tak vedle tzv. Konfe-
rence generalnich feditelii kona i tzv.
Konference ministri. Toto usporadani
neni v rozporu s legislativou Evropské
unie, nicméné Stanovy OSZD se mu-

sely liberalizaci prizptisobit a taktéz
i mozné formy ¢lenstvi.

Mezi hlavni cile OSZD patii rozvoj
a zlepSovani mezindrodniho Zelezni¢-
niho spojeni mezi Evropou a Asii se
zdliraznénim vyznamu kombinované
dopravy. Dale tvorba sladéné dopravni
politiky v oblasti mezindrodnich pre-
prav se zohlednénim spoluprace ve sféte
informacni, védecké, technologické,
ekonomické a ekologické, rozvoj mezi-
narodniho dopravniho prava SMPS
(Dohoda 0 mezindrodni Zelezni¢ni pte-
pravé osob) a SMGS (Dohoda o mezi-
narodni zelezni¢ni prepravé zbozi).

Dohody SMPS a SMGS predstavuji ob-
dobu CIV a CIM, tj. Pipojkt Umluvy
o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé CO-
TIE Jak jsme si v minulych dilech fekli,
problémem mezinarodni Zelezni¢ni do-
pravy je mj. nejednotnost téchto pred-
pisti. Jednim z fesent je pouziti naklad-
niho listu CIM/SMGS, ktery je syntézou
nakladnich lista CIM a SMGS. Od
1. zafi 2006 jej jednotlivé Zeleznice, re-
spektive odesilatelé mohou pouzivat. Jak
ukazuji statistiky CD Cargo, unifikovany
nékladni list ziskal na oblibé. Jen v roce
2014 bylo na novy nakladni list
CIM/SMGS prepraveno 25 101 zasilek
(vyvoz 12 637, dovoz 12 464).

Ceska republika z dohody SMGS vy-
stoupila 1. ledna 1991. Rumunsko
a Ceska republika jsou tak jedinymi
&eny OSZD, ktefi neuplatiiji pravo
SMGS. Slovenska republika se 1. fijna
2014 k této dohodé zcela pridala - roz-
hodnuti o zapojeni bylo u¢inéno z du-
vodu revize dohody SMGS u¢inné od
1. cervence 2015. Revize, jejimz cilem
bylo priblizeni dohody tmluvé CIM,
ptineslo vedle pojmovych zmén a no-
vého nékladniho listu SMGS také nut-
nost plného pridruzeni pro Zeleznice
provadéjici tzv. novy podej - bez to-

hoto opatteni by byla v ptipadé Slo-
venské republiky ohrozena prekladka
v Ciernej nad Tisou.

Organizace, jejimiz jednacimi jazyky
jsou ¢indtina a rustina, v piipadé po-
treby angli¢tina nebo némcina, je roz-
délena na pét komisi a dvé stalé pra-
covni skupiny. Prvni dvé komise - pro
dopravni politiku a strategii rozvoje;
pro pfepravni pravo spadaji do gesce
Konference ministrd, zbylé tii - pro
nakladni dopravu; pro osobni dopravu;
pro infrastrukturu a kolejova vozidla
spadaji do gesce Konference general-
nich fediteld. Stalé pracovni skupiny
se zabyvaji oblasti IT a financemi.

Nakladni preprava CIM/SMGS
Stav k 1. Fijnu 2014

CD Cargo je aktivni zejména ve tieti
komisi ur¢ené pro nakladni dopravu.
Vedle jiz zminovanych zalezitosti s roz-

vojem uziti ndkladnitho listu
CIM/SMGS patti k zasadnim oblastem
organizace preprav velkych kontejnert
v relaci Evropa - Asie, v¢etné odsou-
hlasent jizdnich fadt nakladnich vlakd
v mezinarodni pfepravé. Vyznamna je
téZ spoluprace v oblasti pracovni sku-
piny pro kédovani a informatiku.
V ramci spoluprace téz dochazi ke zdo-
konalovani dohody o Mezindrodnim
zelezni¢nim tarifu MTT. ZéleZitosti
SMGS jsou monitorovany pracovniky
CD Cargo, piedevsim vzhledem ke

SMGS
CIM
CIM + SMGS
Clenstvi pozastaveno
pfidruzeny ¢élen

klicovym zménam v Privodci NL
CIM/SMGS.

Organizace OSZD mé svoji nezastu-
pitelnou tlohu pfi rozvoji vztaht mezi
staty Evropy a Asie. Pfihlédneme-li
k faktu, Ze jen v roce 2013 doslo k 9%
narustu kontejnerovych preprav mezi
obéma kontinenty, je potencial OSZD
ztejmy. V pifpadé CD Cargo je trvald
snaha o vyuziti veskerych platforem
spoluprace pro tvorbu a rozvoj kon-
taktti majicich dopad do provozni a ze-
jména komer¢ni oblasti.

Text: Michal Vitéz
Mapa: Milan Koska
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Preprava transformatoru 400 kV z rozvodny
CEPS Cechy Stred do rozvodny Nosovice

Ve dnech 12. - 15. zafi probéhla sku-
tecné neobvykla a narocna preprava
autotransformatoru 400/121/10,5 kV
uskladnéného v rezervé v transfor-
macni stanici a rozvodné (TR) spolec-
nosti CEPS Cechy Stred u Celdkovic.

roku vyroby konkrétniho stroje. Pro-
toze obé rozvodny disponuji vleckou,
bylo k ptepravé v celé trase pouzito
zeleznice. Pred prepravou byl trans-
formétor odstrojen, coz obnaselo ze-
jména vypusténi 75 tun oleje a de-

Vyjezd transportu z vle¢ky rozvodny na ,,lokalku“ Mochov — Celakovice v sobotu
12. zari 2015

Cilem byla severomoravska TR No-
$ovice, kde ma dojit k ndhradé doslu-
hujiciho transformatoru NOS T402.
Takovéato obména probiha pravidelné,
a to jednou za zhruba 25 - 30 let dle

montdz rizného prislusenstvi. Roz-
méry transformatoru jsou tictyhodné:
11 025 x 6 585 x 9 435 mm, vlastni
hmotnost je 296 tun a prepravni
hmotnost po odstrojeni pak ¢inila

216 tun. V TR Nosovice byl transfor-
mator odborné slozen a zkompleto-
van a béhem listopadu 2015 bude
uveden do provozu.

Preprava byla zahdjena v sobotu
12. zafi vyzvednutim naloZeného hlu-
binového vozu, tfi vozu Eas, lozenych
demontovanymi dily transformatoru,
doprovodnym krytym vozem a osob-
nim vozem pro posadku na vlecce
CEPS Cechy Stied, ktera odbocuje
z mistni drahy Celédkovice -~ Mochov,
kterd je dnes bez pravidelné osobni
i nakladni dopravy. Nasledné byl tento
vlak presunut do stanice Celakovice,
kde ¢ekal do no¢nich hodin na zahd-
jeni prepravy po hlavnich tratich, ktera
je mozna pravé jen v nocnich hodi-
nach. I presto, ze prepravu provazely
urdité potize, podatilo se zasilku pte-
pravit podle pfedem zpracovaného
planu a transformdtor dorazil po tfech
nocnich jizdach v utery 15. zati rano
do stanice Dobrd u Frydku-Mistku.
Zminéné lokomotivy fady 731 byly
k prepravé pouzity z dtivodu mozného
dohledu strojvedouciho na zasilku bé-
hem jizdy vlaku.

Transport po dojezdu do Celékovic stejného dne

Pro zajimavost dodejme, Ze No$ovice
byly v roce 1958 prvni rozvodnou di-
menzovanou na napéti 400 kV. V té
dobé vsak TR Nosovice pracovala jen
s napétim 220 kV a ke zvySovani na
hodnotu 400 kV doslo postupné bé-
hem Sedesatych let s vystavbou dalsi
sité¢ a vedeni. Diivodem uziti co nej-
vys$siho napéti pro prenos elektrické
energie je snizeni pfenosovych ztrat.

I nejlepsi vodice kladou elektrickému
proudu odpor, ktery pii prichodu
proudu zptisobuje zahfivani vodice,
¢imz se Cast prenasené elektrické ener-
gie méni na ztratové teplo. Teprve pred
mistem spotieby je napéti transformo-
vano na pomérné bezpe¢nou hodnotu
230V a400 V, se kterou pracuji domaci
spotfebice.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (35)
Trat Dolni Lipka - HanuSovice b, e

Tato traf leZici na pomezi Cech a Mo-
ravy a zaroven i pobliz styku tfi
umoii - ¢ernomorského, severniho
a baltského byvala ptivodné soucasti
drahy Lichkov - Hanu$ovice - Blu-
dov - Sumperk - Sternberk s odbo¢-
kou Bludov - Zabfeh na Moravé.

Ve Sternberku navézala na traf spo-
le¢nosti Moravskoslezské severni drahy

kousku-Uhersku budovala tisice kilo-
metrt trati, ale najali si videnskou
firmu Wiener Eisenbahnen Baugesell-
schaft. Tato firma vSak béhem stavby
vyhlasila upadek a Kleinové museli
drahu dokonc¢it sami.

Stavba dréhy byla kompletné ukon-
¢ena v roce 1874 a pro zahdjeni pro-
vozu bylo porizeno deset lokomotiv
oznacenych kromé evidenc¢nich ¢isel

Lokomotiva 742.421 se 30. ¢ervence 2015 vraci z obsluhy Podlesi do Hanusovic,
v pozadi jeden ze dvou tuneld traté.

(MSNB) Brno - Nezamyslice - Olo-
mouc - Sternberk. Trat Kréliky -
- Sternberk byla vybudovéna a provo-
zovana spole¢nosti Moravské pohra-
ni¢ni drahy (némecky k.k. privilegierte
Mihrische Grenzbahn MGB). Koncese
byla budoucim akcionafim spole¢-
nosti, sobotinské firmé bratti Kleind
a Sumperské rodiné Oberleithnerd,
udélena v roce 1871 a samotna spole¢-
nost MGB vznikla o rok pozdéji, v roce
1872. Jednalo se tedy o dobu bourli-
vého, a nutno dodat, Ze i nezdravého,
hospodaiského rozmachu monarchie,
kterd realizaci pfesné takovychto pro-
jekta prala. Jistou zajimavosti je, Ze
bratii Kleinové nezadali stavbu drdhy
své vlastni firmé, ktera v té dobé v Ra-

od 1 do 10 téZ jmény podle mést a obci
lezicich na siti MGB. Byly to Grulich
(Kraliky, ptivodni nazev dnesni stanice
Dolni Lipka), Hannsdorf (Hanuso-
vice), Eisenberg (Ruda nad Moravou),
Bluda (Bludov), Frankstadt (Frankstat,
dnes Novy Malin), Liebau (Libina),
Schonberg (Sumperk), Neustadt (Uni-
¢ov) a Sternberg (Sternberk). Prvni
zkusebni jizdy se uskutecnily 15. fijna
téhoz roku, v obdobi po krachu na vi-
denské burze (9. kvétna 1873). Tato
udalost znamenala propad vyroby Zze-
leza v ¢eskych zemich az o 65 %. To
samoziejmé primo souviselo s upad-
kem zelezni¢niho podnikani, a tak neni
divu, Ze se do problém dostala i MGB.
To vedlo v roce 1883 k prevzeti pro-

vozu na tratich spole¢nosti rakouskymi
statnimi drahami kkStB a k definitiv-
nimu zestatnéni k 1. lednu 1895.

O velkorysosti budovani drahy a téz
0 jejich nenaplnénych ambicich svéd¢i
téleso trati, dimenzované dle podminek
koncese v nékterych mistech na dvé ko-
leje. To je naptiklad velmi dobte vidét
na obou tunelech mezi Hanusovicemi
a Lichkovem. Tunely byly takto vybu-
dovany bezpochyby proto, ze v ptipadé
vybudovani jednokolejnych by jejich
prestavba na dvojkolejné byla velmi
komplikovana. Tyto predstavy vsak ne-
byly nikdy naplnény a intenzité provozu
vzdy bohaté postacovala jedna kolej.

Po zestatnéni spolecnosti a za¢lenéni
jejich trati do sité statnich drah se
osudy ¢asti drahy zacaly postupné roz-
chazet. Vétsi vyznam vzdy méla vétev
ze Sumperka na Sternberk zajistujic
spojeni regionu s nejdulezitéj$im sid-
lem regionu, Olomouci. Naopak trat
Hanusovice - Lichkov méla vzdy raz
spise mistni drahy, kdy napiiklad jizdni
rad 1914 uvadi pouze ¢tyti dvojice
osobnich vlaki v celé trase a dale tii
dvojice osobnich a smisenych vlaki
Lichkov - Dolni Lipka (v té dob¢ ale

Mezi Cervenym Potokem a Podlesim 28. srpna 2015

jesté Grulich/Kraliky; dnesni stanice
Kréliky na mistni draze do Stitd nesla
nazev Grulich Stadt/Kraliky mésto).
Po vzniku CSD byla trat zafazena do
jednoho ramene Praha-Denisovo na-
drazi - Hradec Krilové - Lichkov -
- Hanusovice, coz ale na intenzitu
a charakter provozu mélo jen mini-
malni vliv. Po druhé svétové valce se
z tohoto ramene stala trat ¢. 2 (Praha
- Velky Osek - Hanusovice, po které
projizdél i jeden par rychlikt Praha -
- Hanusovice. Bohuzel od zacatku plat-
nosti jizdniho fadu 2011/2012 byla
v iseku Dolni Lipka — Hanu$ovice pra-
videlnd osobni doprava zastavena.

V nakladni dopravé méla trat také
spise regionalni vyznam. Pfepravy
ovsem az do devadesatych let minulého

Zasilka 3térku ve vozech Ua a Facc Z ]akubcov1c nad Odrou a Jihlavy mésta
v Dolni Lipce

stoleti dosahovaly takovych objemt, ze
na zdej$i manipula¢ni vlaky z Hanuso-
vic do Letohradu byvaly nasazovany
ilokomotivy T 679.1/781 ,,sergej“ leto-
hradského depa a pravé na trati do Ha-
nusovic lokomotiva 781.505 pravidelny
provoz zdejsich ,sergejti“ definitivné
uzavfela. Stalo se to nasazenim na ma-
nipula¢ni vlak Letohrad - Hanusovice
a zpét, a to presné pred dvaceti lety -
- 12. tijna 1995. Jinou zajimavosti zdejsi
nakladni vozby bylo to, Ze zdejsi trat
byla vyuzivana pro prepravy zasilek
s prekrocenou loznou mirou, které ne-
mohly projizdét ptivodnim Krasikov-
skym tunelem na hlavnim tahu mezi
Z4btehem na Moravé a Ceskou Trebo-
vou. Témito pfepravami se tak alespon
trochu naplnila idea stavitelt traté ja-
kozto provozni a obchodni alternativy
ptivodni Olomoucko-prazské drahy.
Ani nékladni doprava neni v sou-
¢asné dobé prili§ silnd a omezuje se
predev$im na obsluhu nakladisté
v Cerveném Potoce. K oziveni doglo
az v leto$nim roce. Z diivodu kalamity
v lesich okolo Hanu$ovic je ze zdejsich
stanic a nakladist odvazen velky objem
dfevni hmoty. Po trati byl také navazen
stavebni material (zejména $térk z Ji-
hlavy mésta, Jakub¢ovic nad Odrou
a Karlovych Vartl) na vylukové prace
v oblasti Jesenikd.
Text: Martin Bohac¢
Foto: Antonin Némecek
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Rozvoj osobnosti - Prokrastinace (7)

Vite, co je prokrastinace? Jako pro-
krastinaci oznac¢ujeme chorobné od-
kladani ukoli, povinnosti, ¢innosti.

Prokrastinaci neni ovSem kazdé “nic-
nedélani”. Problém s prokrastinaci
oproti zdravému odpocinku je ten, ze
zatimco odpocinkem energii ziskavam,
nebo alespon neztracim, prokrastinaci
energii rozhodné ztracim. Pi prokras-
tinovani mizeme byt dokonce i velmi
vykonni. Misto toho, abychom ko-
necné sedli v patek vecer k pocitaci
a dohnali praci na projektu, ktery ma
uz za sebou davno termin odevzdani,
se vrhneme do uklidu bytu, sekani za-
hrady, nebo se rozhodneme vygrunto-
vat garaz, kde se uz stézi dalo parkovat.
Ale préce na projektu stale stoji. A my
to vime. Toto védomi nas netési, miize
zpusobovat jiz zminénou ztratu energie
a také mize mit vliv na sebepojeti a se-
behodnoceni. Snadno bychom se
mobhli totiz onalepkovat za neschopné,
lenochy apod. Nebo nas tak miize ona-
lepkovat nékdo jiny. S prokrastinaci
tedy piichazi unava fyzickd i psychicka.
A s tim jde ruku v ruce stres.

Zni to nesmyslné? Proc se vlastné clo-
vék nemiiZe pustit do prdce a udélat,
co je potieba?

Vezméme si jako model uspésného
zameéstnance Petra. Pro svoji praci je
kvalifikovany, ma potfebnou praxi.
A nedavno byl povysen. Majitel firmy
mu divétuje a zadal mu tkol, vypra-
covat studii o moznosti expandovat
s jejich firmou do zahranici.

Petr ma uz vSechny pottebné pod-
Klady, ale praci na studii odklada. Ener-
gii a pozornost vénuje dal$i spousté
¢innosti, pro které si najde i raciondlni
odtvodnéni. Musi preci pohovorit
s lidmi, aby je poznal, ma novy tym. Je
potieba si uklidit sttl a prestavét na-
bytek v kanceldfi, aby se v ni dobre citil
a aby o ném néco vypovidala. A tak
dale. Pro¢ praci na studii odklada? Pe-
trovi na vysledku prace hodné zalezi.
Chce udélat dojem na $éfa, chce uka-
zat, ze je ¢lovék na svém misté, chce
studii vypracovat dokonale, protoze
mu také zalez{ na firmé a nechce nic
podcenit.

Jednou z pficin prokrastinace je tedy
strach ze selhani, strach z toho, Ze ne-

bude tak dobry, jak by chtél. Ceka ho
tkol, se kterym jesté nema zkusenost.
Anebo mu dand ¢innost pfipomina
tikol, se kterym se uz v minulosti musel
popasovat, avsak ne zcela Gspésné.

A co tedy s tim?

Opravdu dulezité je zacit. A to po-
moci jednotlivych kroki. Mozna jste

CO BYCH MEL

kazdého dil¢iho kroku. Zvysuje se tim
nase motivace, sebevédomi a divéra
v to, Ze se ukolu dokazeme uspésné
zhostit.

Podivejme se ted na ptiklad Pavla,
ten také prokrastinuje, ale jinak nez
Petr. Pavel by rad vyrazil na posledni
vylet na motorce pred zacatkem zimy,
motorka v$ak nejede a must ji opravit.

CO BYCH CHTEL

DELAT

DELAT

CO DELAM, KDYZ

PROKRASTINUJI |

uz slyseli o slové kaizen, systému kon-
tinualniho zlep$ovani v osobnim i pra-
covnim zivoté. (Vyraz kaizen je slozeny
ze dvou slov ,kai“ - zména a ,,zen* -
- dobry, lepsi, kaizen tedy znamena
zména k lepsimu). Pokud ma Petrova
studie obsahovat 4 zakladni ¢asti a ma
¢itat max. 100 stran, pak je snadnéjsi
si predstavit praci na prvni ¢asti, na
prvnich kapitolach této ¢asti. Nebo do-
konce jen na jedné z kapitol nebo jedné
strance. A na té zacit pracovat.

Kli¢ vedouci k tspéchu tedy tkvi ve
stanovovani si malych dil¢ich cild, ke
kterym vedou jednoduché kroky.

Nejen Ze na dil¢i, jednotlivé kroky
stacime, miizeme také slavit dokonceni

Jazykové vzdélavani v roce 2015/2016

Opatfenim ¢. 18/2015 feditele od-
boru lidskych zdroji GR CD Cargo,
¢.j. 479-2015-010, jsou stanovena
pravidla pro ti¢ast zaméstnancti CD
Cargo v jazykovych kurzech ve
$kolnim roce 2015/2016.

Oproti predeslému roku doslo ke
slouceni skupin 2 - 3a 4 - 7 do jedné
zdkladni skupiny o dvou az sedmi
posluchacich s tim, ze spolutcast za-
méstnance zustava ve vysi 300 K¢,
tedy jako byvala u skupiny 4 - 7. Pro
rok 2015/2016 se prihlasilo k pre-
zen¢nimu studiu 92 zaméstnanct,
coz je oproti roku 2014/2015 nartst
0 10 %, a k elektronickému studiu
11 zaméstnanctt CD Cargo.

Nékteré jazykové kurzy byly zaha-
jeny jiz v prubéhu mésice zari, vétsi
¢ast kurzti zacne az v fijnu. Z toho
vyplyva, Ze vSechny kurzy ze $kolniho
roku 2014/2015, které probihaly jesté
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v zafi, byly ukonéeny k 30. 9. 2015

aod 1. 10. 2015 bézi jiz jen kurzy pro
skolni rok 2015/2016. Prvni srazky
ze mzdy za spoluticast zaméstnancti
budou provadény az s vyplatou za
mésic fijen 2015. Vsichni zatazeni za-
méstnanci zaroven obdrzeli vyrozu-
méni o zaditku vyuky v jazykovych
kurzech.

Na portéle CD Cargo jsou v jazy-
kovém koutku, ktery naleznete v od-
kazu na zaloZce elektronické verze
Cargovaku, opét zverejiiovana jazy-
kova okénka v angli¢tiné a némciné.
Vybranym skupindm studentti bude
1x mési¢né zasilano e-mailem pe-
riodikum English T-Room, jehoz ob-
sahem jsou aktualni témata, zdbava
a uzite¢na slovni zasoba. Posluchaci
rovnéz mohou byt zatazeni do sou-
téze o nejlepsiho studenta pro rok
2015/2016 s hodnotnymi cenami,
bliz$i podrobnosti budou rozeslany
e-mailem.

Jifi Koukol

Ilustrace prokrastinace

Pustil se do prace, ale prekvapilo ho,
ze prace je to chvilemi nezazivna a pii-
1i§ ho nebavi. Nékdy je skute¢né prici-
nou prokrastinace také neschopnost se
soustredit a dotdhnout kol do konce.
Vytrvat. V dne$ni dobé je to o to tézsi,
kdyz existuje tolik lakadel, jako je in-
ternet a velka nabidka volnocasovych
aktivit.

A nakonec je tu Adam, ktery odjel
na vikend na chalupu s tim, 7e pred

zimou toho chce hodné stihnout. Chce
posekat travu, nez za¢ne padat listi,
nebo dokonce snih. Soucasné si uvé-
domuje, ze ma spoustu jinych aktivit,
kterym se o vikendu miize vénovat.
Pottebuje na chalupé opravit ucpanou
odtokovou rouru, zjistil, Ze, do stfechy
zatéka a je potfeba misto najit a opravit.
A nebylo by od véci zacit pripravovat
drevo na zatop. Nevi, kam dfive skodit.
V sobotu zacne distit rouru, pak si
fekne, Ze by mél radéji opravit stfechu,
ale pfitom mysli na to, Ze se prudce
ochlazuje, mozna zacne brzy snézit,
a trava je porad neposekana. V nedéli
se nemize zvednout z postele, viibec
nic se mu nechce délat. Prestoze drel
celou sobotu, nemd z nic¢eho radost.
V nedéli odjizdi z chalupy a to, co po-
tteboval udélat, neudélal.

Adam nevi, na co se ma v zaplavé
moznosti zaméfit. I to je jeden z du-
vodd, pro¢ prokrastinujeme. Jednak
jde o rozhodovaci paralyzu, kdy si pfi
existenci mnoha moznosti neumime
vybrat. A jednak mnozstvi ¢innosti
Adama stresuje a frustruje. Ma pocit,
ze je véeho prilis, Ze ho tlaci ¢as s blizici
se zimou a kratkym casem, ktery na
¢innosti béhem vikendu ma. Nakonec
je frustrovany, protoze témeéf nic ne-
udélal, resp. ze je toho jesté tolik na
praci.

Prokrastinace je moderni slovo, které
se Casto sklonuje. Jak je vidét na mo-
delovych situacich, muze se za ni skry-
vat mnoho pricin. Zkusme nenalepko-
vat sebe (jsem neschopny), ani kolegy
¢i znamé (je liny, nic neumi). Kazdou
z pticin prokrastinace lze rozklicovat
a konkrétné resit. Modelové situace
maji za cil ukazat jesté jeden aspekt
prokrastinace. Reseni, které plati pro
jednoho clovéka (nebo pro jednu da-
nou situaci), neni totozné s feSenim si-
tuace jiné. Neméjme tedy univerzalni
fe$eni pro kazdého a pro kazdou situ-
aci. Chtéjme ji pochopit a fesit indivi-
dudlneé.

Text: Jana Novakova
Schéma: Michala Bilkova

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz:
Dojde jako kazdy rok k prodlouzeni
platnosti zahrani¢nich jizdenek?

Odpovéd:

Ano, pravé jsem obdrzela opatfeni
2CD, ass.

V terminu od 2. listopadu do 4. pro-
since 2015 je mozné na zakladé usta-
noveni predpisu CD Ok 12 z4dat o jiz-
denky FIP s prodlouzenou platnosti
do 31. 3. 2016.

Dle pravidel FIP jizdenky s prodlou-
zenou platnosti mtze vydejna FIP
zpracovavat aZ od data 1. 12. 2015.
Do této doby se vystavuji pouze jiz-
denky platné 3 mésice véetné dne vy-
tisténi ve vydejné FIP (tzn. 3mésicni
platnost véetné dne zpracovini poza-
davku na persondlnim pracovisti).

Z vy$e uvedeného vyplyva, ze drzitelé
jizdnich vyhod, ktefi budou cestovat
do zahrani¢i v pribéhu prosince 2015,
si musi o jizdni doklady pozadat dle
ustanoveni predpisu CD Ok 12, tj. nej-
pozdéji mésic pred planovanym odjez-
dem, tedy nejpozdéji do 27. listopadu
2015.

Dne 30. listopadu 2015 bude umoz-
nén pouze osobni odbér nebo ex-

presni podani pozadavku do 12.00
hod.

Vydejna FIP nebude v terminu od
1. do 31. prosince 2015 piijimat jaké-
koliv osobni a expresni pozadavky. Za-
roven budou pro toto obdobi zruseny
ufedni hodiny. Standardni provoz bude
spustén od 4. ledna 2016 (véetné
expresniho vydeje FIP). Utedni hodiny
budou i nadale pondéli, stfeda, patek
0d 8.00 do 11.00 hodin.

Ptipominam, Ze dle piedpisu CD Ok
12 je nutné cestovat s platnou jizden-
kou FIP a priikazkou FIP pro dany rok
(tzn. vydej jizdenky FIP s prodlouzenou
platnosti je podminén drZenim prii-
kazky FIP pro rok 2014). Priikazka FIP
pro rok 2015 je platna do 31. 1. 2016.

Drzitel jizdenky FIP s prodlouzenou
platnosti do 31. 3. 2016 si pti vycesto-
vani do zahrani¢i v obdobi tnor a bre-
zen musi zajistit jiz v priibéhu mésice
ledna 2016 prikazku FIP pro rok
2016 (zddost o vydej pritkazky FIP pro
rok 2016 lze vystavit nejdrive 4. ledna
2016).

Pti prvnim pozadavku na vystaveni
jizdenky FIP v roce 2016 se na prislus-
ném personalnim pracovisti musi po-
zadat nejprve o prikaz FIP pro rok

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Oddluzeni spolecnosti jde podle
planu

Transakei prodeje svych 12 342
vozil dcefiné spole¢nosti Cargo Wa-
gon zavrsila ZSSK Cargo dne 10. cer-
vence 2015, kdy na jeji tGcet prisla
uhrada za prodané vozy ve smluvné
dohodnuté vysi 216 602 040 EUR.
Na oddluzeni spole¢nosti bude po-
uzito 180 501 700 EUR, coz je kupni
cena vozii bez DPH.

Mira zadluZenosti spole¢nosti
k 31. prosinci 2014 byla na trovni
292 %. Ocekavana mira zadluzeni
k 31. prosinci 2015 by méla byt
okolo 127 %.

Nabidka investoriim

Vedeni dopravce ZSSK Cargo
nové vyzvalo vyznamné investory,
aby do 31. fijna 2015 predlozili za-
vazné nabidky na ziskani 66 % akcif
v dcefiné spole¢nosti ZSSK Cargo
Intermodal, a.s. Dosavadni dva za-
jemci o ziskani vétsinového podilu
v této dcefiné spole¢nosti — polské
PKP Cargo a rusky TransKontainer
v zavére¢né Casti tendru nabidky
nepredlozily, i pres nékolikrat pro-
dlouzeny termin. O vstup do firmy
puvodné usilovalo pét uchazeci.

Z transakce ocekavalo ZSSK
Cargo vynos ve vysi priblizné
20 mil. eur. Novy tendr byl vyhlasen
i v zahrani¢nich médiich a kvalifi-
kaéni predpoklady pro uchazece
byly zménény tak, aby se dosahlo
vyssi konkurence mezi pripadnymi
zdjemci.

RAKOUSKO

Otevieni logistického centra

Ve stfedu 14. fijna 2015 otevrel
DB Schenker nové logistické cen-
trum v rakouském St. P6ltenu. Nové
centrum ma rozlohu 34 tis. m2.

Michal Roh

2016. Bez prukazu FIP neni mozné
o jizdenky FIP Zadat.

V ptipadé problémt pri cestovani bez
platné pritkazky FIP nepiebiraji CD
Cargo, ani CD, a.s., jako poskytovatelé
zaméstnaneckych zahrani¢nich jizd-
nich vyhod, Zadnou odpovédnost za
jakékoliv problémy cestujicich zamést-
nanct.

Zavérem je§té opétovné vem za-
méstnancim CD Cargo - drzitelim
zaméstnaneckych In Karet - pfipomi-
nam, Ze mohou pro potieby zajisténi
podani zadosti o zahrani¢ni zamést-
nanecké jizdni doklady vyuzit sluzeb
kteréhokoliv z personalnich pracovist
010/1 GR CD Cargo, kterd jsou re-
gionalné umisténa v sidlech PJ. Pi svém
pozadavku se musi zaméstnanec pro-
kazat sluzebnim prikazem zamést-
nance CD Cargo nebo zaméstnanec-
kou In Kartou. Poté personalni
pracovisté zajisti nejen vyfizeni poZza-
davku na prislu$ny zaméstnanecky
jizdni doklad, ale i jeho doruceni a na-
sledny vydej zaméstnanci.

Bc. Véra Drncova,
vedouci oddéleni personalniho 010



Reichenbasskeé vodopady

»Je to véru ponuré misto. Bystiina
vzdutd tajicim snéhem se fiti do straslivé
propasti, nad niz se houli vodni mlha
z rozstriknutych kapek jako dym nad ho-
ticim domem. Sachta, do které feka
padd, je obrovskd rokle vroubend lesk-
Iymi, jak uhel cernymi skalami a zuzuje
se v rozpénénou, viici studnu, jejiz
hloubka se neda zjistit, stle pretékajici
a vyvrhujici vodni spousty ze svého ro-
zeklaného jicnu. Dlouhy pds zelené vody,
neustdle se s rachotem valici dolil, a hustd
dymajici zdclona vodni tFisté, stoupajici
stale vzhiiru, obluzuji clovéka svym usta-
vicnym himotem a sykotem.“ Tak to po-
pisuje Reichenbasské vodopady Arthur
Conan Doyle, autor knih o detektivovi
Sherlocku Holmesovi.

Chceme-li se podivat, jak vodopady
vypadaji ve skute¢nosti, musime se vy-
pravit do Svycarska, do mésta Merin-
gen, leziciho v udoli Hasli, na hornim
toku feky Aare nedaleko jezera Brien-
zersee. Slavny detektiv zavital k Rei-
chenbasskym vodopadim v povidce
Posledni pfipad. Ta vysla poprvé v roce
1893 v The Strand Magazine, takze je
to jiz ptes sto let, co Holmes Meiringen
navstivil. U Reichenbasskych vodopadii

vevs

podlehl v souboji se svym nejsilnéjsim

protivnikem, ,,géniem zlo¢inu® profe-
sorem Moriartym. Ctenafi se s Holme-
sovou smrti odmitali smifit, fada z nich
dokonce zrusila predplatné magazinu
The Strand, ve kterém pribéhy vycha-
zely. V roce 1903 se tedy detektiv znovu

objevuje v povidce Prazdny dim, ktera
odstartovala dal$i sérii pribéhtl. Ale
vratme se zpét do Meringenu. V jinak
neptilis zajimavém méstecku se na na-
mésti nachazi detektivova socha, dalsi
pak nalezneme u dolni stanice lanové
drahy vedouci k vyhlidce na vodopady.
V podzemi odsvéceného kostela angli-
kanské cirkve se nachazi malé muzeum

.2;4 . ! ;}Ef

s rekonstrukci Holmesova pokoje na
Baker Street v Londyné.

Pro cestu k mistu, kde detektiv zahy-
nul, je nejlepsi vyuzit pozemni lanovku,
jejiz dolni stanice se nachazi na okraji
obce Schattenhalb. Koncesi k jeji vy-

stavbé obdrzel Elias Flotron, inZenyr
a hoteliér z Meiringenu, 1. ¢ervence
1896. Stavbu financovali a realizovali
podnikatelé Franz Josef Bucher-Durrer
a Josef Durrer-Gasser. Provoz lanovky
s elektrickym pohonem byl slavnostné
zahdjen 8. Cervence 1899. Dréha méla
témér od pocatku finan¢ni problémy.
Poprvé se do konkurzu dostala v roce

CD Cargo v divadle

Divadelni sezona je jiz v plném
proudu a zajem o kulturu ze strany
zaméstnanci CD Cargo to jen po-
tvrzuje. Ta leto$ni byla zahajena
14. zafi v divadle ABC predstavenim
Listopad od autora Davida Mameta

v hlavni roli s Michalem Dlouhym.

V tomto roce na Grand Festivalu smi-
chu v Pardubicich ziskala tato hra cenu
za nejoblibenéjsi inscenaci publika - Ko-
medie divaks a Michal Dlouhy obdrzel
cenu za nejlepsi muzsky herecky vykon.

Dalsi v poradi bylo 30. zafi stale vy-
prodané a zaméstnanci generalniho fe-
ditelstvi dlouho o¢ekdvané predstaveni
Brouk v hlavé v Divadle na Vinohra-
dech. V této blaznivé komedii, kterd se
tu hraje v rezii uznavaného Jittho Men-
zela jiz od roku 1996 (tedy téméft 20 let),
predvadi v dvojroli brilantni herecky
vykon Viktor Preiss. V komickych si-
tuacich, kterych je v této inscenaci vic
nez dost, ho vyborné doplnuje Ivan Tro-
jan s fadou dalsich uznavanych hercti
napt. Simona Postlerova, Michal No-
votny nebo Svatopluk Skopal. Oblibe-
nost této hry dokazuje i to, ze nakou-
pené listky byly béhem chvilky
zamluvené a pro velky zajem se musely
dalsi vstupenky priobjednat. A to se jich
na kazdé predstaveni objednava pfi-
blizné dvacet.

A kdo jednotlivé hry vybira? Jak
se v Cargovaku ¢. 7 zminila Mgr. Krei-
schova z 010, podnikova kolektivni
smlouva upravuje veskeré benefity za-
méstnanct CD Cargo nad rémec zdko-
niku prace. Mezi ty patiii moZznost cer-
pani prispévku na kulturni nebo
sportovni akce. Kazda jednotka organi-
zaéni struktury ma na zdkladé poctu za-
méstnanct ptidélen finan¢ni obnos,
se kterym pak hospodafi dle svého uva-
zeni. Avsak stdle dle platné vyhlasené
maximalni vySe poskytovaného pii-

spévku na kulturu pro dany rok. Kazda
organiza¢ni jednotka ma vybrany vlastni
garanty. Ti vybiraji vhodné akce a zaro-
ven zajisti ve od komunikace s divad-
lem, rezervace vstupenek, vyfizeni ob-
jednavky, proplaceni faktury az po
rozdani listkd zdjemctim. Timto jim pa-
ti1 velké diky, protoze to vie délaji zcela
dobrovolné a bez naroku na odménu.
Za sebe musim fici, ze vybér vSech pred-
staveni je vynikajici a vzdy se jedna
o velmi uspés$né inscenace.

Nékdy k nezapomenutelnému zazitku
z divadla mtze dopomoci i ndhoda.
Stalo se vam také, Ze predstaveni bylo
na posledni chvili zruseno? Presné tato
situace nastala v kvétnu tohoto roku,
kdy byla zruSena hra Dobre rozehrana
partie a byla nahrazena jinym predsta-
venim. A to jinak nedostupnou one wo-
man show Simony Stagové v Shirley Va-
lentine od autora Willyho Russella.
Premiéra této hry se uskutecnila v di-
vadle ABC 26. dubna 2008 a jiz bylo
uvedeno pres 500 repriz. Sama herecka
se o této roli vyjadrila takto: ,tahle hra
je pravé o tom, co touzim fict ted, v tuto
chvili“ a mozna proto je jeji vykon, ktery
trva bezmala 3 hodiny, tak excelentni,
strhujici a pfitom az neuvéfitelné pri-
rozeny.

Dale bych chtéla pripomenout pred-
staveni Pan Kaplan ma tfidu rad, které
mohli divaci shlédnout 17. dubna 2013
s dnes jiz zesnulym legenddrnim her-
cem panem Lubomirem Lipskym taktéz
v divadle ABC. Piibéh o zdolavani ne-
uvéfitelnych zakrut ciziho jazyka ve
tridé plné lidi, kteti uz davno prekrocili
Skolni léta. Jedine¢ny slovni humor se
tu stfida se steskem po domové a vie je
doplnéno fadou pisnicek z celého svéta.
Tato inscenace ziskala ocenéni Komedie
roku 2009 a cenu odborné poroty na
GRAND Festivalu smichu v Pardubi-
cich. Pan Lubomir Lipsky ziskal na
Grand Festivalu smichu v roce 2013
cenu Génius smichu. Divaci si v tento
den neodnaseli z divadla pouze zazitek
ze hry a vybornych hereckych vykont;
toto predstaveni bylo vyjimecné prede-
v8im tim, Ze pan Lipsky slavil v tu dobu
své 90. narozeniny a po skonceni hry
mu blahopidlo mnoho jeho kolegti z di-
vadelni branZe a i my jsme tak mohli
byt zaroven soucasti gratulace k jeho
tak vyznamnému zivotnimu jubileu.

Doufam, Ze jste se nechali inspirovat
a Ze jiz brzy také usednete do kresla di-
vadelniho hledisté.

Text a foto: Leona Peckova

1903, podruhé pak v roce 1907. V roce
1914 byl provoz na draze zastaven v dii-
sledku omezeni turistického ruchu.
K obnoveni provozu doslo az v ¢ervenci
1922.

Lanova dréha je 714 m dlouha a pfe-
konavé prevyseni 244 metrti. Stoupani
dosahuje hodnoty az 617 promile. Na
trati se nachazi celkem 5 mostt, z nichz
nejdel$i a také nejfotogenictéjsi méri
46 metrtl. Kromé tidolni a horni stanice
se na trati nachazi je$té mezistanice
Kraftwerk Schattenhalb 2 (centrala
elektrarny) s vyhybnou. Pohon drahy
byl modernizovan v letech 1930 - 1931,
motor pochazi z roku 1957. Podvozky
obou vozi vybavené klestovou brzdou
systému Bucer-Durrer, jsou ptivodni,
dfevéné vozové skiiné byly v roce 1999
peclivé zrekonstruovany dle historické
predlohy. Historickou podobu ma
i tdolni stanice lanové drahy. V roce
2004 probéhla prozatim posledni
zména spocivajici ve vybaveni drahy
novym fizenim pohonu. Do kazdého
zvozl se vejde 24 cestujicich, jizda trva

cca 7 minut. Naskytaji se pfi ni nad-
herné vyhledy do udoli i na okolni hor-
ské masivy. Provozovatelem lanovky je
spole¢nost EWR (Elektrowerke Rei-
chenbach) Energie AG. Zpatecni jiz-
denka stoji 10 CHE

Vodopadem v sezdéné, resp. V dobé
provozu lanovky, protéka jen cca 850
litrti vody za sekundu. Vétsina vody to-
tiz slouzi od roku 2010 pro vyrobu elek-
trické energie ve vodni elektrarné Schat-
tenhalb 3. Bézny priitok vodopadem
dfive ¢inil 3 000 - 5 000 litrt za se-
kundu. Mimo provozni dobu lanovky,
tzn. od cca poloviny fijna do zacatku
kvétna, voda vodopadem téméf nepro-
tékd. Pési vystup pod vodopady vsak
také stoji za to.

Foto mésice
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A kdyz uz Meiringen navstivite, ne-
nechte si ujit ani dal$i okolni zajima-
vosti. Za pozornost ur¢ité stoji skanzen
v nedalekém Ballenbergu nebo rokle
Aareslucht, kterou feka Aare vymlela
mezi Meiringenem a Innertkirchenem.
Soutéska je 200 m hluboka a 1,4 km
dlouha. Celou ji lemuji kolmé skalni
stény, vysoké az 50 metrd. V nejuz$im

misté je feka $irokd jen par metri.. Sou-
téska je zpfistupnéna soustavou chod-
niki upevnénych na skalach. Milovnici
zajimavych dopravnich prostfedka by
si neméli nechat ujit jizdu pozemni la-
novkou Gelmerbahn cca 20 km od Mei-
ringenu, kterd je nejstrméjsi svého
druhu v Evropé (106 %). Do Meirin-
genu je vyborné vlakové spojeni, nebot
se nachazi na trati tzv. Briinigbahn -
- tuzkorozchodné dréhy (1 000 mm)
spojujici Luzern s Interlakenem. K dolni
stanici lanovky k vodopadtim je nejblize
zastavka Meringen Alpbach, leZici na
odbo¢né lokalce z Meiringenu do In-
nertkirchenu. Z té je dostupna i zmi-
néna soutéska Aareslucht.

Text a foto: Michal Roh

V tunelu u zastavky Vlaské poridil 27. ¢ervna 2015 Jifi Vorel tento zajimavy
snimek, ktery jsme se rozhodli vybrat jako fijnové foto mésice. Snimek bylo
mozné poridit bezpeéné bez obav z naruseni prijjezdného prifezu jen diky sku-
te¢nosti, ze tunel byl postaveny jako dvoukolejny.
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