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Jaky bude rok 2016?

A nenf to jen fecnicka otazka, je
pfed ndmi novy obchodni rok a je
nezbytné predikei pro pristi rok také
ekonomicky vyjadrtit formou fi-
nan¢niho planu. Pro ekonomy to
neni zrovna lehky tikol — sestavit na
zakladé realného odhadu trzeb
a pozadavkil osob odpovédnych za
jednotlivé nakladové polozky plan
pro rok 2016, ktery bude generovat
dostatecné cash flow pro zajisténi
likvidity spole¢nosti a financovani
nezbytnych investic. Takto sesta-
veny plan by mél byt samoziejmé
v souladu s dlouhodobou strategii
spolecnosti a reflektovat ocekévani
vlastnik a externich financujicich
subjektti na zhodnoceni jejich in-
vestice. Navrh podnikatelského
planu je v téchto dnech finalizovan
a bude v prubéhu nasledujicich
tydnu predkladan k projednani or-
gantim spole¢nosti.

Sestaveni planu je témér vzdy
ovlivinéno urcitou mirou nejistoty
a to i navzdory kontinualni snaze
0 detailnéjsi planovani a uzsi vazbu
mezi planem trzeb a planovanim
provoznich kapacit. Zasadnim cilem
bude, a to nejen pro pristi rok, eli-
minovat ztratu objemu trzeb z pre-
pravy a s tim spojenou ztratu trzniho
podilu obecné. K tomu by méla pti-
spét expanze nasi spolecnosti na za-
hrani¢ni trhy podpotend pro-riisto-
vymi investicemi do vozidlového
parku a také dalsi ,,akéni® pro-trz-
bova opatfeni zamérena predevsim
na doposud ztratovy segment jed-
notlivych vozovych zasilek. Vedeni
spolecnosti tak vedle stavajicich ob-
chodnich aktivit zaméruje pozornost
na nové a v minulosti nerealizované
prepravy v zahranici nebo v tuzem-
sku. V naem regionu jsou to pak
predevsim prepravy dnes realizované
mimo Zeleznici. V kontextu pripra-
vovaného podnikatelského planu je
tak zfejma snaha o navyseni objemu
realizovanych preprav.

Na nakladové strané je ocekavan
pozitivni dopad ze stavajicich pro-
jekti tykajicich se predevsim oblasti
provozu. Vyznamny dopad do hos-
podafeni miize mit samoziejmé také
vysledek kolektivniho vyjednavani.
Vsechny tyto faktory vSak miize
nase spole¢nost ovlivnit. Existuji ale
také rizika externi, makroekono-
micka jako napt. vykonnost ceské,
ale i globalni ekonomiky, vyvoj
kurzu CZK vi¢i EUR a USD nebo
cena ropy a elektfiny na svétovych
trzich, kterd jsou z pohledu CD
Cargo v podstaté neovlivniteln,
ikdyz jejich dopad do hospodareni
ekonomové ¢aste¢né eliminuji uza-
viranim derivatovych obchodu.
Bude velmi dulezité pravidelné vy-
hodnocovat plnéni planu a umoznit
tak managementu spole¢nosti flexi-
bilné reagovat na pripadné negativni
odchylky, prijimat opatfeni k jejich
eliminaci a opét nasmérovat spolec-
nost k planované vyssi efektivité.

Véfim, ze ve vSech tsecich udeé-
lame maximum, aby rok 2016 byl
rokem uspé$nym.

Petra Cermakova
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V davné minulosti patfily vlaky s cukrovou fepou k béznému podzimnimu obrézku na nasich kolejich. Prepravy pro cukrovarnicky priimysl tvotily v predvale¢ném Ce-
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skoslovensku az 14 procent vSech objemt. Je proto velice pozitivni, Ze v zafi letosniho roku byly po dlouhé prestavce zahdjeny prepravy cukrové fepy ze stfedni a jizni
Moravy do cukrovaru v HruSovanech nad JeviSovkou. CD Cargo se svoji nabidkou tak alespon ¢aste¢né porazilo konkuren¢ni silni¢ni dopravu a ziskalo tak nejméné
100 tisic tun novych preprav. Snimek Martina Sev¢ika zachytil 27. zafi prazdnou soupravu po vykladce v cukrovaru mezi zastavkou Valtice a stanici Bofi Les.

Musime plnit povinnosti vUci
Narodnimu bezpecnostnimu tradu

Pozici bezpecnostni feditelky zastava
v akciové spolecnosti CD Cargo
Mgr. Daniela Hradecka. Povidali jsme
si s ni nejen o tom, co tato funkce ob-
nasi, ale i o dalSich vécech souviseji-
cich s bezpecnosti CD Cargo.

» Zastavate funkci bezpe¢nostni fe-
ditelky. Pro¢ je tato funkce u CD
Cargo zfizena?

Po svém vzniku pozadala spole¢nost
CD Cargo, a.s., Nérodni bezpe¢nostni
urad o vydani osvéd¢eni podnikatele
pro pristup k utajovanym informacim
stupné utajeni Duvérné. Po splnéni
podminek stanovenych zdkonem
¢.412/2005 Sb., 0 ochrané utajovanych
informaci a o bezpec¢nostni zptisobi-
losti, ve znéni pozdéjsich predpist,
bylo Narodnim bezpe¢nostnim ura-
dem toto osvédceni podnikatele vy-
dano. Jednou z podminek pro vydani
osvédcent je i zfizeni a obsazeni funkce
bezpecnostniho reditele. Tuto funkci
mtiZze vykonavat statutarni zastupce
nebo osoba, ktera je statutarnim za-
stupcem povérena. Tato povéfena
osoba musi byt samoziejmé drzitelem
osvédceni fyzické osoby pro pfistup
k utajovanym informacim takového
stupné utajent, pro ktery ma spole¢nost
osvédceni vydano. V nasi spole¢nosti
je toto povéreni v kompetenci osoby
(teditele odboru nebo vedouci oddé-
leni) v oblasti fizeni krizového plano-
vani a bezpec¢nosti.

Mozna by bylo na misté fict, pro¢
spolecnost CD Cargo o vydani osvéd-
Ceni pozadala. Je to proto, ze v nasi
spole¢nosti jsou vykonavany ¢innosti,
které souvisi se zpracovanim utajova-
nych informaci definovanych v nati-

zeni vlady ¢. 522/2005 Sb. Jedna se o:

e seznamy a dokumentace dopravnich
staveb (objektt dulezitych pro ob-
ranu a bezpe¢nost statu),

e pribéh a parametry zelezni¢ni sité
dulezité pro obranu a bezpec¢nost
statu, véetné plani jejich technické
ochrany a obnovy, a interni predpisy
s tim souvisejici,

e udaje o zajisténi specialnich prep-

Mgr. Daniela Hradecka , bezpe¢nostni fedi

rav a interni predpisy s tim souvi-
sejicl.

» Co v praxi obnasi pozice bezpec-
nostni feditelky?
Bezpe¢nostni feditel na zakladé pove-
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telka CD Cargo, a.s.

feni statutarnich organt plni povinnosti
vidi Narodnimu bezpecnostnimu tfadu
v rozsahu zdkona. Jde predev$im o na-
plnovani vSech tkontl v oblasti ochrany
utajovanych informaci, které zahrnuji
administrativni bezpe¢nost, personalni
bezpecnost, priimyslovou bezpecnost,
tyzickou bezpecnost, bezpe¢nost infor-
macnich systémi a v neposledni fadé
kybernetickou bezpecnost.

V praxi pfichazeji zaméstnanci spo-
le¢nosti nejvic do kontaktu s proble-
matikou personalni bezpe¢nosti. Bez-
pecnostni feditel vydava fyzickym
osobam uvedenym v ,Ptrehledu pra-
covnich mist (funkci) v CD Cargo, a.s.,
u kterych je nezbytné seznamovat se
s utajovanymi informacemi tzv. Ozna-
meni o pfistupu k utajovanym infor-
macim stupné utajeni Vyhrazené. Na
PJ a SOKV je pro vymezeny okruh
funkeci dle uvedeného prehledu moz-
nost seznamovat se pouze s utajova-
nymi informacemi stupné utajeni Vy-
hrazené. Na centralni drovni CD
Cargo a na vykonné trovni v ptisobeni
Rizeni provozu Ceska Ttebové je uréen
seznam funkei, u kterych je mozné se-
znamovat se s utajovanymi informa-
cemi stupné utajeni Vyhrazené a Du-
veérné.

V oblasti pramyslové bezpecnosti
spolupracuje bezpec¢nosti feditel s vy-
branymi odbory CD Cargo, které mu
poskytuji informace nutné pro pravi-
delné i prubézné hldseni zmén Néarod-
nimu bezpe¢nostnimu tradu, které na-
staly ve spolecnosti za urcité obdobi.

V oblasti fyzické bezpecnosti je po-
vinnosti bezpe¢nostniho reditele zajis-
tit, aby vSechna pozadovana opatfeni
odpovidala pravnim predpisim v ob-
lasti ochrany utajovanych informaci.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovdni ze str. 1

Na zakladé projektt fyzické bezpec-
nosti byly vytvofeny tzv. zabezpecené
oblasti, kde dochazi k praci s utajova-
nymi informacemi. Nage spolecnost
ma v soucasné dobé dvé zabezpecené
oblasti stupné utajeni Vyhrazené
a jednu zabezpecenou oblast stupné
utajeni Divérné. Zde mame taky cer-
tifikovany informacni systém pro zpra-
covani vlastnich informaci v utajova-
ném rezimu.

Vsechny oblasti prace s utajovanymi
informacemi podléhaji kontrole ze
strany Narodniho bezpecnostniho
uradu, ktery vykonava statni dozor.
Statni dozory, které se v nasi spolec-
nosti zatim uskutecnily, nezjistily
zadné nedostatky.

»Jste zaroven vedouci oddéle-
ni bezpecnosti a krizového plano-
vani? Co ve méte na starosti?

Nase oddéleni bezpecnosti a krizo-
vého planovani je soucasti odboru lid-
skych zdrojii a ma oznaceni O10/6.
Kromé mé ho tvori 7 kolegti - specia-
list1 v oblasti bezpe¢nosti a specialista

v oblasti bezpe¢nosti dat. Kromé
agendy souvisejici s utajovanymi in-
formacemi se nase oddéleni zabyva
i fadou dalsich ¢innosti.

Jednou z nich je oblast krizového plé-
novani. Tato ¢innost vyplyva ze zakona
o hospodarskych opattenich pro kri-
zové stavy. V této souvislosti je nase
spole¢nost jmenovana rozhodnutim
predsedy Spravy statnich hmotnych re-
zerv tzv. subjektem hospodarské mo-
bilizace a je povinna zpracovavat ,,Plan
opatfeni hospodarské mobilizace®
Z tohoto divodu je také realizovano
prubézné zpracovani vojenské perso-
nalni evidence zaméstnancii a pravi-
delné predkldddni pozadavkd na
zprosténi vykonu mimoradné sluzby
v ptipadé mobilizace Krajskym vojen-
skym spravam.

CD Cargo je vdzano smlouvou o za-
bezpeceni mobiliza¢ni poddodavky za
krizového stavu mezi CD Cargo
a SZDC. Jde piedeviim o realizaci
prednostni prepravy materidltl ze
skladt pohotovostnich zasob do pred-
urcenych lokalit, vy¢lenéni hnacich vo-
zidel a Zelezni¢nich nakladnich vozil

vybranych vozovych fad, zajiSténi
prednostniho navozu nafty do predur-
¢enych lokalit apod. Déle nase oddé-
leni zpracovava plany krizové ptipra-
venosti, které v podminkach dle
teritorif stanovuji opatfeni k eliminaci
moznych rizik v ptipadé vyhlaseni kri-
zovych stavil (stav nebezpeci, nouzovy
stav, stav ohrozeni statu, valecny stav).

Cinnosti oddéleni, se kterou se po-
tkavaji zaméstnanci nasi spole¢nosti
nejéastéji, je vydavani sluzebnich pra-
kazu. Sluzebni prikazy jsou zpracova-
vany na zakladé Zadosti v personalnim
amzdovém IS EGJE. V soucasné dobé
disponuje nase oddéleni tiskarnou na
tisk prikazi, a tak se proti predchaze-
jicim obdobim se vyznamné snizila
doba dodani novych sluzebnich pra-
kazti. Soucasné zabezpecujeme vyda-
vani a tisk prikazi pro zaméstnance
partnerskych zelezni¢nich dopravnich
podnika.

Dtilezitou ¢ast ¢innosti naseho od-
déleni tvori oblast ochrany majetku
spole¢nosti. Vyuzivanim sluzeb bez-
pecnostni agentury samostatné nebo
ve spojitosti s instalaci kamerovych sy-

stémi doslo ke zna¢nému snizeni do-
padu trestné ¢innosti na nasi spole¢-
nost.

V souvislosti s kybernetickym zéko-
nem byla ¢innost oddéleni rozsifena
o oblast bezpe¢nosti informaci. Tuto
oblast v predchozim ¢isle vice priblizil
kolega Bc. Josef Blazek.

» Ve spolupraci s O7 také resite bez-
pecnost zasilek pfi prepravé. Jaka je
v této oblasti situace?

S vedenim odboru podpory prodeje
jsme dlouhodobé v tizkém pracovnim
kontaktu. Cilem nastavenych bezpe¢-
nostnich opatfeni je chranit nejen ma-
jetek nasi spole¢nosti, ale samoziejmé
i majetek nasich zdkaznikd. Spole¢né
hleddme vhodné moznosti a zptsoby
ochrany zasilek pti prepravé. Vyznam-
nou ulohu sehrava nastaveni ¢innosti
zaméstnanct bezpecnostnich agentur
v nejvice ohrozenych lokalitach, kon-
trola zasilek pti ptijezdu i odjezdu
v dané lokalité apod., s cilem predché-
zeni trestné ¢innosti. DuleZita je i spo-
luprace s Policii Ceské republiky. Diky
v$em pfijatym opatfenim doslo v prii-

béhu tohoto roku k zadrzeni pachatelt
trestné ¢innosti, kterd spocivala prede-
v$im ve vykradani prepravovanych vo-
zidel nebo kradezich pohonnych hmot.

Oproti predchdzejicim rokim mu-
zeme konstatovat podstatné snizeni na-
sledki trestné ¢innosti.

»Jak hodnotite spolupraci s ostat-
nimi JOS a odbory generalniho fe-
ditelstvi?

Cinnost naseho oddéleni neni mozna
bez spoluprace nejen s odbory gene-
rélniho feditelstvi, ale i JOS na vy-
konné urovni. Vyznamna byla spolu-
préace pti identifikaci rizik a nésledné
realizaci zabezpecCovacich systémi
v oblasti ochrany objektt spole¢nosti
a ochrany zbozi zakazniku.

V oblasti bezpe¢nosti informaci se
uspésné rozviji spoluprace s odborem
procesniho inZenyringu. Uz dlouho-
dobé funguje spoluprace s odborem
podpory prodeje nebo odborem eko-
nomiky a finan¢niho fizeni, ktery nam
poskytuje podporu pti feseni otdzek
planu nebo zadavaci dokumentace.

Pripravil: Michal Roh

Reorganizace v Praze-MaleSicich

Ceska posta provozuje ve stanici
Praha-MaleSice sbérny piepravni
uzel (SPU) neboli tridirnu zasilek,
kterou prochazi veskeré dopisy a ba-
liky podané v Praze a stiednich Ce-
chach.

Samoziejmé se zde téZ odbavuji za-
silky mifici do téchto mist. Mnozstvi
zpracovanych zasilek v poslednich le-
tech nartistd, a to zejména diky rostouci
oblibé internetovych obchodu. Pred Va-
noci projde rukama zaméstnanci to-
hoto strediska i pres 200 000 kusti zasi-
lek za den. Malesicka tfidirna je jednou
ze Ctyf nejvétSich a nejdilezitéjsich
v Ceské republice. Kazdou noc jsou
z vlecky Posty Praha 022 vypraveny tii
postovni vlaky do Ostravy se zastav-
kami v Pardubicich a Olomouci. Tti
vlaky z opa¢ného sméru zde jizdu konci.

Moderni vleckové kolejisté je do ce-
lostatni drahy napojeno ve stanici
Praha-Malesice. Vlecka je vybavena re-
léovym zabezpecovacim zafizenim, vy-
hybky mize ovladat vyprav¢éi nebo za-
méstnanci posunu z pomocného
stavédla. Ceské posté patii tfi dopravni
koleje ptimo ve stanici, které jsou za-

Tii otazky pro...

Ing. Lenku Stilipovou

vedouci skupiny obchodu
SOKV Usti nad Labem

trolejované a plné integrované do sta-
ni¢niho kolejisté. Za bézného provozu
se pouzivaji zejména pro vjezdy a od-
jezdy postovnich vlaki. Do prostoru
tfidirny je mozné se dostat tvrati pies
vytaznou kolej, ktera také patii
k vle¢ce. Pivodni konfigurace vlecky
s osmi manipula¢nimi kolejemi po-
stupné prestavala stacit trvalému na-
rustu objemu zasilek, proto byla pred
kratkou dobou doplnéna o kolej ¢islo
109 s dlouhou venkovni rampou. Né-
které z koleji jsou vedeny az do odba-
vovaci haly, nakladka a vykladka jsou
tak provadény v uzavieném prostoru.
Postovni zaméstnanci jsou tudiz chra-
néni pred vlivem pocasi. Naprostd vét-
$ina obsluh probiha v noci. Denni ob-
sluhy si Ceské posta objednava pouze
pti velkém poctu vozi. Avsak i pocet
téchto mimoradnych obsluh postupné
narusta.

Stanice Praha-Malesice neslouzi
osobni dopravé, ale i presto je dilezitym
bodem v ramci prazského Zelezni¢niho
uzlu. Ktizi se zde traté Némecko - Dé-
&in - Praha - Uhfinéves — Ceské Budé-
jovice, po niz jezdi zejména velké mnoz-
stvi kontejnerovych vlakd do a z ter-

» Priblizila byste nam cinnost sku-
piny obchodu v SOKV Usti nad La-
bem?

Skupina obchodu je v ramci SOKV
Usti nad Labem zaclenéna do oddéleni
ekonomiky, ale dalo by se fici, Ze jsme
servisem pro celé ,,depo”. Uzavirame
odbératelsko-dodavatelské smluvni
vztahy, vystavujeme objednavky na ve-
skeré sluzby. Spektrum smluvnich
vztahtl je skute¢né $iroké — pocinaje
smlouvami nebo objednavkami na
opravy budov, kolejisté, strojnich za-
fizeni, pres smlouvy na opravy a na-
kup néhradnich dilt nebo provedeni
oprav kolejovych vozidel, az ke smlou-
vam na z4vodni stravovani, iklid nebo
prani pracovnich odévi. S vystavova-
nim objednavek a uzavirdnim smluv
uzce souvisi zpracovani podkladii pro
mési¢ni uzavérku, to znamens, Ze kaz-
dou sluzbu na objednavku nebo
smlouvu musime pfijmout v u¢etnim

minalu spole¢nosti Metrans, s trati
Ceskd Trebové — Kolin - Praha-Vyso-
¢any - Plzen. Dale odtud vychazi trat
na byvalé ndkladové nédrazi Praha-Ziz-
kov. Byvalé proto, ze z dopravniho hle-
diska jde fadu rokt jiz jen o nakladisté.
Touto trati projizdi prakticky vyhradné
jen vlaky kontejnerové do a z terminalu

spole¢nosti RCO-CSKD, diive CSKD-
~Intrans. Nutno dodat, ze vlaky smé-
fujici na Zizkov délaji prakticky ve véech
ptipadech v Malesicich tvrat a pfepfah
mezi zavislou a nezavislou trakci,
mnoho vlaki je zde nutno i postrkovat
kviili velkému sklonu, vétsinou dokonce

dvéma lokomotivami. Pres stanici

systému SAP MM modulu. Vytizu-
jeme také poptavky a objednavky od
jinych externich subjektd, kterym na-
bizime nase sluzby v ptipadé dostatku
kapacit.

Skupina dale zajistuje zpracovani
agendy Skodnich udalosti. Sepisuje
protokoly o projednani skody, dohody
o srazkach ze mzdy, hlasenky a usne-
seni o ostatnich skodnich udalostech
a pripravuje podklady pro oddéleni
provoznich podminek O13/2 na ge-
neralnim feditelstvi.

» Zminila jste se 0 uzavirani smluv.
Jakym zpusobem pristupujete k vy-
béru obchodnich partnert - doda-
vatela?

Zakladni ,,kucharkou® nasi prace je
interni norma ORs5-A-2008 ,,Meto-
dika vybéru zadavatele®. Kazdému
uzavieni smlouvy tak predchazi ,,Za-
mér* a teprve po jeho schvaleni pfi-

Praha-Malesice proudi i jednotlivé za-
silky mezi libeniskym setadovacim na-
drazim a obéma kontejnerovymi ter-
minaly, jakoZ i ostatnimi stanicemi
v okoli. Ptipojeni vlecky Posta Praha
022 jen zvySuje duleZitost této stanice
pro nasi spole¢nost.

Obsazeni stanice Praha-Malesice za-
méstnanci CD Cargo bylo fadu let mé-
néno jen v malych detailech. Pro ko-
meréni odbaveni zasilek zde byla

v omezené pracovni dobé nakladni po-
kladna a nepretrzité obsazené praco-
vi§té tranzitéra-pripravare. S ohledem
na mnozstvi vlakd, u nichz se prova-
dély prohlidky, zde bylo i nepfetrzité
obsazené stanovisté vozmistra. Posun
obstardvala Ceta sestavajici z vedouctho
posunu a posunovace. Jiz v roce 2013

slusnymi povinnymi odbory centraly
muze byt vyhlaseno vybérové rizeni.
Bohuzel musim fici, Ze cely admini-
strativni proces je nékdy dosti zdlou-
havy a my casto potfebujeme reagovat
ihned. Vybér dodavatelt je provadén
budto formou elektronické aukce pres
portal PROebiz, nebo klasickou obal-
kovou metodou. Prvni zptisob volime
zejména u ndkupti zboZi ¢i oprav né-
hradnich dili ZKV a je pravdou, ze
tak Ize dosdhnout vyrazného snizeni
ceny dodavaného zbozi ¢i oprav. Pro
kazdé vybérové fizeni je dopredu
ustanovena komise, ve které zasedaji jak
zastupci SOKYV, tak zastupci povin-
nych oddéleni centraly. Formou ob-
jednavky realizujeme sluzby a nakupy
do 100 tisic K¢, vée nad 100 tisic K¢ je
podchyceno uzavienim smlouvy.
Zajistujeme také likvidace nepojizd-
nych nékladnich voz, opét formou
klasického vybérového fizeni. Zde

byla zrusena nakladni pokladna a jeji
prace prenesena do pokladny Praha-
-Zizkov. Posunova &eta byla na denni
smény oslabena zrusenim posunovace.
V tomto roce jsme po dukladnych uva-
hach pristoupili k dal$im zméndm
v obsazeni stanice.

Dukladnému posouzeni bylo podro-
beno pracovisté vozmistra. Zakaznik
RCO-CSKD v predchozim roce do-
hodl s CD Cargo a SZDC vozbu vlakd,
které presahuji uzite¢nou délku koleji
ve stanici Praha-Malesice. Podminkou
SZDC bylo, ze vlaky budou mit v Ma-
lesicich minimaln{ pobyt. Nebylo tedy
mozné zde nadale provadét technické
prohlidky. Pavodni predpoklad, ze vét-
$ina prohlidek se presune na nakladisté
Praha-Zizkov, kde je budou provadét
males$i¢ti vozmistfi, se ukazal jako ne-
redlny. Na Zizkové je provoznich malo
koleji a ne vzdy je zde k dispozici lo-
komotiva potfebna pro provadéni
zkousky brzdy. Naproti tomu dojez-
dové vlaky zejména z Némecka musely
velmi ¢asto ¢ekat na preptah a postrk
v Praze-Libni, a proto vedouci smén
nafizovali provadéni technickych pro-
hlidek pravé tam.

Text a foto: Martin Kagpar

Dokonceni v pristim Cisle

vSak vyhrava nejvy$si cenova na-
bidka.

»Jak realizujete prodej sluzeb
SOKV?

Od externich zékazniku chodi po-
ptavky na rtzné opravy zelezni¢nich
vozl a lokomotiv. Velky zdjem je na-
priklad o na$ podaroviovy soustruh
na reprofilaci dvojkoli. Ten je ve velké
mife vyuzivan i materskou spole¢nosti
CD, as. Vidy, kdyz obdrzime po-
ptavku po opravarenskych sluzbach,
provéfime nase kapacity a informu-
jeme se na odboru podpory prodeje,
zda poptavany vykon neni v kolizi
s nasi obchodni strategii (jedna-li se
o provozovatele drazni dopravy na
vlastni licenci). Pred sjednanim
smlouvy nebo pfijetim objednavky
také peclivé posuzujeme platebni mo-
ralku zakaznika.

Pripravil: Michal Roh
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Konference CD Cargo v novém havu

Na uvod nového obchodniho roku se
konalo ve dnech 22. - 23. fijna 2015
v hotelu Galant v Mikulové tradi¢ni
setkani managementu CD Cargo, ob-
chodnich manazeri, provoznich pra-
covniki a zahrani¢nich zastupci
s nejvyznamnéj$imi obchodnimi
partnery a zakazniky. StéZejnimi té-
maty konference byla tarifni a cenova
politika CD Cargo, a. s., na rok 2016
a obchodni strategie CD Cargo na
dalsi obdobi.

Tradice poradani téchto konferenci
mé jiz vice nez 10letou historii. Poprvé
se uskutecnila v roce 2004 v Luhaco-
vicich (tehdy jesté nakladni doprava
CD Cargo jako sou¢dst CD). Od té
doby se konference konala pravidelné
v Krkonosich, Spindlerové Mlyné, a to
konkrétné v hotelu Harmony Club.

Pti pripravach leto$niho, v pofadi jiz
12. ro¢niku se vedeni CD Cargo roz-
hodlo ke zméné dosavadni koncepce
konference a i ke zmén¢é mista konani.
Konferen¢ni pobyt byl zkracen pouze
na jednu noc a programovy blok zizen
na témata tizce souvisejici s hlavnim
cilem konference, kterym je predsta-
ven{ obchodni a cenové politiky CD
Cargo na rok 2016. Jako predvoj celého
konferen¢niho bloku bylo nové zara-
zeno i zasedani Drazniho klubu Svazu
spedice a logistiky CR, jehoz jsou pravé
mnozi G¢astnici konference ¢leny.

Dtivody téchto zmén nejsou samo-
ucelné. Jde predevsim o zefektivnéni
celého konferen¢niho programu. Ne-
zanedbatelna je i casova uspora a v ne-
posledni fadé i uspora naklada. Za
zménou lokality byla snaha nejen zlep-
$it dopravni dostupnost, a to prede-
v$im partnertim ze stfednich a vychod-
nich oblasti republiky ¢i ze Slovenska,
ale i priblizit dalsi z prekrasnych koutti
Ceské republiky, jakym bezesporu Mi-
kulov a cela Palava jsou. Cilem konfe-
rence je nejen zahrnout ucastniky da-
lezitymi informacemi a prezentacemi
z nejvyznamnéjsich profilovych ¢in-
nosti spolec¢nosti, seznamit je s ob-
chodni a cenovou strategii na nastava-
jici obchodni rok, ale i vytrhnout je
z bézného prostredi a vytvorit pod-
minky pro neformalni setkdni.

Konference patfi, vedle t¢asti na vy-
znamnych dopravné-logistickych ve-
letrzich a poradani sportovné-spole-
censkych eventl, mezi nejdulezitéjsi
marketingové akce na podporu aktivni
obchodni politiky CD Cargo. O tcast
na ni je tradi¢né velky a neustale stou-
pajici zajem. Letos tak byl registrovan
rekordni pocet pres 100 ucastnikil
z fad nejvyznamnéjsich zdkazniki
a obchodnich partnert CD Cargo
z ptiblizné 60 firem.

Priivodcem konference byl zkudeny
rozhlasovy moderator Jan Kovafik,
ktery se svého ukolu, stejné jako pred
dvéma lety, zhostil naprosto bravurné.
V tvodu ptivital nejen viechny ob-
chodni partnery a zakazniky, ale také
kompletni piedstavenstvo CD Cargo
v Cele s jeho predsedou Ivanem Bed-
narikem, doplnéné o dalsiho ¢lena
vrcholového vedeni spolecnosti, fi-
nan¢niho feditele Martina Simka. Mezi
vzacnymi hosty byli premiérové i cle-
nové dozor¢{ rady CD Cargo.

V uvodnim slovu predseda predsta-
venstva Ivan Bednarik pfivital viechny
pfitomné a zaroven podékoval ob-
chodnim partnertim za dosavadni spo-
lupraci. Stru¢né zhodnotil svoje dosa-
vadni piisobeni v &ele CD Cargo od

svého nastupu v listopadu 2014 a pri-
pomnél diilezité projekty a kroky, které
si pti svém nastupu vyty<il pro zkva-
litnéni sluzeb CD Cargo. Zavére¢nymi
slovy: ,,Pojdte s nami pracovat dale na
spolecné prosperité®, vyzval véechny
obchodni partnery k oboustranné pro-
spé$né spolupraci i do budoucna.

Poté pokracoval c¢asti vénovanou
ohlédnuti za obchodnim rokem 2015.
Zminil vyznamné udalosti pravé kon-
&ciho roku z hlediska CD Cargo a je-
jich dopad na hospodareni CD Cargo.
Vénoval se i jednotlivym komoditam
a zduraznil, Ze se neustdle rozsituje
sortiment komodit, které se vyplaci
prevazet po zeleznici.

Pred odpoledni prestavkou na kavu
nasledovaly dvé prezentace externich
prednasejicich. Prvni téma s ndzvem
,Ceskd ekonomika v globdlnim kon-
textu: Kde jsme a kam krac¢ime?, pre-
zentoval hlavni ekonom Deloitte Ad-
visory, s.r.o., pan David Marek.
Spole¢nost Deloitte poskytuje sluzby
v oblasti auditu, dani”, finan¢niho
a pravniho poradenstvi klienttim v celé
fadé odvétvi vefejného a soukromého
sektoru. V uvodu své prezentace se vé-
noval vyvoji ekonomiky, a to nejen
v globalnim méfitku, ale zejména s ak-
centem na vyvoj ekonomiky eurozény
a sttedni Evropy. Podrobnéji pak ro-
zebral vyvojové trendy nejdiilezitéjsich
ekonomickych ukazateld, jako napf.
HDP, zaméstnanosti, inflace a dalsich.
V dalsi ¢asti vénované ménové politice
byly nejzajimavéjsi informace o zasa-
zich Ceské narodni banky do vyvoje
kurzu eura a jeho dopadu na ekono-
miku. V zavéru velice zajimavé pred-
nasky David Marek rozebral potencial
rustu ¢eské ekonomiky z dlouhodo-
bého pohledu.

Zavére¢na prezentace prvni ¢asti pro-
gramového bloku konference se pak
opét tematicky vice priblizila ndkladni
zelezni¢ni dopravé. Jifi Witiska, feditel
odboru operativniho fizeni a vyluk
SZDC, s.0., ji nazval ,, Zelezni¢n{ infra-
struktura pro ndkladni dopravu - stra-
tegie a cile SZDC®. V prvni ¢4sti se vé-
noval planované vylukové ¢innosti
v roce 2016, a to nejen na siti SZDC,
ale 1 v nékterych sousednich statech.
Ve druhé pak nastinil prioritni tkoly
SZDC pro piisti obdobi, z nichz nej-
vice viechny pritomné zaujaly plano-
vané kroky k zajisténi zvyseni konku-
renceschopnosti nakladni Zelezni¢ni
dopravy. Zejména prednaska Jifiho
Witisky byla i hlavnim tématem nésle-
dujici diskuze.

Po prestavce vsichni pritomni jiz ne-
trpélivé ocekavali stézejni informace
o tarifni a cenové politice CD Cargo
na rok 2016. Jesté predtim vsak s dalsi
prezentaci vystoupil i teti externi pred-
nasejici. Advokat Tomds Tyll, partner
advokatni kancelafe Vyroubal Kraj-
hanzl Skolout, s.r.0., je nejen specialis-
tou na pravo obcanské, obchodni, po-
jistovaci, pravo ochrany osobnich tdaji
a dusevniho vlastnictvi, ale také na
pravo zelezni¢ni. Kromé toho je i vas-
nivym piiznivcem modelové Zeleznice,
coz dokladal i svym origindlnim oble-
kem - replikou prvorepublikové zelez-
nicarské uniformy. Predevsim vsak pos-
luchace zaujala jeho prezentace
s nazvem ,,Hospodarskd soutéz v drazni
dopravé a pristup na drazni infrastruk-
turu®. Pfipomnél zdkladni pravni regu-
laci hospodatské soutéze v drazni do-
pravé. Podrobnéji se vénoval pojmu
kartel a dal$im pfipadiim narudeni hos-

podarské soutéze v sektoru drazni do-
pravy. V casti vénované pristupu na in-
frastrukturu se zaméril zejména na
problematiku vlecek.

Poté jiz nasledovala hlavni ¢ast kon-
ference — predstaveni tarifni a cenové
politiky CD Cargo pro rok 2016, a to
v rezii feditele odboru podpory pro-
deje Michala Roha. V uvodu pfipo-
mnél, Ze tarif CD Cargo, ktery stanovi
podminky pro prepravy vozovych za-
silek dopravcem CD Cargo, je vzhle-
dem k sou¢asnému znéni licence CD
Cargo neverejnym dokumentem. Pred
oznamenim ocekavané informace
0 vy$i cen na rok 2016 rozebral faktory
ovliviiujici cenovou politiku, k nimz
patfi zejména dlouhodoba ztratovost
v segmentu jednotlivych vozovych za-
silek v¢etné zachovani jeji celositové
obsluznosti a v nemalé mife i rozsahla
vylukova ¢innost s dopadem na kapa-

city CD Cargo. Vyhlagené navyseni cen
pro rok 2016 o 2% potom v sale prilis
rozruchu nevyvolalo, nebot vétsina za-
kaznikt ma zkusenosti s individualnim
pristupem pti tvorbé cen s ohledem na
dlouhodobé obchodni kontrakty a ze-
jména garanci pfepravnich objemdl.
Zavérecné slovo odborné ¢asti kon-
ference pripadlo na Bohumila Ram-
pulu, ¢lena predstavenstva povéteného
fizenim useku obchodu, ktery pred-
stavil obchodni strategii CD Cargo na
dalsi obdobi. Zdtiraznil, ze strategic-
kym cilem CD Cargo je zachovat si ve-
douci pozici na trhu zelezni¢ni na-
kladni dopravy v Ceské republice a ve
stfedoevropském regionu a soucasné
byt efektivni, zakaznicky orientovanou
spole¢nosti. Tomu odpovidaji i dil¢i
stanovené cile — udrzeni trznho podilu
v segmentu ucelenych vlakd, rozsifeni
teritorialni ptisobnosti, aktivni ob-

chodni politika ve vztahu k jednotli-
vym vozovym zésilkdm ¢i nové tech-
nologie a moznosti. V zavére¢né ¢asti
predstavil ptipravované zprovoznéni
zakaznického centra s hlavnim cilem
zefektivnéni procesu skloubeni poza-
davki zakaznikd s moznostmi CD
Cargo a stanoveni priorit obchodnich
ptipadi pfi mimorddnych situacich.
Zakaznické centrum, které bude sou-
¢asti obchodniho useku, se tak stane
dalezitym komunika¢nim kandalem
mezi zékaznikem a provoznim tsekem
CD Cargo.

Bohumil Rampula po svém vystou-
peni podékoval vSem tcastnikiim kon-
ference za pozornost a zaroven tak
ukoncil oficidlni pracovni ¢ast konfe-
rence.

Tim v8ak programovy scénar zdaleka
nekoncil. Je zcela nasnadé, Ze v centru
palavské vinai'ské oblasti bylo zaméreni
spolecenského vecera jednoznacné. De-
gustace vin s odbornym vykladem som-
melierd, vyhlaSené dobroty moravské
kuchyné ¢i moznost si zazpivat s mo-
ravskou cimbalovkou, to vie bylo na-
vstévnikim hotelového sklipku k dis-
pozici az do ¢asnych rannich hodin.

Podle prvnich ohlast tcastniki kon-
ference jiz v samotném priibéhu kon-
ference ¢i pti patecnim louceni pti od-
jezdu se novy koncept i lokalita v§em
libily, a tési se piisti rok na shledanou.
My jim jiz nyni mtzeme slibit, Ze pfi
ptipravach dalsiho ro¢niku udéldme
opét vie pro jejich spokojenost.

Rostislav Horak
Zdenék Siler

Piskovani na lokomotivach

Piskovaci zafizeni na lokomotivach
plni dilezitou funkci za sniZenych
adheznich podminek, kdy pomoci pi-
sku sypaného pod dvojkoli je sniZo-
vana nachylnost k prokluzu.

Zajistit, aby se pisek sypal pod kola
rovnomérné, je pomérné slozité, pro-
toze neztidka dochazi k jeho navlhnuti,
pripadné zamrznuti, a tim ke znepra-
chodnéni cesty ze zasobniku na kolej-
nici, ptipadné také k tézce kontrolo-
vatelnému vysypu nestandardniho
mnozstvi pisku. V minulosti bylo
uplatiiovano pravidlo ,,¢im vice pisku,
tim lépe®, ale s vyvojem zabezpecova-
ciho zatizeni a tim zachovani funk¢-
nosti kolejovych obvodi se ukdzalo, Ze
je potfeba mnozstvi pisku naopak eli-
minovat.

Doposud pouzivana konstrukéni fe-
Seni, kterd jsou stard 20, 30 a vice let,
velmi obtizné dokazi nové podminky

splnit. Proto i pti provozni Gdrzbé je
stavu a funk¢nosti piskovaciho zatizeni
na lokomotivach vénovana velkd po-
zornost.

Spolec¢nost Tribotec vyvinula systém,
ktery by mél tyto potize snizit na mi-
nimum. Jednd se o moderni, ekolo-
gicky Setrny systém, ktery svym pneu-
matickym zptisobem feSeni zajistuje
vysokou provozni spolehlivost. Zaro-
ven vylucuje jak jednordzovy, tak
i kontinualni vysyp pisku u vsech ak-
tivovanych ¢i neaktivovanych pisec-
nikd nad stanovenou normu, tedy nad-
mérné piskovani. Zarizeni zajistuje
spolehlivé zvyseni koeficientu ptilna-
vosti (adheze) mezi kolem a kolejnici
pti rozjezdu a brzdéni vozidla. Tim
zvySuje aktivni bezpecnost vlakové
soupravy. Pracuje na principu rozemi-
lani pouzitého piskového granulitu,
ktery jak na kole, tak na kolejnici vy-
tvari tzv. ,piskova hnizda®, kterd jsou

Pohled na piskovaci zatizeni TRIBOTEC

ve smyslu piskovaciho ucinku vyuzi-
vana i naslednymi koly soupravy
a brzdi bez protiskluzového efektu.

Piskovaci zatizeni se sklada z davko-
vace s elektrickym vytapénim pripoje-
ného ke kazdému zdsobniku pisku a ze
soustavy dopravnich hadic s vytapénou
vysypnou trubici. Davkovac pisku je
po celou dobu aktivovaného vozidla
temperovan topnym télesem, umisté-
nym uvnitt davkovace. Zasobnik pisku
je profukovan teplym vzduchem, pro-
chazejicim pres topné téleso umisténé
uvnitt davkovace. Vytapéni a profuko-
vani snizuje vlhkost a v nepfiznivych
klimatickych podminkach zabranuje
zamrzani a pripadné vlhnuti a zhut-
néni pisku. Topné téleso ve vysypné
trubici zabranuje tvorbé kulovitych
namrazkd na konci trubice tim, Ze je
vysypna trubice béhem provozu tem-
perovana. Zatizeni se dosazuje misto
ptvodniho piskovaciho zatizeni a vy-
uziva puvodni privody vzduchu.

Piskovaci zafizeni od firmy Tribotec
je u CD Cargo jiz nainstalovano z vy-
roby na radé 363.5 a na lokomotivé
742.701 a zatim se nevyskytly Zadné
signdly o problémech. Nyni bylo na-
instalovdno na lokomotivu fady 742
k ovéfeni provozu a moznosti instalace
na dal$ich fadach lokomotiv. Véfime,
Ze se Vv praxi toto zafizeni osvéd¢i
a bude moci byt postupné dosazeno
na dalsi stroje fady 742 — nejpocetnéji
zastoupené fadé v CD Cargo, ¢imz do-
jde k posileni bezpec¢nosti a spolehli-
vosti zelezni¢niho provozu.

Text a foto: Milan Neumann
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Pripravované zmény informaci v katalogu
nakladnich vozi CD Cargo - 2. dil

V dnesni druhé ¢asti predstavime
novy ¢tyfnapravovy Zeleznicni viiz
fady Ealos-t (viz obrazek 1). Na konci
predeslého a zac¢atkem tohoto roku
dopravce CD Cargo zaiadil do svého
vozového parku celkem 140 téchto
vysokosténnych vozi.

Vuz Ealos-t

Nakladni viiz vznikl prestavbou z vo-
zové tady Eas 066 a u dopravce CD
Cargo slouzi prednostné pro prepravu

drevéné kulatiny o délce 2 az 4 metrtL.
Viiz je vSak také idealni pro pfepravu
bukového drivi, které nebyva zcela
rovné a u kterého je v mnoha ptipa-
dech velmi komplikované dodrzet pii-
slugnd ustanoveni Naklddaci smérnice
2.1. Kostra spodku je svafovana kon-
strukce z plechd, valcovanych profili
a §iroké oceli. Skfin vozu je provedena
jako svarovand konstrukce s konti-
nualnim hornim ramem. Horni bo¢ni
pasy jsou mezi sebou spojeny dvéma
¢elnimi prickami. Bo¢ni stény jsou ze-
sileny pomoci vnitfnich, rohovych
a dvernich sloupkt. Pro lepsi vyuziti
(obdobné jako u vozil Roos a Laaps,
Laaps-y) byly celni stény zvyseny na-
stavbou do profilu G1. Celni klapky
byly pfivafeny a zesileny stojinami
mezi hornim rdmem a rohovymi
sloupky. Podlahu vozu tvoii dfevéna
prkna o tloustce 45 mm zakryté oce-

I Zakladni prepravné-technické tidaje o voze:

Interval vozu (5.- 8. pozice ¢isla vozu) ¢iselnik FISCH 5931, 5946

Rada vozu
Typ vozu
Vyménny rezim

Ealos
Ealos-t 058
RIV

Cislo vozu, zataditel vozu a VKM 31 80 5931 xxx-x D-CDC

Délka vozu pies narazniky

Vzdalenost otoc¢nych ¢epti podvozki

Rozvor podvozki

Lozna délka

Lozna $ifka

Lozna vyska

Lozna plocha

Lozny objem

Vyska podlahy prazdného vozu
Hmotnost prazdného vozu

14 040 mm

9000 mm

1 800 mm

12 800 mm

2 760 mm

2095 mm
353m?

72,0 m?

1240 mm

21500 - 24 500 kg

Nejvyssi dovolena hmotnost na napravu pti rychlosti 100 km/h 19,25 t

vy

Nejvyssi dovolena hmotnost na napravu pii rychlosti 120 km/h

pouze prazdny viz

Maximalni lozna hmotnost pro traté A (rezim S)
Maximalni loZzna hmotnost pro traté B (rezim S)
Maximalni lozna hmotnost pro traté C (rezim S)

39,5t
45,7t
52,5t

Dverni otvor-boc¢ni sténa: 2 ks dvefi na kazdé strané vozu

I (8ifka 1 800 mm, vyska 1 900 mm)

lovym plechem o tloustce 3mm pfiva-
fenym k bo¢nici prostrednictvim pri-
lozek a v prostoru dvefi upevnény po-
moci $roubu k rdmu vozu.

Na voze jsou umisténa vazaci oka
(@ 16 mm) a integrované prostiedky
pro dodate¢né zajisténi nakladu. Ptilo-
zeni nad bo¢ni stény je na jedné strané
podélniku vozu 12 téchto prostredki
(napinaci zatizeni s popruhem ExTe
Fabriks AB o délce 9 m se jmenovitou
pevnosti pfi pretrzeni 4 000 daN).
Z druhé strany vozu jsou umisténa oka
pro nasazeni trojuhelnikového oka po-
pruhu. Popruh je v zakladni poloze na-

geutla ul oy di
Zajisténé napinaci zafizeni a oko pro
upnuti konce popruhu

motan na civce a trojuhelnikové oko je
zavé$eno na hacku nad napinacim za-
fizenim pozice.

Napinaci zatizeni Ize ovladat dvéma
zptisoby:

Otvor pro montazni paku

1) Pomoci montazni paky (viz obra-
zek 3), kterd je v poctu dvou kusti
umisténa ve schrankach u rohovych
sloupkti vzdy na strané vozu. Montazni

Ealos-t

péka se zasune do postranniho otvoru
v Cepu. Poté ota¢enim zapadky a za-
Klesnutim pojistky zapadky dojde k up-
nuti popruhu.

2 Pomoci Sestihranu (28 mm) umis-
téného na druhém konci ¢epu napina-
ciho zafizeni (viz obrazek 4). Otacenim
zapadky a zaklesnutim pojistky za-
padky dojde k upnuti popruhu.

Stanislav Hamouz

Sestihran

2 Ealos -t

Frpim semome G220 @I

kil RIV 3"
80 D-CDC 80
5931 xxx-Xx 5946 xxx-x

RIV
D-CDC

A | B [ B | C
| s | 395 455 | 475 | 525 | 24 500 kg |
120 00,0
FNLan AR TR ) A ) S e e LA he v
ey v o |
a-a 3 23 2
b-b 5 21 30 -l
9 9 525 =1 ]
0 12800 mm 1
N : i
.: I y
s 100 i | ‘ Tl cargo
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MozZnosti konverze systému 3 kV ss na systém
25 kV/50 Hz v podminkach Ceské republiky

Uvod

V soucasné dobé, pri vzriistajicim za-
tizeni hlavnich trati intenzivni a rych-
lou osobni dopravou, jsou i na na-
kladni dopravu - pokud ta chce ztstat
konkurenceschopna a obstat na pte-
pravnim trhu - kladeny vysoké naroky,
o kterych minulé generace Zelezni¢art
minkou uspéchu je vyhovét narokiim
na vyuziti kapacity silné zatizenych
hlavni trati. Mdme na mysli vyrovnani,
nebo alespon ptiblizeni dynamiky jizdy
nakladniho vlaku s dynamikou jizdy
vlaku osobniho. Kli¢ovych podminek
k dosazeni tohoto uspéchu je nékolik.
Kromé¢ kapacitniho a spolehlivého za-
bezpecovaciho zafizeni jsou to prede-
v8im dostate¢né vykonné lokomotivy

a k nim ptivedeny dostate¢ny vykon
v kazdém misté traté.

Naroky na zabezpecovaci zafizeni
jsou jednozna¢né definovany v Do-
pravni politice, konkrétné c¢lanku
4.4.2.1., vénovanému hlavnim zdsadam
rozvoje zelezni¢ni sité. Zde se hovori
o tom, Ze zabezpecovaci zatizeni musi
na vyjezdech z zelezni¢nich uzld
umoziovat nasledné mezidobi dvé mi-
nuty. S touto podminkou dnes celkem
neni problém. Jina je otazka napajeni
hnacich vozidel a privedeni dostate¢-
ného vykonu k nim. Podle vypocti
standardnich sestav trolejového vedeni
dle predpisu D24 (viz nize) je elektrické
mezidobi u stejnosmérné soustavy cca
0 40 % delsi nez u sttidavé soustavy.
Zminéného parametru dvé minuty lze

tedy snaze dosdhnout se standardnim
trakénim vedenim u stfidavé soustavy,
v ptipadé stejnosmérné soustavy je
nutno instalovat nékolikanasobné ze-
silovaci vedeni.

Ztraty ve vedeni, pokles napéti
v troleji a omezeni vykonu
hnaciho vozidla

Stejnosmérny systém narazel na vy-
konové limity, které jsou dany omeze-
nou velikosti proudu prenositelného
trolejovym dratem a sbéracem loko-
motivy, vzdy. Tyto limity se ale v dne$ni
dobé jiz staly kritickymi, nebot sou-
dobé elektrické lokomotivy disponuji
dvoj az trojndsobnym vykonem oproti
star$im strojtim. Vykonové tirovné ne-
jsou samoziejmé zadnym svévolnym

rozmarem vyrobct, ale jsou provozni
nezbytnosti, nutnou k provozovani vy-
konné a efektivni zelezni¢ni nakladni
dopravy.

Zatimco donedavna na tratich
SZDC dominovaly v nakladni do-
pravé lokomotivy o vykonu 2 000 -
-3 000 kW, moderni lokomotivy fad
386 (Bombardier Traxx), 189, 193,
1216 (v$e Siemens) nebo 380 (Skoda)
disponuji vykonem 5 600 - 6 400 kW;
nehledé na to, Ze bézné provozovana
dvojice lokomotiv 363.5 dosahuje
standardné vykonu jesté vyssiho. Za
ucelem snizovani rozdilu mezi dobou
obsazeni tratového tseku vlaky EC/R
a vlaky Nex/Pn a predev§im vyuziti
minimélniho mozného elektrického
mezidobi (to je dano instalovanym za-

bezpecovacim zatizenim a maximalni
hustotu provozu na trati) a z toho ply-
nouciho vys$siho vyuziti trati je nutné
dosahovat nakladnimi vlaky rychlosti
az 100 km/h v co nejkrat§im case od
rozjezdu. Z toho plyne, ze dnesni lo-
komotivy pro nakladni vlaky potte-
buji v pasmu rychlosti 0 - 100 km/h
vyuzivat svého plného instalovaného
vykonu az 6,4 MW, a to az k dosazeni
ustélené rychlosti 100 km/h. A za-
timco u stfidavé soustavy procha-
z{ trakénim vedenim pii vykonu
6 000 kW a napéti 25 kV proud
240 A, u stejnosmérné soustavy 3 kV
dosahuje tato hodnota 2 000 A.
Martin Boha¢

Dokonceni v pristim Cisle
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (10) - komandujici

Ani v listopadovém cisle Cargovaku
nebude chybét ¢lanek predstavujici
dal$i zaméstnani. Tentokrat se zamé-
fime na zaméstnani komandujici
(KZAM 43237), které je organizacné
zarazeno v PJ.

Ptiklady pracovnich ¢innosti v tomto
zameéstnani:

@ sestavuje rozvrh smén a vede evi-
denci a pfehled o vykonech zamést-
nancd,

@ organizuje a fidi ¢innosti pfi obsa-
zovani smén v provozu, hospodari
a zodpovida za evidenci pracovni
doby zaméstnanct,

@ porizuje data do informacnich sy-
stémd,

e fidi a koordinuje organiza¢ni po-
tieby a moznosti jejich feseni.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani
je jako nejniz$i doporucené uplné
stfedni vSeobecné vzdélani. Odborna
zptsobilost komandujici je v zakladni
struktufe stanovena  zkougkami
VKom-4 Komandujici. Z hlediska
zdravotni zptisobilosti je zaméstnanec
posuzovan dle zafazeni do kategorie
pracovniho rizika 1 (stanovené vyhla-
$kou ¢. 432/2003 Sb.). Zaméstnanctim,
kteri jsou zatazeni do zaméstnani ko-
mandujici, prislusi dle Katalogu za-
meéstnani tarifni stupen 10 (zdkladni

mésicni tarif ve stupnici 0 v tarifnim
stupni 10 je 23 250,-K¢. Primérnd mé-
si¢ni mzda vyplacend v tomto zamést-
nani za obdobi leden - fijen 2015 je
ve vysi 27 321,-K¢. V zaméstnani ko-
mandujici je zafazeno 46 zamést-
nancti; 39 Zen a 7 muzi. Vékovy pru-
mér je 49 let.

O rozhovor jsme pozadali pani
Vlastu Beranovou, ktera pracuje na
zeleznici od roku 1994 a dnes je orga-
niza¢né zarazena na pracovisti PP Lo-
vosice, PJ Usti nad Labem.

WS pracovni ndplni komandujici

jsme se sezndmili v uvodni Cdsti
dnku. Cim je viak specifickd prdce
v PP Lovosice?

Zakladem je samoziejmé planovani
smén vech zaméstnanct naseho pro-
vozniho pracovisté, kterych je celkem
92. Vem témto zaméstnanctim vedu
pribézné dochdzku, abych na konci
mésice mohla v¢as udélat sumar
a odeslat uzavérku. Pfi planovani
smén musime efektivné hospodarit
s pracovni dobou zaméstnancti a sa-
moziejmeé respektovat véechna usta-
noveni zdkoniku prace a také podni-
kové kolektivni smlouvy. To se tyka
jak zaméstnancli v turnuse, tak tzv.
letakt. Mimo vySe zminéné vedu

Vlasta Beranova

elektronickou knihu normalii, vyda-
vam stravenky, objednavam a vyda-
vam kancelafské prostiedky nebo
prosttedky BOZP. Ve spolupraci
s personalisty upozornuji zamést-
nance na terminy lékatskych prohli-
dek, zajistuji skoleni apod. Spolupra-
cuji na inventufe majetku, vcetné
nakladnich vozi. Dilezita je pro mne
tésna spolupréice s vedoucim provo-
zniho pracovisté.

Ur¢ité specifikum predstavuje plano-

vani smén a vedeni dochazky pro za-
méstnance skladu v Lovosicich, kde je
zna¢nd fluktuace v profesi manipulaéni
délnik.

» Jaké byly Vase zacdtky jako koman-
dujici?

Drive jsem pracovala jako skladnik
prepravy a prvni pulrok pro mne byl
opravdu naroc¢ny. Asi nejvic jsem se
bala komunikace s lidmi. Nevédéla
jsem, zda se dokdzu poprat s kombi-

novanim rtznych variant obsazeni
smén apod. Musela jsem se také naucit
fesit konfliktni situace a véfte mi, ze
jich, s ohledem na odli$nost lidskych
povah, v provozu neni malo. Od po-
¢atku jsem védéla, ze to nebude jed-
noduché, ale brala jsem to jako zaji-
mavou vyzvu. A doufim, Ze jsem
uspéla. Nejhorsim okamzikem pro
mne asi bylo, kdyz jsme s vedoucim
provozniho pracovisté museli oznamit
nasim tranzitérim-ptipravaiim, ze se
jejich pracovni pozice rusi a zaroven
informovat vozmistry o prevzeti jejich
prace.

» Jste spokojend se svym pracovnim
zafazenim nebo byste rdda zkusila
néco jiného?

Prace komandujici je velice pestra
a asi bych v tuto chvili neménila.
Moznd je to i tim, Ze v rdmci provoz-
niho pracovisté vykonavam radu dal-
$ich ¢innosti, pti kterych mohu uplat-
nit i svoji znalost anglického jazyka
nebo ridi¢sky prikaz. A prace s lidmi
mé bavi. Komandujici délam 5 let a za
tu dobu jsem se naucila hledat kom-
promisy, vychazet lidem vstfic tam,
kde je to mozné, a také urcitému nad-
hledu.

Text: Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (5)

CCTT

V dnesnim dile si predstavime mla-
dou organizaci majici na starost roz-
voj naopak velmi starého zeleznic-
niho spojeni. Jde o Koordinac¢ni
vybor pro transsibifské prepravy
(s anglickou zkratkou CCTT). Me-
zinarodni asociace je jako neziskova
organizace registrovana ve Svycarsku
(kanton St. Gallen) od tinora 1997.

Zakladajicimi ¢leny byly Ruské Zze-
leznice RZD, Némecké Zeleznice DB,

Evropsko-transsibifska asociace ope-
ratort (GETO) a Korejska mezina-
rodni asociace speditért (KIFFA).
V soucasné dobé ma CCTT 100 ¢lenti
z 25 zemi zahrnujicich vyznamné Zze-
lezni¢ni dopravce z Evropy i Asie, kli-
¢ové speditéry, predstavitele pristavi,
statnich organizaci i obci, telekomuni-
kaci, marketingovych ¢i bezpe¢nost-
nich spole¢nosti.

V téméf dvacetileté historii si CCTT
vydobyl vysoké mezinarodni postaveni
jakozto efektivni mezinarodni plat-
forma/féorum pro vytvareni kontaktii
a spolupraci mezi véemi ucastniky
transsibifskych preprav. Vybor spolu-

pracuje i s ostatnimi mezinarodnimi
organizacemi, jako jsou OSZD, UIC,
UNECE ¢i CIT. Predsedou organizace
je prezident Ruskych Zeleznic, tfemi
zastupci pak predstavitelé spedi¢nich
asociaci. Vykonnou slozku predstavuje
Sekretariat, kde generalnim sekretdfem
je pan Gennady Bessonov.

S vystavbou Zeleznic¢ni trat¢ dlouhé
7 tisic kilometra se zacalo v kvétnu
1891 a k plnému zprovoznéni doslo
v f{jnu 1916. Od té doby spojeni do-
znalo znaénych zmén - doslo k plné
elektrifikaci zakoncené v roce 2002
a k odstranéni véech jednokolejnych
usekd. V soucasné dobé spojeni dosa-
huje délky 9 298,2 km a prochazi pres
87 mést a 14 regionalnich center.
Transsibifskd magistrala dnes presta-
vuje spolehlivé patefni spojeni mezi
Evropou a Asii. Osobni vlak prekona
vzdalenost z Moskvy do Vladivostoku
za 6 dni a dvé hodiny pfi primérné
rychlosti 64 km/h. Bézna rychlost
kontejnerovych vlakt na siti RZD je
1050 km za den, v Kazachstanu se tato
rychlost blizi hranici 1 000 km za
den.

Ro¢ni prepravni potencial Transsibu,
jak se tomuto spojeni zkracené rika, je
v soucasnosti 100 milionti tun zbozi
s tranzitem 250 000 - 300 000 TEU.
V dlouhodobé perspektivé se pocitd az
s 1 milionem TEU za rok.

V roce 2014 bylo mezi Evropou a Asii
v obou smérech pfepraveno 9,327 mil.
TEU. V porovnani s rokem 2013 doslo
k 9% nartstu. Tento daj potvrzuje
dlouhodoby rust, pro ilustraci v roce
2011 bylo prepraveno 7,805 mil. TEU.

Zelezni¢ni podniky se snaZi na tento
Vvyvoj reagovat a Cast euroasijskych pre-
prav ziskat na koleje. Konkuren¢ni vy-
hodou Zeleznice je témét polovi¢ni ¢as
dodani (18 az 28 dni) a nevyhodou
0 50 - 100 % vy$i cena.

Pti zachovani soucasného riistu se
v roce 2020 ocekava celkova vyména
zbozi ve vy$i 14,385 mil. TEU s zelez-
ni¢nim podilem ve vysi 8,7 %.

Z vyse uvedeného je zfejmé, ze roz-
voj euroasijskych preprav skyta velky
potencial. Ucast na plenarnich zase-
danich organizovanych CCTT pred-
stavuje pro manazery CD Cargo vy-
bornou ptileZitost pro prezentaci nasi
firmy. Na programu kazdoro¢nich
jednani jsou i vymény zkusenosti, pti
kterych dochazi k upevilovani stava-
jicich a vytvareni novych obchodnich
kontaktt.

Michal Vitéz

Lokomotivy Ffady 363.5 CD Cargo
dobyvaji Rumunsko

21. fijen 2015 lze hodnotit jako pre-
lomovy. V tento den se lokomotiva
363.528 vydala na cca 770 km dlou-
hou cestu z Nymburka do rumun-
ského Curtici.

Uceleny vlak prepravoval automobily
Skoda z Mladé Boleslavi do distribu¢-
niho skladu spole¢nosti Lagermax
v Curtici. Dtive byly automobily do
této destinace prepravovany ve skupi-
nach vozii, pozdéji tyto prepravy presly
na silnici.

Mimo tzemi Ceské republiky zajis-
tuje CD Cargo prepravy ve spolupréci
s dcefinou spole¢nosti v Bratislavé
a dopravcem Prva slovenska zelezni¢na
(PSZ). Snimek zachycuje prvni vlak pii
prujezdu slovensko-madarskou pohra-
ni¢ni prechodovou stanici Szob.

Jiz v minulosti interoperabilni loko-
motivy této fady zajizdély do Madar-
ska, kde zajiStovaly prepravy zelezné
rudy z Omarské a nékolikrét se objevily
i v madarsko-slovinské pohrani¢ni pre-

chodové stanici Hodos, ze které odjiz-
dély v cele vlaki s ocelovymi plechy.

Text: Michal Roh
Foto: Peter Melicher
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Prepravy mletého vapence do Zahofi u Pisku

V lonském roce byly zahajeny nové
Zelezni¢ni pfepravy mletého vapence
pro vapnéni jihoceskych poli, prede-
v§im v okoli Pisku.

Vépnéni zemédélské ptidy je velmi
dalezita ¢innost, nezbytné nutna pro
udrzeni kvality ptidy. Vapnéni se pri-

Posun v Zahoti 2. ffjna 2015

znivé projevuje na vynosu obilnin,
predev$im jarniho je¢mene, zita a ovsa
a také na vynosu jednoletych picnin.
Vapnik je nepostradatelnou slozkou
rostlinnych a zivoc¢isnych organismii

a v rostlinné vyrobé plni agronomicky
a ekologicky dulezité funkce. Vapnéni
upravuje nepiiznivou pidni reakci na
pozadované rozmezi pH a celkové
upravuje aciditni poméry v ptudé. Spo-
lurozhoduje o dostupnosti a urovni vy-
uziti dal$ich zivin rostlinami, zejména
zvys$uje prijatelnost fosforu z piidy i do-

Foto: Antonin Némecek

danych hnojiv. Vapnéni dale zlepsuje
pudni strukturu, fyzikalni vlastnosti
pudy, tedy zakofenovani rostlin, pod-
poruje tvorbu ucinného humusu, zlep-
$uje biologickou aktivitu a podporuje

biologickou fixaci dusiku hlizkovymi
bakteriemi. Vapnéni a alkalizace pro-
stredi posiluji hygienickou funkci piidy,
a ztéZuje prijatelnost rostlinami riz-
nych toxickych prvki, napfiklad kad-
mia. Vapnik je proto nezbytny pro rust,
vyvoj a dobry zdravotni stav rostlin.

Jak je vidét z tohoto odborného po-
pisu, je vapnéni pudy nutné vénovat
velkou pozornost. Jedna se o pomérné
komplikovany zasah do piidy, ktery vy-
zaduje presnou znalost jejiho slozeni
a vlastnosti, v kombinaci s péstova-
nymi plodinami a nejde tedy o univer-
zalni postup pouzivany v zemédélstvi.
Proto se vapnéni provadi jen v nékte-
rych regionech a jen v nékterych ob-
dobich.

Tak tomu je v poslednich letech na
Pisecku, kam zacalo byt navazeno
vapno (resp. mlety vapenec) z Vapenky
Certovy schody v Berouné (VCS).
Z technologickych a obchodnich di-
vodu byla zvolena Zelezni¢ni pfeprava
nadrzkovymi vozy fady Uacs vlastnika
VCS do vhodné Zelezni¢ni stanice v ci-
lovém regionu. Tam jsou vozy odsta-
veny a jejich naklad je postupné pre-

Obsluha Zahoff, ptivazejici mlety vapenec, projizdi 6. srpna 2015 stanici Pisek

¢erpavan do silni¢nich autocisteren
(autosil), kterymi je pfevazen na mista
vapnéni. Ve spolupraci obchodniho
tiseku a PJ Ceské Budgjovice bylo jako
nejvhodnéjsi stanice vybrano Zahoti
(u Pisku), kam jsou zasilky z Berouna,
zpravidla po péti Zelezni¢nich vozech,
navazeny operativné zavadénymi ob-
sluhami z Pisku. Tento model, zaloZeny
na propojeni vyhod Zzelezni¢ni (efek-
tivni preprava vétsiho objemu zbozi)

Foto: Martin Boha¢

a silni¢ni dopravy (efektivni rozvozy
v ramci tzv. posledni mile), umoznuje
konkurovat ptimé silni¢ni dopravé i na
takto relativné kratkou vzdalenost
a dovoluje i vyrobci reagovat na krat-
kodobé vykyvy spotteby u konecnych
odbératelit. V roce 2014 tak bylo pte-
praveno zhruba 3 500 tun mletého va-
pence a za leto$ni rok je ocekavan jiz
zhruba dvojnasobny objem.

Text: Martin Boha¢

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladnl doprava (36)

Trutnov-Pofrici -

Trat vznikla na zdkladé koncese
z roku 1865, kterou obdrzZela spolec-
nost Jiho-severonémecké spojovaci
drahy (SNDVB).

Tato zelezni¢ni spole¢nost patfila
mezi nejstarsi v ceskych zemich, nebot
své podnikani zahajila jiZ v roce 1855.
Jeji nazev je ale ponékud zavadéjici
a zfejmé je poplatny dobé vyhroceného
nacionalismu, jelikoZ patefni trat spo-

prodlené zahajila. Stavbu prerusila tak-
zvana prusko-rakouska valka v roce
1866, ale po jejim skonceni byla pode-
pséna série mezistdtnich dohod mezi
obéma staty a ve stavbé se mohlo po-
kradovat. Provoz na celém tiseku Malé
Svatonovice - Kénigshan (Kralovec) -
- Liebau (Lubawka) byl zahdjen 1. srpna
1868 (podle jinych zdroji byl toho dne
ale zahdjen provoz pouze do Kénigs-
hanu a ptes tehdejsi rakousko-némec-

Prvni podoba obnovené preshrani¢ni dopravy uhelnych kaltl, s lokomotivami
PKP Cargo 21. 5. 2013 nedaleko statni hranice

le¢nosti vedla z Pardubic do Liberce
(znama téz pod ,,obchodnim®“ ndzvem
Pardubicko-libereckd draha). Teprve
o mnoho let pozdéji po rozifeni aktivit
spole¢nosti skrze dcefinou Rakouskou
severozdpadni dréhu (ONWB), kdy
bylo dosazeno pfimého spojeni Dé¢ina
a Vidné pres Kolin a Jihlavu, lze o ur-
¢itém naznaku spojeni jihu a severu
Némecka hovorit.

Ale zpét k materské SNDVB. Ta po
dobudovani zminéné Pardubicko-libe-
recké drahy v trase Pardubice - Hradec
Kralové - Jaromér - Stara Paka - Tur-
nov - Liberec s odboc¢kou Jaromér —
- Malé Svatonovice k tamnim ¢ernou-
helnym doltim zacala planovat dalsi
expanzi a zejména propojeni s tehdej-
$im pruskym Slezskem. V srpnu roku
1865 obdrzela licenci na stavbu traté
Schwadonitz — Kénigshan (dnes Malé
Svatonovice - Lubawka), kterou ne-

kou hranici zde prvni vlaky prejely az
o rok pozdéji). 29. fijna 1870 byla po-
stavena spojka Pori¢i (u Trutnova) -
- Trutnov. V roce 1882 byla z Kralovce
postavena kratkd mistni draha do Zac-
léfe, provozovana az do roku 1886 Ra-
kouskou spole¢nosti mistnich drah
(OLEG). V tomto roce provoz prevzala
SNDVB, ale majitelem ztstala az do
svého zestétnéni v roce 1894 OLEG.
Dréha méla vzdy vyznam predev§im
v nakladni dopravé, a to zejména diky
prepravé cCerného uhli, téZeného
a zpracovavaného na obou stranach
hranice. Ala ani mezistatni osobni do-
prava zde nebyvala tiplné zanedbatelna
a napriklad jizdni fad z roku 1914 zde
uvadi sedm dvojic osobnich vlaki ve-
denych do a ze stanice Liebau (Schles.).
Ty byly ve vétsiné pripadu trasovany
az do Josefova-Jaromére; pouze noc¢ni
dvojice smiSenych vlakt G469/G374

Kralovec

byla vedena jen v useku Liebau
(Schles.) - Parschnitz (dnes Trutnov-
-Poti¢i). Ztejmé tudy ale nikdy nebyl
veden zadny délkovy rychlikovy spoj.
Po prvni svétové vélce a vzniku Ce-
skoslovenska se charakter provozu vy-
razné nezménil. Jedinou zdsadni zmé-
nou byla elektrizace traté Ruhbank
(dnes Sedzistaw) - Landeshut (Ka-
mienna Goéra) - Liebau (Schles.) (Lu-
bawka) v ramci programu elektrizace
némeckych podkrkonosskych trati sy-
stémem 15 kV/16 2/3 Hz. Tento pro-
gram byl zahajen jesté pred vypuknu-
tim prvni svétové valky. Elektricky
provoz do Liebau (Schles.) byl zahdjen
17. srpna 1921 a trval az do roku 1945,
kdy se mu stalo osudnym ukonéeni
2. svétové valky a zmény statopravnich
pomérti ve Slezsku.

Po roce 1936 zdejsi ndkladni doprava
ozila pfepravami stavebnich a kon-
struk¢nich materidlt a pozdéji téz vy-
zbroje pro budované ¢eskoslovenské
pohrani¢ni opevnéni, zejména pro dé-
lostteleckou tvrz nejvétsiho typu, ktera
byla budovana v lokalité Stachelberg
nad Zacléfem. Tyto piepravy utichly
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O necely rok pozdéji, 10. 3. 2014, pre-
pravy prevzal dopravce STK. Na snimku
je jeho lokomotiva $200.303 zachycena
v Krélovci s panoramatem Snézky.

Manipulaéni vlak ptipraveny k odjezdu do Trutnova 24. 7. 2012
Foto: Antonin Némecek

v roce 1938 v souvislosti s piijetim tzv.
Mnichovské dohody, kdy byla zdejsi
oblast i s celou trati Pori¢i — Kénigshan
st. hr. pfedana Némecku. Poté prevzaly
provoz na trati DR, které tento tsek ve
svém jizdnim fadu zahrnuly do po-
mérné velkorysé a komplikované ta-
bulky 155f ,,Hohenelbe - Pelsdorf/Frei-
heit-Johannisbad — Trautenau/Schatz-
lar - Konigshan - Liebau (Schles.) - Ruh-
bank®, tedy v dne$nich nazvech
»Vrchlabi — Kuncice nad Labem/Svo-
boda nad Upou - Trutnov/Zaclét —
- Kralovec - Lubavka - Sedzistaw® Je
zajimavé, Ze v roce 1940 byly dokonce
v celé trase z Vrchlabi do Ruhbanku
nékteré vlaky opravdu zavedeny, kon-
krétné to tehdy byla dvojice vlaki
3330/3331, doplnovana dvojici vlaki
3312/3313 Vrchlabi - Landeshut. Otaz-
kou je, v jaké trakei byvaly tyto vlaky
vedeny, nebot v Liebau (Schles.) maji
zpravidla uveden pobyt mezi $esti az
deviti minutami, ale napt. vlak 3330 jen
minuty dvé, které nejspiSe na preprah
elektrické a parni lokomotivy nemohly
stacit. V téze dobé DR planovaly i elek-
trizaci traté Liebau (Schles.) - Trutnov —
- Svoboda nad Upou, ziejmé pro zlep-
$eni dostupnosti jizni ¢asti Krkonos
znémeckého vnitrozemi. Ale k realizaci
téchto pland ale jiz nedoslo.

Po skonceni vélky bylo tzemi vré-
ceno Ceskoslovensku a trat CSD. Pro-
voz se zde nesl predevsim ve znameni
preprav uhli ze Zacléfe a Lampertic
a téz mezindrodni nakladni dopravy
mezi Ceskoslovenskem a Polskem, je-

hoz soucasti se po roce 1945 Slezsko
stalo. Prepravy uhli ze Zacléte a Lam-
pertic utichly v roce 1992, ale jesté né-
kolik let poté pokracovaly prepravy
kalti na zpracovani v Lamperticich
a odvozy s nimi smichaného uhli. Me-
zindrodni ndkladni doprava, tvofena
dvéma dvojicemi vlaka Pn 45040/41
a 45042/43 Trutnov - Lubawka, byla
ukoncena s koncem platnosti jizdniho
Fadu 2000/2001. Pti neexistenci pravi-
delné preshrani¢ni osobni dopravy
byla trat v blizkosti statni hranice poz-
déji dokonce fyzicky prerusena, nic-
méné pro svilj mezinarodni status ne-
mohla byt jednoduse zrudena.

V roce 2008 se v letni sezoné na trat
vratily prilezitostné osobni vlaky, pro-
vozované firmou Viamont Regio (dnes
GW Train Regio), které jsou v relaci
Trutnov - Jelenia Goéra provozovany
dodnes. Na trati tak po celou dobu zi-
staly pouze manipula¢ni vlaky do Kra-
lovce, jejichz hlavni zatézi je dfevo té-
zené v okolnich horskych lesich.

Zatim nejvétsi ,,obdobi slavy“ posled-
nich let zazila trat mezi kvétnem 2013
a koncem roku 2014, kdy tudy byly té-
méf denné provazeny ucelené vlaky
s uhelnym kalem z Walbrzychu do
elektrarny Pofici, pficemz jedind zména
nastala v bfeznu 2014, kdy na polské
strané doslo k vyméné dopravce PKP
Cargo za dopravce STK, a do Kralovce
tak zfejmé uplné poprvé v historii za-
¢aly s nakladnimi vlaky prijizdét loko-
motivy nestatniho dopravce.

Martin Boha¢
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Rozvoj osobnosti - Prezentace (8)

Tento piispévek vam pomiize k tomu,
aby se vam neorosilo ¢elo a nerozkle-
pala kolena pfi vété: ,,Tak to, prosim
té, odprezentuj ty.“ Jisté, nékdo je od
prirody extrovert, ma charisma a za-
pusobi na libovolny pocet lidi. Ale
kazdy, opravdu kazdy se miZe naucit
urdité osvédcené postupy a odvést
stejné dobrou praci.

Diky tomuto ¢lanku se naucite nékolik
zakladnich pravidel, ktera, kdyz je bu-
dete pouzivat, zajisti, Ze se budete citit
sebevédoméji. Posluchaci to velmi brzy
poznaji, budou se citit komfortné, stejné
jako vy. Pojdme se podivat, jak na to.

1. pravidlo: Cil

Stanovte si jasny cil prezentace.
Chcete motivovat? Chcete je primét
kakci? Cheete informovat? Chcete, aby
na konci padlo rozhodnuti? Ujasnéte
si také, jaka je vase predstava o tom,

co by si mél poslucha¢ z prezentace
odnést — co by si mél vlastné myslet?
A jak se na konci prezentace bude pos-
luchac citit?

2. pravidlo: 10-20-30
Drizte se pravidla 10 slidé, 20 minut
a velikost pisma 30 bodu.

3. pravidlo: Logika

Postupujte od znamého k novému,
od celku k detailu, od problému k fe-
$eni. A neskakejte po ¢asové ose, po-
stupujte po ni tak, jak jde ¢as.

4. pravidlo: Védét proc

Pro posluchace je zasadni védét, pro¢
maji vasi prezentaci poslouchat, pro¢ ji
maji vénovat pozornost. Reknéte jim to.

5. pravidlo: Bud'te to vy, koho
sleduji
Nezapomente na to, ze ¢lovék ne-

zvlada zaroven poslouchat a zaroven
si ¢ist. Kdyz zahltite prezentaci mnoha
slovy a daty, budou posluchaci pozorné
¢ist informace na slidech a na vas za-
pomenou. A to nechcete.

Jak zajistit, aby posluchaci udrzeli po-
zornost a nezivali nudou?

6. pravidlo: Uéast posluchaéii

Vtahnéte je do prezentace. Ptejte se!
A dejte posluchactim prostor na to, aby
se ptali i oni. Pfipravte se na to, Ze pos-
lucha¢i mohou byt pasivni, nebo ales-
pon ze zacatku, nez ptijdou o ostych.
Zkuste si to nebrat osobné a nenechte
se tim zviklat. Pokracujte dal v prezen-
taci. Mlizete se také zeptat, jestli ne-
potrebuji na 5 minut pauzu. Mezitim
vyvétrejte mistnost, protahnéte se.
Idealni je, kdyz se rozpohybuji i po-
sluchaci. Na internetu najdete rizné
tipy na kratké aktivity, které je rozpo-
hybuji.

Vymeéna zaméstnaneckych In Karet

Jak jsme jiz informovali nase za-
meéstnance, spole¢nost CD Cargo,
a.s., obdrzela z gestorského utvaru
oblasti zaméstnaneckych jizdnich
vyhod - odboru personalniho GR
CD, a.s., informaci, ze s Ginnosti
od 1. ¢ervna 2015 byl zahdjen vydej
In Karet CD s MAP strukturou
(multiaplika¢ni karta) a novym de-
signem.

Pro vyménu je stanoven presny ca-
sovy harmonogram. Pro spole¢nost
CD Cargo bylo stanoveno obdobi od
1. do 31. fijna 2015. Jednd se o hlavni
termin, ktery neni definitivni, dopo-
rucuji vSem zaméstnanctim zajisténi
vymény nejpozdéji do 31. 12. 2015.
Drziteltiim propadlych karet, ktefi se
nezucastni vymény ve stanoveném
terminu, budou In Karty zablokovany
nejpozdéji k 30. 6. 2016, neni mozno
vylouc¢it drivéjsi termin blokace.

K uvedené problematice vy$lo opa-
treni feditele odboru lidskych zdroju
¢. 20/2015, které je zverejnéno v pro-
sttedi Portdlu CD Cargo, v prostoru
platnych internich norem na adrese
v ¢asti PER-personalni/Opatieni fe-
ditele odboru lidskych zdroju/ROK
2015.

O vyménu karty zada zaméstnanec

VZOR zaméstnanecké In Karty €D s aplikaci
Zelezniéni priikazka s novym designem

€D Ceské drahy

Jana Zcestovala
Datum narozeni | Date of Birth

01.01.1983

#
inKarta

inKarta

. L. Svabody 12, 11015 Praha 1

jen na persondlnim pracovisti. Ro-
dinny pfislusnik zaméstnance ma pri
vyméné In Karty na vybér - muze za
néj o vyménu pozadat zaméstnanec
na persondlnim pracovisti, anebo si
vée mitze vytidit sém na pokladné CD.

V ptipadé, Ze se rodinny prislusnik
rozhodne k vyméné In Karty pfimo
na pokladné CD, musi vyplnit sta-
noveny tiskopis (Ize ho vyplnit do-
predu - je prilohou vyse uvedeného
opatteni). K zddosti se z dtivodu ak-
tualizace vyzaduje barevna fotografie,
kterd odpovida aktualni podobé Za-
datele (rozméry 35 x 45 mm, Celni
pohled s neutralnim pozadim, tzv.
sprukazkova fotografie®). Na zadni
stranu fotografie se vepiSe prijment,
jméno a datum narozeni. Vyuziti di-
gitalni fotografie neni mozné. Za vy-
dej In Karty je stanoven poplatek ve
vysi 100,- Ké/ks. Rodinny prislusnik
si mize vybrat, do které pokladny CD
chce novou In Kartu dorucit k vydeji.

Pokud se o vyménu In Karty zada
na personalnim pracovisti, zadné za-
dosti se nevypliuji, vse je zajisténo
dokumenty zpracovanymi v prislus-
nych informacnich systémech. Za-
méstnanec muze vyuzit kterékoliv
personalni pracovisté spole¢nosti,
ovSem nova In Karta je vzdy doru-
¢ena na jeho prislusné
personalni pracovisté.

At se o vyménu In
Karty zada na po-
kladné CD, nebo na
personalnim praco-
visti CD Cargo, vzdy
po podani Zadosti ob-
drzi zadatel doklad po-
tvrzujici prevzeti za-
dosti o duplikat In
Karty s uvedenim
predpokladané doby
a mista vydeje dupli-
katu In Karty. Terminy
pro vyrobu novych In
Karet jsou prodlou-
zeny na 2 mésice. Pu-
vodni In Karta ztstava
platna az do doby fy-
zické vymény za no-
vou In Kartu. Pfi vy-
deji bude ptivodni In
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Karta pro ucely jizd-
nich vyhod zabloko-

vana a bude vydana nova In Karta
s nahranymi jizdnimi vyhodami,
véetné doplatku do 1. tiidy vozové,
bude mozné ji zacit hned pouzivat.
Ptvodni In Karta se nevraci a ziistava
drziteli.

Ve spolupraci s fediteli JOS byly zor-
ganizovany ,vyjezdy“ personalistek
na regionalni pracovisté JOS. O ter-
minech a mistech byli zaméstnanci
informovani.

Internetovy prfistup pro drZitele
zaméstnaneckych In Karet

Touto cestou upozornuji véechny
drzitele zaméstnaneckych In Karet na
vhodnost a vyhodnost vyuziti inter-
netovych sluzeb a informaci. Pro je-
jich vyuzivani je nutné zadatelim
o novou In Kartu téz vydavat
heslo. Hesla se vydavaji, méni a rusi
bezplatné jak na pokladni prepazce
CD, tak na persondlnim pracoviti
CD Cargo. Z4kladni vygenerované
heslo se vytiskne a preda zadateli,
ktery si muze heslo pti vstupu na in-
ternetové stranky kdykoliv zménit.

V uzivatelské sekci moje.inkarta.cz
se prihlasite zadanim typu a ¢isla In
Karty (uvadéjte celé 10mistné ¢islo)
a hesla. Je zde mozné prohlizeni udajii
o vasi In Karté, o zakoupenych apli-
kacich, o historii transakei s elektro-
nickou penézenkou a je zde uveden
i tidaj o platnosti In Karty na Sloven-
sku. Dile je zde mozné In Kartu za-
blokovat pfi ztraté nebo odcizeni,
zménit ¢i zrusit heslo, dopliovat, mé-
nit a mazat nepovinné kontaktni
udaje a dat ¢i odebrat souhlas se za-
silanim informacnich materiald.

Po zvoleni volby ,,Néroky na ¢erpani
jizdnich vyhod“ se vam zobrazi
i velmi prehledné informace o ak-
tualnich narocich na zaméstnanecké
zahrani¢ni jizdni doklady a aktudlni
¢erpani zahrani¢nich jizdnich do-
kladti (zaméstnanct i rodinnych pii-
slu$nika).

Z mého pohledu je pouziti této uzi-
vatelské sekce velmi praktické a kaz-
dému drziteli In Karty ho doporu-
Cuji.

Bc. Véra Drncova,
vedouci oddéleni
personalniho O10

7. pravidlo: Gesta

Pozornost posluchacti zajistite také
pouzivanim gest. Idealni jsou gesta vy-
razna a gesta oteviend. Zapomente na
zaloZené ruce, nebo zmoulani kapes-
niku v kapse, naopak rukama pohy-
bujte, délejte vétsi, oteviené pohyby
smérem od téla.

8. pravidlo: O¢ni kontakt
Udrzujte o¢ni kontakt. A usmivejte
se.

9. pravidlo: Bud'te slySet
Vyrazné artikulujte. Pracujte také
s intenzitou hlasu, pridavejte a ubirejte
na hlasitosti. Na rozmluveni muzete
napriklad na toaleté vyslovovat toto
nesmyslné slovo: ouvex. Sice postrada
obsahovy vyznam, ale ma neocenitelny
pfinos pro hlasivky a uvolnéni celisti.
Prehanéjte vyslovnost pfitom, co opa-
kovan¢ fikate ouvex, ouvex, ouvex...

10. pravidlo: Nezapomeiite
dychat! A najdéte si ¢as
pro sebe.

Kdyz pottebujete ¢as pro sebe (na-
priklad proto, ze se pottebujete uklid-

nit, zhluboka se nadechnout, rozmyslet
si odpovéd na otazku posluchace), na-
pijte se. I kdybyste neméli zizen. Piti
béhem prezentace po malych douskach
je skvélé i pro osvéZzeni patra a hlasivek.
Skvélé je ke sklence dojit, diky tomu
se vam rozpohybuje krev, okysli¢i mo-
zek a navic ziskate ¢as pro sebe.

Na prezentaci se miiZete pfipravit uz
doma. Pozadejte nezaujatou osobu, aby
si vasi prezentaci poslechla a dala vam
k ni zpétnou vazbu. Nékdy pomuze
jako poslucha¢ i domaci mazlicek, sice
se nedockate zpétné vazby, ale natré-
nujete si mluvu, artikulaci, gesta.
Vzpominate si, Ze jste se naucili nej-
vice, kdyz jste danou latku nékomu vy-
svétlovali? I v tomto pripadé je skvélé
na nékom takto trénovat.

Pokud poradate akci, na které bude
vice prednasejicich, a kdy tedy hrozi,
ze pozornost posluchacti bude klesat
s pribyvajicimi minutami a poc¢tem
prezentaci, zvazte format Pecha Kucha.
O co jde? O dodrzeni pravidla, kdy
kazdy z prednasejicich ma 6 minut
a 40 sekund, béhem nichz miize pred-
vést 20 obrazkt, pritom kazdy z nich
muize komentovat po dobu 20 sekund.

Preji vam, abyste se s kazdou dalsi
prezentaci zlep$ovali a zaroven se citili
ptirozené a v pohodé.

Jana Novakova

Ocenéni profesionality a vysokého
pracovniho nasazeni

Asine kazdy ¢tenar Cargovaku si uvé-
domuje, Ze nase akciova spolecnost
ma ve svém stavu i 34 osobnich voz,
konkrétné 33 vozii Fady Bc a jeden re-
stauracni viiz, ktery byva vyuzivan
napf. pfi veletrhu Czech Raildays jako
konferenc¢ni apod. Lehatkové vozy
fady Bc jsou fazeny do vojenskych
vlak, vlaku s radioaktivnim zboZim
nebo pronajimany pro razné nostal-
gické jizdy.

O vechny tyto vozy se v SOKV Usti
nad Labem stard elektromechanik
Martin Brezina. Za jeho obétavou praci
mu v pondéli 9. listopadu 2015 podé-
koval feditel odboru oprav a udrzby
kolejovych vozidel Ing. Zdenék Stépa-
nek. Zaroven mu predal maly vécny
dar. Byla to mimo jiné i reakce na dé-
kovny dopis od Armady Ceské re-
publiky, konkrétné od plukovnika ge-
nerélniho $tabu Ing. Martina Stochla,
nacelnika odboru vojenské dopravy
ACR. Ve dnech 12. - 15. fijna 2015 se
pod zastitou Mnohondarodnostniho
centra pro koordinaci logistiky konalo
v Ceské republice setkani stalé skupiny
partnerskych logistickych experti
¢lenskych stattt NATO a dalsich part-
nerskych zemi. Soucasti této akce byla
mimo jiné ukazka navadéni a upevno-
vani vojenské techniky na zelezni¢ni
vozy a také ukazka doprovodnych

osobnich vozit CD Cargo vyuzivanych
pro vojenské prepravy.

»Ke zddrnému priibéhu jednani prispél
velkou mérou také Vds pracovnik -
- p. Bfezina, ktery se svym profesiondl-
nim pristupem staral o spolehlivy chod
a technické zabezpeceni osobnich vozil,
citujeme z dopisu plukovnika Stochla.

Martin Bfezina pracuje v SOKV Usti
nad Labem od 1. kvétna 2008. Pfedtim
pracoval u Ceskych drah, kde mél v de-
pech Usti nad Labem a pozdéji Décin
také na starosti osobni vozy, mimo jiné
i jejich cistotu apod. ,Vystaveni vozidel
z depa na prepravu predchazi jejich dii-
kladna kontrola, vietné topné zkousky,
zdsobeni vodou, hygienickymi potfebami
a pripadné i dekami a dalsim materidlem.
Pfi ndvratu se navic provddi vycisténi
vozu. Kazdé predavky se zicastni zastupci
ACR, “popisuje zptisob prace s osobnimi
vozy pan Biezina a dodava: ,,Kdyz se vozy
vydaji na cestu, jsem zdkaznikiim nebo
doprovodu zvlastnich preprav k dispozici
témér nonstop. Za roky své price znim
svérené vozy témeér zpaméti. Vim, kam
sahnout, co se dd opravit takfikajic na
koleni nebo kdy viiz musi do opravny.“

Panu Brezinovi pravem patii dik nejen
Armady Ceské republiky, ale predevsim
nasi spole¢nosti — nejen za dobrou praci,
ale také za propagaci znacky CD Cargo.

Text: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova



V listopadu jsme zvykli za oknem vi-
davat spise mlhu a dést. Pfi ¢teni ces-
topisu se vSak budete mit moznost
vratit o nékolik mésicii zpét a zavzpo-
minat na leto$ni horké 1éto. Zavitame
totiz do Provence.

Snad Zadnd jina oblast Francie ne-
podnécuje predstavivost takovou mé-
rou jako pravé Provence. Ve zdejsi kra-
jiné Cerpali inspiraci véhlasni umélci
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a spisovatelé, jako napt. Van Gogh, Pi-
casso nebo Scott Fitzgerald. Provence
je na zapadé ohranicena fekou Rho-
nou, na jihu Sttedozemnim morem, na
severu okrajem olivovych hdji a vy-
chodni hranici tvofi masiv Alp, kterym
prochazi francouzsko-italska hranice.
Tyto ptirodni hranice obepinaji krajinu
rokli a kanond, camargueskych slani-
sek, levandulovych poli a sluncem za-
litych plazi.

Most Pont de | Artuby nad kanionem Verdon byva ¢astym ndmétem fotograft.

Oblast byla osidlena jiz od nepaméti,
proto zde nalezneme tolik mést s pa-
matkami na fimské obdobi. Za
véechny muzeme jmenovat tieba
mésto Vaison-la-Romaine, kterému
dominuje zficenina hradu z 12. Stoleti,
nebo Orange s fimskym divadlem vy-
budovanym v 1. stoleti naseho leto-
poctu. Rimskymi pamétkami se maze
pysniti mésto Arles, kde se mimo jiné
nachazi Constantinovy lazné ze 4. sto-
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leti nebo fimsky amfiteatr s 21 000
misty. Zde se v 1été stale konaji by¢i
zapasy. Mésto samotné je vSak zndmé
predevsim diky malifi Vincentu van
Goghovi. Pti prochdzce méstem si ne-
nechte ujit Espace Van Gogh - byvalou
nemocnici, kde se malif v roce 1899
1é¢il. Nyni je zde kulturni centrum vé-
nované jeho zivotu a dilu. Muzete si
zde také zakoupit priivodce, ktery vas
provede po mistech, kde malif jednot-

livé obrazy tvoril. Provence vsak in-
spirovala i dal$i umélce, jako napft.
Paula Cézanna, jehoz ateliér na-
lezneme v méstecku Aix-en-Provence.
A kdyz uz jsme u historickych pama-
tek, tak mésto Avignon je jich plné.
Nemdm na mysli jen znamy papezsky
palac a Pont St.-Bénézet, ale také fadu
pozoruhodnych kostelt (napt. Notre-
-Dame-des-Doms s romanskou ko-
puli), domy ze 17. a 18. stoleti nebo
systém méstskych hradeb.

Jizné od jiz zminéného Arles se na-
chazi Camargue, 140 tisic hektarti ba-
zin, pastvin a slanisek, které tvori deltu
feky Rhony. S touto oblasti jsou spo-
jena tii typicka zvifata - Cerni byci,
mali bili camarguesti koné a plame-
naci, kterych tu zije mnoho druht. Jen
kousek odtud se nachazi letovisko Stes-
-Maries-de-la-Mer, kde se mtzeme
osvézit ve vlnach Stredozemniho more.
Velky vyznam pro oblast Camargue ma
stl, kterd se tu ziskava jiz po staleti.

Plameniaci v rezervaci Camargue

SpeedCHAIN 2

Ve dnech 4. - 5. listopadu 2015 se ko-
nal jubilejni 10. ro¢nik mezinarodni
logistické konference SpeedChain.
Poradatelé konference, soukroma
vzdélavaci a poradenska spolecnost
Reliant, s.r.o., spolu s Ceskou logis-
tickou asociaci a Vysokou $kolou eko-
nomickou v Praze ji letos dali do
vinku motto: Logistika - transpa-
rentnost a flexibilita.

Konference, kterd je vyznamnou od-
bornou a spolecenskou udalosti, byla
stejné jako v poslednich letech zasa-
zena do exkluzivnich prostor Bfevnov-
ského klastera. Konference Speed-
CHAIN 2015 tradi¢né nabidla viem
ucastnikiim nejen celou fadu elitnich
eskych i zahrani¢nich speakert, ale
také Siroky vybér z aktualnich odbor-
nych témat vénovanych jednotlivym
segmentim modernich logistickych
fetézct, exkluzivni prezentace unikat-
nich ptipadovych studii, atraktivni
prostor pro navazani novych kontakti
a bohaty spolecensky program.

Dvoudenni koncept konference
zahrnuje jiz tradi¢né prvni, hlavni kon-
feren¢ni den a druhy, vénovany od-
borné exkurzi do nékterého z vyrob-
nich podniki. Nejinak tomu bylo
i letos. Spole¢ny dopoledni program
prvniho dne konference s podtitulem

»Logistika a spole¢nost® byl vénovan
obecnym ekonomickym témattim
a modernim logistickym a inova¢nim
smértim. Z tohoto bloku je nutné vy-
zdvihnout prezentaci naméstka mi-
nistra dopravy Ceské republiky Ladi-
slava Némce na téma ,MoZnosti
nakladni zelezni¢ni dopravy v ramci
logistického fetézce”. Neméné zajimava
byla analyza aktudlniho stavu a vy-
hledu ¢eské ekonomiky v nasledujicim
obdobi z pohledu Ceské narodni banky
prezentované ¢lenem bankovni rady
Jitim Rusnokem. Dopoledni program
pak zakoncila panelova diskuze.
Odpoledni ¢ast byla rozdélena do ¢yt
sekei a zahrnovala $irokou paletu témat
z oblasti logistiky. V tematickém bloku
zaméfeném na ekotrendy v dopravé
alogistice zaznéla i prezentace vénovana
expanzi ¢D Cargo do zahranidi, kterou
prednesl specialista odboru podpory
prodeje Martin Boh4¢. CD Cargo dlou-
hodobé podporuje tuto vyznamnou
konferenci a i letos bylo jednim z hlav-
nich partnertl. Odbornou ¢ast konfe-
rence zakoncil logisticky hydepark, ve
kterém Jakub Zelezny ptizval k debaté
vyznamné osobnosti Ceské logistiky.
Bohaty byl i program spolecenské ¢asti
konference, ktery otevielo vystoupeni
ptedni Ceské sopranistky Pavliny Seni¢
v bazilice Svaté Markéty. Tradi¢ni spo-
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le¢ensky vecer se nesl opét v duchu ne-
formalniho V.IP. Logistic Rendezvous
a byl doprovazen bohatym rautem, spo-
le¢enskym programem a piijemnou
atmosférou v historickych prostorach
Brevnovského kldstera. Ptitomnost vice
nez 500 odbornikil z oboru logistiky
predstavovala idedlni ptileZitost pro na-
vazani cennych kontaktiL.

V priibéhu vecera doslo k vyhldseni
prestiznitho ocenéni ,GRYF 2015
Supply Chain Award“ pro logistickou
osobnost roku, Obalovy institut SYBA
dale predal i ocenéni ,Cena predsed-
kyné poroty obalu roku“ a nakonec
doslo k predani certifikati ECBL a pre-
ddni ocenéni ,,Logisticky Projekt roku®
Ceskou logistickou asociaci. Spolecen-
skym vecerem slovem i zpévem pro-
vazel Petr Vondracek se svoji skupinou
Lokomotiva.

Cely program zakoncila druhy kon-
feren¢ni den exkurze do kolinské TPCA
(joint venture PSA a Toyoty) a GEFCO
CESKA REPUBLIKA. Ucastnici navsti-
vili a shlédli vyrobu vozt Citroén Cl,
Toyota Aygo a Peugeot 108, nasledné
jejich logistiku a postprodukéni operace
na centru logistiky hotovych vozii
v GEFCO CESKA REPUBLIKA
v Ovcarech u Kolina.

Rostislav Horak
Zdenék Siler

Letni navrat do Provence

Predloha, podle které Van Gogh namaloval obraz ,Most v Langlois u Arles

s pradlenami

Pramyslova tézba zacala v 19. stoleti,
kdy byla také postavend tézarska obec
Salin de Giraud. V jejim okoli se na-
chazi mélké panve, v nichZ se postupné

odpatuje motska voda a zanechéva po
sobé krystalickou stl. Kdyz uz jsme
u prirody zdej$i oblasti, tak se roz-
hodné musime zminit o dvou lokali-
tach, jejichz navstévu nesmite vyne-
chat. Malebna stfedovéka vesnicka
Fontaine-de-Vaucluse lezi vychodné
od Avignonu. Zdejsi atmosféra ucaro-
vala dokonce i jednomu z nejslavnéj-
$ich italskych renesan¢nich basnikd,
Francescu Petrarcovi. Nejvétsim ldkad-
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lem je pramen smaragdové feky Sor-
gue. Smaragdové proto, Ze vodni pas-
tindky zabarvuji vodu do zelena. Reka
vyvéra v hluboké jeskyni obklopené az
230 metrt vysokymi skalami. Hloubka
propasti je odhadovana na vice nez 300
metru, ale skute¢nd hodnota nebyla za-
tim nikdy namétena (podobné jako
u Hranické propasti). Cestou k pra-
meni se nezapomente zastavit v ru¢ni
papirné. Druhou lokalitou, jejiz
navstéva je nezapomenutelnym zazit-
kem, je kantion Verdon - jeden z nej-
hlubsich kanont na svété. Je dlouhy
okolo 21 km a v nékterych mistech je
az 700 metrt hluboky. Je ale zajimavé,
Ze misty se zuzuje na pouhych 6 metri.
Mate-li dostatek ¢asu, katon zptistup-
nuje cca 14 km dlouhd stezka. Nad-
herné vyhledy se vsak oteviraji i mo-
toturistim, napf. od mostu Pont de
1" Artuby.

Cca 40 km severné od kanonu lezi
malé lazné Digne-les-Bains, znamé
napr. z romanu Viktora Huga Bidnici.
Proslavené jsou také levandulovymi
slavnostmi, které se zde konaji vzdy na
zacatku srpna. Digne je také kone¢nou
stanici pro vlaky Train des Pignes
z Nice. S historii i sou¢asnosti této traté
se seznamime v dal$im Cisle.

Text a foto: Michal Roh
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Tajuplny snimek Bronislava Kuriala nas v listopadové rubrice foto mésice
zavedl do dopravny Postorna lezici na trati z Breclavi do Lednice. Pravidelna na-
kladni doprava zde neni provozovana, ale fasada stani¢ni budovy z obkladacek
nas upozornuje na to, Ze v minulosti byly zdejsi keramické zavody vyznamnym

zakaznikem Zeleznice.
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