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Nenechme si
zkazit Vanoce

Evropou proudi davy bézenct,
v Parizi uskutecnili atentatnici né-
kolik utokd, strelci v USA zabili
nékolik desitek lidi, v hlavnim
mésté Ciny se neda dychat... A tak
bych mohl pokracovat dal. Nevim
jak vy, ale ja mam pocit, ze média
nas v posledni dobé zasobuji jen
vice ¢i méné negativnimi infor-
macemi.

Proto jsem velmi rad, ze po-
sledni letodni vydani Cargoviku
bude mezi ostatnimi médii trochu
vyjimkou. Najdete v ném totiz ce-
lou tadu pozitivnich informaci.
Dopad nékterych jste mozna jiz
zaznamenali, u¢inek nékterych se
naplno projevi az v pristim roce.
Z rozhovoru s predsedou predsta-
venstva panem Bednarikem je
ziejmé, ze si firma v leto$nim roce
nevedla $patné. Podafilo se nejen
udrzet znacnou cast preprav, ale
zaroven uspét v konkurenénim
boji a ziskat nové obchodni pri-
pady. Nase lokomotivy se stale
Castéji objevuji ve vnitrozemi Pol-
ska, nové i v Madarsku a v Ru-
munsku. Také Gvahy o nakupu
novych interoperabilnich loko-
motiv dostaly konec¢né v letosnim
roce konkrétni obrysy. O tom, ze
je firma v dobré kondici, svéd¢i
i zdjem investord o nové vydané
dluhopisy. Pro zaméstnance je
velmi pozitivni zprava o podpisu
kolektivni smlouvy. Prosincové
¢islo v8ak prinasi celou fadu dal-
$ich zajimavych informaci a tra-
di¢nich rubrik. Naleznete zde
i udaje uptesnujici podminky pro-
longace jizdnich vyhod.

Zavérem mi dovolte, abych vam
jménem celé redakce popral pri-
jemné proziti vanocnich svatkd
a do nového roku hodné zdravi,
$tésti, spokojenosti a — feceno usty
televizni moderétorky Ivety Tous-
lové - samé dobré zpravy.

Michal Roh

Vazeni a mili
- s wu
ctenari,

Cargovak je predevsim vas ca-
sopis, a proto se snazime, aby jeho
obsah byl vzdy aktualni, rozma-
nity a pfindsel informace o déni
nejen v nasi spolecnosti. Od vy-
dani prvniho disla v zari 2009 se
Cargovak postupné vyvinul az do
dnesni podoby; a to také diky vam.
Budeme radi, kdyz i v roce 2016
budete nasimi aktivnimi spolu-
pracovniky. V redakénim mailu
cargovak@cdcargo.cz uvitdme
nejen vase prispévky, ale i naméty
nebo zajimavé fotografie. Tésime
se proto na dalsi spolupraci.

Redakce

Je za

Funkci ¢lena predstavenstva zastavate
jiz déle nez rok. Podafrilo se Vam zre-
alizovat vse, co jste si pfi svém jme-
novani predsevzal?

V diari mam dvanast bodov, ktoré
som si poznamenal v prvom tyzdni p6-
sobnosti v Cargu. Kazdy som nejakym
sposobom otvoril, 3 - 4 dokondil, ale
myslim, Ze je prili§ skoro na bilanco-
vanie. Ale viac ¢i menej su véetky body
pred dokoncenim. Je vSak nutné si uve-
domit, Ze na dokoncenie a uzatvorenie
niektorych z nich nestaci jeden rok, ale
je potrebné omnoho dlhsie obdobie.

» Co povazujete za nejvétsi uspéch
v kariéie na Cargu?

Najvacsi uspech? Neviem. Je tu vela
malych vyhier, ale sme v konkuren¢-
nom boji a ako iste viete, malé bitky
vojnu nevyhravaju. Ale ak by som
predsa jeden uspech mal menovat, tak
je to nasledujuci. Mame pokoj na pracu
a nikto nespochybnuje rozhodnutia
CD Cargo. Este pred rokom som si
rano kupoval noviny trochu so zovre-
tym zaladkom. Vdaka ludom v mojom
okoli sa ndm podarilo nastavit va¢siu
transparentnost, a to i v komunikdcii
¢i uz s odbornou alebo novinarskou
verejnostou.

» Myslite si, Ze se v letosnim roce po-
dafi naplnit ukazatele ambiciozné
stanoveného podnikatelského planu?

Joj, tu by sa hodilo odpovedat v du-
chu ,informovat o vysledkoch, vdaka
pravidlam na kapitdlovom trhu..... ale
skusim inak. Je za nami kus préce, nie
len teoretickej, ale bude viditelna
iv ¢islach a ekonomickych ukazovate-
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UVKY DALK Riz

nami kus prace

a aj vedla konkurencie, ktora razantne
nastupila na plne liberalizovany trh
v naSom odvetvi, si po¢iname dobre.
Nielen Ze sme najva¢sim ¢eskym né-
kladnym dopravcom na Zeleznici, ale
patrime i medzi pét najvacsich zelez-

Ivan Bednarik, predseda predstavenstva CD Cargo, a. s.

loch. Zaroven si uvedomujem, ze je to
zasluha  vSetkych zamestnancov
avtychto dnoch spolu s kolegami hla-
ddme nastroj, ako im za ich pracu po-
dakovat.

»Jak se Vam dafi v boji se silnou
konkurenci, ktera v nakladni Zelez-
ni¢ni dopravé panuje?

Sme silnd a sebavedoma spolo¢nost

ni¢nych dopravcov v ramci celej Eu-
répy. Klucové je, ze pontikame uz om-
noho viac ako len dopravu tovaru
z bodu A do bodu B. Cielom je pro-
strednictvom nasich doplnkovych slu-
zieb poskytovat zakaznikom taky ser-
vis, aby sa mohli plne sustredit na svoj
hlavny predmet podnikania a proble-
matikou dopravy sme ich zatazovali ¢o
najmenej. Ako priklad mézem uviest

Foto: Jif{ Vorel

na$u ponuku komplexnych sluzieb
stvisiacich s preclenim tovaru v pri-
pade cezhrani¢nej prepravy alebo do-
pravu ,poslednej mile kamiénmi v si-
tudcii, ked kolaje nevedu az priamo
k zékaznikovi. Tento fakt pre nas nie
je zasadnou prekazkou pre to, aby sa
drviva vad¢sina cesty neuskutoénila po
zeleznici.

»V jakém stadiu je nakup novych
lokomotiv a obnova vozového parku?

Nové ru$ne su v procese. Informaciu
od vyberovej komisie som zatial nedo-
stal, ale v kazdom pripade potrebujeme
investovat do buducnosti nasej spolo¢-
nosti, to je fakt. Bohuzial dnes nemo-
zeme konat na zdklade sedliackeho ro-
zumu, na véetko potrebujete projekt,
analyzy, $tudie vykonatelnosti a iné
manazérske ,huncutstva® Takze po-
dudrziavanost a podinvestovanost na-
$ej budtcnosti v hnacich vozidlach
a voznoch analyzujeme a vystup bu-
deme predkladat ministrovi dopravy
e$te v tomto roku. Nechcem predbie-
hat, ale prijemné ¢itanie to nebude.
Caka nés kus préce, vietkych do jed-
ného.

» Pane predsedo, pribliZte prosim,
k jakému ticelu CD Cargo pouzije pe-
nize ziskané emisi dluhopisii v zavéru
listopadu 2015?

Pokracovini na str. 2
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Upifi na nakladovém nadraZi Praha-Zizkov

V leto$nim roce nataceji americti
producenti v Ceské republice dva
filmy, za které zde utrati vice neZ mi-
liardu korun. Cast z téchto penéz
ziska spolecnost CD Cargo diky spo-
lupraci p¥i realizaci nékterych zabéra
na nakladovém nadrazi Praha-Ziz-
kov.

Film The Zookeeper’s Wife je inspi-
rovan skute¢nymi udalostmi z dob
2. svétové valky. Pojednava o manze-
lich, ktefi ve Varsavé provozovali zoo-
logickou zahradu. Béhem vale¢nych let
zde s velkym osobnim rizikem ukryvali
ti stovky uprchlych zidi, za coz byli

v roce 1965 izraelskou organizaci Yad
Vashem prohlaseni ,,Spravedlivymi
mezi narody* Predlohou filmu je stej-
nojmenna Gspés$na kniha.

Nakladové nadrazi Zizkov bylo vy-
brano pro nataceni zabéra deportaci.
V tomto pripadé jsme nedodavali
zadné vozy ani lokomotivy, nebot ty
byly poskytnuty soukromou spole¢-
nosti. Techniku pozadovaného stari
avzhledu bychom totiz ve svém inven-
tari ani neméli. Byli jsme ov§em pozé-
dani, abychom na nékolik dnti uvolnili
cast kolejisté. Pozadavku nebylo mozné
vyhovét v ptivodné pozadovaném roz-
sahu. Iniciovali jsme tedy jednani, je-

hoz vysledkem byla dohoda o uvolnéni
jedné koleje na nékolik dnt a dalsich
ti1 koleji na jeden den. Protoze na Ziz-
kové je obvykle odstavené velké mnoz-
stvi vozi, a neni tedy snadné nékteré
koleje tiplné uvolnit, byla soudasti do-
hody objednavka na odvoz a odstaveni
¢asti nasich vozti do jiné stanice, sa-
moziejmé za tplatu. Pro¢ bylo uza-
vieni této dohody nutné, dokresli fakt,
ze na nakladovém nédrazi Praha-Ziz-
kov je standardné tolik vozu, Ze z nich
sestaveny vlak by dosahoval okolo ¢tyf
kilometrta délky. K uspéchu akce pri-
spél i fakt, ze béhem vikendu pred
uvoliovanim koleji nakladalo mistni

Vnéjsi osvétleni hnacich vozidel

25. listopadu 2015 probéhlo trochu
netradicni setkani pracovniki od-
boru udrzby a oprav kolejovych vo-
zidel se zastupci odborovych cen-
tral. Proc netradicni?

Zacatek byl stanoven na 17 hodin,
protoze soucasti jednani byla i pre-
zentace jednotlivych typtl vnéjsiho
osvétleni na lokomotivach CD Cargo.
A pro takovou ,,$ou” je samozrejmé
tfeba dostate¢na tma. Prezentace pro-
béhla v setmélé rotundé SOKV Usti
nad Labem, které toto setkani hostilo.
Ke cti vSech ucastniki je tteba rici,
ze se nezalekli pozdéjsich hodin a né-
ktefi dorazili i ve svém volnu.

Pro strojvedouci je dostatecny vy-
hled z lokomotivy jednou z priorit,
proto je tfeba vybéru vhodného
osvétleni vénovat velkou pozornost.
Pracovnici odboru udrzby a oprav
kolejovych vozidel nejprve prezen-
tovali pouzivana feseni a poté ob-
jasnili problematiku evropské normy

15 153, ktera se osvétlenim draznich
vozidel zabyva. Po ozafeni stén ro-
tundy pozi¢nimi svétly a ddlkovymi
reflektory jednotlivych lokomotiv
bylo dobre vidét, ktera feseni posky-
tuji jaké osvétleni. Nasledné jednani

v zasedaci mistnosti SOKV vyustilo
v dohodu, jak dale pokracovat v na-
hrazovani zastaralych zarovkovych
vnéjsich osvétleni.

Text a foto: Petr Riha

Je za nami kus prace

Pokracovdni ze str. 1

Dlhopisy, resp. dlhodobé cudzie
zdroje véeobecne, pouziva CD Cargo
na financovanie dlhodobého majetku,
primarne na obstaravanie a moder-
nizéciu Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel. K aktudlnej emisii sme prista-
pili s prihliadnutim na Zivotnost
tychto nasich ,,vyrobnych prostried-
kov* a planovanému budicemu in-
vesticnému apetitu, ktory je spojeny

TFi otazky pro...

Jaroslava Pulze

vedouciho provozniho
pracovisté Nymburk

predovéetkym so zahrani¢nou expan-
ziou spolo¢nosti.

» Jak se dafi skloubit Vase pracovni
tempo se soukromym Zivotem?

Pred troma rokmi som dostal po-
dobnu otdzku od inych firemnych no-
vin. Odpovedal som jednoducho. Ked
¢lovek nema rodinné zazemie, musi
v praci ¢asom vyhoriet. Dnes mi na
rodinu a konicky bohuzial zostava tak
tretina ¢asu, ¢o v poslednych desatro-

» Nymburk byval jesté v nedavné
minulosti sidlem provozni jednotky.
Nyni provozni pracovisté patii pod
P] Praha. Byla to pro Vas velka
zména?

Pro provozni pracovisté to prilis velkd
zména nebyla. Pouze ndm odpadla sta-
rost o strojvedouci, které si nyni meto-
dicky fidi pfimo z prazské provozni
jednotky. Strojvedoucim tak poskytu-
jeme pouze vystrojni a socidlni zazemi.
Obvod pracovisté ztstal v podstaté
stejny. V nasem ,pépécku pracuje
130 zaméstnanct vSech provoznich
a prepravnich profesi. Uréitym specifi-
kem, které se jinde v obvodu PJ Praha
nevyskytuje, je nasazeni dvou dispecert
ve sméné. Ten pro dalkovou dopravu

¢iach. Inymi slovami povedané, mam
na véetko, ¢o mi dokaze dobijat ba-
terky, tak 8 hodin tyZdenne, obvykle
v nedelu.

Skibit polovacku, rybaréenie, rodinu
a synov hokej je niekedy tazsie, ako vy-
svetlit plnenie planu niekomu, kto ne-
vie, aky je rozdiel medzi ,,zatopkom"
a »,esom". 20 rokov som sa nezastavil,
takze to potrebné dobijanie bateriek
zatial zvladam.

Pripravil: Michal Roh

je prodlouzenou rukou dispecerského
aparatu v Ceské Trebové, druhy, sta-
ni¢ni dispecer se stard o priliv a odliv
zitéze do seradovaciho nadrazi.

» Jak byste nam nékolika vétami po-

psal obvod provozniho pracovisté
Nymburk?

Nas obvod je ohranicen stanicemi
Sadskd, Lysd nad Labem, Veleliby, Ko-
pidlno, resp. Méstec Kralové a Velky
Osek. Nakladka a vykladka na prileh-
lych tratich neni ptili§ velka s vyjim-
kou napf. stanice Kfinec, kde se na-
klada zelezny S$rot, nebo Méstce
Kralové s nakladkou obili a hnojiv.
Ptimo v Nymburce obsluhujeme napf.

v vy

vlecku Sladovny Soufflet. TéZisté nasi

kontejnerové prekladisté vice jednot-
livych vozovych zésilek na vozech CD
Cargo, nez je obvyklé. Proto nebylo
nutné na posledni chvili odvazet k od-
staveni prili§ velké mnozstvi voziL.

Nataceni snimku Underworld V. pro
nas znamenalo podstatné delsi pti-
pravy a také vyznamnéjsi zapojeni do
prace filmara. Jiz na prelomu jara
a léta jsme byli pozadani o nabidku
vozu, které bychom byli schopni pro
natd¢eni nabidnout. Dodali jsme ob-
razky a fotografie prakticky v$ech vo-
zovych fad vcetné rozméri. Protoze
nam nebyl zndm presny zamér pouziti
vozi, dodali jsme materialy ke vSem
vozim. Pro natd¢eni byly postupné
vybrany vozy fady Res, Hadgs a Laails.
V prubéhu zati a fijna se postupné
upfesnily pocty vozi a vyprecizovano
bylo i jejich rozmisténi v kolejisti.
V ptedchozich mésicich probihaly na
stejném misté pod zastitou Narodniho
filmového archivu rizné kulturni akce
na plosiné vytvorené na vozech Res,
vytazenych z provozu. To bylo nyni
velmi vyhodné, protoze Narodni fil-
movy archiv jich mél pronajato vice
nez 20 a na nataceni bylo potreba té-
méf stejné mnozstvi. Vozy byly podle
planu rozestavény v pondéli 16. listo-
padu s tim, Ze béhem predchoziho vi-
kendu byly sklopeny vSechny bo¢nice.
Témét cely tyden probihala pfiprava
scény, kdy na vozy byly instalovany
ruzné baliky, technika a podobné. To-
téZ probihalo i na prilehlych prosto-
rach ramp a pronajatého skladisté.
V patek a sobotu stejného tydne pro-
bihalo vlastni nataceni.

Série Underworld je akéné hororova
saga, jejimz tématem je souboj o vza-
jemnou nadvladu mezi upiry a vlkod-
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Scéna Underworld V. na nakladovém nadrazi Praha-Zizkov v prostoru

mezi sklady.

prace je v sefadovacim nadrazi, kde
za 24 hodin rozposunujeme ptiblizné
600 vozu, i kdyZz fada zaméstnanct
jesté pamatuje doby, kdy zde bylo roz-
fazeno pres tisic vozii za sménu. Pfi-
blizné tretinu zasilek tvori Zelezni¢ni
vozy s automobily a prazdné autovozy.

» Zminil jste pfepravu automobilii.
S témi je Nymburk v poslednich le-
tech tésné spjaty. V blizkosti sefado-
vaciho nadrazi mél ve spolupraci s DB
vyrust i novy autoterminal. Jaké ¢in-
nosti v souvislosti s pfepravami auto-
motive v Nymburce zabezpecujete?
Nymburk je dilezitym termindlem
pro automobilku Skoda, pro kterou
zde zajistujeme sestavovani lozenych

laky. Stejné téma bude také obsahem
dilu nata¢eného v tomto roce. Vytvo-
fené prostiedi tomuto zadani plné od-
povidalo. Technikou vytvorena mlha,
nataceni pozdé odpoledne a v noci
s umélym osvétlenim s dlouhymi
a hlubokymi stiny, to vSe vyvolavalo
pocit mrazivé strasidelného prostredi.
V téchto podminkach bylo velice zaji-
mavé pozorovat na monitorech, jak si
ve voze fady Hadgs filmovy hrdina za
hlubokého ticha picha do Zily podiv-
nou létku. Ze jde o interiér naseho pro-
najatého vozu, vsak prakticky nebylo
mozné poznat, natolik byl predchozi
pfipravou zménén.

Nakladové nddrazi Zizkov je mezi fil-
mafi dlouhodobé velmi oblibenym
mistem. V minulosti zde naptiklad na-
tacela Angelina Jolie scény do filmu
Wanted, v nichz zigulikem honila Pen-
dolino. Pro Zeleznic¢ate zajimavé zabéry
mimo jiné i z divodu, Ze trat na Zizkov
neni zatrolejovana. Pred nékolika lety
byla pro serial Krimindlka Andél
z mostu nad vjezdovym zhlavim sha-
zovana ,,mrtvola‘, kterou mél prejet
vlak. Jeden z nejslavnéjsich hercti sou-
c¢asnosti Tom Cruise natacel na nakla-
dovém nédrazi Praha-Zizkov &ést
filmu Mission Impossible.

Dalsi budoucnost vyuziti pro naté-
Ceni je vSak nejistd. ZvySena ekono-
mickd prosperita nejen nasi zemé se
projevuje mimo jiné ozivovanim de-
veloperskych projektt. Cely prostor
nékladového nddrazi Praha-Zizkov
proto bude brzy opustén a velka ¢ast
kolejisté ustoupi nové vystavbé. Moz-
nost vyuziti zbylych koleji je znaéné
nejista.

Text a foto: Martin Kaspar

.

vlakd, deponujeme tu prazdné vozy,
které podle dispozic Skodovky odesi-
lame do jednotlivych vyrobnich za-
vodu. Podle tzv. konceptu Nymburk
zde tydné sestavime az 35 lozenych
vlakt do raznych evropskych desti-
naci, nej¢astéji na sever do Némecka
nebo na jih do ptistavu Koper. Nasi
dispecefi komunikuji pfimo s auto-
mobilkou. V této souvislosti bych na-
$im dispecerkdm a dispecertim chtél
podékovat, protoze leto$ni rok pro né
byl, s ohledem na rozsah vylukové ¢in-
nosti, pomérné kriticky. Museli jsme
si poradit s pfesmérovanim zatéze
i s vyloucenymi kolejemi pfimo na
yranziru®

Pripravil: Michal Roh
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Nové Zeleznicni koridory pro nakladni dopravu jsou v provozu

14. fijna 2015 se ve Varsavé uskutec-
nilo jednani dvou poradnich skupin
Severomoftsko-baltského Zelezni¢niho
nakladniho koridoru (RFC 8).

Jmenovité $lo o poradni skupinu za-
stiesujici zelezni¢ni dopravce (RAG)
a skupinu zastfe$ujici spravce a vlast-
niky terminald spolu s pfistavnimi or-
gany (TAG). Jednani predchazelo ofi-
cidlnimu zahajeni ¢innosti koridoru,
které po nékolika letech ptiprav bylo
uskute¢néno 10. listopadu 2015. Kori-
dor RFC 8 zacind v severomoiskych
ptistavech Willemshaven, Bremerha-
ven, Hamburk, Amsterdam, Rotter-
dam, Antverpy a vétvi se ve sttednim
Némecku po trasich Aachen - Han-
nover, Berlin - Varsava - Terespol (pol-
sko-béloruskd hranice) a VarSava -
- Kaunas (Lotys$sko), Hannover - Fal-
kenberg - Praha a Hannover - Wroc-

taw - Katovice. Tento koridor je sou-
casti evropské zelezni¢ni sité pro na-
kladni dopravu. Ta sestéva z deviti de-
finovanych Zzelezni¢nich ndkladnich
koridort vytvofenych na zakladé na-
fizeni EU ¢. 913/2010. Cilem nafizeni
je posileni konkurenceschopnosti ze-
leznice vii¢i ostatnim druhtim dopravy,
koordinace investic do Zelezni¢ni in-
frastruktury a harmonizace vnitrostat-
nich Zelezni¢nich systémi. Mezi oce-
kavané efekty patfi posileni tranzitni
zelezni¢ni dopravy a kvalitnéjsi sluzby
z hlediska doby prepravy a spolehli-
vosti ndkladni dopravy. Pfes uzemi
Ceské republiky prochdzi ¢tyti kori-
dory - RFC5,7,8a09.
Severomoisko-baltsky koridor pro-
pojuje 6 clenskych statti EU a pokryva
vice nez 6 000 km trati. Ridici struktura
je vedle jiz zminéné poradni skupiny
tvofena spravni radou slozenou z pred-

Po dluhopisech €D Cargo se zaprasilo

Spole¢nost CD Cargo pfistoupila
koncem listopadu k emisi novych
dluhopist s pétiletou splatnosti v cel-
kové hodnoté 1 miliardy korun.
Urok byl dojednan na 1,4 procenta
p-a. Piestoze je aktualni urok pri-
blizné polovi¢ni, nez tomu bylo
u predchozi emise, investori se na
dluhopisy obrazné feceno ,,sesypali.

VyuZili jsme priznivé situace na trhu
dluhové sluzby. Velmi nds tési velky
zdjem o nase dluhopisy, cozZ mimo jiné
umoznilo také vyznamné snizit findlni
uirokovou sazbu. Samotnd emise no-
vych dluhopisii trvala jen pdr dni
a dnes jiz mame celou ¢dstku na tictu.
Tuto transakci proto vnimdme jako
jednoznacny vyraz diuvéry investorii
a celého trhu ve spolecnost CD Cargo
a jeji budoucnost’, uvedl predseda
predstavenstva Ivan Bednarik.

Levnéjsi pujcky zlepsSi
ekonomickou bilanci
Zadluzeni spole¢nosti timto kro-
kem nevzrostlo a ziistava na priznivé
urovni (pod 45 procenty). Aktudlné
vydané dluhopisy totiz nahrazuji dlu-
hopisy splatné ke dni 22. prosince
2015 ve shodné ¢astce 1 miliarda. K¢.
Z celkového dluhopisového pro-
gramu, ktery je pro spole¢nost CD

Cargo schvalen v rozsahu 6 miliard
K¢, aktudlné spolecnost vyuziva
2,16 miliardy K¢.

Spole¢nost CD Cargo byla v roce
2014 ziskova, dosazeni zisku predpo-
kladd i v letosnim roce. Niz$i naklady
na obsluhu dluhu, plynouci z Gspésné
emise dluhopist, ji pomohou dobré
vysledky udrzet i do budoucna -
- predpokladana uspora se pohybuje
kolem 15 miliont K¢ za rok.

Strategické investice

CD Cargo zahijilo expanzi do za-
hrani¢i. Zajimavy je zejména polsky,
madarsky ¢i rusky trh nebo prepravy
zbozi z némeckych pristavii do
stfedni Evropy. Spole¢nost se v§ak
potykd s postupnym zastaravanim
vozového parku. Proto chce penize
z dluhopist investovat pravé do na-
kupu a modernizace svého vozidlo-
vého parku.

Stejnou strategii pak hodla uplatnit
i v priStim roce, kdy je splatna zbyla
&st z pivodné vydanych emisi. CD
Cargo je ptipraveno, tak jako v roce
2014, minoritni ¢ast dluhopist opét
uhradit z vlastnich zdrojt a zbyvajici
¢astku nahradit novou emisi slouzici
ke kryti nejen stavajicich, ale zejména
i novych investic, které zahrani¢ni ex-
panzi podpori. Tomas Toth

Kolektivni smlouva uzaviena

Po velmi naro¢ném jednani byla ve
stiedu 2. prosince 2015 podepsana
Podnikova kolektivni smlouva spo-
le¢nosti CD Cargo, a.s. (PKS), na
rok 2016.

Za CD Cargo ji podepsali predseda
predstavenstva Ivan Bednarik a ¢len
predstavenstva Ing. Zdené&k Skvatil, po-
véfeny fizenim useku provozu. Na
strané odborovych organizaci pak svijj
podpis pridali panové Radek Nekola
dfich Hlas (Federace strojviidcti CR),
Josef Hevera (Federace vozmistri), Mi-
lan Mike$ (SdruZeni odborart sluzeb
a dopravy), Ing. Lubomir Cakl (Unie
zelezni¢nich zaméstnanct), Jifi Stanék
(Cech strojviidcti CR), Jan Fridrich (Fe-
derace vlakovych ¢et), Zdenék Fojtik
(Demokratické unie odborait) a Milan

Vysledny dokument je v souladu
s o¢ekavanym vyvojem podilu spole¢-
nosti na trhu nékladni Zelezni¢ni do-
pravy. Socialni partneti se dohodli na

nartistu mezd o 1 % a na udrzeni sta-
vajicich benefitt. Po technickém ¢teni
bude text dokumentu odevzdan do ti-
skarny a Ize predpokladat, ze distribuce
PKS na jednotky organiza¢ni struktury
bude uskute¢néna jesté do Vanoc.

V pristim ¢isle Cargovaku budete in-
formovani o hlavnich zménach, které
PKS pro pristi rok prinasi. Na konci
ledna a v pribéhu tnora probéhnou
podle pozadavka JOS v jejich sidlech
klasicky seminare k vykladu jednotli-
vych ustanoveni.

Zavérem této informace mi dovolte,
abych vam touto cestou podékoval za
praci, kterou jste v leto§nim roce od-
vedli, a popral vam také klidné Vanoce,
¢as pro odpocinek a nabrani predevsim
psychickych sil do roku nasledujiciho.
V ném vam i va$im nejbliz§im preji
zdravi, jez je predpokladem vseho
ostatniho, dostatek vzajemné tolerance
a co nejvice radosti. Prosté a jasné,
méjme se fajn a pokusme se $ifit po-
hodu kolem sebe.

Mojmir Bakalaf

stavitell zainteresovanych ministerstev
dopravy a predstavenstvem slozenym
z predstaviteltl dot¢enych manazert
infrastruktury.

Mezi hlavni zmény z pohledu do-
pravce patfi povinnost Zadatele objed-
navat vlakové trasy pro mezistatni na-
kladni vlaky na koridoru u jediného
kontaktniho mista (angl. Corridor One
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Stop Shop, zkr. C-OSS); u RFC 8 kon-
taktni misto sidli ve Frankfurtu. Kazdy
z manazert infrastruktury vyclenil ¢ast
své kapacity, o kterou je nutné zazadat
v Systému koordinace pridélovani tras
(PCS). Ten vyvinula mezindrodni Ze-
lezni¢ni organizace Rail Net Europe
(RNE). Nabidka predptipravenych tras
bude zvefejnéna jako katalog téchto
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tras (PaP) 11. ledna 2016 pro jizdni
fad 2017 rovnéz v systému PCS. Dalsi
novinkou je, Ze vedle dopravci mohou
o trasy zadat i vlastnici zbozi, a to po-
kud jsou v tzv. rezimu ,,authorised ap-
plicant® Celd iniciativa spojend s tvor-
bou a Fizenim koridori je financovana
z Evropskych fondtL.

Michal Vitéz
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Organizacni a personalni zmény ve spolecnosti

V souvislosti s aktivaci odboru Za-
kaznické centrum (O19) schvililo
predstavenstvo spole¢nosti CD Cargo,
a.s., na svém jednani dne 25. 11. 2015
obsadit s u¢innosti od 1. 12. 2015 do
pracovni pozice feditele odboru Za-
kaznické centrum (O19) Bc¢. Pavla
Holcnera.

Na jednani predstavenstva spolec-
nosti CD Cargo, a.s., dne 9. prosince
2015 byla s ucinnosti od 1. 1. 2016
schvalena 54. zména Organiza¢niho
tadu CD Cargo, a.s. Jedna ze zdsadnich
zmén je odsouhlasena v ramci seku

provozu, a to konkrétné v provozni
jednotce Praha, kdy dochazi k zaniku
provozniho pracovisté Kralupy nad VI-
tavou s tim, Ze jeho dosavadni atrakéni
obvod bude zac¢lenén pod provozni
pracovisté Beroun.

Dale zanikne provozni pracovisté
Praha a jeho dosavadni atrakéni obvod
bude zaclenén pod provozni pracovisté
Praha-Liben.

V ramci této zmény dale na centralni
urovni vznikne na useku v primé ridici
pusobnosti predstavenstva spole¢nosti,
v piimé podrtizenosti predsedovi pred-

stavenstva spolec¢nosti, odbor hospo-
dateni s KV (09). Do pracovni pozice
feditele nové vzniklého odboru byl
uveden Ing. Zdenék Meidl.

Déle predstavenstvo spole¢nosti ke
dni 31. 12. 2015 zrusilo povéfeni ¢. j.
595/2014-010/1 ze dne 5. 11. 2014
k fizeni provozni jednotky Brno pro
pana Tomase Stose a s u¢innosti od
1. 1. 2016 ho obsadilo do pracovni po-
zice feditele provozni jednotky Brno.

Véra Drncova

Reorganizace v Praze-MaleSicich

Dokonceni z minulého ¢isla

Kapacita libenského kolejisté je dost
omezena, zejména nyni, v dobé vyluk
»vsemi sméry*, zde cekaji vlaky rtiznych
dopravci. Dochézelo tim ke zpozdo-
vani. Také vozmistrtim ve stanici Praha-
Liben témito prohlidkami nartstalo
mnozstvi prace a velmi ¢asto se dlouho
¢ekalo, az se vozmistr uvolni z jinych
vlaki. Problematické bylo zvlasté ob-
dobi v no¢ni $pic¢ce mezi 22. a 2. hodi-
nou, kdy odtud odjizdéji Nex vlaky,
a v ranni $picce, v dobé okolo predavek
smeény. Naproti tomu vozmistrim
v Malesicich diky tomu prace znatelné
ubylo. Hledali jsme tedy model, ktery
by zajistil lepsi rozlozeni prace mezi tato
pracovisté. Jako nejlepsi se ukazalo zru-
$eni stanovisté vozmistrti v Maleicich
a navyseni jejich poctu, coby tzv. trato-
vych vozmistrd, v Libni. Tito vozmistti
pracuji v Libni, a pokud je prace jinde,
presunou se tam, kde je to potfeba.
V nocnich sménach, diky velkému pro-
vozu na vle¢ce Posta Praha 022, jsou
prevazné v Malesicich, v dennich smé-
nach je jejich pohyb rozmanitéjsi a méni
se podle potfeb a podminek provozu.

Dalsi pracovisté, které bylo tento rok
ovlivnéno reorganizaci, je pracovisté
tranzitd-piipravaii v Malesicich. Jejich
tkolem byla zejména obsluha infor-

macnich systémi v atrakénim obvodu
posunové Cety, jakoz i ptiprava vlakové
dokumentace. Zde jsme si museli po-
lozit otazku, zda muze prace, které se
musi provadét v misté, tedy hlavné
predavani vlakové dokumentace, lepeni
vozi apod., provadét nékdo jiny a zda
praci s informacénim systémem muize
stihnout jiné pracovisté natolik v¢as,
aby nedochazelo k negativnimu ovliv-
fovani jizd vlakt Ceské posty. Odpoved
na tuto otdzku byla kli¢ové, nebot Cesk4
posta poZaduje, aby ¢asy mezi ukonce-
nim nakladky a odjezdem vlaku byly
co nejkratsi. U koncicich vlaki je to
stejné, protoze okamzité po pristaveni
vlaku je zapocata vykladka a tfidéni za-
silek, aby nebyly zpozdény rozvozové
automobily. Na vSechny nutné techno-
logické tikony zbyva ¢as v rozsahu mi-
nut a jakykoliv drobny problém a zdr-
zeni se okamzité prenasi do
nezadouciho zpozdéni. To nasledné ne-
gativné ovliviiuje dal$i ndvazné ¢innosti
posty. Nakonec jsme usoudili, Ze zrusit
pracovisté mozné je. Nejdilezitéjsi
tkony spojené s obsluhou informacnich
systému byly pfeneseny na vozovou
kancelaf v Libni. Vozovi disponenti byli
postupné seznamovani s realitou ob-
sluhy postovni vlecky. Bylo dilezité, aby
si uvédomili pravé ten kratky cas mezi
obsluhou vlecky a jizdou vlaku. Dokud

byli vsichni spolupracujici zaméstnanci
vjedné stanici a na jednom okruhu vy-
silacky, prakticky neexistoval problém,
ze by se provedla obsluha vlecky a ne-
byla v¢as vlakova dokumentace. Ovsem
oddélenim lidi obsluhujicich infor-
macni systémy od posunové Cety zvy-
$ilo riziko, ze se napriklad vozovy dis-
ponent bude vénovat jiné akutni praci
a Cas obsluhy vlec¢ky zmeska. Vedouci
posunu proto dostali pokyn, aby vzdy
pred zacatkem obsluhy vlecky na to
upozornili vozového disponenta.

Obé zmény vstoupily v platnost
k 1. zafi 2015. Na vSechny zamést-
nance, ktefi se pfeprav néjakym zpi-
sobem zucastnuji, jsou touto reorga-
nizaci kladeny zvy$ené naroky. Od
vedoucich posunu, ptes vozovou kan-
celat, az po vedouci smény v Praze-
-Libni. Pfedpokladame, Ze technologii
se povedlo nastavit tak, aby nedocha-
zelo k negativnimu vlivu na vlaky a ob-
sluhy Ceské posty. Presto budeme déle
sledovat, jak se v praxi tyto zmény pro-
jevily, a budeme hledat feseni ptipad-
nych komplikaci. Prvni mésic ukazuje,
ze zaméstnanci se ke zménam postavili
¢elem a zajistili spolehlivy provoz
k plné spokojenosti zakaznikil. Patfi
jim za to podékovani a uznani.

Martin Kaspar
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Moznosti konverze systému 3 kVss na systém
25 kV/50 Hz v podmmkach Ceské republiky

V minulém ¢isle jsme vas seznamili
s naroky modernich vozidel na po-
tfebny vykon, odebirany z trak¢niho
vedeni.

Dal$im problémem stejnosmérné
soustavy je automatické omezovani vy-
konu lokomotivy pfi poklesu napéti
v troleji pod 2 700 V, kdy nelze vyuzit
plny vykon lokomotivy. U typického
zatizeni tratového tseku a typické se-
stavy trakéniho vedeni stejnosmérné
soustavy s oboustrannym napdjenim
ménirnami po 22 kilometrech klesa
napéti v troleji, resp. klesa mozny po-
uzitelny vykon lokomotivy, a to az na
hodnotu 3 940 kW v nejvzdalenéjsim
misté od méniren, tedy v poloviné na-
pajeného useku. V modelovém vy-
poctu je uvazovano s takovym odbé-
rem vykonu, aby napéti v troleji ziistalo
na minimalni hodnoté 2 700 V. Z vy-
poctl vyplyva, zZe lokomeotiva s insta-
lovanym vykonem presahujicim 5 500
kW nemuze v useku km 5,5 - km
16,5, tj na 50 % délky trati na stejnos-
mérné soustavé, vyuzit pIné svého vy-
konu. Toto v$ak neni pfi pohybu vlaku
ustalenou tratovou rychlosti az tak velky
problém, nebot v takovém ptipadé lo-
komotiva odebira z troleje jen vykon
potiebny k prekonani jizdniho odporu
vlaku, ktery s vyjimkou smérové a sklo-
nové naro¢nych usekd nedosahuje vy-
sokych hodnot, a ddle vykon pro napa-
jeni vlastnich pomocnych pohont. Je
tedy jasné, Ze hlavni slabinou a limitem
stejnosmérné soustavy 3 kV je oblast
rozjezdii vlaka v silné zatizenych uzlech,
kde jiz bylo dosazeno technickych li-
mitd tohoto zptisobu napéjeni.

MozZnosti pfechodu na napajeni
stfidavym systémem
25 kV/50 Hz v celé siti SZDC
a dopady na nakladni dopravu
Omezeni stejnosmérného systému
byla zndma jiz v povéle¢né dobgé,
a proto se i v tehdejsim Ceskosloven-
sku zacalo od 60. let minulého stoleti
s experimentovanim a pozdéji i zava-
dénim progresivnéjsiho sttidavého sy-
stému 25 kV/50 Hz. Popis historie vy-
voje tohoto systému u nas i ve svété by

v

Nakladni vlaky na elektrizované trati mezi Antverpami a Bruselem jsou dnes pravidelné vedeny lokomotivami nezavislé
trakce. Na snimku z Mechelenu z 23. zafi 2015 je lokomotiva C66 dopravce Crossrail v ¢ele intermodalniho vlaku.

vyrazné prekroc¢il rozsah tohoto
¢lanku, a proto se spokojme s konsta-
tovanim, Ze v dnes$ni dobé je na siti
SZDC stejnosmérny systém instalovan
na 1 812 km trati a stfidavy systém na
1 391 km trati a az dodnes u nés ne-
doslo k zadné konverzi ze stejnosmér-
ného na sttidavy systém. Vyjimku
predstavuje pouze rekonstrukce mistni
trati Rybnik - Lipno nad Vltavou
z 1,5kV ss na 25 kV/50 Hz pred deseti
lety. Zména soustavy zde byla vyvolana
potfebou vytesit problém napdjeni
tehdy elektrizované hlavni trati Ceské
Budéjovice - Horni Dvotisté z roz-
vodny CEZ 110 kV v Lipné nad Vlta-
vou. Nejde tedy o ptipad, ktery je té-
matem tohoto ¢lanku.

Ke konverzi, a¢ se o ni hovofi jiz od
doby zavadéni stiidavého systému, za-
tim nedoslo z rady divodi. Mezi ty
patfi v prvni fadé vysoky pocet stej-
nosmérnych lokomotiv u tehdejsich
C(S)D, a tedy vysokd finan¢ni ndro¢-
nost na potizeni dostate¢ného poctu

lokomotiv sttidavych. Dale pak nut-
nost budovat nové transformovny pri-
pojené na sit 110 kV z diivodu nemoz-
nosti napéjet stiidavou sit 25 kV ze
zdroji o (niz$im) napéti 22 kV, které
je bézné pouzivano k napdjeni méniren
3 kV ss. Otazka konverze samotného
trakéniho vedent jiz neni tak zavazn,
nebot trolejovy drat na stejnosmérny
systém ma vétsi prifez a je tedy bez
problémt pouzitelny i na sttidavém sy-
stému a ostatni prvky (zejména izola-
tory) jsou dnes bud stejné, nebo neni
problém je vyménit v ramci pravidelné
udrzby.

V dnesni dobé, kdy jsou omezujici
limity stejnosmérného systému a jeho
konverze na systém stfidavy aktual-
néjsi nez kdykoli dfive, se nékteré vyse
uvedené prekazky stavaji postupnym
technickym a technologickym vyvojem
méné zavazné a neprekonatelné.
Otazka stejnosmérnych lokomotiv
prakticky zmizela tim, Ze dnes jsou
v$emi vyrobci jako zaklad vSech typo-

V souéasné dobé disponuje dopravce CD Cargo dostatkem vicesystémovych lokomotiv, nejnovéji tficeti lokomotivami
fady 363.5.

vych fad pro nakladni dopravu nabi-
zeny minimélné dvoufrekvenéni loko-
motivy 15 kV/16,7 Hz a 25 kV/50 Hz
a nové jednosystémova stejnosmérnd
lokomotiva je dnes svym zptsobem

Jedna se predev$im o aktivni fazovy
balancér, ktery z trifazového proudu
generuje jednofazovy proud syme-
tricky zatézujici vSechny tfi faze vstup-
niho napéjeni a staticky frekven¢ni mé-
ni¢ umoznujici jednoduchou zménu
frekvence a napéti mezi vstupem a vy-
stupem.

O tom, Ze se nejedna o tplnou utopii,
svéd¢i situace na Slovensku, kde jiz
k postupnym zméndm napajeni sité
dochazi. Prvnim krokem bylo, i v Car-
govaku zminéné, prepnuti uzlu Puchov
ze stejnosmeérného na stridavy proud.
V Ceské republice je zatim uvazovéno
o prepnuti useku Nedakonice - Pferov,
a to predev$im z dtvodu snadnéjsi
elektrizace nékterych navaznych od-
bocujicich trati stfidavym systémem.
Konkrétné jde o trat Otrokovice - Vi-
zovice a pripadné jesté o smér Staré
Meésto u Uherského Hradisté — Veseli
nad Moravou. A v obou pripadech jde
o to, ze v piipadé stridavého systému
by nebylo nutno budovat nové napéject
stanice, které si vynucuje ztratovéjsi
a energeticky naro¢néjsi stejnosmérny
systém. Vzhledem k tomu, Ze trat Bfec-
lav - Pferov byla nedavno kompletné
modernizovana, nebudou nutné za-
sadni zasahy do trakéniho vedeni a ur-
¢ité upravy si vyzadaji jen sdélovaci
a zabezpecovaci sité (jiné naroky na
izolaci a stinéni kabelt apod.). Hori-

Na €eské Zelezniéni siti jsou vicesystémové lokomotivy jiz béznym standar-
dem, a to i na vlacich CD Cargo.

kuriozitou. Sem patti naptiklad loko-
motivy Siemens Vectron pro DB
Schenker Rail Polska, které jsou vyro-
beny pouze pro systém 3 kV ss. To ma
pro provoz na rozsahlé polské stejnos-
mérné siti své opodstatnéni. Dnes
u nas v nakladni dopravé provozované
stejnosmérné lokomotivy jsou bez vy-
jimky davno za hranici své Zivotnosti
a inejnovéjsi z nich, fady 163, byly vy-
robeny jiz pred tficeti lety. Proto by pfi
postupné konverzi stejnosmérného na
sttidavy systém nemélo dojit k zadné
kolizi se skladbou lokomotivniho
parku, ktery by naopak mél byt plynule
obménovan smérem k dvou a vicesys-
témovym lokomotivam.

Druhou véci je ndhrada méniren,
z vyznamné ¢asti napojenych na verej-
nou sit 22 kV, transformovnami. Toto
byval az do nedavné doby pomérné za-
sadni problém, nebot z tfifazového na-
péti 22 kV nebylo mozno ziskat jed-
nofazové napéti 25 kV. To vsak jiz bylo
vyfeSeno a na trhu existuji komer¢né
dostupna zafizeni umoziujici tuto
zménu napéti vyresit velmi jednoduse.

zont prechodu na sttidavé napéjeni je
pro tsek Nedakonice — Pferov stano-
ven zatim neoficialné na rok 2019.

A jako ur¢itou zajimavost ze zahranici,
ktera prakticky potvrzuje vyse uvedené
teorie, lze uvést Belgii a jeji sit elektri-
zovanou vyhradné stejnosmérnym sy-
stémem 3 kV. V nékterych uzlech,
zvlasté v okoli Bruselu, velice silné zati-
zenych intenzivni pfiméstskou osobni
dopravou se jiz elektrické energie pro
nakladni vlaky v nékterych ¢astech dne
nedostava a ty musi byt pravidelné ve-
deny lokomotivami nezavislé trakee. Ji-
nym ptikladem z téze oblasti je Betu-
weroute, neboli 160 km dlouha trat
spojujici pfistav Rotterdam a Némecko,
urcena jen pro nakladni dopravu. Ta je
z dvodu privedeni dostate¢ného vy-
konu k lokomotivam tézkych naklad-
nich vlaki elektrizovana pravé systé-
mem 25 kV 50 Hz, ackoli nizozemské
zeleznice jinak z historickych divodi
celositové vyuzivaji stejnosmérny sy-
stém 1,5 kV.

Text a foto: Martin Bohaé
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (11) - strojmistr

V dne$nim vydani pokracujeme v se-
znamovani nasich ¢tenafi se zameést-
nanimi, ktera se ve spole¢nosti vysky-
tuji nebo o kterych se predpoklada, ze
se mohou vyskytnout.

Zamétime se na zaméstnani strojmi-
str (KZAM 43230), které je organi-
za¢né zafazeno nejen v PJ, ale
iv SOKV.

Priklady pracovnich ¢innosti v tomto
zameéstnani:

@ organizuje a fidi pristavby HV do
udrzby a oprav a nasazovani HV k pro-
voznimu vykonu,

® sestavuje rozvrh smén a vede evi-
denci a prehled o vykonech zamést-
nanct,

@ organizuje a fidi ¢innosti pti obsa-
zovani smén v provozu, hospodafi
azodpovidd za evidenci pracovni doby
zaméstnancd,

@ porizuje data do informacnich sy-
stémi,

e ridi a koordinuje organiza¢ni po-
tfeby a mozZnosti jejich feseni.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani
je jako nejniz§i doporucené uplné
stredni v§eobecné vzdélani.

Odborna zpusobilost strojmistra je
v zékladni struktufe stanovena zkou-
$kou VS-1 Strojmistr.

Z hlediska zdravotni zptsobilosti je
zaméstnanec posuzovan dle ustanoveni
§ 2 pism. b) bodu 1 vyhlasky
¢. 101/1995 Sb. - vstup bez dozoru na
provozovanou dopravni cestu.

Zaméstnanctm, ktef{ jsou zafazeni
do zaméstnani strojmistr, piislusi dle
Katalogu zaméstndni tarifni stupen
11 (zdkladni mési¢ni tarif ve stupnici
0 v tarifnim stupni 11 je 24 590,- K¢.
Pramérna mésiéni mzda vyplacena
v tomto zaméstnani za obdobi leden
az listopad 2015 je ve vysi 33 982,- K¢.

V zaméstndni strojmistr je zafazeno
90 zaméstnanct, jejich vékovy pramér
je 53 let.

V denni sméné jsou v provoznim
pracovisti Nymburk, které spadd pod
PJ Praha, obsazeny dva posty strojmi-
strii (strojovy a persondlni). V den nasi
navstévy méli sluzbu pan Karel Koma-
rek na pozici strojového strojmistra
a pan Ludék Cerman na postu stroj-
mistra personalniho. Oba jsou zkuge-
nymi a dlouholetymi zaméstnanci. Pan
Komirek pracuje u Zeleznice 37 a pan
Cerman 35 let.

Povidal jsem si s nimi nejen o tom,
co jejich prace obnasi.

» Na to, jak se dostal k prdci stroj-
mistra, jsme se zeptali Karla Ko-
mdrka:

Prace strojmistra byla dfive za od-
meénu, dnes uz tomu tak neni, protoze
platové ohodnocent je nizsi nez u stroj-
vedoucich. Oba jsme na tuto pozici
presli v pozdéjsim véku, na masiné
mame odjezdéno péknych par desitek
let. Pro préci strojmistra je véak praxe
na lokomotivé nezbytnd, stejné jako
spousta dalsich znalosti. Strojvedouci
vas nesmi nachytat, jak se rikd, ,na
$vestkach®.

» Co vse zabezpecluje strojovy stroj-
mistr?

Hlidame kilometrické probéhy ma-
$in, jejich pristavovani do opravy. Pfi-
blizné mame na starosti okolo 60 mo-
torovych lokomotiv, coz by mélo byt
suverénné nejvice v ramci jednotlivych
PJ CD Cargo a jejich strojmistrii. Sa-
moziejmé to vychazi z charakteru na-
$eho obvodu, kde drtivou vétsinu vy-
kontt mame v motorové trakci a velké
mnozstvi vlaki je minimalné na
2 a vice hnaci vozidla najednou.

Komunikujeme s SOKYV, se strojve-
doucimi ohledné zavad. V dilnach pak
objednavame provedeni oprav nebo
dalsich praci, koordinujeme ptistavbu
i odsun lokomotiv z opraven. V$echny

Zleva: Karel Komdrek a Ludék Cerman.

objednavky pofizujeme do SAPu. Pii
mimoradnostech objednavame vyjezd
pomocného vlaku. Velkym pomocni-
kem je dnes pocitacovy program DISC,
kde muizeme sledovat polohu hnacich
vozidel i kontrolovat dalsi véci tykajici
se napr. strojvedoucich.

» Ludék Cerman ndm pribliZil prdci
se strojvedoucimi:

Prace s lidmi je vzdycky velmi na-
ro¢na. Musite byt §éf i kamarad zaro-
ven. Musite byt ptisny, ale zaroven
spravedlivy, protoze je nezbytné se
véemi vychazet. Ty lidi potfebujete.
Cést strojvedoucich samoziejmé
zname, protoze smény nastupuji fy-
zicky zde v Nymburce, dalsi ¢ast stroj-
vedoucich vSak své nastupy a ukonceni
smén hlasi jen telefonicky. Po hlase ale
zname vSechny. Nasi strojvedouci
kromé Nymburka nastupuji v Caslavi,
Koliné, Kutné Hote, Mladé Boleslavi,

Meélnice, Turnové a Liberci. Zaji$tu-

jeme i vozbu na cesko-polském pre-
chodu do Zawidéwa. Celkem se ve
svém obvodu ,,starame“ o 167 strojve-
doucich a strojvedoucich v pripravé.
Obdobné pocty maji i kolegové stroj-
mistti v PP Praha-Liben. Diky i mi-
mopracovnim, hlavné sportovnim ak-
tivitdm, jako jsou napf. bowlingové
turnaje, kam jsme zvani, mame moz-
nost se potkat i s kolegy strojvedoucimi
ze vzdalenéjsich lokalit, coz se ndm
hodi pti nésledné pracovni komuni-
kaci a dle nasich informaci si komuni-
kaci (tuto vazbu) s ndmi pochvaluji
i samotni strojvidci.

» Jakym podilem je ve vasi prdci za-
stoupena operativa?

Personalni plan pfipravujeme o 6 dntt
dopredu, ale pak je nutné zapracovavat
zmény, reagovat na nové nebo upra-
vené pozadavky dispecerti v Ceské Tre-
bové, hlavné u tzv. produktovych
vlakd, a samoztejmé strojvedouci mo-

hou onemocnét, pottebuji dovolenou
atd. 50 % nasi prace je operativa. Pfi
pridélovani smén samoziejmé musime
zohlednovat znalost tratf a hnacich vo-
zidel.

Musime hlidat, aby nam strojvedouci
nastupovali v¢as a samoziejmeé stiizlivi
a odpocati. A nejen to, ohlidat musime
i to, aby strojvedouci méli mezi jed-
notlivymi sménami, ale i v tydnu do-
state¢né dlouhé odpocinky v souladu
s platnou kolektivni smlouvou a nafi-
zenim vlady ¢. 589/2006 Sb. - pro pra-
covniky v dopravé.

Na zavér musime oba ocenit profesio-
nalitu nasich $éf, pana reditele Krat-
kého a vedouciho skupiny fizeni loko-
motivnich et pana Dédecka, na které
se miizeme vzdy obratit s pfipadnymi
problémy k feseni.

Text: Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (6

FTE

V dne$nim pokracovani si predsta-
vime organizaci Forum Train Europe
(FTE), neboli Evropské sdruZeni ze-
lezni¢nich dopravc, jejimz cilem je
je koordinace pieshrani¢ni dopravy
osobnich a nakladnich vlaki.

Sidlem organizace, ktera ma v sou-
¢asné dobé 93 ¢lenti z 31 zemi, je hlavni
mésto Svycarska, Bern. Ceskou repu-
bliku v organizaci zastupuji CD, a.s.,
JLV, a.s., a CD Cargo, a.s. FTE vzniklo
na zakladé potteby koordinace evrop-
skych Zelezni¢nich jizdnich fadi a po-
tieby vytvorit kvalitni Zelezni¢ni pres-
hrani¢ni spojeni. Pocatky téchto snah
1ze nalézt jiz v roce 1872. Predchiidkyni
FTE byla v letech 1924 - 1996 organi-
zace Europdischer Giiterzug-Fahrplan-
konferenz (EGK).

Béhem pomérné kratké doby své
existence (vznik 1997) se FTE muselo
vyrovnat s restrukturazalizaci Zelezni¢-
niho prostfedi, pfedev$im pak s oddé-
lenim funkci dopravct a infrastruk-
turnich manazert (ptidélct kapacity).
Proto k 1. lednu 2004 vznikla dal$f or-
ganizace RailNetEurope (RNE) zastfe-
$ujici ¢innost infrastrukturnich mana-

zertl. Nasledné k 31. prosinci 2004 in-
frastrukturni manazefi opoustéji FTE
a prechazeji pod RNE spolu s koordi-
naénim systémem pridélovani tras
(Path Coordination System).

FTE sdruzuje zelezni¢ni dopravce,
zastiesuje jejich spolupraci s manazery
infrastruktury a organizuje pracovni
setkdni, na nichz se projednavaji po-
zadavky na tvorbu jizdniho fadu me-
zinarodni dopravy (konference FTE,
plenarni zasedani). Koordinuje zadosti
jednotlivych dopravctl o trasy a tim
aktivné podporuje transparentni a od-
povédnou spolupraci umoznujici vsem
¢lentim planovat své prepravy. Zaroven
je pro své ¢leny neutralni mezinarodni
koordina¢ni platformou ve véci har-
monizace jizdniho radu.

Podporuje ¢innost svych ¢lent pro-
sttednictvim FTE planovaciho pro-
cesu, na zakladé smérnic Evropské
unie a podle pldnovacich postupt
a lhtit RNE. Aktivné zastupuje pro-
vozni a strategické zajmy dopravct
vici provozovatelim infrastruktury,
evropskym organizacim a mezinarod-
nim aradam.

FTE je slozeno z téchto organt:
@ Plendrni shromdzdéni: prezident
Stephan Pfuhl, 93 ¢lentt

e Spravni (vykonnd) rada: prezident
Stephan Pfuhl, 5 ¢lentt
® Sekretariat
e Komise (vybor) pro osobni dopravu:
predseda Jean-Yves Leclercq, 47 ¢lent,
soucasti komise je i pracovni skupina
FTE pro osobni dopravu
e Komise (vybor) pro néakladni do-
pravu: predseda Roland Hartkopf,
46 ¢lent, soucasti komise je i pracovni
skupina FTE pro nakladni dopravu'
e Koordina¢ni konference pro na-
kladni pfepravu

Koordinaéni konference FTE B, na
které se dokoncuje prijem zadosti
o trasu, se kond na prelomu brfezna
a dubna a na konferenci FTE D na za-
catku cervence se potvrzuji navrhy
jizdnich fadd, resp. nabidka tras.

Predstavme si je$té vySe zminény
Path Coordination System (PCS) - Ko-
ordina¢ni systém tras. Jedna se o we-
bovy komunikacni systém pro mezi-
narodni koordinaci procesu mezi
zelezni¢nimi podniky a provozovateli
infrastruktury v pribéhu planovani
a produkce tras. Manazerem systému
PCS je RailNetEurope. FTE podporuje
nejen jeho pouzivani, ale také aktivné
zastupuje zajmy svych ¢lent a podpo-
ruje dals$i rozvoj PCS. Déle FTE po-
maha uzivatelim PCS béhem celého

Plenary Assembly

President: Stephan Pfuhl
Members: 93

Freight
transport
committee
F

Passenger
transport
committee
(P)

ves Leclercqg  Chair: Roland Hartkopf

planovaciho procesu, informuje je také
o novych procesech a funkcich PCS.

Netplna harmonizace postuptll pti
tvorbé jizdnich fadt mezi evropskymi
zemémi zpusobuje obtiZznou spolupraci
na mezinarodni arovni. K napravé této
neuspokojivé situace je tfeba tyto po-
stupy zménit a sjednotit. Obé organi-
zace pocitily potfebu zmény a zahdjily
prace na TTR projektu (Redesign of
International Timetabling Process).
Jeho kone¢nym cilem je sjednoceni
mezinarodniho procesu planovani tras
za podpory IT systémd.

CD Cargo se jako ¢len organizace
FTE podili na koordinaci mezistatnich
jizdnich radt, pravidelné se zucastiuje
konferenci FTE-B a FTE-D. Tyto kon-
ference se jiz také konaly v Ceské re-

ManagementBoard

President: Stephan Pfuhl
Member: Marna =
Member P-J

Member F: Roland Hai
Secretary Gen.: Peter Jaggy
Members: 5

Ad hoc
working
groups

Secretariat

P. Jaggy
M. Soldini

P. Bigler
M. Gullotta

publice. Clenem pracovni skupiny za
CD Cargo je pan Martin Srp, vedouci
oddéleni 14/1. Pracovni skupina se
schazi 4 x ro¢né a fe$i mimo jiné
vztahy mezi FTE a RNE. O tom, Ze je
CD Cargo aktivnim ¢lenem FTE,
svédci fakt, ze v soucasné dobé jiz zku-
$ebné vyuziva systém pro objednavani
tras PCS, na jehoz vyvoji se podili.

Martin Srp

! Cleny komise jsou tito dopravci:
RailCargoAustria AG, Trenitalia Divi-
sione Cargo, CFR Marfa, RC Hungaria,
DB Schenker Rail AG, SBB Cargo, CD
Cargo, a.s., Green Cargo AB, DB
Schenker Rail Nederland, FRET SNCF
aZs.
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Pfeprava modernizované jednotky ICE 2
na okruh ZZO Cerhenice

Jednotky ICE 2 (druhé generace) vy-
jely na némecké koleje v letech 1995 -
- 1997 v poctu 44 + 2 samostatné
hnaci vozy a 1 Fidici viiz jako provozni
rezerva. Jejich vyrobci byly firmy Ad-
tranz (dnes Bombardier Transporta-
tion) a Siemens, a to podle objednavky
DB z prosince 1993.

Jednotky jsou usporadany jako vratna
souprava, tedy na jednom konci je ,,lo-
komotiva“ neboli elektricky motorovy
viiz fady 402, za nim Sest vloZenych vozt
1. a 2. t¥idy a restaura¢ni viiz fad 850,
806 a 807 a na druhém konci jednotku
uzavira nepohanény ridici viiz fady 808.
Toto trakéni usporadant je hlavnim roz-
dilem, ktery typ ICE 2 (fada 402 DB)
odlisuje od verze ICE 1 (fada 401 DB)
zlet 1989 - 1993, kterd ma na obou kon-
cich hnaci vozidla, mezi kterymi mtize
byt vlozeno az 14 nemotorovych vozil.
Jinak jsou rozdily minimalni a vozy obou
verzi mohou byt mezi sebou v jednot-
kach kombinovany, i kdyz v praxi k tomu
pravdépodobné nedochdzi.

Jednotky jsou konstruovany na né-
mecky napdjeci systém 15 kV/16,7 Hz
a disponuji vykonem 4 800 kW, ktery
jim umoznuje dosahnout rychlosti az
280 km/h. Vyse popsany osmivozovy
»pulvlak® nabizel ve verzi po vyrobeni
kapacitu 391 sedadel obou tfid a ,,ptl-
vlaky“ byvaji zpravidla spojovany po
dvou do $estnactivozovych jednotek,
nasazovanych na pravidelné spoje.
Vsech dnes 44 provozovanych souprav
je dislokovano v depu Berlin-Rummels-
burg, odkud jsou nasazovany na vyso-
korychlostni relace po celém Némecku,
od Hamburku pfes Brémy, Hannover
a Berlin az po bavorsky Mnichov.

Vzhledem k tomu, Ze od zahdjeni do-
davek jednotek ICE 2 jiz letos uplynulo
20 let, bylo jesté pred uplynutim této
doby rozhodnuto o jejich modernizaci
tak, aby zvladaly pravidelny, spolehlivy
a komfortni provoz jesté nejméné dal-
$ich 15 let. Nejprve tak byla u véech
vozl provedena v norimberskych dil-
nach DB Fahrzeuginstandhaltung
GmbH uprava interiéru. Byly zménény

jeho barvy, bylo doplnéno vice ptipojek
pro elektrické spotfebice cestujicich
apod. DB na celou akei vynalozily okolo
100 miliont eur.

Zména barvy interiéru a jiné rozmisténi
sedadel by ale pochopitelné k zajisténi
dalsich let intenzivniho provozu urcité
nestacily. Proto DB pristoupily i k zasadni
modernizaci elektrické vyzbroje, kterd
spociva predevsim v nahradé jejich ridi-
cich prvki na bézi tyristorda GTO (Gate
Turn-Off) modernimi IGBT (Insulated
Gate Bipolar Transistor) tranzistory, a to
u véech 46 motorovych vozt ICE 2. In-
stalaci této nové technologie je dosazeno
hned nékolika pozitiv, dojde ke snizeni
spotieby elektrické energie a sniZeni
udrzbové narocnosti. Nové zatizeni je
také mensi a leh¢i. Soutéz na dodavatele
této, pro bézného cestujiciho neviditelné,
¢asti omlazeni vozidel byla vypsana
v roce 2013 a jejim vitézem se nakonec
25. zati 2014 stal pomérné exoticky do-
davatel, a to japonska firma Mitsubishi
Electric Corporation. Ta ale neni v Ev-
ropé zadnym novackem a poprvé se zde

b

S

Jednotka ICE 2 s novou vyzbroji, pfepravovana na ZZO, projizdi 17. listopadu

2015 zastavkou Praha-Dolni Pocernice.

prosadila jiz v roce 1967 dodavkami tech-
nologii pro elektrizaci $panélskych Zelez-
nic. Podle podminek soutéze bude do-
davatel kromé samotného technického
feseni a provedeni Giprav téz odpovédny
za Uspésny zkusebni provoz modernizo-
vanych vozidel a predevsim jejich schva-
leni pro pravidelny provoz. Vyse kon-
traktu by méla dosahnout 22 miliont eur
a prace maji byt ukonceny v roce 2019.

Pro zminény zkusebni provoz byl vy-
brén Zelezni¢ni zkusebni okruh v Cer-
henicich, kam byla ve statni svatek,
v utery 17. listopadu 2015 prepravena

modernizovana jednotka poradového
¢isla 20 tvofena motorovym vozem
402.020, fidicim vozem 808.020 a dal-
$imi Sesti vlozenymi vozy dle standard-
niho fazeni jednotek ICE 2. Jednotka
byla jako zvlastni vlak, tvofeny navic
osmi brzdicimi a ochrannymi vozy Res
DB Schenker, fazenymi po ¢tyfech
zkazdé strany jednotky, odeslana z dilen
v Norimberku a pres hrani¢ni prechod
Bad Schandau - Décin prepravena do
stanice Velim, kam dorazila kratce pred
svate¢nim polednem.

Text a foto: Martin Boha¢

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (37)
Spojovaci trat Praha-Béchovice - Praha-MaleSice - Praha-Kr¢ - Praha-Radotin

V dne$nim pokracovani se podivame
na trat, ktera byla vybudovana cisté
ajen pro nakladni dopravu a na které
nikdy nebyla provozovana pravidelna
osobni doprava, s vyjimkou odkloni,
zvlasté v poslednich letech pfi budo-
vani tzv. Nového spojeni.

doglo i ke zdvojkolejnéni useku Malesi-
ce - Vrdovice sefadovaci nadrazi. Trat
z Béchovic byla uvedena do provozu
v roce 1939 a jen malo znamou kuri-
ozitou je nadjezd nad pfiznacné pojme-
novanou ulici ,,Nedokonc¢enou“ v Ky-
jich, ktery je dimenzovan na

Mimoradné zavedeny vlak Kralupy nad Vltavou - Beroun s lokomotivami
753.770 a 756 prejizdi 28. unora 2010 prazsky ,,Most inteligence.

Jde o trat v prazském uzlu z Prahy-
-Béchovic pres Prahu-Malesice, Prahu-
-Vrsovice (vjezdové nadrazi) a Prahu-
-Kr¢ do Prahy-Radotina o celkové délce
22 km.

Jeji prvni usek Praha-Malesice -
- Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi byl
uveden do provozu koncem roku 1919
jako soucast tehdy jednokolejné traté
Praha-Liben horni nadrazi - Praha-
-Vr$ovice propojujici trat Ceska Trebo-
v4 - Praha - Usti nad Labem s nové
vzniklym vr$ovickym ,,ranzirem* (tehdy
»poradacim nadrazim®). Jeji vystavba
alespon ¢astecné odlehéila centru mésta
od tranzitni nakladni dopravy. V roce
1936 byla do tehdy dvojkolejné vyhybny
Praha-Malesice zatsténa nova trat od
nékladového nédrazi Zizkov a ziejmé
tehdy zacala postupna uprava této sta-
nice i ptilehlych trati do dnesni podoby.
Tésné pred 1. svétovou valkou byla za-
hdjena stavba nové dvojkolejné traté
z Prahy-Béchovic do Malesic a tehdy

¢tyfpruhovou  silni¢ni  komunikaci
tehdy planovaného prazského ,dalni-
cového” okruhu.

Druhy tsek z Prahy-VrSovic pres
Prahu-Kr¢ do Prahy-Radotina pochazi
znovéjsi doby, ale i presto (nebo mozna
pravé proto) je jeho historie pomérné
komplikovana a zaroven obestfend né-
kterymi nejasnostmi. Je jisté, ze pred-
stavy o iplném odvedeni nakladni do-
pravy z centra Prahy se objevuji
nejpozdéji ve 20. letech minulého stoleti,
a jiz v té dobé krystalizuji do podoby,
ktera byla pozdéji realizovana a kterou
dnes zndme. Tehdejsi zamér na vy-
stavbu ndkladni traté spojujici vr$ovické
sefadisté s tratémi na levém biehu VI-
tavy, predev$im na Beroun a Plzen, byl
zaroveil spojen s vyraznou modernizaci
mistni dréhy z Vr$ovic-osobniho na-
drazi do Vraného nad Vltavou. Ta méla
byt konkrétné v useku do Zbraslavi
zdvojkolejnéna a v useku kolem Kace-
rova vedena novym prikopem spole¢-

nym s nakladni spojkou, coz nakonec
bylo i realizovano. Prace na zdvojkolej-
néni trati do Zbraslavi véetné vystavby
nového nadrazi v Kr¢i byly prokazatelné
zahdjeny jiz pred 2. svétovou valkou
a velmi pravdépodobné pokracovaly
i béhem jejich prvnich let. Dokoncena
v$ak byla jen ¢ast nového dvojkolejného
télesa a jizni ¢ast pritkopu u Kacerova.

Po vilce, asi vzhledem ke zménénym
politickym a hospodéiskym pomérim
v Ceskoslovensku, byla modernizace re-
krea¢ni posazavské lokalky upozadéna
a prednost naopak dostalo vybudovani
nakladniho obchvatu. To ale postupo-
valo velmi pomalu: jako prvni byl v le-
tech 1950 - 1956 vybudovan branicky
most (tzv. Most inteligence) a navazny
Chuchelsky tunel, oba dimenzované pro
dvé koleje, a byla polozena severni tra-
tova kolej z Radotina do Kr¢e. Odbocka
Tunel v té dobé jesté neexistovala
av presmyku pfes trat Praha-Smichov -
- Beroun nebylo viibec vlozeno téleso
mostu. Je mozné, Ze jiz v roce 1956 zde
byl formalné zahajen provoz, nicméné
je mélo pravdépodobné, ze by tudy jez-
dily néjaké vlaky. Z Krce stale pokra-
¢ovala jen ptvodni lokalka serpenty-
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16. Ginora 2013 vyrovnavkovy vlak od ¢erného uhli z Mnichova do Ostravy, ve-
deny lokomotivou 363.522, prejizdi nadjezd nad nikdy nerealizovanym ,,dalni-

covym* okruhem v Praze-Kyjich.

nami pres Kacerov do vrSovického
osobniho nadrazi a vedeni tézkého na-
kladniho vlaku pres Kr¢ by tak ve sku-
tecnosti znamenalo jen novou kompli-
kaci, a ne ulehceni Zelezni¢nimu
provozu v Praze. Daldi ¢ast z Krée do
Vrsovic byla vybudovana az v prvni po-
loviné 60. let, a to pravdépodobné proto,
ze az v té dobé bylo rozhodnuto o jeji
trase mimo jiz tehdy zfejmeé neperspek-
tivni vr$ovické sefadisté s pfimym na-
pojenim na tehdy uvazovany rozvojovy

SIEMENS

o RS

Vlak Nex 41734 Lanzhot st.hr. - Praha-Uhtinéves byl 9. dubna 2010 z Brna-
-Maloméfic mimoradné veden lokomotivou ,,herkules“ Siemens ER 20-007, a to
v rémci jejiho zkusebniho provozu u CD Cargo. Na snimku vlak projizdi mezi
Béchovicemi a MaleSicemi kolem sidlisté Jahodnice.

prostor v Malesicich a Stérboholech
a téz samozfejmé na traf Praha — Cesk4
Trebova a dale. Tim kone¢né vzniklo
strategicky dulezité kapacitni zelezni¢ni
spojeni vychod - zapad mimo centrum
Prahy. K otevieni celého useku Vrso-
vice-Cekaci koleje (co tento nazev presné
znamend, neni Uplné jasné, zfejmé ma
néjakou souvislost s prilehlym vjezdo-
vym nadrazim, kde vlaky ¢ekaly na své
roztazeni) — Praha-Kr¢ - Praha-Rado-
tin doslo 30. kvétna 1964, a to pouze
jednokolejné. Druha kolej byla polo-
Zena pouze v useku odbocka Tunel
(v Chuchli) - Praha-Radotin. V roce
1973 zde byl zahdjen elektricky provoz
v souvislosti s elektrizaci trat¢ Praha-
-Smichov - Beroun.

Drive zde skute¢né vladl ¢ily ruch.
Byla tudy trasovana jak zatéz smér Pl-
zenisko a zépadni Cechy, tak i velk4 ¢ast
mezinarodnich pfeprav smérem do za-
padniho Némecka. Po zménach v roce
1989 i zde intenzita ndkladni dopravy
vyrazné poklesla, coz se samoziejmé
tyka i vyse uvedeného tseku z Prahy-
-Béchovic. Dnes tudy projede jen nékolik
vlakt smér vychod - zapad, v tuseku
Praha-Béchovice - Praha-Malesice na-
vic doplnénych kontejnerovymi vlaky
Ceské Trebov4 - Praha-Uhiinéves.

Text a foto: Martin Boha¢
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Rozvoj osobnosti - Negativni emoce (9)

Blizi se ¢as Vanoc, krasného obdobi
v roce, které mizeme prozit v klidu,
rozjimani a v blizkosti nejblizsich. Za-
roven je to obdobi, kdy se mizeme
dostavat ¢astéji do stresujicich situaci
a negativnich emoci. A proto si po-
vime vice o ja-vyrocich, které nam
v takovych situacich mohou pomoci
doma i na pracovisti.

Co je ja-vyrok? Jedna se o komuni-
ka¢ni dovednost, kterou sdélujeme part-
nerovi, kolegovi, kamaradovi, ditéti,
obecné feceno okoli, jak se citime, pro¢
se tak citime, co potfebujeme a co oce-
kavame.

Ja vyrok se neobejde bez zajmena ja
a jeho dalsich tvarech (mn¢, mi, mne,
mé). V ja-vyroku hraji roli nase emoce
a prani. Pomoci ja-vyroku mizeme vy-
jadrovat emoce jak pozitivni (Citim se
skvéle, kdyz jsme dotdhli vSe v takové
kvalité do konce, jak jsme se dohodli.),
tak negativni (Mrzi mé, Ze jsme se ne-
dokazali dohodnout.).

Pouzitim jd-vyroku ve chvili, kdy jsme
v negativni emoci, fikdme svému okoli,
co prozivame. Slouzi také jako neagre-
sivni ventil emoci. Davame pomoci néj
okoli také informaci, Ze nestrpime urcité
chovani, a davame tak najevo svoji se-
betctu. Nékdy muize dokonce fungovat
jako stop signal pro okoli, které prekra-
Cuje pro nas inosnou mez.

Z &eho se ja-vyrok sklada:

1. Hovofime o tom, jak se citime
(s pouzitim tvaru zdjmena ja — ja, mi,
mné, mé, mne).

2. Rikéme, co vyvolalo nase emoce.

3. Vyjadfujeme svoje prani nebo oce-
kévani, jak situaci fesit, jak se posunout.

Nyni se pojdme blize podivat na jed-
notlivé ¢asti.

Hovotime o tom, jak se citime.

Mluvime o sobé, o svych pocitech,
které v nds dana situace, nebo chovani
druhého clovéka vyvolava. Tim, Ze po-
uzijeme zajmeno ja a jeho dal$i mozné
tvary, hovorime o sobé a ne o druhych
lidech. Tim se vyhneme obvinovani, kri-
tice, hodnoceni druhého. A uznejte, Ze

to skute¢né otevira prilezitost k diskuzi
a chuti situaci fesit vice, nez kdyZ se na
nas snasi vodopad kritiky, ke kterému se
v negativnich situacich ¢asto uchylujeme.

A zde jsou priklady:

Misto: Jsi liny! Pojdme fici: Vadi mi,
ze dvir je stdle plny snéhu a nedd se
vyjet autem.

Misto: Jak to se mnou mluvis§? Pojdme
fici: Nemam rad rozkazovani.

Misto: Zklamal jsi nas. Pojdme fici:
Jsem zklamana.

Citite ten rozdil? Pojdme se podivat
jesté podrobnéji na vétu Zklamal jsi nas.
Co je na ni jeste $patné? Hovorime v ni

nikoliv za sebe, ale za vice lidi. Pokud
chceme sdélit skute¢né pocity, musime
mluvit vzdy za sebe a ne za ostatni.

Diilezité je také mluvit o skutecnych
pocitech. Kdyz citite vztek, nezaobalte
ho do jiné emoce, o které si myslite, ze
ji okoli pfijme snaze. Nefikejte, Ze jste
smutny, kdyzZ jste nastvany!

Rikédme, co vyvolalo nase emoce.

I pro tuto ¢ast ja-vyroku plati, ze ne-
uto¢ime na druhou osobu, nic ji nevy-
¢itame a nehodnotime ji. Hovofime po-
pisné o situaci, ktera nas do negativnich
emoci privedla.

Misto: Zlobim se, Ze jsi neporadny a ne-
chal jsi na stole hracky, kdyz uz se chys-
tame k veceri. Pojdme fici: Zlobim se, Ze
je stiil plny hracek a zZe nejsou uklizené.

Misto: Kviili tobé jsem se strachovala
a méla zkazeny cely den. Pojdme fici:
Mam vztek, ¢ekala jsem cely den na te-
lefonat od tebe a strachovala se.

Tato ¢ast ja-vyroku je zfejmé nejtézsi.

Ilustraéni foto

Mame vétsinou tendenci napadat
osobu, jejiz chovani v nas vyvolalo ne-
gativni emoce, misto toho, abychom se
zaméfili pouze na sdéleni o tom, co vy-
volalo nase negativni emoce. Av$ak akce
vyvolava reakei a kazdy z nas vi, jak
utok vyvolava vlnu negativnich emoci,
a tak se misto k feseni preléva jedna

Turnaj o pohar pfedsedy piedstavenstva CD Cargo

Ve stiedu 25. listopadu 2015 se
v pardubické herné BOWLING
ZONE konal tradicni turnaj v bow-
lingu o pohar predsedy predstaven-
stva CD Cargo. Na organizaci
turnaje se podilelo CD Cargo a Od-
borové sdruzeni Zeleznicara. V po-
fadi se jednalo uz o osmy rocnik,
kterého se dohromady ziucastnilo
40 Zen a 60 muzi.

O pohér predsedy predstavenstva
CD Cargo soutézilo 10 tymfi slozenych
vizdy ze Sesti muzu a Ctyr zen jednotli-
vych JOS CD Cargo. Po nékolikaho-
dinovém klani zvitézil tym PJ Cesk4
Ttebova. Tato provozni jednotka zvi-
tézila jiz po osmé. Na druhém misté

se umistila PJ Brno. Tieti misto obsadil
tym PJ Usti nad Labem. Ceny predali
vitézaim predseda predstavenstva CD
Cargo pan Ivan Bednarik spolu s pred-
sedou podnikového vyboru OSZ CD
Cargo panem Radkem Nekolou.

V bowlingovém turnaji se hodnotily
i vykony jednotlivych ucastniki.
V muzské kategorii zvitézil Dusan
Zavladsky z SOKV Usti nad Labem,
druhé misto pattilo Stanislavu No-
skovi z PJ Ceskd Ttebov, ktery zaro-
ven cely turnaj organizoval. Na tfetim
misté se umistil Radek Bilek z PJ
Brno. Prvni misto v kategorii zen ob-
hdjila Svatava Zavladskd z SOKV Usti
nad Labem. Druhé misto pattilo Ivé
Kmonitkové z PJ Ceskd Tiebova

a treti misto obsadila Markéta Lite-
rova z PJ Praha.

Jak hodnoti leto$ni ro¢nik, jsem se
zeptala organizatora akce, predsedy
sportovni komise OSZ pro oblast
Praha pana Stanislava Noska: ,,Ohlasy
zcastnénych lidi jsou velmi pozitivni.
Kazdy rok se nachdzime v ptijemném
prostredt, kde se sejde skupina skvélych
lidi se sportovnim duchem. Prvni tur-
naje v bowlingu potddaly dfive pro-
vozni jednotky. Na zdkladé velkého
zdjmu a pro velky pocet ticastnikii se
turnaj rozrostl na celorepublikovou
troven,“ dodal na zdvér pan Nosek.

Vsem vyhercim blahoprejeme
a v pristim roce sportu zdar!

Text a foto: Michala Bilkova

vlna negativni emoce pres druhou
vbouilivém oceanu. I kdyz mtizeme ci-
tit, Ze kritika je opravnéna, ma-li formu
obvinéni, nedokdzeme ji prfijmout
a zjednat napravu. Dostavame se totiz
do pocitu ohrozeni a ten, pfirozené, vy-
volava tendenci se branit - hadkou, pro-
tititokem, zlosti, krikem a podobné.

Vyjadfujeme svoje prani nebo oceka-
vani, jak situaci fesit.

Pouziti této ¢asti ja-vyroku vyplyva ze
situace, neni vzdy nutné ji pouzit. I kdyz
na druhého netto¢ime, miize v ném
nase sdéleni vyvolat negativni emoce.
Proto je mozné pracovat také s pozitiv-
nim vyhledem situace. Davame tak dru-
hému najevo, Ze v této situaci nechceme
setrvat a chceme, aby se situace i vztahy
posunuly pozitivnim smérem.

Mizeme fici: Citim se v téhle situaci
nesva. Potfebovala bych si s tebou
v klidu sednout u kavy a probrat to.

Miuzeme Fici: Jsem hodné zklamana
z toho, jak probihala navstéva $vagrové.
Pristé si predem promluvime o tom,
jestli, a za jakych podminek, ji nechame
Kkli¢ od bytu.

Pokud nejsme v silnych emocich, je
vhodné pouzit pouze treti ¢ast ja-vy-
roku, tedy vyjadieni o¢ekavani.

Misto: Nelibi se mi, Ze si nefikdme
pravdu. Mizeme fici: Oc¢ekavam, Ze si
budeme tikat pravdu.

Ja-vyrok ma velky vliv na nasi sebe-
uctu a sebepojeti. Pomoci néj vyjadiu-
jeme, ze mame nad svymi emocemi
kontrolu my sami, nikoliv druzi lidé.

Co délat v situaci, kdy druhy reaguje
napiiklad tak, ze fekne, Ze je to nas prob-
lém, Ze to takhle vidime, a nechce tedy
spolupracovat na ndpravé a feSeni? Zo-
pakujeme ja-vyrok jesté jednou: Ale ja
jsem opravdu nastvand. A pak je na case
bud zménit téma, nebo rozhovor ukoncit.
Dame jasné najevo, jak se citime, ale za-
roven je velikou pravdou fakt, ze druhého
¢lovéka nezménime. Neni to mozné a ne-
mame na to ani nejmensi pravo.

Preji vam, abyste méli nad svymi
emocemi kontrolu vy sami a dokézali
je sdélit svému okoli pomoci ja-vyrokd.

Jana Novakova

Ze zahranicéi

RUSKO

Novy generalni feditel RZD

Ve vedeni Ruskych Zeleznic (RZD)
doslo k 20. srpnu 2015 k vyznamné
zméné. Novym generdlnim fedite-
lem, ktery tento post prevzal po Vla-
dimiru Jakuninovi, byl jmenovan
prvni naméstek ministra dopravy
Oleg Belozerov. Tento muz nahradi
Jakunina i na pozici predsedy Mezi-
narodni zelezni¢ni unie UIC.

NEMECKO

Restrukturalizace DB

1. srpna 2015 byl u némeckého
narodniho dopravce Deutsche Bahn
(DB) zahdjen proces radikalni re-
strukturalizace korporatni struk-
tury. Podle generalniho reditele Rii-
digera Grubeho bude stihlejsi a vice
orientovand na zékazniky. Dozor¢i
rada DB jiz schvélila nékolik opa-
tfeni, mj. sniZzeni poctu ¢lent pred-
stavenstva z osmi na Sest, spojeni
spole¢nosti DB Mobility Logistics
AG piimo s holdingem DB AG
a dalsi. Vnitini korporatni sluzby
budou v budoucnosti dodavany jed-
nim spolecnym servisnim stfe-
diskem. Pripravovina ma byt
i ¢aste¢na privatizace osobniho do-
pravce DB Arriva a spedi¢ni spo-
le¢nosti DB Schenker Logistics. Re-
strukturalizace by méla do roku
2020 prinést usporu vice nez
700 mil. eur.

SLOVENSKO
Pokles objemu preprav
V obdobi leden - zati 2015 pre-
pravil dopravce ZSSK Cargo 23,202
mil. tun zboZi, coz je o 513 tis. tun
méné nez za stejné obdobi lonského
roku. Podobné jako u CD Cargo
rostla na Slovensku preprava sta-
vebnin (+314 tis. tun) a chemickych
produktt (+86 tis. tun). Naproti
tomu vyrazny pokles vykazala pte-
prava uhli (-629 tis. tun) v disledku
jejtho prechodu na soukromého do-
pravce a Zelezné rudy (-337 tis. tun).
Michal Roh

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Kdy bude mozné zahijit
prolongaci zaméstnaneckych In ka-
ret?

K prodlouzeni platnosti zaméstna-
neckych jizdnich vyhod CD pro rok
2016 (dale jen ,jizdni vyhody®) je sta-
noveno obdobi od 1. ledna do
29. unora 2016. Drzitelé jizdnich vy-
hod (dale jen ,drzitelé*) v uvedeném
terminu uhradi pfislusnou prolongacni
¢astku pro rok 2016. Provedenim
uhrady prolonga¢ni ¢astky je prodlou-
zena platnost aplikace zelezni¢ni pri-
kazka na In Karté (déle jen ,ZP“) na
dalsi obdobi. Prolonga¢ni ¢astka uhra-
zend pro rok 2015 je platnd do
29.2.2016.

Tarifem jizdného a prepravného pro
prepravu zaméstnancti akciové spolec-
nosti Ceské drahy, zaméstnanci statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, zaméstnanci Ministerstva do-
pravy a Drazniho uradu, podilejicich
se na zabezpecovani a provozovani
drazni dopravy, jsou stanoveny pro-
longacni castky pro rok 2016 pro za-
meéstnance i rodinné prislusniky za-
méstnanctt  (manzelé, manzelky,
registrovani partnefi) ve vysi 1 000 K¢.

Dale byly pro rok 2016 stanoveny

dalsi prepravni podminky, o kterych
budeme nase ¢tenare informovat po-
drobnéji v lednovém ¢isle Cargovaku.

Dotaz: Omezuje Zeleznice DB AG
pouziti zaméstnaneckych jizdenek
FIP?

Ano, je to pravda, toto omezeni plat-
nosti jizdenek FIP ve vybranych vla-
cich osobni pfepravy spole¢nosti DB
AG neni zavedeno poprvé. V soucasné
dobé jiz mame k dispozici prehled vy-
branych vlaka spole¢nosti DB AG
platny od 13. prosince 2015 do
11. ¢ervna 2016, ktery byl jiz zvefejnén
v prosttedi portalu CD Cargo. Kaz-
dému zaméstnanci, kterému bude na
prislusném personalnim pracovisti jiz-
denka FIP na trat¢é DB AG vydana,
dame i uvedeny prehled vybranych
vlakL.

Podrobnéjsi informace ziskaji za-
méstnanci v prostiedi portalu CD
Cargo, umisténi stranky: Interni
normy/PER-personalni/Smérnice/Ob-
last zaméstnaneckych benefitii/Za-
méstnanecké jizdni vyhody/Informace
k oblasti zaméstnaneckych zahranic-
nich jizdnich vyhod.

Véra Drncova
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Letni navrat do Provence (2.)

V listopadovém Cargovaku jsme
na$e putovani po Provence ukondili
v mésté Digne-les-Bains, které je ko-
necnou stanici pro turistické vlaky
z Nice. Nez v$ak nasedneme do né-
kterého z vlaku, ktery nas od Azuro-
vého pobrezi dopravi do podhuri
Alp, podivejme se alespon letmo do
historie zdejsi Zeleznicni sité.

150 km. Provoz tramvaji byl bohuzel
ukoncovan na konci dvacatych a za-
catkem tricatych let 20. stoleti. O néco
pozdéji se zacalo smrakat i nad Zelez-
ni¢nimi tratémi. Nejprve byl v roce
1948 zastaven provoz do Toulonu
avroce 1950 do Meyrargues.

150 km dlouh4 trat z Nice do Digne
byla pro vefejnost otevirdna po ¢as-

le¢nost Chemins de Fer de Provence ma k dispozici celkem ¢tyti moderni jed-

notky tohoto typu.

Nazvem Train des Pignes byvéa dnes
oznacovana trat vedouci z Digne-les-
-Bains do Nice. Mélokdo v$ak vi, Ze
do této sité patfily jesté dalsi zelezni¢ni
a tramvajové traté s rozchodem
1 000 mm. Konkrétné se jednalo
o traté Nice, resp. Colomars — Meyrar-
gues o délce 210 km a St. Raphaél-
- Toulon s délkou 103 km a o osm
tramvajovych trati o celkové délce cca

Foto: Michal Roh ml.

tech. Nejprve byl 2. ¢ervna 1892 ote-
vien usek Nice - Colomar, na ktery
navazal 8. srpna téhoz roku zprovoz-
nény tsek Colomar - Puget-Théniers.
Jesté predtim, 15. kvétna 1892, se roz-
jely prvni vlaky mezi stanicemi St. An-
dré-les-Alpes a Digne-les-Bains. Vy-
stavba traté mezi stanicemi St.
André-les-Alpes a Puget-Théniers byla
velmi naroc¢nd, coz byl hlavni dtivod

jejitho pomérné pozdniho dokonéeni
3. ¢ervence 1911. Do tohoto data mu-
seli cestujici prestupovat a mezi obéma
misty byli prepravovani v dostavni-
cich. Na trati je 27 tuneld. Ten nejdelsi
méfi 3 457 m. Az do prosince 1991
draha kon¢ila ve stanici Nice-Gare du
Sud, nyni vlaky svoji jizdu kon¢i ve
stanici Gare de Nice CP. Ani v Digne
uz pro odbaveni cestujicich neni vy-
uzivana puvodni stani¢ni budova, ale
stanice zru$ené normalnérozchodné
drahy do Grenoblu. Provozu na trati
se bohuzel nevyhnuly ani nehody.
Jedna z nejzavaznéj$ich se odehréla
8. unora 2014, kdy byl osobni vlak
u Annot zasaZen padajicim balvanem
a vykolejil. Dva lidé zemfeli, dal$ich
devét bylo zranéno.

Na trati je provozovana pouze osobni
doprava. Mezi stanicemi Nice a Colo-
mars slouzi kazdodenni dopravé mist-

Predvanocni setkani

O tom, Ze konec roku se pfimo nabizi
k bilancovani, hodnoceni, pfanim ¢i
predsevzetim, neni asi pochyb. Ne-
meélo by se vS§ak zapominat ani na po-
dékovani.

A ptesné v tomto duchu se neslo
predvéno¢ni setkani zaméstnanct CD
Cargo, které se uskutecnilo 10. pro-
since 2015 v divadle Broadway v Praze.
Setkani bylo koncipovano formou di-
vadelniho muzikdlového predstaveni
s naslednym rautem. Jak zminil
v ivodnim slovu pfedseda predstaven-
stva Ivan Bedndrik, timto setkdnim
chce vedeni spole¢nosti vyjadrit podé-
kovan{ v§em zaméstnancim za odve-
denou préci v pravé koncicim roce
a samozfejmé poprat i mnoho dspé-
cht, zdravi a §tésti v roce nastavajicim.
Bohuzel nebylo mozné uspokojit velky
zdjem o tuto spolec¢enskou akci, ale vé-
fime, Ze necelych osm stovek zastupcti
ze vSech organiza¢nich jednotek
CD Cargo bylo déistojnym a reprezen-
tativnim zastoupenim i véech ostatnich
kolegti.

Hlavnim kulturnim programem bylo
muzikalové predstaveni Tti musketyti.
Klasickou predlohu zpracoval do mu-
zikdlové podoby Michal David, coz

predznamenalo zaruku kvalitni zdbavy.
Tu jesté umocnilo vyborné herecké
a pévecké obsazeni. Pfipomenme ales-
pon Josefa Vojtka, Tomase Trapla, Sta-
nislava Hlozka, Radku FiSarovou a dali.
Ani nasledny raut nezklamal, ba na-
opak. Jen bylo tfeba se smifit s mensim
prostorovym komfortem. Ale pfi po-
hledu na vybrané lahadky servirované
vrezii vyhlaSené cateringové spolecnosti
Jezek Catering ¢i pfi sklence lahodného
vina nikdo asi moc tuto skutecnost ne-
vnimal.

Z vydateného vecirku odchazel kazdy
nejen s péknym kulturnim a gastrono-
mickym zazitkem, ale na upominku si
mohl odnést i origindlni momentku.
A jako bonus pfi odchodu i netradi¢ni
vanocni prani - lahtidku v podobé uze-
ného lososa. Ze spokojenych vyrazl
kolegti si dovolim soudit, Ze akce byla
vydarenou symbolickou teckou za le-
tosnim rokem ve spole¢nosti CD
Cargo.

Zdenék Siler

nice Moriez.

nich obyvatel, tisek Colomars — Digne-
-les-Bains md spise turisticky charak-
ter a jezdi zde 4 pary vlaku denné.
Vsechny spoje jsou provozovany do-
pravcem Chemins de Fer de Provence.
Ve vozidlovém parku jsou zarazeny jak
nové motorové jednotky z roku 2010,
tak star$i motorové vozy ruznych rad
a od rtiznych vyrobct. Zajimavou ak-
tivitou je provoz parnich vlaki, kterym
se tikd Train des Pignes a které jsou
provozovany v letni sezoné. Jezdi mezi

Foto mésice

5 ; e e e
Starsi vozidla jsou na trati zastoupena napt. motorovym vozem X307 vyrobenym
v roce 1975. Do Provence se dostal v roce 2009 (ptivodné byl nasazen na Zelez-
ni¢nich tratich na Korsice). Na snimku ze srpna 2015 je tento viiz zachycen u sta-

Foto: Michal Roh ml.

stanicemi Puget-Theniers a Annot,
tzn. v jednom z nejkrasnéjsich useki.
V ¢ele soupravy historickych osobnich
vozil je fazena parni lokomotiva
E211 z roku 1923.

Neni v§ak nutné cestovat parnim vla-
kem, nadherné vyhledy se nabizeji
iz oken pravidelnych spojti. Jizda mezi
obéma kone¢nymi stanicemi trva cca
3 a ptl hodiny.

Z mist na trase stoji rozhodné za
navstévu Annot nebo Entrevaux. Mala
vesnice Annot se nachazi v sevfeni pi-
skovcovych skal, které jsou v této ob-
lasti pomérné raritou. Entrevaux, jak
sam nazev napovida, je vstupni bra-
nou do Alp. Méstecko lezi v horni
casti udoli feky Var a jeho dominan-
tou je pevnost postavend na konci
17. stoleti vysoko na skale architektem
Vaubanem podle pozadavku Ludvika
XIV. Velmi zajimavou ,atrakci je
rovnéz muzeum - Distillerie de la-
vande (historicka vyrobna vonavek
v Barréme. Nachdzi se hned vedle
mistniho nadrazi. Tipy na dal$i zaji-
mavé vylety lze ziskat z informac¢nich
tabuli na Zelezni¢nich stanicich nebo
z brozurky, kterou lze zakoupit na
kone¢nych stanicich.

Michal Roh

Do casti ¢ernobilé fotografie a s trochou fantazie i parniho provozu nas vraci za-
jimavaé fotografie Michaly Bilkové. Potizena byla v SOKV Usti nad Labem a my
jsme se rozhodli ji vybrat jako prosincové foto mésice.
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