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Nabidka ke komunikaci

Vazeni zaméstnanci,

dostava se Vam do rukou znovu
ti$téna podoba interniho magazinu
Cargovéak. Dtivodi, pro¢ tomu tak
je, je nékolik. Vedeni spole¢nosti by
Vas chtélo touto formou informovat
o aktudlnim déni v CD Cargo
a predejit tak neprijemné atmosfére,
ktera zavladla v zavéru lonského
roku v souvislosti s nepravdivymi
a zavadéjicimi informacemi $ite-
nymi v televizi i na strankach né-
kterych periodik.

V tisténé podobé by se Cargovik
meél opét dostat na vSechna praco-
visté, ke vSem zaméstnanctim. Rad
bych, aby byl takeé vice otevien dota-
zim a namétim prfimo z provozu.
Zastavam nazor, Ze vSichni zamést-
nanci maji narok na pravdivé infor-
mace o tom, o se ve spole¢nosti déje.

Dnesni vydani interniho magazinu
povazujte tedy za nabidku k trvalejsi
vzdjemné komunikaci. Za jeji hma-
tatelny zacatek.

Zaroven bych této prilezitosti chtél
vyuzit k tomu, abych Vam podékoval
za dobrou spolupraci v loniském roce
a dodatecné za celé vedeni akciové
spole¢nosti CD Cargo poptél v roce
2014 hodné zdravi, $tésti a pohody.
A také aby se nase predstavy o dobre
prosperujici firmé v maximéalné mife
naplnily. Pfedpoklady pro posileni
nasi pozice na dopravnim trhu bez-
pochyby mame. Opiraji se o uspoko-
jivé vysledky lonského roku i o fadu
jiz prijatych dspornych opatteni
a zkuSenosti.

Zda uspéjeme, zalezi na nés vsech.

Ing. Oldfich Mazanek,
predseda predstavenstva

Nové internetové stranky

V ttery 7. ledna 2014 byly spustény nové
internetové stranky www.cdcargo.cz.
Vétime, Ze se budou libit nejen vam,
zaméstnanciim CD Cargo, ale zejména
zdkaznikim.

Pti jejich tvorbé jsme se snazili o to,
aby byly co nejptehlednéjsi, v moder-
nim grafickém designu, s jasnymi
a stru¢nymi texty. Nasim cilem je, aby

vsichni zdkaznici - stavajici i potenci-

alni - snadno a rychle vytesili své po-
tfeby, s nimiz na stranky prisli. Webové
stranky se budou déle intenzivné vy-
vijet s cilem zprovoznit v co nejblizsi
dobé i ¢ast webu uréenou pro registro-
vané uzivatele.

Budeme radi, kdyZ nam va$ nézor
na novy web napiSete na adresu:
info@cdcargo.cz.

Projektovy tym
webovych stranek
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Mnoho stésti v novém roce 2014 preje vsem Ctendtkdam a ctendfiim redakéni rada podnikového magazinu Cargovak. Veérime,
Ze vitdte i tiSténou podobu naseho mésicniku, a tésime se, Ze s prispénim Vasich pripominek, ndzori, ale také prispévkii
a postiehii z déni v CD Cargo budeme jeho obsah i formu neustdle zlepsovat.

Foto: Jifi Vorel

Oldrich Mazanek: Musime se spolehnout sami na sebe

Ovlivnén negativnimi informacemi
$ifenymi médii o nasi spolecnosti
jsem se puvodné chtél pustit do vy-
svétlovani, ze CD Cargo zdaleka neni
v tak $patné kondici, jak je prezento-
vano. Chtél jsem se vénovat i udalos-
tem okolo uzavirani kolektivni
smlouvy a dal$im ,,Zhavym“ tématim
loniského podzimu.

Ale pak jsem si fekl dost. Méli by-
chom se prestat zabyvat minulosti
a zbyte¢nym teoretizovanim, co by se
stalo, kdyby... Je zacatek roku, a proto
bychom se méli vSichni spiSe zamyslet
nad budoucnosti. Nad tim, co nas
v tom leto$nim roce ¢eka, jaka si mui-
zeme dat pracovni predsevzeti apod.

Ptedstavenstvo CD Cargo na svém
zasedani dne 14. ledna 2014 schvalilo
podnikatelsky plan pro tento rok. Jeho
navrh pocita se dvéma zakladnimi cili,
kterymi jsou vyrovnany provozni vy-
sledek hospodareni a zajisténi likvidity
a stabilizovaného cash-flow spole¢-
nosti. Tyto cile jsou z pohledu aktualni
situace realné a pro spole¢nost plné
dosazitelné.

Rok 2013 pro nas podle predbéznych
vysledkit dopadl pomérné uspésné.
Nemam tim na mysli pouze splnéni
planu pfepravnich objemt, o tom se

miuzete docist na dalsich stranach ma-
gazinu, ale celkové vysledky. Jesté je
samoziejme brzy na zavére¢né hodno-
cen, ale myslim si, Ze zejména na pod-
zim jsme v$ichni odvedli velky kus
prace, na ktery miZzeme navazat. Pro
mne je dilezité, Ze se nam podafilo
nejen zastavit ubytek preprav, ale
predevsim ziskat pfepravy nové, a to
v nemalych objemech. Podafilo se tak
vyznamnou meérou eliminovat dopady
ztraty tolik medializovanych Chvaletic.
S obchodnim feditelem Ing. Vaclavem
Andryskem pravidelné konzultujeme
stav zasmluvnénosti preprav na rok
2014 a podle informaci, které mam
k dispozici, si zatim viibec nevedeme
$patné. Optimisticky zni i odhady ana-
lytika, tykajici se rtistu evropské eko-
nomiky.

V tomto roce pro nds bude kli¢ové
dofesit situaci v segmentu jednotlivych
vozovych zasilek. Nemtzeme se spolé-
hat na pomoc statu, musime se spoleh-
nout jen sami na sebe. Je nutné pokra-
¢ovat v uspornych a racionaliza¢nich
opatfenich tak, abychom tento systém
dokazali provozovat co nejefektivnéji.
Chtél bych pritom vyuzit zkuSenosti
svych zahrani¢nich kolegti, protoze po-
dobné problémy fesi i v okolnich ze-
mich. JiZ i ve Svycarsku, které je u nds

mnohdy az nekriticky ddvano za vzor
idedlniho fungovani Zeleznice, musel
dopravce SBB Cargo ptistoupit k opti-
malizaci fungovani systému ,,jednotli-
vek® a mimo jiné zrusit fadu tarifnich
bodtL.

My nechceme jit hned cestou ruseni,
ale zakazniky napf. motivujeme k na-
kladce skupin vozi, které jsou pro nas
nakladové vyhodnéjsi. Zavedli jsme in-
stitut stanic se zvla$tnim vypravnim
opravnénim, jejichz obsluha je smluvné
podminéna. Bylo by vsak vhodné,
kdyby ndm stat, jako na$ majitel, dal
jasné najevo, napt. stanovenim do-
pravni politiky, zda ma o tyto prepravy
zdjem, nebo ne.

Jsem presvédcen o tom, Ze i ptes pro-
vedend uspornd feSeni mdme porad
rezervy. Podobné jako budu v roce
2014 dtirazné trvat na zavedeni nového
systému odménovani obchodnich ma-
nazerti v zavislosti na dosazenych vy-
sledcich, budu podporovat i zavedeni
dalsich klicovych ukazatelt pro ridici
zaméstnance v provozu. Beru to jako
jednu z cest k tomu, abychom se jesté
efektivnéji naucili vyuzivat svoje kapa-
city - jak technické, tak persondlni.
Uvédomme si, ze napf. sebemensi
zkraceni obéhu vozil vyznamné ovliv-
nuje jejich obchodni potfebu a v ko-

ne¢ném dusledku znamena asporu fi-
nancnich prostfedki na opravy. Jsme
flexibilni dopravce a dokdZeme splnit
témér vSechny pozadavky nasich za-
kaznika. Tato flexibilita, nebo chcete-
li operativa, vsak nesmi byt na tkor
efektivity. Abychom usporili finan¢ni
prostredky, je potfebné dobte planovat
a potom stanoveny plan dodrzovat.
Usporené penize pak bude mozné in-
vestovat jinam, napt. do potizeni inter-
operabilnich lokomotiv umoziujicich
zajizdéni do zahranici.

I prepravy energetického uhli a prazdnych vozii zpét k naklddce dnes musi jezdit
presné podle jizdniho fddu. Ctéte reportdZ na strané 4!

Jiz fadu let se pohybujeme na plné li-
beralizovaném dopravnim trhu, takze
je pochopitelné, ze i v roce 2014 bu-
deme celit silici konkurenci dal$ich Ze-
lezni¢nich dopravci. Ti navysuji svoje
kapacity, jejich obchodni politika je
znacné cenove agresivni. I presto jsem
presvédcen, Ze se nam v tomto konku-
ren¢nim boji podari obstat a sviij podil
na dopravnim trhu minimalné udr-
zime. Neni to jen o cenach, ale i o kva-
lité preprav. Musime byt minimalné
stejné dobi, jako nase konkurence.
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Zvoleni zastupci zaméstnancu
do Dozoréi rady CD Cargo

Volby zastupcti zaméstnancii do Dozor¢i rady CD Cargo, a.s., se uskutecnily
ve dnech 18. - 21. listopadu 2013. Z celkového pocétu 7 777 zaméstnanci
opravnénych volit se voleb zucastnilo 4 697. Volebni ucast dosahla 60,4 %

opravnénych volica.

Ze $esti navrzenych kandidati byli do Dozor¢i rady zvoleni s u¢innosti od
1.ledna 2014 dva zastupci nominovani Podnikovym vyborem Odborového sdru-
zeni zelezni¢attt CD Cargo: Radek Nekola a Jindtich Nohal. Oba zastupci ptisobili
na téchto pozicich i v pfedchozim volebnim obdobi.

Celkové vysledky voleb do Dozor¢i rady
1. Radek Nekola - 2 390 hlast

2. Jindfich Nohal - 1 185 hlast

3. Vladislav Pouzar - 953 hlast
4. Milan Mikes$ - 776 hlast

5. Jan Zahula - 772 hlast

6. Jindfich Bek - 361 hlast

Volby bez vétsich obtizi

o

L . nénych volica.
Jind¥ich Nohal

Podle predsedkyné Hlavni volebni komise Mgr. Pavly
Kreischové nedoslo v priibéhu voleb k Zadnym zasadnim
skute¢nostem, které by jejich chod ovlivnily, a pfedev$im
bylo dosazeno potfebného procenta ucasti ve volbach.
Z mozného poctu voli¢t se totiz voleb ztcastnilo celkové
$edesat procent zaméstnanctl. Aby volby byly uznany jako
platné, byla potfebna vice nez nadpolovi¢ni ucast oprav-

Dusan Pouzar

Pro jazyky stejna pravidla

Zameéstnanci, ktef se v 1été 2013 pti-
hlasili do jazykovych kurzt organizo-
vanych pod hlavickou CD Cargo, a.s.,
budou moci vyuzivat téchto sluzeb
ivroce 2014, a to podle shodnych pod-
minek, které byly stanoveny na po-
¢atku skolniho roku 2013/2014. Zna-
mend to, Ze i nadéle plati povinnost
zaméstnanct se na vyuce finanéné spo-
lupodilet.

Do kurzii na druhé pololeti se mohou
ptihlasovat i dal$i zaméstnanci, ktefi

by o vyuku méli zéjem. Upozoriujeme
také, Ze vSechny potiebné informace
naleznete na Portale akciové spole¢-
nosti CD Cargo v dokumentu ,,Opa-
tfeni k vyuce jazyku ve $kolnim roce
2013/2014.

S ptipadnymi dotazy se také muzete
obracet na e-mailovou adresu hrpro-
jekty@cdcargo.cz nebo na zamést-
nance oddéleni persondlniho rozvoje
Odboru lidskych zdroju.

-red-

Vysel Védeckotechnicky sbornik

Na zacatku prosince 2013 vyslo nové
¢islo Védeckotechnického sborniku
CD. Ptin4si témét desitku odbornych
¢lanka vénujicich se problematice do-

T¥i otazky pro...

Ing. Julia Pfenosila,
feditele Odboru

procesniho inZenyringu
€D Cargo, a.s.

@ Co si ma zaméstnanec predstavit
pod pojmem ,,procesni inZeny-
ring®“ v podminkach spolecnosti
CD Cargo? Dotyka se nasich za-
méstnanci i osobné?

pravy na Zeleznici. Pro ¢tenare je k dis-
pozici na webovych strankach
www.cd.cz v sekei O nas - Tiskové cen-
trum - Magaziny a periodika. -red-

Procesni inzenyring je v podstaté
¢innost spocivajici v ménéni nebo
upravovani technologickych postupt
firemnich ¢innosti, a to jak téch pro-
dukénich hlavnich, tak i podpurnych
a administrativnich. Cilem nebo pfi-
¢inou téchto zmén je zpravidla:

® zména nebo upresnéni strategic-

kych zamér firmy,

@ zména legislativy,

® zména podnikatelského prostreds,

® hledani tspor,

@ sbér dat pottebny pro fizeni firmy.

Zména technologickych postupt je
zpravidla spojena i se zavadénim no-
vych informacnich systémi nebo
s upravou jiz pouzivanych systémi.
Takovato definice samoziejmé plati
v jakémkoli podniku, v jakémkoli od-
vétvi. Pokud bychom chtéli nézev pro-
cesni inzenyring pouzit v ¢eském na-
zvoslovi, nejlépe by jej asi vystihl
pojem ,technologové“ nebo ,,techno-
logické zmény*. Protoze ale v prostredi
zeleznice je pravé pojem ,,technologie®
dlouhodobé spojen pfimo s technolo-
gii provozu, doslo by pti jeho pouziti
k duplicité pojmt a navic by nazev ne-
postihl pravé oblast podptirnych ¢in-
nosti a administrativy. Proto je nyni

Kolektivni vyjednavani pohledem feditele Odboru lidskych zdroji

Jsme soucasti konkurenéniho prostredi

Je jiz vSeobecné znamou skutecnosti,
Ze Podnikova kolektivni smlouva na
rok 2014 byla podepsana.

O tom, jaky byl priibéh kolektivniho
vyjednavani a co vlastné pfinese nova
podoba kolektivni smlouvy, jsme si po-
vidali s Ing. Mojmirem Bakalafem, fe-
ditelem Odboru lidskych zdrojt, ktery
v loniském roce vyjednavani vedl.

@ Jak s odstupem casu hodnotite vy-
sledky kolektivniho vyjednavani?

Kolektivni vyjednavani je vzdy proces,
jenz je hodnocen mnoha lidmi a prede-
v$im z riznych Ghli. Zatim Ize konsta-
tovat, Ze dochdzi ke zménam v aplikaci
nékterych ustanoveni, v zavéru ledna
probéhly semindfe v jednotkach orga-
niza¢ni struktury a budeme pribézné
monitorovat plnéni jednotlivych usta-
noveni.
® Co podle vas Ize oznacit v priabéhu
vyjednavani za zasadni otazky, které
vyvolaly rozsahlé debaty?

Prakticky se jednalo o vSem. Jsem pre-
svédcen, ze mnozi Ucastnici vidéli né-
ktera ustanoveni po del$i dobé nebo
viibec poprvé. Mezi nejvice komento-
vané pasaze patfily zcela jisté mzdy, pra-
covni doba, bezpecnost prace. Jsou to
oblasti, kam se soustfedi zdjem kazdého
zaméstnance, ale i naptiklad médii. Za-
jem o priibéh kolektivniho vyjednavani
v nasi spolecnosti byl logicky velky. Je
dulezité si v tomto kontextu zopakovat,
ze projednani veskerych témat bylo
z pohledu pozice CD Cargo na preprav-
nim trhu nezbytné. Pti vyjednavani byl
vytvofen prostor pro vedeni spole¢-
nosti, aby mohlo sjedndnim novych
kontraktli prinést nejen finan¢ni per-
spektivu, ale predevsim pracovni pri-
lezitosti pro zaméstnance. Pfejme si
spolecné, aby tato situace méla pozitivni
pokracovani.

@ Nakonec kolektivni vyjednavani
skoncilo zdarné, v cem vidite hlavni
duavody?

Hodnoceni uspé$nosti se ma délat az
na zavér. Proto si pockejme na aplikaci
jednotlivych ustanoveni, dopady na
efektivitu pracovnich vykonti a zajisténi
stability spolecnosti. Toto je a v pritbéhu

pouzivan pravé tento trochu exoti¢téjsi
nazev.

A co si maji zaméstnanci konkrétné
predstavit? Nyni je to predevsim za-
vadéni novych informacnich systéma
nebo jejich tiprava. V absolutni vétsiné
ptipadi je pravé tato ¢innost v sou-
¢asném CD Cargo tou podstatnou no-
sitelkou zmén, predev$im pak z di-
vodu hleddni uspor a sbéru dat pro
fizeni firmy.

@ Jsme teprve na zacatku, nebo jiz
procesni inzenyring néjakym zptso-
bem pozitivné ovlivnil fungovani CD
Cargo?

Procesni inZenyring neni v CD
Cargo zadnou novinkou. Je soucasti
fizeni firmy od jejtho vzniku a navazal
i na obdobnou ¢innost v Ceskych dra-
hach, a. s., pred vyclenénim nakladni
prepravy a fungoval i v jesté netrans-
formovanych CSD. Pouze se tato ¢in-
nost rizné pojmenovavala a zarazo-
vala do rtiznych odborti ¢i oddéleni.
Ale skute¢né jiz vice nez dvacet let je
v tomto ¢eském Zelezni¢nim prostiedi
svazana se zavadénim informacnich
technologii do Zzelezni¢niho svéta
a praveé prostrednictvim informaénich

kolektivniho vyjednavani po celou dobu
byla absolutni priorita zastupct zamést-
navatele a doufam, ze i vétsiny odboro-
vych vyjednavaci. Za hlavni divod
uzavreni podnikové kolektivni smlouvy
povazuji korektnost vzdjemné komuni-
kace a profesionalni pfipravu jednaji-
cich stran. Pfitom bylo, jak uz jsem na-
znacil, kolem celého procesu hodné
vzruchu. Jsem viem aktéram vdécny,
ze vétsinou tento tlak ustali.

Mirné odbo¢im od tématu otazky.
Vsichni bychom si méli uvédomovat
hodnotu této kolektivni smlouvy. V mi-
nulém roce jsem se setkal pfi kontroldch

s nazorem, ze naptiklad kondi¢ni po-
byty plati pojistovny. Nevim, kde tato
informace vznikla, ale skute¢nosti je, ze
Zdravotni pojistovna ministerstva
vnitra pfispiva svym pojisténctim cast-
kou 1 500 K¢, ostatni pojistovny nic.
Celkoveé v§ak vSechny naklady hradi za-
méstnavatel a ty se pohybuji, véetné na-
hrady mzdy za poskytnuté volno, ve
vysi kolem 25 000 K¢ na pobyt jednoho
ucastnika.

@ Jak se PKS promitne do hospoda-
feni spolecnosti v roce 2014?

Uz jsme se tohoto tématu dotkli.
Osobni naklady, které tvori prevaznou
vét$inu finanéni narocnosti kolektivni
smlouvy, jsou velmi vyznamnou poloz-
kou finan¢niho planu spole¢nosti. Jsme
soucasti velmi tvrdého trzniho prostredi
pti provozovani nakladni Zelezni¢ni pre-

technologii jiz vice nez dvacet let po-
zitivné ovliviiuje fungovani zelezni¢ni
dopravy i pfepravy a po celou existenci
CD Cargo i nasi firmu. To, co se v prii-
béhu ¢asu méni, jsou divody a cile
zmén a také kompetence lidi, ktefi se
primo na realizaci téchto zmén podi-
leji a také je navrhuji. Z4dnd ze zmén,
které se realizuji, by neméla byt délana
jen pro zménu samotnou nebo proto,
ze proménime papirovou evidenci
v pocitacovou, aniz by to cokoli z vyse
vyjmenovanych cili pfineslo. A na
kazdé zméné se musi podilet v§echny
fidici slozky i uzivatelé, ktefi jsou vzdy
nositeli toho kterého vykonu, jez ma
ve firmé vytvaret produkty jeji hlavni
¢innosti nebo zabezpecovat jeji pod-
poru ¢i administrativu.

@ Jaké zaméry sledujete v této ob-
lasti do budoucna? Ceho chcete do-
sahnout?

Mé zaméry do budoucna se daji roz-
délit do dvou kategorii. Ta prvni patii
do skupiny ,,co muze$ udélat hned,
neodkladej na zitfek®. Chtél bych vy-
tvorit fungujici tym lidi v rdmci na-
$eho odboru, ktery bude dostate¢né
kompetentni a znaly pro diskuse

pravy. Zaméstnanci konkurencnich spo-
le¢nosti nemaji zdaleka takovy objem
vyhod a nadstandardniho plnéni, jaké
poskytuje nase kolektivni smlouva.
Proto musime spole¢né minimalizovat
prostoje, nekvalitni praci a dal$i mrhani
prostiedky, abychom si pozici nejen udr-
zeli, ale v ramci prostoru i vylepsili.
Nékdy se mnohym zdaji naroky prilis
vysoké, ale jisté jsme schopni posoudit,
Ze jina cesta k dal$imu rozvoji neexistuje.
Véfim, Ze spole¢né dokazeme prekonat
nastrahy a chvilkové pocity marnosti,
které obcas nastanou. Zaméstnanci bu-
dou v priibéhu roku seznamovani s vy-

sledky a predpokladem dalsiho vyvoje
prostrednictvim odborovych organizaci
vsouladu s platnymi pravnimi predpisy.
K vylepseni vztahti bude kladen diraz
i na komunikaci vedoucich zamést-
nancti JOS s provoznimi zaméstnanci
a odbornymi tseky generalniho fedi-
telstvi a v neposledni radé i na kontrolni
¢innost a odstranovani zjisténych ne-
dostatkd.

Dovolte mi, abych v za¢atku roku i ja
popral véem zaméstnancim hodné
energie, osobnich i pracovnich uspéchi,
zahrnujicich predevs$im zdravi a po-
hodu. Vénujte pozornost bezpec¢nosti
prace tak, abyste se v poradku vraceli
po sméné domu a mohli si uzit i oprav-
néného odpocinku.

Dusan Pouzar

s managementem firmy na vSech
urovnich a bude zdroven kompetentni
a znaly pro zavddéni zmén, vysvétlo-
vani a Skoleni vSech pracovnikd firmy.
Bohuzel, pomér velikosti firmy
a poctu jejich zaméstnanci k poctu
skutecnych procesnich inzenyr je za-
tim velmi nepfiznivy. Bude proto
nutné hledat predevsim v fadach za-
meéstnancu firmy nové odborné i ko-
munikac¢né zdatné lidi a zapojovat je
do této ¢innosti. Druhym zdmérem
je dobudovat systém sbéru a zpraco-
vani dat a jejich reportovani do takové
podoby, aby data o minulosti skute¢né
pomdhala vytvaret budoucnost, aby
pomahala fidit firmu, a to misto ne-
ustalého zpochybnovani jejich sprav-
nosti nebo zcela odliSnym interpre-
tovanim.

Dalsi kategorii mych zamért tvori
skupina ,,rad bych® A ja bych skute¢né
rad realizoval se svymi kolegy prede-
v8im ty zmény ve firmé, které budou
vychdzet zejména z jasné definované
strategie a povedou ke zvySovani pre-
stize zelezni¢ni nakladni dopravy a ze-
leznicara, ktefi ji zajistuji.

Irena Pospisilova
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Aktuality

Analyza pfeprav spoleénosti CD Cargo za rok 2013
Obstali jsme témér na sto procent

Podle predbéinych dat prepravily
vlaky CD Cargo za lofisky rok 70,2
mil. tun zbozi, coZ znamena plnéni
stanoveného planu na 99,7 %. Na ob-
dobné urovni byl naplnén i ukazatel
trzby z vlastni pfepravy.

Plan byl téméf splnén i presto, ze od
mésice zafi jeho plnéni negativné
ovliviiovalo ukonceni pteprav energe-
tického uhli do elektrarny Chvaletice,
coz predstavuje cca 200 tisic tun mé-
si¢né. Agresivnéjsi obchodni politikou
vsak bylo vyuzito slabych stranek ji-
nych dopravca (kapacita, horsi pro-
vozni kvalita apod.) a doslo k prevzeti
fady preprav s potencidlem i pro rok
2014. Zaroven se podatilo ziskat i zcela
nové prepravy, které byly napf. reali-

nymi spole¢nosti CD Cargo. O hné-
dém uhli jiz byla fec¢ v tvodu, v souvi-
slosti s elektrarnou Chvaletice. Je vSak
nutné zdaraznit, ze jsme v konkuren¢-
nim boji ziskali nové prepravy tohoto
paliva do nékolika tuzemskych ener-
getickych zdroju a také vyvozy hné-
dého uhli do Polska. Vyrazné narostly
i pfepravy ttidéného uhli ze severnich
Cech na Liberecko k dalsi expedici po
silnici do Polska. Obstali jsme také pri
realizaci dovoznich pfeprav z Némecka
do elektrarny Opatovice nad Labem
na pfelomu kvétna a cervna loniského
roku. Bohuzel, sviij dil na nesplnéni
planu v této komodité si vybrala série
poruch a neplanovanych odstavek
v elektrarné Mélnik. Vykony v komo-

nych vozil. Velmi pozitivné se vyvijely
ptepravy papiru z MONDI Stéti do
skladu CD Cargo v Lovosicich, nové
byly rovnéz piepravy dievni $tépky
z Borohradku a Bieznice do Ceskych
Budgjovic k dalsimu zpracovani v Do-
moradicich. Problémem, ktery pretrva-
val, je nizka profitabilita téchto preprav,
resp. celého segmentu jednotlivych vo-
zovych zasilek.

Ambiciézné postaveny plan v komo-
dité potraviny se bohuzel nepodatilo
naplnit. Divodem je pfedev$im odsu-
nuti vyskladnovani sil az do podzim-
nich mésict, kdy pti kumulaci na-
kladky bylo CD Cargo jednoznacné
limitovano poctem vozti vhodnych na
tyto pfepravy. Pokud je obili nakladano
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zovany mimo tzemi Ceské republiky,
a navysit objemy ve stavajicich relacich.

V komodité Zelezo byl plin mirné
prekrocen a situace zde je stabilni. Ve
vétsim mnozstvi byly, diky realizaci
novych obchodnich pripadi, prepra-
vovany jak zeleznd ruda, tak hutnické
vyrobky. Pti jejich prepravach, napt.
u zakaznika EVRAZ, se ale bohuzel
stéle vice prosazuje kamionova kon-
kurence. Divodem nekonkurence-
schopnosti cen je pfedev$im vysoka
cena zahrani¢nich usekd, spojend
s nizkou flexibilitou zahrani¢nich do-
pravctl. V konkuren¢nim boji se sou-
kromymi dopravci (AWT, IDS) se po-
datilo ziskat pfepravy $rotu z Kfince
do Némecka nebo vyvozy $rotu z Os-
travy na Slovensko.

Vysledky v komodité stavebniny ne-
gativné ovlivnila nerealizace pfeprav
popilki v kontejnerech Innofreight ze
severnich Cech ke sklddkovani v My-
dlovarech. Uskute¢nit by se tyto pre-
pravy mély v leto$nim roce, stejné jako
nékolik dal$ich zakazek na prepravy
odpadnich zemin a podobnych sub-
stratd. Diky spolupraci s firmou Inno-
freight mame velky potencial k ziskani
novych pfepravnich objemu a trzeb.
Dal$im divodem nesplnéni planu je
celkovy pokles stavebni vyroby v Ceské
republice, spojeny s omezenim vyroby
cementu u téméf véech tuzemskych
vyrobct. Pokles vykazaly rovnéz pre-
pravy stérku z Lobodic do Polanky nad
Odrou, kde cast preprav prevzala sil-
ni¢ni doprava. Diky realizaci celé fady
spotovych preprav se vSak nepfiznivé
faktory podatilo alespon ¢astecné eli-
minovat. Dilezity je i fakt, ze v této
komodité nedoslo k prevzeti zadného
vyznamnéj$iho obchodu jinymi zelez-
ni¢nimi dopravci.

Pevna paliva stile ziistavaji domi-
nantnimi komoditami prepravova-

dité ¢erné uhli a koks odrazeji celkovou
situaci na trhu, kde klesa cena ¢erného
uhli i koksu v dtsledku nartistu vyvozu
levného ¢erného uhli z USA, kde je
uhelnd energie nahrazovana energii
z bridlicovych plynt. Obchodni ma-
nazefi po cely rok pozorné monitoro-
vali situaci okolo tézby uhli v OKD,
ktera ma pfimy dopad na vysi preprav-
nich objem ¢erného uhli a koksu. Své
sily napteli i do ziskdni novych tran-
zitnich preprav zejména ve sméru
z Polska do Madarska a Rumunska. Na
zakladé palivové zkousky z kvétna byla
v zavéru lonského roku realizovana
dalsi preprava uhelnych kalt z Walbr-
zychu do elektrarny Pofi¢i.

Bohuzel se nepodarilo zvritit situaci
v prepravé chemickych produkti. Du-
vodem jsou predevsim nizké ceny sou-
kromych dopravct, restrukturalizace,
resp. optimalizace zbozovych toki ze
strany zakaznikdl a prechod ¢asti pre-
prav na vlastni nédkladni automobily,
napt. v ptipadé stlacenych plynd. Po-
dafilo se ziskat nové prepravy hnojiv ze
Slovenska do rznych stanic v Ceské
republice, navysily se rovnéz dovozové
prepravy soli. Pro dalsi obdobi byla
zpracovana rada nabidek, jejichz reali-
zace se ocekavd na pocatku roku 2014.
Aktivné jsme se tcastnili véech vyhla-
$enych vybérovych fizeni, ale to ostatné
platii pro véechny dalsi komodity.

Pozitivni nalada panovala po cely rok
v komodité dievo a papirenské vy-
robky. Klesaly sice vnitrostatni pfepravy
deva, byly v8ak nahrazovany vy$simi
objemy ve vyvozu (nedostatek dreva
ajeho vysoka cena v Rakousku) a v do-
vozu (dfevo z Polska a Pobalti do Ceské
republiky). Tyto prepravy byly v radé
ptipadi realizovany formou ekono-
micky vyhodnéjsich ucelenych vlakdL.
Vyse preprav v této komodité je ale do
zna¢né miry zavisla na dostatku vhod-

do soukromych vozti, md CD Cargo
jen velmi malou $anci tyto prepravy
ziskat, zejména s ohledem na velice
nizké ceny jinych dopravcil. Dal$imi
divody neplnéni jsou celkové poklesy
preprav sladi a také neuskute¢néni
preprav cukrové fepy v kontejnerech
Innofreight do cukrovaru v Hrusova-
nech nad Jevisovkou. Zde dal odbératel
prednost ndkladnim automobilim.

Ale abychom nebyli jen negativni. Po-
mérné vyznamné narostly piepravy
minerdlnich vod, kde jsme se v lon-
ském roce stali spolehlivym partnerem
spolecnosti PEPSICO pii prepravach
z Teplic nad Metuji do Prahy. Pozitivné
musime hodnotit i pfepravy rtiznych
biopaliv - olivky, peletek apod.

pravy. Postupné se stabilizoval provozni
model ve vztahu k novému terminalu
spole¢nosti METRANS v Ceské Tre-
bové. V srpnu odvezlo CD Cargo re-
kordni pocet 1 285 ucelenych vlakt
kombinované dopravy, pricemz stale
nejvétsi podil mé operator METRANS.
Ve spolupréci s dcefinou spole¢nosti
CD-Interport byly tispéiné realizovény
zkudebni prepravy rozlozenych auto-
mobiléi Skoda v kontejnerech z Mladé
Boleslavi do Nizného Novgorodu. Sit
spoji kombinované dopravy se v lon-
ském roce rozsitila mimo jiné o spoje
v relaci Charleroi - Lovosice, pfepra-

V komodité ostatni se dafilo jiz od
za¢atku roku. Divodem byla jak pro-
hlubujici se spoluprace s Ceskou po-
$tou - se zdkaznikem, pro kterého za-
jistujeme logistické sluzby na miru, tak
realizace zna¢ného objemu preprav vo-
jenské techniky na cviceni. Jednalo se
napf. o pfepravy nizozemské armady
do Pole¢nice a Podboran nebo Armady
Ceské republiky do Némecka. V di-
sledku stabilizace vyroby narostly rov-
néz prepravy nakladnich automobilt
TATRA z Kopfivnice a uzitkovych
automobili Fiat. Podarilo se také usku-
te¢nit zkusebni prepravy kotlt z ob-
novené Zzelezni¢ni traté a vle¢ky IN-
DUSTRY PLANT LG (dfive LEGIOS)
z Horniho Slavkova do Loun.

V kombinované dopravé vykony
i v roce 2013 stoupaly, témét rovno-
cenné se na této skute¢nosti podileli
v8ichni operatofi kombinované do-

vujici silni¢ni navésy, nebo Bremerha-
ven - Vratimov.

Zatimco v prvni poloviné lonského
roku se na planu v komodité automo-
tive negativné projevil pokles zajmu
o automobily SKODA zejména v z4-
padni Evropé, v druhém pololeti na-
opak prodeje vyrazné stouply a s tim
i pfeprava v této komodité. Negativné
se projevila pouze ztrata pieprav auto-
mobiléi Skoda do Polska. Vyznamnou
udalosti bylo zcela ur¢ité lednové za-
hajeni tranzitnich preprav automobilt
mezi Polskem a Italif, které se usku-
te¢nuji zejména diky aktivitdm dcetiné
spole¢nosti CD Generalvertretung
GhmB ve Frankfurtu nad Mohanem
a které dfive na naem tizem realizoval
dopravce PKP Cargo.

Michal Roh
Ilustraéni foto: Michal Roh ml.

Kolektivni smlouva podepsana

Presné 17. prosince 2013 ve 13.30
hodin doslo v prazském sidle gene-
ralniho reditelstvi nasi spole¢nosti ke
konec¢né shodé nad textem Podnikové
kolektivni smlouvy CD Cargo, a.s.,
na rok 2014, ktera byla zavr$ena pod-

A

pisem jejiho znéni ze strany zastupcti
zaméstnavatele a zastupct véech od-
borovych central ptsobicich ve spo-
le¢nosti.

Podnikova kolektivni smlouva na rok
2014 je vyvazenym kompromisem
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a vytvari predpoklad pro udrzeni so-
cidlniho smiru i celkové uklidnéni si-

tuace ve spole¢nosti CD Cargo.
Na spole¢ném snimku tcastnici jed-
nani po podpisu kolektivni smlouvy.
-red-
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Na redakéni navstévé: Odbor planovani kapacit CD Cargo
Prvni den je u nové prepravy ten nejdulezité;jsi

Novy ro¢nik interniho magazinu Car-
govak s sebou prinasi, kromé staro-
nové papirové podoby, také dalsi no-
vinky. Jednou z nich je i mala reportaz
predstavujici jednotliva pracovisté
CD Cargo, kterou byste hned od prv-
niho letosniho vydani méli najit v kaz-
dém disle.

A protoze jen pred kratkym casem,
konkrétné 15. prosince 2013, vstoupil
v platnost novy grafikon vlakové do-
pravy, podivejme se dnes na pracoviste,
kde vznikaji materialy pro jeho piipravu
- na Odbor planovani kapacit, na tzv.
¢trnactku.

»Prvni den je u nové prepravy ten nej-
a pak se stat terem kritiky zdkazniki,
Ze nejsme schopni dostdt svym slibiim,*
zahdjil nas rozhovor feditel Odboru 14
Ing. Vitézslav Smelko a dod4vé: ,, Proto
jsou tak diilezité kvalitni informace od
obchodu. Bez nich to nejde.“ Pravé na
zdklad¢ informaci od useku obchodu
zajistuje O 14 koordinaci a sestavu gra-
fikonu vlakové dopravy nékladnich
vlakd, to v pripadé dlouhodobych
a sttednédobych objednavek. Kratko-
dobé (ad hoc) jsou pak feSeny jinymi
dopravné-organizaénimi opatfenimi.
Protoze Odbor 14 zajistuje vlakotvorbu
mezinarodni, jeho zaméstnanci se pra-
videlné zucastnuji konferenci jizdnich
tadtt FTE (Forum Train Europe), kde
se fesi provazanost grafikonu s dal$imi
dopravci. Velka pozornost je vénovana
rela¢ni vlakotvorbé, ktera je samoziejmé
navazana na vlakotvorbu mistni, tzn.

na svoz a rozvoz mistni zatéze. Je to
velmi dulezita oblast, kde kazdé roz-
hodnuti mtize vyrazné ovlivnit profita-
bilitu preprav jednotlivych vozovych za-
silek. Proto méd odbor i dislokovana
pracovisté, kterd se vénuji pravé mistni
praci.

Odbor planovani kapacit v$ak neresi
jen vlastni trasy, ale i v§echny s ni sou-
visejici zalezitosti — obéhy hnacich vo-
zidel a turnusy lokomotivnich cet. Ve
musi byt navrzeno s diirazem na maxi-
malné hospodarné vyuziti kapacit CD
Cargo. Proto je velice dilezita nejen
spoluprace s obchodem, k niz se jesté
dostaneme, ale samoziejmeé s dal$imi
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provoznimi slozkami: jak s Odborem
technologie a organizace dopravy, tak
s jednotlivymi provoznimi jednotkami
a zejména pak s Rizenim provozu Ceskéd
Trebova. K tomu feditel Smelko dodéva:
,Grafikon by mél byt zdklad, ktery pred-
stavuje nejefektivnéjsi variantu realizace
preprav. Je ale jasné, Ze vse nejde reali-
zovat podle jizdniho tadu.“

Mnoho obchodnich pripadi je tedy
nutné fesit v prabéhu platnosti jizdniho
fadu nad jeho ramec. Zaméstnanci O 14
zaroven zpracovavaji opatfeni ve vylu-
kovych rozkazech.

Cinnost odboru je hodné rozmanitd.
Do jeho kompetenci patfi i projedna-
i 7 e |
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Na konci lofiského roku ukoncil svoji Zelezni¢ni kariéru odchodem do zaslouzeného
diichodu Jan Cimmermann. ,Malovat cary“ zacal uz v roce 1977 na tehdejsi spravé
Jihozédpadni dréhy v Plzni, od roku 2003 pracoval jako ndkladdi/vedouci skupiny
pFipravy tras na generdlnim feditelstvi Ceskych drah a po vzniku akciové spolecnosti
CD Cargo jako vedouci oddélent ptipravy tras a viakotvorby.

Zamysleni nad novym obchodnim pri-
padem.

vani pfeprav mimoradnych zasilek, resp.
stanovovani podminek pro jejich pre-
pravy ve spolupraci s URMIZOU. Ob-
chodni manazer na zakladé téchto pod-
minek poté stanovuje kone¢nou cenu
pro zédkaznika. URMIZA je utvarem
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Ko-
munikace mezi Odborem 14 a SZDC
se ale neomezuje pouze na ,,mimo-
radky* Potfeba tizké spoluprace vychazi
z ustanoveni prohlaseni o draze. Ve vel-
kém jsou vyuzivany informacni sy-
stémy, jejichz prostrednictvim jsou pre-
naseny pozadavky dopravce na spravce
infrastruktury (pozadavky na trasy
apod.). V odpovédnosti zaméstnancti
odboru je i korekce seznamu vlakd,
které maji narok na slevu z ceny za po-

uziti zelezni¢ni dopravni cesty. ,, Aktu-
dlné nds nejvice pali problém nezkonzu-
mované kapacity Zelezni¢ni dopravni
cesty, “ povzdechl si feditel O 14 pfi na-
$em rozhovoru. Ve spoluprici s dalsimi
utvary se budeme muset zamyslet nad
co nejefektivnéjsim zpiisobem potizovdani
tras.”

Platby za nezkonzumovanou kapacitu
drahy predstavuji skute¢né velky prob-
1ém, ktery by mohl velmi negativné
ovlivnit ndkladovost preprav CD Cargo.
Zde se opét dostivime k potiebé co
nejkvalitnéjsich a také nejv¢asnéjsich
informaci od obchodnich manazert
smérem na provoz, aby prepravy mohly
byt naplanovany co nejefektivnéji.
Mozna to bude znit jako kli$é, ale jediné
tak je mozné zamezit provoznim ne-
hospodarnostem.

Z konkrétnich obchodnich ptipadu,
které byly na Odboru planovani kapacit
uspésné feseny v posledni dobé, jsou
prepravy hnédého uhli z némeckého
Profenu do elektrarny Opatovice nad
Labem. ,,V relativné krdtkém case bylo
nutné pripravit jizdni ¥dd pro zajisténi
téchto preprav, véetné komunikace se za-
hrani¢nimi partnery. Z dosavadniho vy-
hodnoceni vyplyvd, Ze se ndm to tispésné
podatilo,“ shrnuje na zavér Vitézslav
Smelko. Jesté dodejme, Ze v rémci pre-
prav z Profenu zajizdéji interoperabilni
lokomotivy spolupracujiciho dopravce
ITL az do stanice Dé¢in a brzy se na
nich v Némecku objevi strojvedouci
CD Cargo.

Text: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Jak se prepravuje pres hranice v Lichkové

Jedinym Zelezni¢nim hrani¢nim pre-
chodem v Pardubickém kraji je pre-
chod Lichkov - Miedzylesie, procha-
zejici Mladkovskym sedlem. To je
zaroven jiznim zakoncenim Klad-
ského vybézku - uzemi, které az do
roku 1742 patiilo k zemim Koruny
ceské. V tom roce bylo Kladsko od
Cech odtrzeno tzv. Vratislavskym mi-
rem a priclenéno s velkou ¢asti Slezska
k Prusku.

O vraceni tohoto uzemi se pokusila
jak vlida nové vzniklého Ceskosloven-
ska v roce 1919, tak ceskoslovenské
urady po skonceni 2. svétové valky. Tyto
snahy byly zlikvidovany aZ v roce 1947
pod natlakem uzavfenou smlouvou
mezi CSR a Polskem o piatelstvi a vza-
jemné pomoci, ktera obsahovala klau-
zuli o neménnosti statnich hranic.
Mnoho nechybélo a Lichkov by dnes

pohrani¢ni prechodovou stanici nebyl.
Mladkovské sedlo bylo povazovano za
jednu z moznych pristupovych cest pii
napadeni Ceskoslovenska hitlerovskym
Némeckem. Proto zde ve druhé polo-
viné 30. let minulého stoleti vyrostla
rozsahld sit betonovych bunkri, véetné
nejodolnéjsich objektt, tzv. tvrzi. Zbyva
dodat, Ze materidl na stavbu a takeé dalsi
vybaveni, jako napt. pancérové zvony,
byly dopravovany po Zeleznici.

Z uvedenych radkd je zfejmé, Ze ze-
lezni¢ni trat prochazejici timto sedlem
méla vzdy strategicky vyznam. Postavila
ji spole¢nost Rakouské severozapadni
dréhy (ONWB) v obdobi po prohrané
prusko-rakouské vélce. Jednim z faktort
porézky rakouskych vojsk byla zastara-
lost a omezeny rozsah zelezni¢ni infra-
struktury. Zatimco pruska armada se
pohodIné dostavala do mnoha vycho-
zich pozic na rakouskych hranicich vla-
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Priprez lokomotiv fady 751 vjizdi v ¢ele ndkladniho vlaku do stanice Migdzylesie.

Na fotografii je dobfe vidét lavka, ze které polské orgdny stdtni sprdavy kontrolovaly
projizdéjici viaky. V dobé potizeni snimku, tzn. v bfeznu 2007, byl provoz na po-

hranicni trati jesté zajistovan motorovymi lokomotivami.

Foto: autor

kem, v rozhodujici oblasti vychodnich
Cech byla k dispozici jedina trat ve-
douci z Pardubic do Liberce. V miro-
vych podminkach se Rakousko muselo
zavazat ke stavbé novych Zeleznic na-
pojujicich se na pruskou sit. A tak
vznikla i trat z Velkého Oseka pres
Chlumec nad Cidlinou, Hradec Kralové
a Tynisté nad Orlici do Lichkova a teh-
dejsiho Mittelwalde (dnes Miedzylesie).
Z Hradce do Lichkova dojely prvni
vlaky 14. ledna 1874, do pruského Mit-
telwalde 15. fijna 1875. Z Miedzylesie
pokra¢uji nakladni vlaky po jednoko-
lejné elektrifikované trati do Klodzka
a déle po dvoukolejce do stanice Ka-
mieniec Zgbkowicki, leZici na tzv. Pod-
sudetské magistrale.

Ve stanici Miedzylesie si predavame
vlaky zejména s dopravcem PKP Cargo,
ale vyjimkou nejsou ani dal$i dopravci.
Z téch soukromych se zde asi nejvice
zatéze vymeéni s dopravcem Transoda
- jedna se o vlaky slozené ze soukro-
mych vozl na prepravu sody z polské
stanice Janikowo.

Vlaky CD Cargo v roce 2013 prepra-
vily pres Mladkovské sedlo do Polska
celkem vice nez 370 tisic tun zbozi,
v opacném sméru pres 600 tisic tun. Je
zfejmé, Ze jednoznacné prevazoval do-
voz nad vyvozem. Podil privozu byl
minimalni (cca 13 %). Tak tomu bylo
v poslednich letech vzdy. Dovoznim
prepravam dominuje dfevo (témérf
50 %) jak z Polska, tak po prekladce ze
$irokorozchodnych vagont v Malasze-
wicich. Ucelené vlaky lozené drevem
pak putuji do papirny MONDI ve Stéti
nebo do drevozpracujicich podniku

Elektrické lokomotivy fady 130 jsou v soulasné dobé jediné, které dopravce

CD Cargo pouzivd pro dopravu viaki: do polské pohranicni prechodové stanice
Miedzylesie. Na snimku z listopadu 2013 je zachycena lokomotiva 130.002 se sou-
pravou prazdnych vozii od sody nedaleko Lichkova. Na postrku pomdhd stroj 130.011.

v Rakousku. Vyznamny je rovnéz podil
chemickych produktu (cca 30 %), kde
jsou nejsilnéjsi jiz zminované prepravy
sody do Rakovnika a Retenic. Zaned-
batelné vsak nejsou ani prepravy letec-
kych a dalsich pohonnych hmot pre-
vazné z polské rafinérie Lotos nebo
prepravy hnojiv.

Vyvozni pfepravy jsou vice méné za-
lezitosti ti komoditnich skupin - Zeleza
(22 %), automotive (16 %) a chemie
(13 %). Téméft polovinu zasilek smétu-
jicich z Ceské republiky pies Lichkov
predstavuji prazdné soukromé vozy rtiz-
nych fad, zejména od preprav sody a po-
honnych hmot. V pipadé komodity ze-
zelezného Srotu z oblasti severovychod-
nich Cech a tranzitni ptepravy vyrobkil
oceldren v Linci. Pres Lichkov putuji do
Polska a také do Ruska vozy nalozené
osobnimi automobily z mladoboleslav-
ské Skodovky. Skdla chemickych pro-
dukttl je stejné jako v ptipadé dovozu

Foto: Michal Roh ml.

velice pestra. Vlakem, ktery byl do Lich-
kova presmérovan z PPS Mezimésti, je
cca trikrat mési¢né veden vlak svitkd
plechu a kontejnert ze slovinského Ko-
peru do stanice Katy Wroctawskie. Bo-
huzel, tuto prepravu v soucasné dobé
realizuji jini dopravci. Minulosti je i ve-
deni vlaku Scandwiking, prepravujiciho
zejména produkty papirenského pri-
myslu ze Svédska do Rakouska pres
Lichkov. V soucasné dobé je tento spoj
veden pres PPS Bohumin.

Vykony v Lichkové celkové poklesly
v souvislosti s modernizaci a elektrifi-
kaci traté Letohrad - Lichkov - statni
hranice, uskute¢néné v letech 2007-
2008. Pri této akci, doprovazené fadou
neptetrzitych vyluk, doslo k pfesméro-
vani zna¢né Casti zatéze na pohrani¢ni
prechodové stanice na Ostravsku — do
Bohumina a Petrovic u Karviné. Toto
trasovani zésilek pak bylo zachovano
i po dokonceni modernizaénich praci.

Michal Roh
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O vas - pro vas

CD Cargo ziskalo dotace
na vzdélavani strojvedoucich

Realizace projektu, ktery ziskal na
konci listopadu loniského roku 100%
finan¢ni podporu z prostiedkua Ev-
ropského socialniho fondu prostred-
nictvim globalniho grantu EDUCA
ve vy$i téméf 2,2 milionu K¢ na
tvorbu elektronickych kurzi a kon-
cepci interniho $koleni pro strojve-
douci, byla zahajena v lednu letos-
niho roku.

Dvé lokomotivy, dva kurzy
Hlavnim cilem tohoto projektu je
tvorba elektronickych kurzii pro stroj-

K.
socidini
L4 fond v GREVROPSKA LNE

vedouci, svym obsahem zaméfenych
na vizualizaci modernizovanych hna-
cich vozidel typu M a E.

Co si pod vizualizaci miizeme pred-
stavit? Pljde o tvorbu kurzi, které
v sobé zahrnuji instruktazni videa, fo-
tografie a mnoho zajimavych animaci.
Kurzy budou vyuzivat velkého mnoz-
stvi interaktivnich prvkd, které umozni
zapojeni uzivateld pfimo do studia.
Neptjde tak jen o pasivni predavani

By

Z MIMNISTERSTVC
PRUMYSLU A OBCHODU A=

PODPORUJEME
VASI BUDOUCNOST

CZECHINVEST
e WWW.eSfCrCZ

Obdobi realizace:
1.1.2014 - 30. 4. 2015

Vyse dotace: 2 289 105,60 K¢
(podpora ve vysi 100 %)

Pocet podpoienych osob: 512

informaci. Zaméstnanci se budou moci
seznamit s funkcemi obou moderni-
zovanych hnacich vozidel pomoci pti-
padovych studii, které mohou nastat
v realném provozu.

Projekt nabizi netradi¢ni pojeti

Projekt ale neni zaméfen pouze na
tvorbu elektronickych kurzi. Jeho ci-
lem je tvorba ucelené koncepce vzdé-
lavani, kterd se v soucasné dob¢ ozna-
¢uje jako ,,blended learning® Jedna se
o0 kombinace elektronického a prezen¢-
niho vzdélavani. Po prostudovani
elektronickych kurzi se totiz Gcastnici
zapoji také do Skoleni prezencnich,
ktera budou realizovana internimi lek-
tory spole¢nosti. Na zakladé jiz ziska-
nych znalosti budou mit na prezenc-

nich Skolenich moznost podrobnéji
probirat predev$im své dotazy, které
vzesdly z vlastniho studia. Zaroven se
budou moci podélit s lektory i dal$imi
ucastniky o vlastni zku$enosti. Na za-
vér pak elektronickou formou pro-
béhne zavérecné ovéfeni znalosti
a ucastnici kurzu budou mit také moz-
nost zapojit se do diskusnich fér a dal-
$ich prvka elektronického vzdélavani.

Realiza¢ni tym projektu bude sesta-
ven vyhradné ze zaméstnancti CD
Cargo s tim, Ze na dodavku vizualizace
obou druhi hnacich vozidel bude vy-
hlaseno vybérové fizeni na externi do-
davatele, a to jak po strance tvorby vi-
zudlniho materidlu, tak po strance
tvorby interaktivnich prvkia. Od ledna
2014 se tak budete moci setkavat s pro-
jektem pod ndzvem ,Specifické vzdé-

Jt'.argo ~ Ja

lavani internich lektorii a zaméstnancii
(strojvedoucich) v oblasti technickych
znalosti modernizovanych lokomotiv
spolecnosti CD Cargo, a.s.“ Dalsi in-
formace o projektu budou postupné
uvefejiiovdny na intranetu a interne-

tovych strankach spole¢nosti.
Pripomenime si, Ze v minulosti ziskalo
CD Cargo z globalniho grantu EDUCA
dotace na dva projekty. Celkové se
v tomto grantu jiz podafilo ziskat pod-
poru ve vysi téméf ¢tyfi miliony korun.
Cely projekt je realizovan v rezimu ,,de
minimis®, coZ znamena, Ze cely rozpocet
je hrazen ze zdroju evropskych struk-
turalnich fondd. Za dobu existence CD
Cargo se podafilo ziskat z Evropského
socidlniho fondu na vzdélavani dohro-

mady téméf 20 miliont korun.
Dusan Pouzar

Zameéstnaneckeé benefity v roce 2014: aktuality i novinky

Zaméstnanecké jizdni vyhody

Spolec¢nost CD Cargo, a.s., i nadale
v roce 2014 piebira z Ceskych drah,
a.s., v oblasti zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod veskera opatfeni, infor-
mace a opravy znéni ,,Tarifu jizdného
a prepravného pro prepravu zamést-
nanci akciové spole¢nosti Ceské
drahy, zaméstnanci statni organizace
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, za-
méstnanci  Ministerstva dopravy
a Drazniho ufadu, podilejicich se na
zabezpecovani a provozovani drazni
dopravy (dale jen Tarifu MD)*

Nové pfijatym zaméstnanctim spole¢-
nost CD Cargo, a.s., zaméstnanecké
jizdni vyhody neposkytuje, nebot v této
oblasti plné prebirame a respektujeme
veskeré predpisy, opatfeni, informace
a opravy jejich znéni vydané matef'skou
spole¢nosti CD, a.s.

Zpracovanim agendy zaméstnanec-
kych jizdnich vyhod pro viechny za-
méstnance CDC jsou povéfena viechna
personalni pracovisté oddéleni perso-
nalniho Odboru lidskych zdroji
(010/1) GR CDC. Zaméstnanci CDC
mohou pro vyfizeni zaleZitosti, tykaji-
cich se zaméstnaneckych jizdnich do-
kladt, vyuzit jakékoliv personalni pra-
coviité spole¢nosti CDC, které jim po
predlozeni sluzebniho pritkazu nebo In-
karty zajisti vyfizeni jejich pozadavku
o ptislusny zaméstnanecky jizdni do-
Kklad.

K prodlouzeni platnosti tzv. Zelezni¢ni
prikazky (aplikace ZP na In-karté) pro
rok 2014 je stanoveno obdobi od
1.ledna do 28. inora 2014.

Prolongacni ¢astka, ktera je pro za-
méstnance CDC a jejich opréavnéné ro-
dinné prislusniky stanovena Tarifem
MD CR, je pro rok 2014 v jednotné
vysi 1000 K.

Dalsi informace k oblasti zaméstna-
neckych jizdnich vyhod ziskaji v8ichni

zaméstnanci spole¢nosti v 5. zméné IN
CDC PERs-10-B-2011 - Poskytovani
vnitrostatnich zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod, kterd je zvefejnéna na por-
tale CDC v registru IN a v ti§téné po-
dobé je k dispozici na kazdém
persondlnim pracovisti spolecnosti
CDC, které jsou umisténa v sidlech JOS.

Zahrani¢ni zaméstnanecké jizdni vy-
hody jsou opravnénym zaméstnan-
ciim CDC a jejich rodinnym pislus-
nikim (drzitelam In-karty s platnou
aplikaci Zeleznicni prikazka) posky-
tovany i pro rok 2014 ve stejném roz-
sahu jako v roce 2013. Ovsem v jejich
pouziti doslo na zdkladé zavéri z jed-
nani pracovni skupiny FIP ke zménam,
o kterych je nezbytné informovat nase
zaméstnance. Opatfeni pracovni sku-
piny FIP plati pro vSechny clenské ze-
leznice FIP.

1. Z divodu mnozicich se pripadu
zneuzivani volnych jizdenek FIP byly
upraveny podminky vyuzivani viech
jizdnich dokladi FIP. S okamzZitou plat-
nosti je stanoveno, ze pii kontrole jizd-
nich dokladi FIP musi drzitel predlozit
s témito jizdnimi doklady také platny
prikaz totoznosti (tj. platny doklad pro
prekracovani statnich hranic). Z uve-
deného vyplyva, ze drzitel zahrani¢nich
jizdnich vyhod pfikontrole jizdnich do-
kladt FIP soucasné predlozi vlakovému
personalu obcansky priikaz nebo pas.

2. Od zacitku roku 2014 je mozné
vstoupit a vyjit z nadraznich budov ho-
landské Zelezni¢ni spolecnosti NS
pouze pres zavoru. K prichodu musi
nizozemsti cestujici pouzit ¢ipovou
kartu, zahranicni cestujici pouziji ¢arovy
kod. Tento zptsob prichodu neni
mozny pro drzitele mezinarodnich jizd-
nich dokladi FIP. Zelezni¢ni spole¢nost
NS poskytne viem ¢lentim sdruzeni FIP
tzv. priichozi prikazy, které budou ob-
sahovat ¢arovy kod a informace pro ces-
tujici. Jelikoz priichozi priikazy jesté ne-
maji Ceské drahy v soucasné dobé

k dispozici, doporucujeme véem drzi-
telim jizdnich vyhod FIP zvézit z dd-
vodu moznych komplikaci cestovani do
Nizozemi. Jakmile budou vys$e uvedené
pritkazy dodany na vydejnu FIP, v$ichni
drzitelé jizdnich vyhod FIP budou ne-
prodlené informovani o dal§im postupu
jejich vyuziti pii cestovani do Nizozemi.

3. S G¢innosti od 15. prosince 2013
do 14. ¢ervna 2014 byla zavedena ve
vlacich osobni prepravy spolecnosti
DB AG nova omezeni vyuziti volnych
jizdenek FIP. Tykaji se uvedenych spojt
ve vyjmenovanych tsecich a dnech. Je-
jich soupis ma k dispozici kazdé perso-
nalni pracovité CDC. Jmenované za-
kézané dny se vztahuji na pfislusny den
v tydnu nezavisle na tom, zda tento den
pripadne na svitek, nebo ne.

a) Drzitelé volnych jizdenek FIP
v uvedenych vlacich budou pfi predlo-
zeni jizdenky FIP povazovani za cestu-
jiciho bez platného jizdniho dokladu
a budou pozadani o zaplaceni jizdného
dle predepsaného tarifu. Dale jsou stéle
v platnosti povinné priplatky véetné po-
vinnych rezervaci ve vlacich typu ICE
Sprinter, kde je cestujici povinen uhradit
povinny priplatek véetné rezervace ve
vysi 11,50 EUR pro 2. tfidu vozovou
nebo 16,50 EUR pro 1. tfidu vozovou.

b) Zaroven ve vlacich DB AG je zave-
dena tfida Comfort. Touto tfidou je
mozné cestovat pouze v piipadé, Ze je
cestujici ¢lenem vérnostniho programu
spole¢nosti DB AG.

c) Tato omezeni se také tykaji jizdnich
dokladt FIP s oznacenim ,bez pfi-
platku® nebo ,,sluzebni cesta®. Déle neni
mozné ve zminénych vlacich pouzit
Prtikaz FIP na 50% slevu jizdného.

Penzijni pfipojisténi,

dopliikové penzijni spofeni

a Zivotni kapitalové pojisténi
Prispévky na tyto produkty jsou za-

meéstnavatelem oznaceny jako benefity

pro zaméstnance a jejich poskytovani

ma sva pravidla stanovena v internich
normach PERs-34-B-2009 ,,Poskyto-
vani prispévkil na Zzivotni pojisténi®
a PERs-35-B-2009 ,,Poskytovani pti-
spévki na doplikové penzijni sporeni®
v platném znéni. Uplnd platna znéni
naleznete v prostredi portilu CDC,
v tloZisti internich norem. I v roce 2014
jsou podnikovou kolektivni smlouvou
garantovany pfispévky zaméstnavatele
na penzijni pripojisténi i doplitkové
penzijni sporeni, které jsou poskyto-
vany dle zafazeni zaméstnance do kon-
krétntho zaméstnani v rozmezi od
800 K¢ do 1250 K¢ mésicné.

Prispévek na zivotni kapitalové po-
jisténi zistal v jednotné vysi 750 K¢
mésicné. Od 1. 1. 2013 se miize kazdy
zaméstnanec nasi spole¢nosti svobodné
rozhodnout, jak s timto pfispévkem na-
lozi. Pokud zaméstnanec splni pod-
minky pro poskytnuti pispévku stano-
vené smérnici a md uzavienou smlouvu
na stanovené produkty zivotniho pojis-
téni u pojistovny ING, muze si na zi-
kladé své zddosti prevést (sloucit) pri-
spévek zaméstnavatele z Zivotniho
pojisténi na tzv. penzijni spofeni (je mys-
leno penzijni pfipojisténi do 31. pro-
since. 2012 a doplikové penzijni sporeni
od 1. ledna. 2013). Prispévek zaméstna-
vatele ve vy$i 750 K¢ je mozno na pen-
zijni spofeni prevést jen v celé vysi. Neni
mozné pozadovat pievedeni jen po-
mérné ¢astky piispévku napt. 400 K¢ na
penzijni spofeni a 350 K¢ si ponechat
na zivotnim pojisténi.

V pripadé pozadavku na prevod pri-
spévku je nezbytné nutné prvotné zkon-
taktovat prislusného poradce ING, a to
i z divodu zajiSténi vech povinnosti
a moznosti vyplyvajicich ze znéni pfi-
slugné smérnice. Pfevod prispévku za-
méstnavatele z Zivotniho pojisténi na
penzijni spofeni je mozné i v piipadé,
pokud zaméstnanec zadnou smlouvu
s ING uzavfenou nemd, ale splije pod-
minky pro poskytovani prispévku za-

méstnavatele na Zzivotni pojisténi.
V tomto pripadé zaméstnanec navstivi
nebo jen kontaktuje e-mailem nebo te-
lefonem ptislusné persondlni pracovisté,
které mu vie zajisti.

V ptipadé poradcti ING si dovoluji
upozornit na finanéni makléfe, finanéni
poradce, ktefi se prokazuji jako poradci
pojistovny ING, ale ve skute¢nosti do
skupiny poradct pojistovny ING viibec
nepatfi. Pokud vas nékdo takovy oslovi
s vyhodnosti finan¢niho investovani
a s tim, Ze za vas veskeré zalezitosti za-
fidi, coz je v nékterych pripadech dosti
¢asové vyhodnd nabidka, a bude po vas
pozadovat vydani plné moci, provéite
si s pomoci prislusného personalniho
pracovisté, zda tato osoba je pojistovnou
ING zatazena do skupiny poradcii pro
nasi spolecnost. Zaméstnavatel neni
opravnén s touto osobou viibec jednat.
V oblasti poskytovani piispévka za-
méstnavatele si musi veskeré nalezitosti
vyfidit zaméstnanec sdm, bez tfeti
osoby.

Jiz nékolikrat (hlavné v Usteckém
kraji) jsme fesili pripady, kdy zamést-
nanci podepsali makléfi plnou moc
a domnivali se, Ze tato plna moc bude
zaméstnavatelem akceptovana. Ve vét-
$§iné pripadi makléf postupoval v ne-
prospéch zaméstnance a z nasi strany
jiz nebylo mozno vrétit ukony makléfe
do ptivodniho stavu.

Doba, kterou stravite konzultaci va-
$eho problému a vyfizenim nezbytnych
tkont na prislusném personalnim pra-
covisti, se skutecné vyplati. V rdmci za-
jisténi servisu pro nase zaméstnance byly
v loniském roce zahdjeny na nasich pra-
covistich v ramci JOS servisni dny po-
radct ING, ve kterych budeme i nadale
pokracovat. Terminy a mista, kde po-
radce ING zastihnete, budou k dispozici
na viech persondlnich pracovistich bé-
hem nékolika mélo dni.

Véra Drncova
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Pestry osud tramvaje RT6S na Liberecku

Vlecka DPML opét ozila

Meésto Liberec je znamé svym nep¥ilis
rozsahlym, ale presto velice zajima-
vym tramvajovym provozem. Prvni
tramvaje se pies mésto rozjely uz
v roce 1897 a sit se postupné rozris-
tala.

V padesatych letech 20. stoleti byla
tramvajovd sit doplnéna o mezimést-
skou trat vedouci pres Vratislavice
a Prosec do Jablonce nad Nisou. V le-
tech 1990-2005 se uskute¢nila pre-

kalo zejména provozu nizkopodlaz-
nich vozidel. Proto se na jate 1998 ob-
jevilo v Liberci pomérné unikatni vo-
zidlo - tramvaj RT6S. Ta se od
ostatnich vozi RT6N odlisovala uzitim
jiné vyzbroje a hlavné snizenou vyskou
podlahy na podvozky krajnich ¢lanka.
Po vyrobé v CKD jezdila ptiblizné rok
v Praze (1997-1998) ve zkuSebnim
provozu a na konci roku 1998 zacala
vozit cestujici v Liberci.

Obsluha viecky DPML je velice ndrocnd, nebot jeji koleje vedou ptimo po Nitranské

ulici a viak projizdi mezi automobily.

stavba méstské traté na normalni roz-
chod, pficemz v tseku Lidové sady -
Viadukt jsou polozeny tfi kolejnice
umoznujici provoz vozidel obou roz-
chodd. Meziméstska trat do Jablonce
nad Nisou zlistava i nadale uzkoroz-
chodna.

V 90. letech minulého stoleti bylo
jasné, ze pokud si tramvajova doprava
ma udrzet své zakazniky, musi se pfi-
zplisobit modernim trendtim. To se ty-

Foto: Vladimir Zvonar

Bohuzel, tramvaj nebyla provozné pii-
1§ spolehliva. Projevovaly se problémy
s elektrickou vyzbroji, hydraulickou
brzdou stfedniho podvozku Duewag,
problémy s dvermi, rychle se sjizdély
obruce kol atd. Vozidlo bylo velice ¢asto
odstaveno a navic, diky krachu vyrobce
CKD, nemél tyto ,,détské nemoci kdo
odstranit. Drazni ufad pak tramvaj ne-
schvalil pro pravidelny provoz. S cestu-
jicimi vyjela naposledy 25. listopadu

2003, od té doby stala odstavena v libe-
recké vozovné. Puivodné se pocitalo
s umisténim tramvaje v nékterém mu-
zeu, ale po dlouhych deseti letech byla
tramvaj nakonec prodana spole¢nosti
»EFA", EDGE FOR ALL s.r.0. z Ldnova,
ktera se zabyva pohostinstvim a posky-
tovanim sluzeb souvisejicich se zimnimi
sporty.

V prosinci lonského roku proto
znovu ozila vlecka DPML - Doprav-
niho podniku mést Liberce a Jablonce
nad Nisou, kterd je pfimym pokraco-
vanim drahy - vlecky Babylon od km
0,108 této vlecky. Samotna vlecka do-
pravniho podniku je koncové a dlouha
272 metrl. V minulosti byla vyuzivana
pti prepravé tramvaji z libereckého do-
pravniho podniku do dilen Doprav-
niho podniku Ostrava. Opa¢nym smé¢-
rem byly v minulych letech na vlecku
pfepravovany kolejnice na obnovu
meéstské trati.

Posledni obsluha této vlecky byla pro-
vedena v listopadu roku 2010, a tak
kdyz se v prostorech pobliz zabavniho
centra Babylon znovu objevil ,,Elekt-
ronik“ 743.007 CD Cargo, jednalo se
o pomérné vyznamnou udalost. Na
vlecku byly pristaveny dva vozy rady
Res, na néz byla rozdélend tramvaj
RT6S nalozena. Po vle¢kich DPML
a Babylon vozy dorazily do stanice
v Liberci, odkud byly 16. prosince 2013
pravidelnymi vlaky CD Cargo piepra-
veny do Vrchlabi. Z tamni stanice pak
tramvaj putovala po silnici do Herli-
kovic, kde nyni slouzi jako poutac pro
mistni skiareal. V budoucnu by se
tramvaj méla proménit v kavarnu nebo
skiservis. Michal Roh

38 000 kilometrii.

Vlak s olympijskou pochodni musi pfekonat na své cesté za 83 dni vzddlenost

Foto: RZD

Olympijsky ohen ve vilaku

XXII. zimni olympijské hry, které se
budou konat ve dnech 7. az 23. inora
2014, jsou organizovany ve dvou cen-
trech: v pobfeznim mésté Socia v hor-
ském stfedisku Krasnaja Poljana.

Jedna se o druhé olympijské hry po-
fddané na tzemi Ruské federace
a o prvni zimni olympiddu jako tako-
vou. JiZ nyni je ziejmé, ze hry ziskaji
nékolik svétovych prvenstvi. Odhaduje
se, ze budou stat pres 50 miliard do-
lart, tedy pétkrat vice, nez znély pu-
vodni odhady olympijského vyboru,
a vice nez dvojndsobek nakladt na
predchozi hry v Londyné. ZOH v Soc¢i
tedy budou nejdrazsimi olympijskymi
hrami v historii.

Olympijska pochoden se také po-
prvé v historii objevila ve volném
kosmu v ramci ¢tyFmésicni $tafety za-
hajené 7. fijna 2013 v Moskv¢. Jedna
se 0 nejdel$i — co do doby i vzdale-
nosti - ndrodni Stafetu v d¢jinach lid-
stva. Olympijska pochoden se pohy-
buje po zemi, po Zeleznici, ve vodg,

na sanich tazenych sobem, po horach,
v batyskafu, ve vzduchu, vletadle i ve
vesmiru. Urazit md dohromady za
123 dni rekordnich 65 000 kilometrt,
zavita do 129 mést a procestuje devét
¢asovych pasem ve viech 83 regi-
onech.

Dne 16. listopadu zahajila Olympij-
ska pochoden svoji cestu po zeleznici.
V ptimofském mésté Vladivostoku se
slavnostni akce zucastnil i prezident
ruskych Zzeleznic Vladimir Jakunin,
ktery se predtim na chvili stal také no-
sicem ohné. Osadku vlaku, specialné
pro tuto ptilezitost natfeného firem-
nimi barvami a znaky ZOH, ¢eka 38 ti-
sic kilometr, které prekond za 83 dni
se zastavkami v 76 méstech. Vlak se
sklada z 11 vozii véetné dvou jidelnich.
Vice nez 2 000 pracovniki ruskych Zze-
leznic se zapoji do $tafety, které se cel-
kové zucastni 14 000 ,,ohnénosi¢i®. Do
cile ohen dorazi 7. inora 2014, v den
zahdjeni her na Olympijském stadionu
v Soci.

Michal Vitéz

Regionalni traté, kde viadne jen nakladni doprava (16)

Mistni draha Opava vychod - Svobodné Hefmanice

Prvni mistni drahu, uvadénou v na-
Sem serialu, ktera lezi v ¢eském Slez-
sku, lze rozdélit na tfi useky: Opava
vychod - Jakartovice, dlouhy 21 km,
Jakartovice — Svobodné Heimanice,
dlouhy 4 km, a Svobodné Hefmanice
- Horni Benesov, dlouhy 5 km.

Zatimco v prvnim useku je dodnes
zachovana pravidelna osobni doprava
i nepravidelna doprava ndkladni, tak
vdruhém je to jiz jen doprava nakladni
aposledni je zrusen a zlikvidovan uplné.

Stavbu této mistni traté iniciovala
spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdi-
nanda (KFNB), kterd si stavbou sité
mistnich trati kolem své paterni drahy
Viden: - Pferov - Ostrava - Krakov -
Bochnia zajiStovala pfepravni a tim
i obchodni ovladnuti celého prilehlého
uzemi Dolnich Rakous, Moravy, ra-
kouského Slezska a Halice. Stavebni
prace byly zahdjeny v roce 1891, prvni
pracovni vlak pfijel do Otic jiz 27. fijna
téhoz roku a do Horniho BeneSova pak
15. kvétna 1892; slavnostni otevieni
celé traté probéhlo 29. ¢ervna 1892.
Jizdni fadd kkStB z roku 1914 uvadi na
trati 132b Troppau Nbf - Bennisch tfi
dvojice smisenych vlakd, s odchylkami
v provozu mezi pracovnim dnem a ne-
déli, jizdni fad DR z roku 1940 uvadi
na tehdejsi trati 151a velmi podobny
rozsah provozu.

Hlavnim zdrojem nakladni prepravy
po draze byvaly predevsim rudy (zinek,

olovo, baryt) a bridlice, tézené v okoli
Horniho Bene$ova. Jejich tézba probi-
hala jiz poc¢atkem 20. stoleti a poté opét
po 2. svétové valce az do roku 1992.
Bohuzel rudy (resp. jejich tézba) mély
posléze na svédomi také Gipadek drahy
azru$eni jejiho koncového tseku. Dne
6. dubna 1970 byla totiz doprava v po-
slednim mezistani¢nim tseku Svo-
bodné Hefmanice - Horni Benesov
z divodu poddolovani zastavena a na-
sledné byl tento tsek i zrusen a zlikvi-
dovan. Bez tohoto zdroje zasilek, a na-
vic odtrzena i od nejvyznamnéjsiho
zdroje cestujicich, se mistni trat ocitla
v podstaté jiz v té dobé velmi blizko
svému konci. Pfedev$im v osobni do-

pravé ji od téch dob udrzuje pfi Zivoté
jen nékolik neprili§ velkych obci, na
jejichz obsluhu bohaté staci sélo mo-
torovy viiz fady 810. Mezi ostatnimi
drahami vychdzejicimi z Opavy je na
tom z tohoto pohledu jednoznacéné
nejhure.

Podivdme-li se na vzdalenost nadrazi
Svobodné Hefmanice od stejnojmenné
obce, tak je az s podivem, Ze k zastaveni
osobni dopravy z Jakartovic do Svo-
bodnych Hefmanic doslo az k 11. pro-
sinci 2005, kdyz uz fadu let predtim
sem zajizdél jen jeden az maximaélné
dva pary spojt denné, a to jesté jen ve
vybranych dnech v tydnu. A tak kon-
covy usek do Svobodnych Hermanic

Stejnd stanice, i s nepouzivanym skladistém

dnes funguje jen pro pfilezitostnou na-
kladni dopravu, konkrétné pro ex-
portni prepravy bridlic. Ty byly v lo-
kalité Sirf tézeny pravdépodobné jiz
od roku 1775, a to az do obdobi po
druhé svétové valce, kdy doslo k zato-
peni lomu (ktery dnes slouzi jako ob-
libené letni koupalisté pro cely region).
Dnes je firmou Revlan z Horniho Be-
ne$ova pouze zpracovavan substrat

ukoncenim traté smér Horni BeneSov.
Kromé této naklddky jesté probihaji
obcasné, ale pravidelné odvozy dreva
z Mladecka a az do predlonského roku
se v této stanici také naklddal oxid hli-
nity pro ostravsky ArcelorMittal. Z vy-
kladky lze zminit pouze dovozy oba-
lovych materidld pro Revlan do
Svobodnych Hefmanic, které ale ustaly
v roce 2005.

Naklddkova kolej ve Svobodnych Hetmanicich

z hald a je z néj vyrabén specidlni sta-
vebni materidl.

V soucasné dobé jsou tyto vyrobky
z bridlic, expedované zeleznici, odvé-
zeny vyhradné ve vozech Rils, a to
k ptijemctim v Bulharsku, Rusku a na
Ukrajiné. Jejich naklddka probiha na
stani¢ni koleji, kterd je vlastné dnesnim

Manipulaéni vlak do Svobodnych
Hefmanic je v ptipadé potteby veden
v ttery a ve ¢tvrtek pod ¢islem 80850
z Opavy-vychodu v odpolednich ho-
dinach, s ndvratem pod ¢islem 80851
do Opavy vecer téhoz dne.

Text a foto: Martin Bohaé
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Zajimavosti

Doteky Sirokého rozchodu

Zijeme ¢as zamorovany informacemi
véeho druhu. Je pfizna¢né, ze osudem
vétsiny je Zivotni draha jepice: uziji
si svoji hvézdnou chvili a pak nena-
vratné upadnou do zapomnéni. Na-
jdou se vsak i onacejsi, vybavené
schopnosti nékolikanasobné reinkar-
nace.

Takové novinky, ¢as od ¢asu se vy-
notivsi na zpravodajském vysluni, ne-
cili jen na bulvarni prosttedi popovych
hvézdi¢ek a jim na roven postavenych
celebrit. I Zeleznice se miiZze pochlubit
podobnymi evergreeny. Pfikladem bu-
diz jedno takové téma: Sirokoroz-
chodna trat, vedouci z vychodu do
stfedni Evropy. Varianta napri¢ Slo-
venskem az do Vidné se v kvétnu 2007
ocitla v memorandu podepsaném mi-
nistry dopravy Ruské federace a Slo-
venska. Prvotni nadSeni pro véc vy-
sttidala zahy opatrna skepse, az nova
slovenska vlada Ivety Radi¢ové se v lis-
topadu 2010 postavila k projektu zady.
Se zménou vladni garnitury po volbach
v$ak bylo vSe jinak a $iroké koleje maji
dnes opét nejvyssi podporu. ,Tento
projekt je nenahraditelny,” vyjadril se
slovensky premiér Fico v rozhovoru
pro denik Pravo 24. ¢ervence 2013
a dodal: ,,Byli bychom blazni, kdyby-
chom nebyli jeho aktivni soucasti.”

K myslence razantniho priniku koleji
o rozchodu 1520 mm do stfedni Ev-
ropy se lze samoziejmé stavét rtizné.

Takovy plan si zadd objektivni ekono-
mické a technické posouzeni. V nepo-
sledni fadé je tfeba vzit v potaz i even-
tualni specifické zajmy, stojici za jeho
prosazovanim. Mozna pfi této prilezi-
tosti nezaskodi maly exkurz do minu-
losti, protoze uvazovand nova trat by
nebyla ani zdaleka prvni navstévou
»ruského* rozchodu na tizemi nékdej-
stho Ceskoslovenska. Pro Slovéky ne-
predstavuje dnes trat téchto parametrti
technologickou novinku. Maji s ni jiz
své zkusenosti.

A to dokonce letité. Kdyz 15. ¢ervna
1946 rozhodla vlada republiky o zfi-
zeni Zelezni¢niho prekladisté zbozi na
¢eskoslovensko-sovétskych hranicich,
znamenalo to samoziejmé poloZeni
koleji s osovou vzdalenosti podle so-
vétské normy. Bezvyznamna zastavka
s malym peronem a zavorarskym sta-
novistém Cierna pri Cope se zacala
meénit na prekladkovou stanici dosud
nevidaného rozsahu. Uz 15. dubna
1947 pretaly pasy sovétskych koleji
statni hranici a 22. dubna ptijel po $i-
rokém rozchodu do rozestavéného na-
drazi Cierna (nyni jiz ,nad Tisou®)
prvni vlak. Vzhledem k ekonomické
orientaci republiky na Sovétsky svaz
nabyvalo postaveni ,vnitrozemského
pristavu, jak tisk prekladkovou stanici
v Cierné nazyval, trvale na vyznamu.
Pavodni tfi koleje Sirokého rozchodu
a osm koleji normalniho rozchodu se
v pribéhu let rozrostlo na deset kole-

jovych skupin s tfemi svaznymi pa-
hrbky a fadou pomocnych zafizeni. Na
prahu osmdesatych let minulého stoleti
disponovala stanice v Cierné vice nez
160 kilometry koleji obou rozchodi.

Cierna nad Tisou viak neméla s &i-
rokorozchodnymi kolejemi ztistat osa-
mocend. Nedaleko Kogic zacalo Ce-
skoslovensko v roce 1958 uskute¢niovat
velkolepy projekt — Vychodoslovenské
zelezarny. Hutni komplex, znacéné
vzdaleny od loZisek uhli a Zelezné rudy,
predstavoval jiz od pocatku predevsim
logisticky problém. Jak stanovila me-
zivladni dohoda z 27. listopadu 1963
a vladni usneseni ¢islo 3 z 8. ledna
1964, jeho vyrfeseni méla zajistit $iro-
korozchodna trat. Vypuklo tficetimé-
si¢ni budovani. Dne 11. kvétna 1966
v nové pohrani¢ni stanici Matovce stii-
hal pasku pred prvnim vlakem z Uz-
horodu tehdejsi predseda vlddy CSSR
Jozef Lenart. Po naslednych projevech
se pak slavnostni hosté vydali zvla-
$tnim vlakem po nové trati. Cesta
z hranic do rudného prekladisté v Ha-
niskach u Kosic (88 km) trvala celé dvé
hodiny. Ve skoncilo v ko$ickém Stat-
nim divadle pfeddvanim vyznamenani
a ocenéni.

Nové dilo v$ak nebylo prvni sloven-
skou $irokorozchodnou trati. Kdyz se
v zavéru 2. svétové valky blizila Ruda
armada ke slovenskym hranicim, lezela
strategicka Zeleznice Medzilaborce -
Lupkéw veetné vrcholového tunelu
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Snimek ze dnil, kdy Bohumin Zil v ocekdvani véci pristich. Prvni Sirokorozchodné kolejové

pole mélo mit desitky ndsledovnikii. K jejich poloZeni ale nedoslo.

v troskach. Hrozilo zdrzeni postupu
armad, a proto vojensti planovadi prisli
s my$lenkou obejit poni¢eny tsek trati
novou, vedenou tvratové po horském
hrebeni. Trati samoziejmé $irokoroz-
chodnou. Takovou také v pribéhu je-
diného mésice zrealizovali. A du-
kladné: nespokojili se s Sestnacti
kilometry do Medzilaborct, ale pokra-
¢ovali az do 59 km vzdileného Hu-
menného. Zpét na normalni rozchod
byla trat, kterou cestoval v dubnu 1945
do Kosic i prezident Edvard Benes, re-
konstruovana v poloviné roku 1946.
Uzem{ dnesni CR $iroky rozchod do-
posud nezasahl, byt k jistému pokusu
doslo celkem nedévno. Dokonce jiz
ministii dopravy CR, Ruské federace
a Ukrajiny poklepévali na zakladni ka-
men ke stavbé nazvané Bohuminsky
terminal. Stalo se to v ¥{jnu 2001 a né-
sledovalo i polozeni jednoho propa-

Foto: Ivan Skulina

ga¢niho kolejového pole $irokého roz-
chodu. Bohumin se mél totiz stat ko-
ne¢nou 140 km dlouhé Sirokoroz-
chodné drahy, kon¢ici dosud
u polskych Katovic. Zajistovani pre-
kladky miliont tun zbozi z Ruska, Ja-
ponska ¢i Jizni Koreje do vagont nor-
malniho rozchodu mélo prinést desitky
pracovnich prilezitosti. Realizace vel-
kolepé vize se vsak nesetkala s podpo-
rou Polska, coz rozhodlo: dne 23.
kvétna 2003 denik Pravo suse oznamil:
,Cesko prohralo s Polskem boj o ze-
lezni¢ni magistrélu. ..

Siroky rozchod se vsak cesty do
stfedni Evropy jen tak nevzda. Vidy
znovu a znovu dokaze prijit s néjakou
inovovanou verzi, zdtraziujici prede-
v§im ekonomicky prinos. Jisté, jde
o penize. Ale nejenom o né.

Pavel Schreier

Tam, kdeseryb

Kazdoro¢ni podzimni vylovy rybnika
jsou nejen svatkem pro rybare, ale i la-
kadlem pro turisty. Nejzajimavéjsi po-
divana se navstévnikim vylovi na-
skyta uz v rannich hodinach, kdy
rybafi na pramicich roztahuji své sité,
v nichZ nasledné uviznou kapfi a dalsi
druhy sladkovodnich ryb.

Na nékterych mistech v Madarsku
a Chorvatsku je vylov rybnika bohatsi
jesté o dalsi atrakei. Jedna se o dosud
provozované hospodarské drahy, které
byly budovany soucasné se soustavou
rybnikd v riznych obdobich 20. stoleti.
Nalézt je lze dodnes v chorvatské Sla-
vonii a na jihovychodé Madarska. Pu-
vodné slouzily pro prepravu krmiv,
hnojiv, rybich nasad a vylovenych ryb.
Dnes je jich vétsina vyuzivana i pro do-
pravu turist nebo lovcti a pozorovatelti
vodniho ptactva.

Vyhradné svému ucelu vsak slouzi
dréaha o rozchodu 760 mm v rybni¢nim
systému pobliz mésta Nasice na seve-
rovychodé Chorvatska. Koleje rybnikéi-
ské dréhy vedou na hraze rybniki z hos-
podarského dvora v osadé Ribnjak, kde
se nachdzeji i sadky a feditelstvi firmy.
Piavodné se ryby vozily az k nejbliz§imu
nadrazi v obci Breznica Nasicka na trati
Osijek - Nasice, kde probihala prekladka
do normalnérozchodnych nékladnich
vozi.. Dnes uz v$ak probiha distribuce
zivych ryb z rybnikarstvi Ribnjak vy-
hradné po silnici a z celkové sité rybni-
katskych drah zbylo v provozu cca 9 km
rozdélenych na dvé hlavni traté vedouci
ze sadek podél vodniho kanalu Nagicka
rijeka s odboc¢kami na hraze jednotli-
vych rybnikd.

Vylovené ryby jsou dopravovany
z hrazi rybniki do sadek v plastovych
kadich na plosinovych vozech, které
slouzii pro dopravu zaméstnanct ryb-

nikarstvi, protoze zadny osobni viiz
neni k dispozici. Provoz zajistuji tfi aty-
pické lokomotivy vyrobené v sedmde-
satych letech ve vlastnich dilnéch ryb-
nikarstvi. V obdobi od jara do podzimu,
kdy neprobihaji vylovy, slouzi draha
predevsim k dopravé krmiva pro ryby
a v zimé se jezdi minimalné.

Provoz rybnikafské drahy odpovida
pracovni dobé zaméstnancti rybnikar-
stvi. Z hospodarského dvora se zpra-
vidla vyjizdi kazdy den s vyjimkou ne-
déle a svatkd, vétsinou mezi sedmou

a osmou hodinou rano s ndvratem nej-
pozdéji odpoledne pred patnactou ho-
dinou. Na podzim v dobé vylovu se
podle potieby jezdi ¢astéji, nékdy od
rana az do vecera. Firma Ribnjak 1905
zatim kolejovou dopravu neplanuje ru-
$it, zaroven vSak neplanuje zddnou mo-
dernizaci nebo rekonstrukei jiz zasta-
ralého vozidlového parku ani drahy
samotné. Osud drahy je tak do bu-
doucna nejisty. Pro zdjemce, ktefi by
chtéli Ribnjak navstivit, jesté dodejme,
Ze vstup na hraze je zakazan a vefejné
vylovy nejsou poradany. Svezeni na plo-
§inovém voze se zaméstnanci neni
z bezpe¢nostnich diivodit povoleno.
Kdo by se chtél svézt vlakem po ryb-
nikarské draze, musi vyrazit do Madar-

vozi po kolejich

ska, kde slouzi vyhradné ptivodnimu
ucelu uzkorozchodna draha rybni¢niho
systému mezi obcemi Tomorkény a Csa-
nytelek. Tady nikdo vstup mezi rybniky
nezakazuje a svezeni na lokomotivé taky
nikdo nebrani. Zakladem sité¢ uzkoroz-
chodnych trati o rozchodu 760 mm
mezi rybniky u obce Tomorkény je velky
okruh s nékolika odboc¢kami navazujici
na maly okruh kolem sadek. Dodnes
existuje cca 10 km trati, ne véechny jsou
v§ak udrzovany. Vzhledem k tomu, Ze
na vét$inu hrazi je mozné se dostat i po

zpevnénych cestach, je rybnikarska
draha v provozu jen omezené, zpravidla
v pracovni dny od zaf{ do listopadu
v dobé vylovil. V provozu jsou dvé lo-
komotivy typu C50. S témito stroji se
Ize setkat i na vét$iné dal$ich madar-
skych uzkokolejek, protoze byly uzpu-
sobeny k provozu na tratich o rozcho-
dech 600, 760, 950 a 1 000 mm. Dalsich
Sest lokomotiv stejného typu slouzi na
nahradni dily nebo ¢ekd na opravu.
Doprava ryb do sadek je organizovana
podobné jako na chorvatské rybnikar-
ské draze na plosinovych vozech v plas-
tovych kédich podle potreby i nékolikrat
za den béhem pracovni doby od cca 8
do 14 hodin. Technicky stav rybnikarské
drahy Tomorkény neni dobry, ale zatim

se jezdi. Vyhlidky do budoucna jsou ne-
jisté, uvazuje se o zavedeni vlaki pro
turisty, lovce, pozorovatele vodniho
ptactva a sezonni rybafe po vzoru ne-
daleké drahy rybi farmy Fehért6 u Sze-
gedu, kde je udrzovano a provozovano
cca 7,5 km uzkokolejky o rozchodu
600 mm.

O vetejnou prepravu osob po rybni-
karské draze u jezer Fehér-t6 je velky
zdjem a tak se mu prizpusobil i provoz.
Rybi farma Fehérté disponuje i upra-
venymi vozy pro pfepravu osob a vlak
zastavuje na urcenych zastavkach za
ucelem pozorovani a fotografovani vod-
niho ptactva. V dobé vylovii na podzim
se pak délaji zastavky i v mistech, kde
zrovna pracuji rybari. Na traf se vétsi-
nou vydavaji tfi vlaky s lokomotivami
tovarniho typu UE 28 nebo s lokomo-
tivami typu LDM 45. Rybi farma v mi-
nulosti provozovala i starsi stroje, které
v§ak byly prodany, a tak dnes je k dis-
pozici celkem osm lokomotiv. I zde je
provoz organizovan podle aktudlni po-
tieby zpravidla béhem pracovni doby
od cca 8 do 14 hodin. Zadny jizdni tad
neexistuje.

Jind rybnikarskd draha, ktera se za-
chovala v narodnim parku Hortobagy,
v$ak svij jizdni fad ma a dokonce je
nové uveden i v kniznim vydani ma-
darského jizdniho fadu. Jedna se o ryb-
nikarskou drahu, kterd vsak slouzi uz
jen prepravé osob v obdobi od dubna
do konce fijna. Podobné jako celd rada
hospodarskych a lesnich drah v Madar-
sku nasla tato draha nové vyuziti v tu-
ristickém ruchu a stala se soucasti pro-
hlidkovych okruht narodniho parku.
Ryby uz draha nevozi a tak patfi uz
spise mezi sezonni turistické drahy. To
je vsak jind kapitola, ktera by se dala
otevrit i na pokracovani.

Text a foto: Martin Kalousek

Kokily jezdi
po Zeleznici

Pomérné tradi¢nim zbozim, piepra-
vovanym po Zeleznici jiz od pocatki
jeji existence, jsou hutni vyrobky.
Mezi ty bézné patfi riizné profily, in-
goty, kolejnice, svitky plechu a po-
dobné, k méné bézZnym patii nastroje
slouzici pro dalsi vyrobu Zeleza.
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Jednou z ¢eskych firem, které se za-
byvaji netradi¢ni vyrobou stacionar-
nich kokil na odlévani ingotd, jsou Slé-
varny Trinec. Lici panve dodavaji
vesmés do véech evropskych zemi.

Vzhledem k parametrim licich
panvi se jedna o zbozi ptimo predur-
¢ené k prepravé po zeleznici. Jejich
hmotnost byva znac¢nd, nékolik desi-
tek tun, a tak jsou konven¢ni silni¢ni
dopravou prakticky nepfepravitelné
(nosnost standardniho navésu je ma-
ximalné 25 az 27 tun). Jednou z pre-
prav CD Cargo z posledni doby byly
na podzim 2013 dv¢ lici panve ze zmi-
nénych Sléviren Trinec do Italie.
Kazda z kokil vazicich 32 tun byla na-
lozena na samostatném voze rady
Smmnp, na némz byla specialné upev-
néna a zajisténa. Kromeé splnéni tech-
nickych podminek musi samoztejmé
byt splnény i podminky prepravni
trasy, vyzadujici projednani a schva-
leni viemi ztc¢astnénymi dopravci,
resp. spravci infrastruktury.

Martin Boha¢
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Ples CD Cargo jako ,veéer pIny prekvapenl

Jednim ze symbola zacatku plesové
sezony v moravskoslezské metropoli
se v poslednich letech stal i Repre-
zenta¢ni ples CD Cargo. Neni se
¢emu divit, vidyt letos se tato spole-
censka udalost konala v Ostravé jiz
podevaté. Po lonské rekonstrukci se
ples v patek 10. ledna 2014 opét vratil
na svoje obvyklé misto v hotelu Cla-
rion.

Jak jiz prozrazuje oznaceni plesu ,,re-
prezentacni, je urcen predevsim pro
nejvyznamnéj$i obchodni partnery
a zakazniky nasi spolecnosti a je i ja-
kymsi symbolickym podékovanim za
celoro¢ni spolupraci. Na plese samo-
zfejmé nemohli chybét ani zéstupci CD
Cargo, a to jak z provoznich jednotek
a opraven z celé republiky, tak i z dal-
$ich Gtvart, predevsim obchodnich ¢i
ekonomickych, a v neposledni fadé
i zastupci vrcholového vedeni spole¢-
nosti. Letos poprvé se plesu zucastnilo
kompletni piedstavenstvo CD Cargo
v ¢ele s jeho predsedou Oldrichem Ma-
zankem. V séle byla i spousta dal$ich
vyznamnych hosti, zminme prede-
v§im predsedu predstavenstva a gene-
ralniho teditele Ceskych drah, a.s.,
Dalibora Zeleného ¢i predsedu
predstavenstva PKP Cargo Adama
Purwina; Cetné zastoupeni mélo na
plese i slovenské ZSSK Cargo.

Ples si ziskal za dobu své existence
vynikajici renomé, a tak jiz kolem
19. hodiny zcela zaplnily plesové pro-
story hotelu bezmala ¢tyfi stovky nav-
$tévniki. Program déval tusit, Ze ani
letos se hosté nebudou nudit. Vynika-
jici kapela Charlie Band, znama iz do-
provodu Karla Gotta, zaujala hned prv-
nimi tény. Krétce pred 20. hodinou
poklidné rytmy Charlie Bandu vystfi-
daly ponékud zivéjsi rytmy a na par-
ketu se objevil tane¢ni par vyhlaseného
ostravského tane¢niho klubu Akcent -
Jakub Maztch a Michaela Gatékova.
Predtanceni s ndzvem ,Caribbean
Show", zahrnujici smés karibskych
tanct, vSechny pritomné nadchlo. Neni
se ¢cemu divit, vzdyt tento par patii
mezi absolutni $picku v této kategorii
nejen u nas, ale i v Evropé a uspéchi
dosdhli na Svétovych tane¢nich hrach.

Na podiu se poté predstavili oba mo-
deratori vecera, Jolana Volddnova
a Vojtéch Bernatsky, ktef{ pozvali k mi-
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krofonu Oldficha Mazanka k slavno-
stnimu zahdjeni plesu. Bohaty program
tak mohl odstartovat. Uvod patfil na
Ostravsku velmi popularni Heidi
Jankd, ktera nejenze vyborné zpivala,
ale svym temperamentem zéhy naka-
zila i ostatni, ktefi zaplnili tane¢ni par-
ket a spolu s Heidi si notovali jeji nej-
znaméjsi hity. Nutno podotknout, ze
ani zpévacky Charlie Bandu Lenka Ko-
peckd a Zuzana Durdinové se nene-
chaly v zddném pripadé zahanbit a po
cely vecer podavaly profesionalni vy-
kon.

Po nékolika skladbach vysttidala
Charlie Band dal$i hudebni hvézda ve-
Cera, ktera udélala radost zejména mi-
lovniktim muzikélovych melodii, Bara
Basikova. K ni se nakonec pridal i mo-
derator Vojtéch Bernatsky, ktery pre-
svédéil vSechny pritomné, Ze je nejen
vynikajicim moderatorem, ale i zdat-

Vydejme spoleéné knihu

Milé Zeleznic¢arky a Zeleznicari!

Den za dnem se znovu a znovu pre-
svéd¢uji o tom, Ze je mezi ndmi spousta
$ikovnych, literarné nadanych lidi, kteti
nejenze umi psat, ale maji také odvahu
svoje dilo zverejnit pro radost ostat-
nich. Také je jisté mnoho téch, ktefi
pisi jen pro sebe a tzv. do $upliku.

Vim, je tézké vystavit svoji dusi na
milost ¢i nemilost kritice ¢tenart
a jeSté tézsi je tento krok zrealizovat.
Vydat vlastni knihu neni v této dobé
viibec jednoducha zalezitost, a to uz
nemluvé o finanéni strance véci. Proto

jsem se rozhodl vés oslovit s navrhem:
Vydejme knihu spoleéné! Veskeré
prace a naklady spojené s pripravou,
editaci a tiskem zajistim ve vlastni rezii
a za pripadné medialni podpory Zelez-
ni¢niho tisku. Na vas je pouze dodani
jedné az deseti stran textu a odkoupeni
alespon jednoho vytisku za prodejni
cenu. Vytvorme tedy spole¢né antologii
znamych i neznamych literarnich
autord na nasi Zeleznici! Kniha bude
obsahovat zakladni udaje o jednotli-
vych autorech a ukazku z jejich dila.
Je jedno, zda pisete pohadky, povidky,

romany ¢i poezii, zda jste vedouci pra-
covnik, strojvedouci, vypravci, tratovy
délnik, zavorar ¢i diichodce, ostiileny
autor nebo jste pravé napsali sviij prvni
literarni pokus. I ti nejlepsi néjak za-
¢inali a pravé tato kniha muize byt vas
prvni krok. PrestozZe si vyhrazuji pravo
urc¢itého vybéru, vérim, ze za rok na-
leznete pod stromeckem svoji ,,prvni®
knihu i vy! Seberte tedy odvahu
a pojdme do toho! Dalsi informace zi-
skate na e-mailové adrese:

frantisek.tylsar@seznam.cz nebo na
tel. ¢isle 776 58 2331.

FrantiSek Tylsar,
vlakvedouci, redaktor, ¢len J¢(KOS

Zelezniéni motivy jlrlho Boudy

Malby a grafiky, zejména s Zeleznic-
nimi motivy, od jejich véhlasného
tviirce Jifiho Boudy predstavuje vy-
stava v Muzeu hlavniho mésta Prahy,
kterou muiZete zhlédnout v hlavni bu-
dové az do 16. inora 2014.

Vystava nékolika cykli barevnych
litografii s tematikou prazského kalen-
dare, prazskych mostu, karlinského
viaduktu ¢i zmizelého nadrazi Praha-
Té$nov, vystavného novorenesan¢niho
nadrazi, odkud se odjizdélo do Nym-
burka, doplnuji dila z prostredi praz-

skych nadrazi a také modely vozidel
méstské hromadné dopravy, které ma-
lif a grafik postavil.

»Praha Jifttho Boudy/Po vodé, po
sousi a po kolejich’, jak se vystava jme-
nuje, pfipomina i dlouhodobou spo-
lupraci Jittho Boudy a jeho manzelky
Jany s muzeem, ktera spocivala také
v mnohaletém restaurovani Langwei-
lova modelu Prahy.

Série fotografii nabizi unikatni zabéry
obou manzeld pii praci s modelem
rozlozenym na jednotlivé dily.
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nym zpévakem a $oumenem. Jejich
spole¢ny duet byl jednim z milych pte-
kvapeni vecera.

Ovs$em nejen tancem Ziv je plesajici
¢lovek, a tak mohli navstévnici plesu
ochutnévat vyhlasenou hotelovou ku-
chyni pti ve¢ernim a ptilno¢nim rautu.
Mezitim se v hlavnim sale schylovalo
k dalsimu ptekvapeni. Mimo avizovany
program vystoupil na pédiu Milo§
Knor, znamy bavi¢ zejména z televiz-
niho poradu ,,Na stojaka“ Jeho humor
nenechal nikoho chladnym a ze salu
témér nepretrzité zaznival upfimny
smich.

S blizici se ptilnoci kazdy z ucastniki
plesu netrpélivé ocekaval losovani
tomboly, zda se jiz kone¢né usméje
$tésténa i na nékteré z nich. Vyherce
kromé tradi¢né krasnych cen cekalo
i ptekvapeni v podobé originalnich cen
vénovanych a pattiéné okomentova-
nych Vojtou Bernatskym. Napéti po-
volilo, ale zabava v plném proudu ply-
nula dél. Na pédiu se objevily legendy
nasi populdrni hudby Petr Kotvald
a Stanislav Hlozek. Zavzpominali na
své slavné spole¢né i solové hity
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a uvedli ptitomné do toho spravného
plesového varu. S ukonc¢enim jejich vy-
stoupeni prislo i louceni vynikajici mo-
derétorské dvojice. Jolana s Vojtou tvo-
fili po cely vecer nejen kompaktni, ale
predevsim velice mily a vtipny par
a nemalou mérou prispéli k prijemné
atmosfére této spolecenské udalosti.
Charlie Band ov$em i nadéle vybizel
krasnymi songy k tanci, a tak se jen
malokomu chtélo kolem tfeti hodiny
ranni kondit krasny vecer.

Mnozi mohou namitnout, ze v dne$ni
dobé uspor a restrukturaliza¢nich opa-
tfeni, jimiz nase spole¢nost prochazi,
jsou akce podobného typu nadbyte¢né.
Zku$enosti a ohlasy nejen na tuto uda-
lost nas vsak presvéd¢uji o opaku. Mar-
ketingova podpora obchodu a péce
o zakaznika je naprosto nezbytnou sou-
¢asti obchodni politiky v kazdé spolec-
nosti, natoz ve firmé takové velikosti
a vyznamu, jakou CD Cargo bezesporu
je. Nezbyva nez se tésit na pristi ro¢nik
ostravského cargoplesani a na to, ¢im
nas organizatori v programové nabidce
zase prekvapi.

Zdenék Siler

Na podobné obrizky s Zeleznicni poezii na zasnézenych kolejich si v letosni zimé
budeme muset ziejmé jesté chvili pockat, dockdme-li se vibec. Tak snad vds, milé Cte-
ndrky a ctendfi, alespori trochu potési mald vzpominka z obdobi na snéhovou nadilku
podstatné Stédrejsi, kterou zachytil svym objektivern Martin Navrdtil z Pardubic.
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