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Podnikatelsky
plan schvalen

Podnikatelsky plan CD Cargo na
leto$ni rok byl schvalen na jed-
nani Dozor¢i rady spolecnosti dne
24.ledna 2014. O tfi dny pozdéji
- dne 27. ledna 2014 - byl tento
plan také projednan a schvalen na
jednani Valné hromady spolec-
nosti.

V ttiletém stftednédobém vyhledu
sleduje CD Cargo, a.s., zakladni cil:
dosahnout vyrovnaného vysledku
hospodareni za spole¢nost celkem
i vramci segmentu jednotlivych vo-
zovych zasilek v roce 2017. Ve vy-
hledu se uvazuje s vyuzitim efektu
souboru opatfeni k tomu, aby se
zajistilo trvale udrzitelné provozo-
vani systému prepravy jednotlivych
zasilek po Zeleznicni siti v Ceské
republice.

Schvileny podnikatelsky plan na
rok 2014 predpoklada ziskovy pro-
vozni vysledek hospodareni +2 mi-
liony K¢ a objem prepravy 67 mili-
ontl tun. Timto objemem se CD
Cargo radi mezi pét nejvétsich pod-
nika v Evropské unii.

Nejvyznamnéjsi potencial pro rok
2014 predstavuji systémy kombi-
nované dopravy, zejména prepravy
kontejnert z pfistavil po predpo-
kladaném oziveni globélni ekono-
miky a zvySeni poptavky po spo-
tiebnim zbozi v Ceské republice
i okolnich statech. Rust se ocekava
také u preprav silni¢nich navést,
kde se predpoklada navyseni poctu
spojti na stavajicich linkach. Rizi-
kem roku 2014 je komplikovana si-
tuace a nejisty vyhled tézkého prii-
myslu a hornictvi.

Investi¢ni ¢innost CD Cargo je
zamérena predev$§im na obnovu
stavajiciho vozového parku a reali-
zaci investi¢nich zamért v oblasti
strojnich, stavebnich a ostatnich in-
vestic. Ing. Tomas Toth

Zmény v CD Cargo

Jediny akcionat Ceské drahy, a.s., pti
vykonu ptisobnosti valné hromady
spole¢nosti CD Cargo, a.s., schvalil
s u¢innosti od 17. 2. 2014 zménu sta-
nov spole¢nosti CD Cargo, ze které vy-
plyvé sniZeni poétu ¢lent predstaven-
stva na tfi.

Z funkce ¢lent predstavenstva byli
odvolani Ing. Vaclav Andrysek, MBA
(s t¢innosti od 4. 2. 2014), a Ing. Pavel
Lamacz (s Gc¢innosti od 16. 2. 2014).
Novym c¢lenem predstavenstva byl
s ucinnosti od 17. 2. 2014 zvolen
Ing. Karel Adam, dosavadni jednatel
dcetiné spole¢nosti CD Cargo Gene-
ralvertretung GmbH ve Frankfurtu
nad Mohanem.

Pfedstavenstvo spole¢nosti CD Cargo
na svém zasedani dne 4. 2. 2014 vzalo
na védomi vzdani se Ing. Véclava
Andryska, MBA, pracovni pozice ob-
chodniho feditele spole¢nosti ke dni
16. 2. 2014. S u¢innosti od 17. 2. 2014
bude funkeci obchodniho feditele vyko-
navat Ing. Karel Adam.

Nasi zakaznici ocekavaji, ze i pii naro¢né vylukové ¢innosti se podati zajis
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tit hladky prijezd nakladnich vlaka.

Foto: Martin Navratil

Musime FeSit negativni dopad vyluk na provoz viaki

Plan vylukové ¢innosti na rok 2014

Jiz pri projednavani navrhu ro¢niho
planu vyluk (RPV) pro rok 2014 bylo
zfejmé, Ze se tentokrat bude jednat
o velmi ambiciézni material. Tento
predpoklad se naplnil, protoze schva-
leny RPV obsahuje mnoho investic-
nich akci, které budou hrazeny z pro-
stfedki Evropské unie.

V mnozstvi a rozsahu vyluk se odra-
zila skute¢nost, ze erpani evropskych
penéz je ¢asové omezeno a prakticky
je realizovatelné pouze do konce roku
2015. V planu vyluk na leto$ni rok jsou
ovéem zafazeny také vyluky na odstra-
néni nasledkt povodnovych skod
z roku 2013. Prostfedky uvolnéné pro
tento cel musi byt vycerpany jiz do
¢ervna 2014. Kromé téchto faktort
ovlivnil sestavu RPV redlny stav do-
pravni cesty, ktery si v mnoha trato-
vych uasecich vyzaduje znaény pocet
dalsich naroc¢nych vyluk.

vevr

ocekavat nejvétsi dopady do plynu-

losti jizdy vSech vlak, patfi pokracu-
jiciinové zahajované dlouhodobé re-
konstrukce ¢i modernizace vyznam-
nych uzld, napf. Breclav - 2. etapa,
Pterov, Olomouc, priijezd Ustim nad
Orlici. Dale modernizace ¢i optima-
lizace tratovych tseku, napt. Uvaly -

Z pohledu nakladni
dopravy budou
velmi nepfijemné
vyluky na tratich
vedoucich po
pravém bfehu Labe.

Praha Béchovice, Roztoky u Prahy -
Praha Holesovice, Rokycany - Plzen,
Tabor - Sudométice u Tabora, Veseli
nad Luznici - Sobéslav, Bystfice nad
Ol3i - Cesky Tésin, véetné stanice
Cesky Tésin.

Z pohledu nékladni dopravy budou
velmi neptijemné vyluky na tratich ve-
doucich po pravém biehu Labe, napti-
klad vyluky tratovych koleji v tseku
Stara Boleslav - Lysa nad Labem (60
dni), Mélnik - V3etaty (60 dnit), Mél-
nik - Libéchov (35 dnt1). Usetfena ne-
zlistane ani trat Brno - Havlickav
Brod, kde naptiklad v tuseku Sklené
nad Oslavou - Ostrov nad Oslavou
bude 2. tratova kolej vyloucena 120
dni. Stejné dlouho bude probihat op-
timalizace pohrani¢ni traté Cheb -
Cheb st. hr. V délce 112 dnti bude za-
viena trat Plzen - Tfemos$na u Plzné
aod 13.7.do 16. 8. 2014 trat v useku
Chlumec nad Cidlinou - Velky Osek.

V dlouhém vyc¢tu naro¢nych vyluk
bychom mohli jesté pokracovat. Ne-
zbyva nez vérit, Ze se naplanovany roz-
sah vylukovych akci podati zvladnout
v potfebné kvalité. K tomu je zapottebi
dostatek angazovanosti a invence od
vSech zacastnénych stran. Zejména od
provozovatele dopravni cesty a sou-

¢asné garanta RPV, tedy od Spravy Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, o¢ekdvam vy-
bér nejvhodnéjsich stavebnich a do-
pravnich technologii. To znameng, ze
nebude zohlediiovan jenom optimalni
postup stavebnich praci, ale tam, kde
nebude provoz zastaven, bude umoz-
nén potiebny rozsah vlakové nakladni
dopravy. S tim také uzce souvisi kva-
litni sestava vylukovych jizdnich radt
a jejich praktické naplnovani zameést-
nanci fidicimi sled vlakd. Na druhé
strané tikolem dopravce CD Cargo je
ptijimat vhodna dopravni opatfeni,
ktera by prispéla k alespon caste¢né
eliminaci negativnich dopadu vylukové
¢innosti do plynulosti jizd nasich
vlakd. Mam signaly, Ze nasi zakaznici
i v této situaci od nds ocekavaji maxi-
malné moznou kvalitu privozu jejich
vlaki a nasi povinnosti je tento zavazek
naplnit.
Ing. Zdenék Meidl,
clen predstavenstva
a provozni reditel CD Cargo

Novy ministr dopravy CR uveden do funkce

Dnem 29. ledna 2014 byl jmenovan
a 30. ledna uveden do fadu novy mi-
nistr dopravy Antonin Prachat.

Dnes jedenapadesatilety politik vy-
studoval Stfedni priimyslovou $kolu
stavebni ve Zliné¢, obor Dopravni
stavby, poté nastoupil na Vysokou
$kolu dopravni v Ziliné, obor Stavebni
udrzba a rekonstrukee trati. Po absol-
vovani studia nastoupil v Prerovskych
chemickych zavodech, kde ptisobil az
do roku 1990. V roce 1991 zalozil spo-

le¢nost Omega Servis, s. 1. 0., od roku
1998 Omega Servis Holding, a. s.,
ktera se zabyva prepravou nebezpe¢-
nych chemickych latek. V souvislosti
s jmenovanim ministrem dopravy se
svého podilu ve firmé vzdal. Uzaviel
tak kapitolu 23 let svého podnikani.
»Prioritou je vystavba infrastruk-
tury,“ prohlasil ministr Prachat pfi
svém uvedeni do funkee. ,,Jsme tran-
zitni zemé a pres nas by se méla odvijet
podstatnd ¢ast tranzitu, protoze je to
ptijem do statniho rozpoctu. Nase dal-

Antonin Prachaf, ministr dopravy

ni¢ni i Zelezni¢ni sit neni napojena na
hlavni evropskou sit a spousta doda-
vateltl nas objizdi. Na to se musime
soustredit a vypsat prislu$na vybérova
fizeni.“ Své priority ve vedeni resortu
zopakoval i na prvni tiskové konfe-
renci. Za klicovy tikol oznacil napojeni
¢eské infrastruktury na evropskou dal-
ni¢ni sit, modernizaci dulezitych ze-
lezni¢nich uzla a nastaveni fddnych
kontrolnich mechanismi v resortnich
organizacich.

-red-
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ZkusSebni provoz vlecky se osvédcdil
Nasleduji pravidelné prepravy aut VW

Pied unorovym zahajenim pravidel-
nych preprav novych automobili
znacky VW z Némecka probéhla ve
dnech 22. a7 24. ledna 2014 zkusebni
pfeprava dvou prazdnych autovozi
firmy BLG do/ze Zst. Jenec na trati
Praha - Kladno, s ur¢enim na vlecku
dovozce a distributora osobnich
automobiltit Hodlmayr Logistics CR.

Preprava se uskutecnila z diivodu pre-
zentace a Skoleni mistntho personalu
z obsluhy a vykladky Zelezni¢nich voza,
nebot je to jiz dlouhych Sest let, co sem
naposledy piijela zasilka novych auto-
mobilii na Zelezni¢nim voze. Stalo se tak
presné 6. zafi 2007 a jednalo se o Ctyti
vozy, lozené novymi automobily korej-
ské znacky Kia, které sem byly tenkrat
prepraveny po Zeleznici ze slovinského
ptistavu Koper. Po takto dlouhé ,pre-
stavce® bylo zapotfebi znovu provérit
moznosti vlecky i celého terminalu.

Firma Hodlmayr Logistics CR, a.s.,
plisobi na ¢eském trhu jiz od roku
1992. Nejprve méla sklad v Kralupech
nad Vltavou, ktery byl obsluhovan
kompletné po silnici. Ten byl nahrazen
novym zavleckovanym logistickym
centrem s celnim skladem, zafizenim
pro odvoskovani vozi, servisni halou
a lakovnou o rozloze 90 000 m?* v Jen¢i.
Centrum bylo uvedeno do provozu
v roce 1997 v prostorach byvalého
Agrochemického podniku Jenec.
Hlavni ¢innosti firmy je mezindrodni
a vnitrostatni pfeprava novych auto-
mobilti mnoha znacek, ktera zahrnuje
cely technologicky fetézec od vystupni
kontroly nového automobilu ve vyrob-
nim zavodé, jeho pripravu k prepravé,
vlastni pfepravu az po kompletni fizeni
jeho expedice k retailovému prodejci.
Kromé¢ skladu v Jenci firma disponuje
siti dalSich skladu po celé Evropé s cen-
trem v rakouském Schwertbergu.

V dobéch pravidelného navozu osob-
nich automobili do Jenée po Zeleznici
zde dominovala vozidla z produkce

Tri otazky pro...

Ing. Tomase Totha,
feditele
odboru controllingu
a finanéniho Fizeni

» Je controlling zcela novy nastroj
vyuzivany v CD Cargo, nebo bylo
na ¢em stavét?

Prvni snahy o vyuziti controllingo-
vych principt je mozné najit davno
pted vznikem CD Cargo, a to jiz pti
zavadéni manazerského ucetnictvi
v podobé modulu FI-SL informac-

koncernu PSA, tedy Peugeoty a Cit-
roény, doplilované vyse zminénou
znackou Kia a italskym Fiatem a Alfou
Romeo. Obc¢as se tu vyskytovaly i auto-
mobily dalsich znacek, jako napiiklad
Chrysler, Lancia, Suzuki, Volvo a jiné,
nebo zemni stroje Terramet. Zeleznici

Vite Ze...

Zakladni parametry logistického
centra v Jenci: skladovaci kapacita
71 149 m?, PDS centrum, certifi-
kace ISO 9001:2008.

Zkratka PDS znamend ,,Pre De-
livery Services®, neboli ,,sluzby
pted dodanim", a obnasi tech-
nické upravy a udrzbu vozidel,
jejich prestavby a ndstavby,
klempifské a lakové prace, od-

I voskovani atd.

sem byly dovazeny jak osobni automo-
bily, tak i uzitkova vozidla, zejména
Kia a ,sesterské trio“ dodavek Peugeot
Boxer, Citroén Jumper a Fiat Ducato.

Ur¢itym vyvrcholenim provozu na
vlecce a zaroven jeji labuti pisni byl
vSak ndvoz uceleného vlaku tahaci
a nevystrojenych $asi znacky Scania
z nizozemského vyrobniho zévo-
du Zwolle, resp. z odesilaci stanice

s g

Vyzvednuti prazdnych

nfho systému SAP v ramci CD. N4-
sledné pak pti vzniku controllingovych
utvart v jednotlivych ,vertikalach®
CD. Jako informaéni systém pro
tvorbu modelu vnitropodnikovych
toki nakladi a trzeb byl nasledné vy-
bran dal$i z modulti systému SAP, ten-
tokrat modul controlling (CO).

Pti ptipravé vzniku CD Cargo se na
tento trend navazalo, i kdyz bylo nutné
cely controllingovy model vytvorit
znovu. Bylo vSak mozné vyuzit diive
ziskanych zkusenosti, a tak jsme jiz pri
vzniku CD Cargo méli k dispozici od-
povidajici kmenova data — ndkladova
stfediska, zakazky a profitcentra. Od
pocatku roku 2009 pak byla spusténa
alokace nakladi mezi témito objekty
smérem k jednotlivym produktiim.
Vzapéti doslo také k nastaveni meto-
diky planovani tak, aby cely systém
daval smysl a bylo mozné vyhodno-
covat odchylky mezi planem a skutec-
nosti.

Tim vsak nase prace na rozvoji con-
trollingu neskoncily. Cely model mu-
sime nejen prizptisobovat pozadav-
ktim, které proménliva doba priibézné
prinasi, ale zaroven i zdokonalovat
a zpresnovat vystupy tak, aby posky-
tovaly co nejlepsi podklady k rozho-
dovani na vSech trovnich fizeni nasi
spolecnosti.

T'Harde, vzdalené necelych 20 km.
Tento vlak, sestaveny z dvaceti speci-
alnich vozi firmy Transwaggon, byl
lozen Sedesati nakladnimi automobily.
Do Jence dorazil 9. listopadu 2006, zde
byl rozdélen na dvé ¢asti a postupné
béhem dne na vlecce vylozen. Ob-
dobny vlak byl tehdy vypraven i do
centraly v Rakousku. Tato - i v celoe-
vropském méfitku - vyjimecna pre-
prava nakladnich automobilt po Zze-
leznici se uskute¢nila z divodu vykryti
mimoradné zvySenych prodejl pred
koncem roku 2006, kdy silni¢ni do-
pravci z kapacitnich divodu nezvladali
importni prepravy po ose.

Po jiz zminéné vice nez Sestileté pre-
stavce vlecka ozila prvni zelezni¢ni za-
silkou ve ¢tvrtek 6. tnora 2014, kdy
sem dorazily prvni dva vozy lozené do-
davkami VW z Hannoveru. Od té doby
prepravy plynule pokracuji, a to v rezii
operatortt BLG i ATG. Z divodu pre-
kroceného prijjezdného profilu a ne-
moznosti prijezdu tunelem v prazské
Stromovce ¢i podjezdem na severnim
zhlavi Zst. Praha-Malesice jsou
z Prahy-Libné zasilky vedeny vzdy
zvlastni obsluhou, a to velmi neobvyk-
lou trasou pres Prahu Hlavni nddrazi
a Prahu-Smichovw.

Text a foto: Martin Bohac

vozl z vlecky po zkusebni vykladce 24. ledna 2014

» Jaké hlavni faktory se podili na vy-
sledku hospodareni nasi spolecnosti?

Mluvime-li o vysledku hospodarent,
rozliSujeme rovinu ,,pldanu® postave-
ného na ur¢itych predpokladech a in-
formacich, znamych v dobé jeho sesta-
vovani, a rovinu ,,plnéni“ planu, ktera
odrazi redlné podminky a muze vy-
volat potfebu zmén planu.

Predné, musime planovat vzdy mi-
nimalné vyrovnany provozni vysledek
hospodateni za CD Cargo jako celek
(tj. vyrovnané provozni naklady a vy-
nosy). To je nutnou podminkou k za-
jisténi elementarni Zivotaschopnosti
firmy. Tento stav ovéem neni dlouho-
dobé udrzitelny, nebot neumoznuje
generovat v dostate¢né mire zdroje
na obnovu vyrobnich prostredki.
V tomto stavu spole¢nost netvori
volné cash-flow a je velice citliva na
jakykoliv vypadek v penéznich pti-
jmech. I presto nebylo snadné sestavit
podnikatelsky plan na rok 2014, ktery
by tuto zédkladni podminku vyrovna-
ného provozniho vysledku splnoval.
S ptispénim vSech jednotek organi-
zaéni struktury CD Cargo se to viak
nakonec podarilo.

Z dlouhodobého hlediska pak jako
firma musime usilovat o vyrovnany
vysledek hospodarenti z tzv. hlavni ¢in-
nosti, tedy prepravy zbozi. V této ob-
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Potvrzena spoluprace
s Generalnim reditelstvim cel

Aktualizovanou dohodu o spolupraci
podepsali 12. prosince loniského roku
piedseda piedstavenstva CD Cargo
Ing. Oldfich Mazanek a generalni fe-
ditel GR cel Praha JUDr. Ing. Pavel
Novotny.

Hlavni naplni dohody je zachovani
celniho dohledu nad prepravovanym
zbozim pti minimalizaci dopadu na
plynulost a v¢asnost pfeprav. Navazné
na tento akt byl 14. ledna 2014 pode-
psan provadéci protokol k této dohodé.

V protokolu jsou stanovena pravidla
pro vykon kontrolni ¢innosti celnich
organtl v zelezni¢ni dopravé a také
podminky spoluprace v proskolovani

zaméstnanctl, poskytovani informaci
a dokladt o prepravovaném zbozi,
véetné ptistupu do pottebnych infor-
macnich systém. Z tohoto zakladniho
dokumentu budou vychazet provadéci
protokoly na regionalni urovni.
Podpisové schiizky bylo zaroven vy-
uzito k vyhodnoceni soucdinnosti
a spoluprace za uplynuly rok. Zastupci
CD Cargo ocenili zejména proskolo-
vani vybranych zaméstnancii z novi-
nek v celni legislativé, pravidelné
schiizky pracovni skupiny e-Customs
a minimalni vliv kontrol na Zelezni¢ni
provoz.
Vladislav Tolar

Na snimku zastupci Generélniho feditelstvi cel a spolecnosti CD Cargo pti pod-

pisu protokolu.

Ptate se nas

DOTAZ: Poznameni CD Cargo
ménova intervence CNB?

ODPOVED: Spole¢nost CD Cargo
realizuje vice prijmi nez vydajt
v méné EUR. Z tohoto diivodu je pro
ni oslabovani CZK/EUR obecné pozi-
tivni. CD Cargo se naopak zajistuje
proti  pfipadnému  posilovani
CZK/EUR prostrednictvim ménového
zajisténi (dle schvalené strategie fizeni
rizik) a stanovenim obchodniho kurzu.
Stavajici oslabeni CZK/EUR v8ak mtize

lasti nas nyni negativné ovliviuje ztra-
tovy segment jednotlivych vozovych
zasilek.

V reakci na tento negativni trend
byl jiz v roce 2012 vytvoren ramcovy
stfednédoby plan akciové spole¢nosti
CD Cargo s cilem dosghnout vyrov-
naného hospodareni v segmentu jed-
notlivych zasilek v roce 2017 a celkové
ziskové hospodareni. To je podmi-
néno radou nyni realizovanych opti-
maliza¢nich opatfeni jak na strané
uspor nakladi, tak na strané prijmové
(prozakaznicka opatfeni, inovativni
cenotvorba atd.).

Vyznamnymi faktory s pozitivnim
efektem na vysledek hospodareni jsou
v druhé poloviné roku 2013 prijata
provozni opatfeni souvisejici s opti-
malizaci provoznich pracovist a vla-
kotvorby, obchodni protrzbova opa-
tfeni a v neposledni radé také z kraje
tohoto roku aktivované projekty smé-
fujici do oblasti obchodniho plano-
vani, efektivniho vyuzivani vozového
parku, provozné-obchodniho control-
lingu a implementace pravidel vyko-
nového systému oprav nakladnich
vozt. Tyto nové projekty jsou predsta-
venstvem spole¢nosti svéteny pod za-
§titu nové vzniklého Odboru proces-
niho inZenyringu v ramci organizacni
struktury CD Cargo.

Foto: Rostislav Horak

generovat zvySeni cen nékterych
zdrojii spole¢nosti, které jsou nakupo-
vany v CZK, primarné se jedna o cenu
trakéni energie a paliva, které jsou vSak
také ¢astecné zajistovany. Obecné lze
tedy ocekavat, ze aktualni vyse oslabeni
CZK/EUR po zohlednéni vsech vlivi
nebude mit vyznamny dopad na hos-
podareni spole¢nosti.

Ing. Petr May,
finan¢ni feditel CD Cargo

» Z jakych hlavnich okruha infor-
maci CD Cargo vychazi ve finanénim
fizeni firmy? Co je z tohoto hlediska
nejdulezitéjsi k dosazeni priznivé fi-
nan¢ni situace?

Hlavnimi zdroji informaci pro fi-
nanc¢ni fizeni firmy jsou interni infor-
macni systémy. Primarné jde prede-
vS§im o informace z finanéniho
ucetnictvi, controllingu a reportingu.
Neméné vyznamné jsou riizné interni
finan¢ni a ekonomické analyzy, stred-
nédobé vyhledy v oblasti hospodareni
a financovani spolecnosti, ale také ex-
terni makroekonomické predikce. Na
jejich zakladé provadime rozhodnuti
a opatfeni tykajici se finan¢niho fizeni
firmy.

K dosazeni pfiznivé finan¢ni situace
je tfeba nejenom pracovat s vyse uve-
denymi informacemi, ale také aktivné
komunikovat se stavajicimi i potenci-
alnimi véfiteli a optimalizovat struk-
turu finan¢nich zdrojt. Jednim z hlav-
nich cild naseho odboru je zajistit
dostate¢nou likviditu spole¢nosti.
Toho lze mimo jiné dosdhnout i od-
povidajicim pomérem dlouhodobych
a kratkodobych finan¢nich prostredki
a spravnym nastavenim portfolia dis-
ponibilnich finan¢nich zdroja.

Irena Pospisilova
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Aktuality

Na redakéni navitévé: Provozni jednotka Ceské Budéjovice

Strojvedouci CD Cargo pomahaji

pFi testovani na okruhu ve Velimi

Testovaci okruh ve Velimi je pojem
sklonovany nejen po celé Evropé. Spo-
le¢nost CD Cargo se miize pochlubit
tim, Ze jiz od svého vzniku nabizi své
zaméstnance na pozici strojvedoucich,
ktefi pomahaji pfi zkouseni nejriz-
néjsich typu hnacich vozidel z riiznych
koutii Evropy i svéta.

O tom, co tato ¢innost obnasi, jsme
si povidali s Lubosem Klecatskym, ve-
doucim skupiny lokomotivnich et
PJ Ceské Budéjovice, ktery zajistuje ob-
sazovani smén na jednotlivé vykony ve
Velimi, a také s Pavlem Zavodskym,
jednim ze skupiny strojvedoucich, ktet
na zku$ebnim okruhu pusobi. Ziejmé
i fakt, Ze pred zahajenim rozhovoru byl
Lubos Klecatsky zaneprazdnén pravé
zatizovanim nasazeni strojvedoucich
na jednotlivé vykony ve Velimi, pfispél
k zajimavé debaté o celém projektu.

» Co vedlo k tomu, 7ze CD Cargo zi-
skalo moznost podilet se na testovani
ve Velimi?

L. Klecatsky: Prvopocatky testovani
je slozité popsat. Tenkrat se na tom po-
dilel predevsim Ing. Smejkal, byvaly

teditel SOKV Ceské Budéjovice. Ve
odstartovalo jiz v devadesatych letech,
kdy se strojvedouci zacali podilet na
ruznych typech zkousek. Testovaly se
tzv. Spanélky, které se objevily napii-
klad i na trati Ceské Budé&jovice -
Praha. Na tyto zku$enosti se navazalo
v dobé vzniku samostatné dcefiné spo-
le¢nosti. I tehdy u toho byl pravé
Ing. Smejkal. Za CD Cargo dojizdéli
do Velimi dva zaméstnanci.

» Cim se ¥idil vybér zaméstnanct,
ktefi se podileji na testovani?

L. Klecatsky: Jednozna¢né to byla
znalost jazyki. Pozadavek z VUZ byl
jasny. Zaméstnanci ptsobici na okruhu
musi pfedevs$im ovladat cizi jazyky. Sa-
moziejmé byly zapottebi i zkusenosti
s fizenim hnacich vozidel.

» Kolik nasich zaméstnanct na zku-
$ebnim okruhu piisobi?

L. Klecatsky: V soucasné dobé je jich
ve Velimi osm.

»Jak se u strojvedoucich li$i tento
vykon v porovnani s bézné vykona-
vanou profesi?

P. Zavodsky: Rozdil mezi klasickym
vykonem a vykonem na velimském
okruhu je pomérné znaény. Pfi kla-
sickém vykonu musi byt ¢lovék stale
ve stiehu, je to prosté psychicka zatéz,
protoze je ¢lovék odkézan viceméné
sam na sebe. Ve Velimi pfece jenom
strojvedouci stale spolupracuje s ur-
¢itou skupinou inzenyr, kteti mu za-
davaji tkoly, neni tedy pod takovym
tlakem, protoze nemusi fesit, jestli se
mu néco nepovede tplné na sto pro-
cent. Je ovSem dilezité, aby ¢lovék
naslouchal pozadavkiim projektovych
inzenyrt. Inzenyti mnohokrat pti-
jdou s ne¢ekanymi pozadavky. Koli-
krat ziska ¢lovék pocit, Ze za sebou
ma takovou malou laboratot. Vzpo-
mindm si, ze pfi jednom testovani
bylo se mnou spole¢né v lokomotivé
témér 50 lidi.

» Kazda lokomotiva nebo souprava
ma sva specifika. Jaké jsou zasadni
rozdily?

P. Zavodsky: V dnesni dobé globali-
zace se sjednocovani projevuje i v tech-
nologii fizeni lokomotiv. Vétsina evrop-
skych vyrobcti ma fidici pulty téméf

totozné iz toho diivodu, Ze se do vyroby
zavadi tzv. evropsky pult strojvedouctho.
Ma to samoziejmé své vyhody, protoze
pro nas, strojvedouct, je orientace jed-
nodussi. Diky tomu se dokdzeme rych-
leji prizptisobit pozadavkim. Jsou ale
i vyjimky, protoze angli¢ti a americti
vyrobci musi mit své odli$nosti. Setkal
jsem se s lokomotivou, ktera méla byt
nasazena do provozu v Izraeli a jejiz vy-
robce byl ze Spanélska (v rAmci ame-
ricko-izraelskych vztaht byla ale fidici
a pohonnd jednotka ze Spojenych statt).
Ridici pult byl sestaven naprosto v pro-
tikladu k evropskym vyrobctim. To zna-
mena, Ze misto brzdéni pakou k sobé
se brzdilo pakou od sebe, nehledé na
to, ze véechny zakladni ovladaci prvky
byly na opa¢né strané nez u evropskych
vyrobctl. Musim Fict, Ze v takovych mo-
mentech je docela naro¢né se s tim vy-
poradat.

» Jaké hnaci vozidlo bylo pfi testo-
vani nejobtiznéjsi na obsluhu?

P. Zavodsky: Rozdily mezi lokomo-
tivami jsou minimalni. Co se tyce fi-
zeni, byla pro mé asi nejnaro¢néjsi
pravé tazminénd $panélska (americkd)
lokomotiva. Spise bych zminil, Ze ob-
tiznost se posuzuje podle toho, co na
vés tym testovacich inzenyrti vymysli.
Jsou projekty, pti nichZz musite napt.
dvéstékrat opakovat jeden test. A to uz
je pékna porce!

» Jak lze vyuzit zkusenosti ziskané
na okruhu?

P. Zavodsky: Tyto zkuSenosti jsou
zcela odli$né od realného provozu. Na
okruhu mdte jistotu, ze za vami stoji
skupina inzenyrd, kteti vim mohou
pomoci. Na trati jste sam za sebe. A co
se tyce testovani zptisobu jizdy, brzdéni
apod., je to také naprosto rozdilné.
Kazda lokomotiva se chova jinak, a co
je podstatné zduraznit, je fakt, ze se
testuji situace, s nimiz se v bézném
provozu ani nepotkate. Ptikladem
muze byt testovani adhezniho chovani
lokomotivy pti rozjezdu nebo brzdéni
na kolejich namazanych vazelinou.

» Vykony ve Velimi jsou casové
velmi naroc¢né. Jak se vam dari zkom-

binovat tuto ¢innost se soukromym
Zivotem?

P. Zavodsky: Pusobeni na zkusebnim
okruhu si opravdu vyzaduje mnoho
¢asu. Znamena to, ze kolikrat odjizdite
na tfi i vice dntl a ztistavate pouze ve
Velimi. V takovém piipadé je velmi
dtlezita tolerance rodiny. Pravé diky
¢asové narocnosti nékteri kolegové od
pusobeni na okruhu odstoupili, pro-
toze se jim napt. narodilo dité nebo
prosté chtéli vice ¢asu vénovat rodiné.
A to je pak velmi slozité skloubit do-
hromady.

M Rik4 se, 7e kdyz ¢lovéku prace néco
vezme, ocekava, Ze mu to néco pri-
nese. Jak je to u vas?

P. Zavodsky: Pro mé to znamena
predevsim zménu v Zivoté. Prece je-
nom po pétadvaceti letech ptisobeni
na zeleznici ¢lovék hledd urcitou
zménu, ktera by ¢lovéka zase motivo-
vala. A pravé to, ze jsem mohl zacit
pusobit na velimském okruhu, mi dalo
novy impuls. Spocival i v tom, Ze jsem
se znovu zacal vénovat cizim jazyktim.
Zpesttenim pro mé také bylo, Ze se pti
testovani potkdvdm s novymi lidmi.
Musim Fict, ze s nékterymi techniky
udrzuji kontakty dodnes.

» Kdyz uz jste zminil cizi jazyky, jak
se s jejich vyuzitim dokazete poprat?

P. Zavodsky: V dobé, kdy jsem byl
osloven, abych se na tomto projektu
podilel, mél jsem zkusenosti s angli¢-
tinou. Sice jsem ji del$i dobu nepouzi-
val, takze jsem si ji musel znovu osvo-
jit, dnes ale neméam problém se
s techniky domluvit. Na druhou stranu
se snazim stale zdokonalovat i diky
studiu prostrednictvim elektronickych
kurzt. Zaroven usiluji o to, abych si
vylepdil projev v némeckém jazyce. Je
mnoho, ale stdle se snaZzim na sobé
pracovat. I proto jsem se v priibéhu
loniského roku ucastnil intenzivni ja-
zykové vyuky némciny. Bylo to pro mé
hodné naro¢né, ale urcité jsem si diky
tomu podstatné zdokonalil svoje zna-
losti.

Dusan Pouzar

CD Cargo vybavi 104 lokomotiv zafizenim GSM-R

Nékladni zelezni¢ni dopravce CD
Cargo, a.s., vybavi v roce 2014 celkem
104 lokomotiv radiovym zafizenim
urc¢enym pro komunikaci v systému
GSM-R dle evropského standardu EI-
RENE (TSI Rizeni a zabezpeceni).

V soucasné dobé je uzavieno vybé-
rové fizeni na dodavatele zakazky
dle zakona o vefejnych zakazkach

Cilem a smyslem
realizace projektu
je kompatibilita

se stacionarni ¢asti
systému.

¢. 137/2006 Sb. a pripravuje se realizace
dila s vybranym uchaze¢em. Vybaveni
lokomotiv radiovym zatizenim je pred-
métem projektu ,,Radiostanice GSM-
R CD Cargo v letech 2013-2014 s fi-
nan¢ni podporou z Evropské unie

z Fondu soudrznosti v rimci Operac-
niho programu Doprava (OPD), pri-
oritni osa 1 - Modernizace a rozvoj
zelezni¢ni sité¢ TEN-T, oblast podpory
1.2. - Zajisténi interoperability na sta-
vajicich zelezni¢nich tratich, zajisténi
souladu s Technickymi specifikacemi
pro interoperabilitu (TSI) a rozvoj te-
lematickych systémii (neinfrastruktu-
ralni ¢ast). Podrobnéjsi informace jsou
téZ na internetovych strankach
www.OPD.cz.

Dopravce tak sméfuje své investi¢ni
aktivity k naplnéni evropského stan-
dardu uplatiiovaného na vybranych
tranzitnich Zelezni¢nich tratich CR,
které jsou priibézné vybavovany timto
novym radiovym zafizenim. Sou¢asné
jiz vstoupily v platnost pokyny provo-
zovatele drahy, a to zejména od plat-
nosti Prohlaseni o draze 2015 - pfistup
na dopravni cestu bude podminén vy-
bavenosti kompatibilnim radiovym za-
fizenim.

Projekt bude predstavovat dosazeni,
oziveni a kontrolu funkénosti vozi-
dlové ¢asti systému, ktery se sklada

z antény, komunika¢niho modulu
GSM-R, bloku logiky, ovladaciho roz-
hrani pro stanovisté strojvedouciho dle
vyhlasky UIC612, napajece a souvise-
jici kabelaze v lokomotivé. Nedilnou

A

- —

Doprava

e

vybaveni u lokomotivy fady 230

Operacni program

soucasti je programové vybaveni a na-
vaznost v ovladani a fizeni i na stavajici
radiové zatizeni systému TRS pasma
450 MHz a na mistni sité¢ v pasmu
150 MHz. Vozidla tak budou vybavena

Evropskd unie

Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrinosti

Pohled na upraveny pult strojvedouciho s ovladacim rozhranim pro radiové

Foto: autor

vozidlovou radiostanici pro spojeni
v ramci interoperabilniho systému pti
fizeni drazni dopravy a zejména budou
ptipravena pro provoz dle podminek
ptistupu na dopravni cestu.

Cilem a smyslem realizace projektu
je kompatibilita se staciondrni ¢asti sy-
stému, ktery ma primy vliv na fizeni
a organizovani drazni dopravy, ptizpu-
sobeni parametrt standardim Evrop-
ské unie a posileni zavadéni interope-
rability. Implementace radiovych
zatizeni sit¢ GSM-R do vozidel je plné
v souladu se zdméry a cili Evropské
unie vedouci ke sjednoceni systémi
komunikace mezi dopravci a narod-
nich infrastrukturalnich ¢asti.

Vybavovani lokomotiv radiovym za-
fizenim je velmi nakladné. Diky reali-
zaci projektu ,Radiostanice GSM-R
CD Cargo v letech 2013-2014“ s pod-
porou 50 % nakladt se tento proces
vyrazné urychli. Lze fici, Ze vloZzené
investice predstavuji vyznamné zhod-
noceni systému do budoucnosti.

Jaromir Novak
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Dulni vyztuZe cestuji z Ratiskovic az na Ukrajinu

Tézba uhli i souvisejici ¢innosti
a strojni vyroba maji v jihomorav-
skych Ratiskovicich a jejich okoli
dlouhodobou tradici, byt ne tak
dlouhou jako v jinych tradi¢néjsich
banskych oblastech nasi zemé.

Dal Tomas, zbudovany a provozo-
vany obuvnickou a strojirenskou fir-
mou Bata a pojmenovany podle jejiho
zakladatele Tomase Bati starsiho, byl
v mistech zvanych Naklo u Ratigkovic
otevfen vroce 1934. Pfedchazely tomu
dvouleté pripravy, zahrnujici vykupy
pozemkd, dovoz a budovani v té dobé
nejmodernéjsiho strojniho zafizeni,
a to v¢etné Zzelezni¢ni vle¢ky do Ro-
hatce. Produkce dolu slouzila vyhradné
potfebam matef'ské firmy Bata a byla
po Zeleznici odvazena do Otrokovic
a Zlina.

V roce 1945 byla znarodnovacim de-
kretem ¢. 100 odnata firmé Bata
v$echna banska opravnéni a prevedena
na nové vznikly narodni podnik. Tézba
uhli skoncila na dole Tomas koncem
roku 1952. Z povrchového zatizeni byl
pak vytvoten zdvod 07 - Pomocné pro-

vozy Jihomoravskych lignitovych dold,
ktery se stal strojirenskou a opravéaren-
skou zakladnou jihomoravského re-
viru. Preprava uhli zde ale neskon¢ila.
Postupné byly otevirdny dalsi doly
v blizkych lokalitach, jako napriklad
v roce 1953 dul 1. Maj v Dubnanech.
Vlecka dosdhla v té dobé své maxi-
malni délky 8,850 km. Kromé nakladni
dopravy se na ni v letech 1941 - 1955
provozovala i neverejna osobni do-
prava (pfedev$im zaméstnancu dol),
coz v onéch dobach byval obvykly jev
i na jinych vle¢kach.

Tézba uhli tu byla definitivné zasta-
vena v roce 1991. Vle¢kovy provoz zu-
stal zachovan jen do vySe zminénych
Pomocnych provozi, nesoucich v té
dobé nézev Strojirny Tomas, ¢imz
vlecka ziskala svou puvodni délku
zroku 1934. Tento vleckovy provoz byl
udrzovan dal$ich jedenact let, nez do-
$lo k jeho zastaveni. V té dobé se u nas
objevil tehdy ojedinély napad: vyuzit
této vlecky, sice neprovozované, ale pri-
tom smeérové a v delsi ¢asti i sklonové
ptiznivé vedené, ktera ma z pohledu
vedeni krajinou spise charakter ven-

kovské mistni drahy - pro provoz §la-
pacich drezin. Nejprve byl vikendovy
provoz téchto ,vozidel“ zaveden na
vlecce, ktera v té dobé jiz patfila
firmé T Machinery (,I'“ v jejim nazvu
i dnes stale odkazuje na jméno Tomas
Bata starsi).

Po dalsich jedenacti letech doslo opét
ke zméné - vlastnik vlecky postupné
dospél k rozhodnuti opét vyuzivat Ze-
lezni¢ni dopravu, zejména ke svym za-
kaznikiim ve statech byvalého SSSR.
Po necelych trech letech ptiprav pro-
béhla 12. zati 2013 prvni obnovena ob-
sluha vle¢ky, a to lokomotivou 742.230
CD Cargo. Od té doby panuje na vlecce
pozoruhodnd symbidza pravidelné na-
kladni dopravy a provozu $lapacich
drezin.

Hlavni prepravovanou komoditou
jsou nyni takzvané dilni mechanizo-
vané vyztuze, vyrabéné zminénou fir-
mou T Machinery. Ty slouzi k zajisto-
vani porubniho prostoru pfi dobyvani
v nizkych, sttedné mocnych a moc-
nych slojich. Plni funkci podpéry nad-
lozi nad pracovnim prostorem porubu.
Tyto dilni vyztuze jsou v Ratiskovicich

Na nakladnim vlaku Breclav - Bratislava, zachyceném v Breclavi 22. listopadu
2013, je skupina péti vozii Res, lozenych mechanizovanymi vyztuzemi z Rati$kovic
typu MVPO 2800 (kde oznaceni 2800 udava jeji minimalni nosnost 2800 kN).
Vozy sméfovaly k preklidce v Cierné nad Tisou, odkud zasilky déle pokracovaly
k ptijemci v ukrajinské stanici Donéck Severny;j.

vyrabény v nékolika provedenich, lisi-
cich se v zdkladnich parametrech, jako
jsou zejména pracovni rozsah svétlosti
podpiraného nadlozi a maximalni
unosnost. K zakaznikiim v Rusku a na
Ukrajiné jsou expedovany naloZené na

Jak se prepravuje pres hranice ve Znojmeé

Jihomoravské mésto Znojmo si mnozi
Z nas spojuji se znamou pochutinou,
nesouci pojmenovani ,,Znojemské
okurky“; milovnikim historie pfi
zmince o tomto mésté vytane na mysli
zdejsi nékolikapatrové podzemi i ro-
tunda svaté Katefiny z 12. stoleti.

Zelezni¢ni historie Znojma se samo-
zfejmé zacala psat o mnoho let pozdéji
- konkrétné 15. zaf{ 1870, kdy do zdejsi
stanice dojel prvni vlak po trati Rakou-
ské spole¢nosti statni drdhy z Brna, resp.
Strelic. Druha vétev této traté mifila
z Hru$ovan nad Jevisovkou do Hevlina
a dale pres Laa a. d. Thaya do Vidné.

23. duben 1871 byl datem otevreni
traté z Jihlavy do Znojma, odkud mohli
cestujici od 1. listopadu téhoz roku po-
kracovat pres Satov do Vidné. Obé tyto
traté patfily spole¢nosti Rakouské se-
verozapadni drahy (ONWB) a byly sou-
¢asti dalkové spojnice Viden - Jihlava -
Kolin - Mlada Boleslav. V roce 1918
pivodni trat ONWB pretala nové ce-
skoslovensko-rakouska statni hranice.
Na Zelezni¢ni provoz v oblasti to vak
nemélo vyraznéjsi vliv. To rok 1945
a nasledny socialismus mély dalekosa-
hlejsi nasledky. Na mezistatni trati He-
vlin - Laa a. d. Thaya byl zastaven pro-
voz, osobni vlaky ze Znojma byly
ukonceny ve stanici Satov, za kterou se
jiz nachazelo oste sledované pohrani¢ni
pasmo. Vsak také az do nedavna bylo
v Satové mozné spatfit lavku umoziujict
ptislu$nikiim pohrani¢ni straze kon-

trolu vlakd odjizdéjicich do kapitalis-
tického Rakouska. Po roce 1989 se si-
tuace vratila do normélu, byla obnovena
i mezistatni osobni doprava. Nékladni
si svij vyznam také udrZela i pres snahy
0 jeji presmérovani na sousedni pre-
chod v Breclavi.

Objem preprav realizovany pres po-
hrani¢ni pfechodovou stanici Znojmo
v poslednich letech pozvolna nardsta.
Dokladaji to statistické tidaje z let 2010
a 2013. Zatimco v prvnim uvedeném
roce tudy bylo prevezeno celkem 250
tisic tun zbozi, v lofiském roce stoupl

Nejsilnéji jsou
zastoupeny
prepravy surového
dreva, které pres
Znojmo mifi na
velké rakouskeé pily.

objem na 470 tisic tun zbozi, coz je té-
mér o sto procent. Jednoznacné preva-
#uje vyvoz z Ceské republiky, ktery tvoii
74 %, nad dovozem (25 %). Pocet tran-
zitnich zésilek je zanedbatelny. Tento
pomér zlstava nezménény jiz fadu let.
Vliv na to ma predevsim komoditni
struktura preprav. Nejsilnéji (pfes 90 %)
jsou zastoupeny prepravy surového
dfeva, které pres Znojmo mifi na velké

Foto: autor

Dvojce lokomotiv fady 742 se v ¢ele ndkladniho vlaku blizi k zastavce Znojmo-

Novy Saldorf. Jeho zaté7 tvoii zejména vozy se dfevem — bezen 2013.

rakouské pily, jeZ se nachazeji ve Wald-
hausenu (Stora Enso Wood Products
GmbH) a v Retzu (Holzindustrie Ma-
resch GmbH). Vle¢ka druhé jmenované
pily odbocuje z kolejisté pohranic¢ni pre-
chodové stanice Retz, a tak se da Fici,
ze dfevo kon¢i skute¢né jen par kilo-
metrl za nadimi hranicemi. Dal$im vy-
vazenym zbozim jsou pak chemické
produkty (5 %) s uréenim do stanic
Pernhofen — Wulzeshofen, kde m4 svij
vyrobni zdvod spole¢nost Jungbunz-
lauer Austria a Krems a. d. Donau (KE-
MIRA Chemie). V dovozu jednoznaéné
prevazuje navrat prazdnych vozi zpét
do Ceské republiky.

Vy$e zminéna stanice Pernhofen -
Wulzeshofen lezi na puvodni trati Se-
verni drdhy cisate Ferdinanda z Novo-
sedel - Drnholce do Zellerndorfu, do-
konéené v roce 1873. Ta kdysi dotvarela
trojlistek Zelezni¢nich hrani¢nich pte-
chodu v této oblasti. Mezistatni provoz
viak byl z divodu nizkého vyuziti za-
staven jiz v roce 1930. Ani rakouska ¢ast
této traté jiz neslouzi osobni dopravé
a vyuzivaji ji pouze nakladni vlaky.

Nejvyznamnéjsi stavbou traté Znojmo
~ Satov - Retz je Zelezni¢ni most nad
udolim feky Dyje. Postaven byl v roce
1871. Na tfi kamenné pilife o vysce az
48 metrd se montoval pomoci specidl-
niho leSeni priibézny pithradovy most-
nik o délce 220 m a vy$ce 5 m s horni
mostovkou.

»Stavba tak mimotddného dila vzbudila
samozrejmé pozornost ve Znojmé a jeho
okoli. Jesté pred dokoncenim zacaly ve

Foto: Michal Roh ml.

Znojmé kolovat povésti o nakldnéni pra-
vobiezni opéry a v zdii 1871 si méstskd
rada vyzddala na okresnim hejtmanstvi
ditkladné vysetieni bezpecnosti mostu.
Komise svoland ministerstvem obchodu
nezjistila zddné zdvady, pro jistotu vSak
utady natidily az do pistiho jara pravi-
delné sledovat chovani pilitii a opér po-
moci dvou nivelacnich pristrojis.

Pavodni, paméatkové chranénd kon-
strukee, byla z diivodu $patného stavu
vroce 1992 snesena a na kamenné pilife
byla vysunuta nahradni mostni kon-
strukce. Definitivni ptihradovd kon-
strukee ji nahradila az pfi rekonstrukei
traté v roce 2009.

Rekonstrukce na pocatku tisicileti
znamenala nejen dosazeni nové mostni
konstrukee, ale i rekonstrukei tratového
svr$ku, vystavbu novych nastupist ve
Znojmé, ziizeni ddlkového ovlddani sta-
nice Satov a také elektrifikaci. K napa-
jeni byla zvolena stfidavd soustava
15 kV/16,7 Hz, obvykld v sousednim
Rakousku. Z tohoto diivodu jsou zde
elektrickd vozidla vyuZziviana pouze
v osobni dopravé - pro dopravu pri-
mych vlakd ze Znojma do Vidné (elek-
trické lokomotivy a jednotky OBB).
Nakladni vlaky jsou vedeny motoro-
vymi lokomotivami fady 742 CD Cargo
a zpravidla jsou vychozi ze setadovaci
stanice Brno-Malomé¥ice. Pro nakladni
dopravu méla rekonstrukce vétsi vy-
znam zvy$enim tratové tfidy na D4.

Michal Roh

! Po stopach nasich Zeleznic.
Mojmir Krejcitik; NADAS Praha 1991

skupindch vozi Res, s ur¢enim k pre-
kladce na vozy $irokého rozchodu v Ci-
erné nad Tisou; zajimavosti téchto pre-
prav téz je, Ze jsou provadény na
spole¢ny nakladni list CIM/SMGS.
Text a foto: Martin Bohac¢

Ze zahranicéi

BELGIE

Zaméstnanost Zen v evropském
draznim sektoru

CER - Spolecenstvi evropskych
dréznich a infrastrukturnich pod-
nikd se sidlem v Bruselu - zverejnilo
vysledky dotazniku z r. 2013 ohledné
vyvoje zaméstnanosti Zen v evrop-
skych draznich podnicich. Ukazuje
se, Ze podil Zen ziistava stabilni ko-
lem 20 %. Mensi pocet jich je v tech-
nickych profesich. Zatimco v ma-
nazerskych funkcich zaujimaji zeny
18 % pozic, jenom 1,4 % jich za-
stava praci strojvedoucich. Situace je
lepsi v inzenyrskych povolanich. Je-
stlize inzenyrek je méné v Italii, Fran-
cii, Lucembursku, Portugalsku, Svy-
carsku, Rakousku, Nizozemi, Finsku
a Belgii, potom v CR, SR, Litvé, Bul-
harsku, Polsku, Slovinsku, Rumun-
sku a Srbsku je jejich podil kolem
40 %. K prekonani nerovnosti mezi
zenami a muzi se drazni podniky
rozhodly zaméfit na feSeni a aktivity,
jez daji do vétsiho souladu praci
a pé¢i o rodinu. Kolem 80 % drah
nabizi naptiklad pruzné a kratsi pra-
covni doby i podporu v organizaci
péce o déti a star$i osoby.

FRANCIE

Doprava se do roku 2050 celo-
svétove zeCtyrnasobi

Globalni dopravni obrat by se mohl
do roku 2050 zvysit Ctytikrat. Je to
vysledek studie, kterou zvefejnilo
Mezinarodni dopravni férum (ITF
- International Transport Forum),
jez je mezivladni organizaci pri
OECD. Autofi ,Dopravniho vy-
hledu ITF* ptitom uvadéji, ze poli-
ticka rozhodovani budou klicovymi
faktory pro rozsah budouciho ristu.
Ptedeviim Cina a Indie zptisobi ra-
zantni ndrtst dopravy. V zemich
mimo organizaci OECD pocitaji
analytici s rtistem dopravniho obratu
az 0 430 procent. To bude vsak také
znamenat narGst emisi COz - rist
0 80 procent do roku 2050 ma byt
realny. CBC
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Dotace podporily vzdélavani

O vas - pro vas

svarect a strojvedoucich

evropaky
sociin
ford v CR EVDDPSKA UNIE

Vybrani zaméstnanci se v priabéhu
lonského roku zucastnili vzdélava-
cich aktivit, na néz se podarilo zi-
skat dotace z prostiedka Evrop-
ského socialniho fondu. Jednalo se
konkrétné o program ,,Vzdélavejte
se pro rust, ktery byl administro-
van jednotlivymi krajskymi poboc-
kami Utadu prace.

Odbor lidskych zdroji vyuzil téchto
dotaci predevsim k prohloubeni a roz-
§ifeni znalosti nasich zaméstnanct
v oblasti svafovani, a to ve vSech tfech
krajich, kde sidli Stfediska oprav kole-
jovych vozidel spole¢nosti. Ve dvou re-
gionech byly dotace zaroven vyuzity
na organizaci dal$ich intenzivnich
kurzti némeckého jazyka pro strojve-
douci, u nichz se predpokldda zarazeni
do preshrani¢niho provozu v némecky
mluvicich zemich.

Svarecéské kurzy

V oblasti svarovani se podatilo reali-
zovat zakladni a rozitfujici kurzy pro
témér 50 zaméstnanci v hodnoté pres
250 000 K¢.

Jazykové intenzivni kurzy
Jazykové kurzy se konaly v Usti nad

Labem, kde se jich ucastnilo Sest za-

méstnanc, a v Ceskych Budéjovicich,

OPERACNI PROGRAM
LIDSKE ZDROJE
A ZAMESTNANOST

PODPORUJEME
VASI BUDOUCNOST
www.esfer.cz

kde byly vytvoreny dvé skupiny po péti
zaméstnancich. I kdyz se tyto kurzy
uskute¢nily nad ramec planovaného
rozpoctu, byly celkové naklady ve vysi

téméf 350 000 K¢ pIné hrazeny z do-
tacnich prostfedki. Bézny plan na
vzdélavani tak nebyl zasazen. V ramci
dotaci se také podatilo ziskat finan¢ni
prostfedky na mzdové néklady spojené
s ucasti zaméstnancl na zminénych
$kolenich.

Ptipomenme, Ze intenzivni jazykova
vyuka pro strojvedouci byla poprvé za-
fazena do rozsahu vzdélavani diky do-
tacim z Evropského socialniho fondu
v roce 2010, kdy byly realizovany kurzy
némeckého a polského jazyka ve vét-
$iné pohrani¢nich regionti Ceské re-
publiky. I v roce 2014 se tym Odboru
lidskych zdrojti zaméfi na ziskani dal-
$ich finan¢nich prostfedkd na ob-
dobné jazykové vzdélavani.

Dusan Pouzar

Vzdélavani v cislech
Celkova vyse dotace na vzdélavani:
586 095 K¢ bez DPH

Dotace na jazykové vzdélavani:
319400 bez DPH

Celkova dotace na kurzy svafeci:
266 695 K¢ bez DPH

Skupinu strojvedoucich P) Ceské Budéjovice, ktef{ se ucastnili intenzivni ja-
zykové vyuky némeckého jazyka, zvé¢nila spolecnd fotografie. Jejich zdjem
dokazuje i to, ze se v pfedvano¢nim case sesli spolecné s lektory jazykové
$koly Sktivanek a v neformadlnich diskusich si vyménili svoje poznatky z pravé

ukonceného kurzu.

Foto: autor

V Usti n.L. zvladli pilotni pro;ekt

Opravarenské kapacity ve Stiediscich
oprav kolejovych vozidel spolecnosti
CD Cargo, a.s., se v posledni dobé
stale vice orientuji na provadéni pe-
riodickych oprav nakladnich vozi.
Meéni se tak historické zaméfeni praci,
spocivajici pouze v béznych opravach
nakladnich vozi.

Potieba oprav se stdle zvysuje, proto
se hledaji cesty k vyssi produkci. Jedno
z moznych feseni bylo realizovano na
prelomu mésict listopad a prosinec lon-
ského roku, kdy doslo k pilotnimu spus-
téni linky na provadéni reviznich oprav
nékladnich vozi fady Eas. Ukolu se
zhostil kolektiv zaméstnancti v SOKV
Usti nad Labem.

V prvnich dnech po spusténi byl roz-
béh opatrnéjsi, ¢aste¢né to souviselo
s nutnou upravou planovanych techno-
logickych postupti a samotné organi-
zace prace. Postupné se linka dostala
do planovaného rytmu a pocitecni
skluzy v produkci opravenych vozii byly
eliminovany. Béhem tfitydenniho
chodu linky se podatilo dosahnout pla-
nované produkce jedné revize vozu
denné.

Projekt ukdzal, Ze pfi splnéni urcitych
podminek, jako je vhodnd technolo-
gickd vybavenost, dobrd organizace
prace, materidlova  pripravenost
a predev$sim odpovidajici profesni
skladba zaméstnanct v lince, je mozné
produkei reviznich oprav navysovat.
Pfitom revizni oprava odpovida svym
rozsahem stavu, kdy tento stupen
opravy provadi externi smluvni
opravce. Zajimava je i ekonomicka
stranka pfinosu provedeni celé opravy.

Lze uvést, ze v kone¢ném vysledku se
naklady na revizni opravu vozu v po-
rovnani s externi cenou snizily. To je
dalezitd zprava.

Pfedstavenstvo spolecnosti CD Cargo
poté, co se seznamilo s hodnotici zpra-
vou, rozhodlo o spusténi linky reviznich
oprav nakladnich vozt do rutinntho re-
zimu. Nez se tak stane, musi se prostory
vyclenéné pro tuto ¢innost upravit tak,
aby nedochazelo k pfipadnému poru-
$ovani hygienickych norem ¢i podmi-
nek bezpecnosti pti praci. Pikladem je
vybudovani vzduchotechniky pro od-
savani kourte vznikajiciho pfi svatovani
nebo oddéleni pracovisté pro hrubé
ocisténi vozu pred revizi od ostatnich
montaznich prostor. Soubézné je fesena
i otazka vylep$eni technologické vyba-
venosti, pfedevsim jde o vykonnéjsi sva-
feci agregaty. Bez povSimnuti nezlistava
ani personalni oblast. Diky ,,pilotni
lince® se ukazalo, jaké jsou naroky na
jednotlivé profese, a to i ve vazbé na je-
jich kvalifikaci. Prikladem muize byt
profese svare¢ - palic.

V SOKV Usti nad Labem se zhostili
zadaného ukolu na jednicku.

Zdenék Stépanek,
feditel Odboru udrzby a oprav
kolejovych vozidel

Vyvoj informaénich systému CD Cargo pokracuje

S finan¢ni podporou Operacniho
programu Doprava byl v obdobi od
listopadu 2011 do Fijna 2013 reali-
zovan projekt ,,Provozné-obchodni
informac¢ni systém CD Cargo, a.s.”
(dale jen ,PROBIS®), na ktery
pocatkem letosniho roku navazal
projektovy program ,,Upgrade in-
formaénich systémia CD Cargo,
a.s., ve vazbé na TSI-TAF“ (dale jen
»Upgrade IS“).

Projektovy program je sloZen z fady
implementac¢nich projektd, jejichz
spoleénym cilem je standardizace
a automatizace vazeb mezi Zelezni¢-
nimi podniky a provozovateli infra-
struktury, véetné zajisténi kvalitni
vymény dat v celé Evropské unii. Sou-
¢asti projektového programu je rovnéz
zména procest CD Cargo, ktera sou-
visi se zménami informacnich sy-
stému. Nové sluzby a postupy budou
implementovany ve vSech oblastech
informacnich systémd, a to jak pro in-
terni zdkazniky, tak pro zakazniky
koncové.

Mezi implementacni projekty patfi:

DISC - modul KANGO

V ramci realizace projektu budou vy-
vinuty on-line komunikace se systémy
spravce infrastruktury (SZDC) pro
dlouhodobou objednavku GVD. Sy-
stém DISC bude nové komunikovat se
systémem KANGO (systém pro dlou-
hodoby GVD, ktery vlastni SZDC)
a predpoklada se vazba i na RME PCS.

DISC - modul Prognézy
Predmétem projektu je rozsiteni sou-
¢asného dispecerského systému ze-

jména o komunikaci s ostatnimi
spravci infrastruktur, vyuziti dat o pro-
gnoze jizdy vlaku a o naruseni. Rovnéz
bude vytvorena funkcionalita mode-
lovani.

PRIS - modul Optimalizace

Predmétem projektu je rozsiteni sou-
¢asného provozniho systému o vazbu
z GPPS, ptipravu a sestavu vlaku na
zdkladé progndzy jizdy a pohyb vozi
v zahranici.

ICAR - optimalizacni data

V priibéhu projektového programu
Upgrade IS bude v ramci predpoklada-
nych funkcionalit DISC a PRIS rozsifena
datova struktura datového skladu o dalsi
atributy k provoznim objektéim tak, aby
bylo mozné dale zefektiviiovat ¢innosti
dopravce. Bude se jednat naptiklad
o sbér dat o uskute¢nénych omezenich
infrastruktury ¢i o ptijatych prognézach
provozovatele infrastruktury.

KNV - WIMO

Doposud byl vytvoren novy systém
pro spravu a evidenci udaji o naklad-
nich vozech. V ramci projektu bude
feSeno roz$iteni datové zakladny tak,
aby byla zabezpecena kompatibilita
s projektem WIMO (Wagon and Inter-
modal Operations Database).

Ciselniky evropskych siti
a manipulaénich mist
Predmétem projektu je revize stiva-
jicich ¢iselnika a jejich doplnéni dle
potteb novych modult integrovanych
v ramci projetu Upgrade IS. Jednd se
zejména o roz$ifeni stavajiciho ¢isel-
niku sité o nové atributy, napf. tech-

nické vybaveni stanice, provozovatel
vlecky, délka a rozmisténi koleji atd.

EISOD - tpravy procesu dotce-
nych projektem Upgrade IS

Predmétem projektu je komplexni
revize procesni dokumentace vybra-
nych klicovych procest souvisejicich
s novymi informaénimi systémy do-
téenymi projektovym programem,
navrh dprav procesniho modelu CD
Cargo vzhledem k funkénim a tech-
nickym pozadavktim projektd v ramci
Upgrade IS a jejich validace.

Rizeni programové kancelafe
projektu Upgrade IS

Predmétem projektu je zabezpeceni
programové kancelate a sluzeb progra-
mového manazera, zabezpeceni role
projektového manazera, fizeni a koor-
dinace migrace, integrace a testovani.

Architektura IS v ramci pro-
jektu Upgrade IS

Pfedmétem projektu je vécnd koor-
dinace jednotlivych implementa¢nich
projektt Upgrade IS, fizeni vazeb mezi
jednotlivymi systémy a projekty vcetné
navrhu feseni spornych bodt nebo po-
skytnuti patfi¢nych vstupt a Gcast na
Fizeni zavislosti projekta.

Upravy ostatnich systémd
Predmétem projektu je tprava IS
MIMOZA (vazba na IM - zpfesnéné
vyluky), CVA (vazba na PRIS - modul
Optimalizace a TMS), APS (konkrétni
nastupy zaméstnancli na sménu, vazba
na DISC - modul Prognézy), CNP
(vazba s TMS - predavani vybranych
dat o zasilce) a B2B (rozsifeni posky-

CZ 1.01/1.2.00/12.0287

voj telematickych systéma

Upgrade informaénich systémi CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,,Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich Zelezni¢nich tra-
tich, zajiSténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

A

tovani udaji pro zakazniky) ve vazbé
na realizaci projektového programu.

Doprava

ESB - implementace
integracnich balick(

Predmétem projektu je implementace
integracnich balickt souvisejicich s no-
vymi informacnimi systémy zafaze-
nymi do projektu Upgrade IS, coz
umozni propojent se stavajicimi indivi-
dudlnimi aplikacemi, které zastfesuji
potteby CD Cargo v oblastech obchodu
a provozu. V ramci projektu dojde
i k nakoupent licenci CI.

TMS - modul ETI/ETA

Predmétem projektu je zpfesnéni hla-
$eni ETI, ETA pfi pfebirani a predavani
vlakd jinym dopravctim a pfizptisobeni
a rozsifeni modulu o elektronicky na-
kladni list, ktery bude mozné vyuzit
nejen pro vnitrostatni piepravy, ale rov-
néZz pro mezinarodni.

PDA - realizace predani voz{
na manipulaéni misto

Realizaci projektu dojde k pfizptso-
beni aplikace pro sbér udajt v kolejisti

Operacni program

Evropskd unie
* Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrinosti

v souvislosti se znalosti konkrétniho
mista provedeni cinnosti, evidenci
skute¢nych predavek a prejimek, roz-
$ifeni udajti o informace o predpokla-
daném predani vozu ¢i zasilky.

UDIV - modul Optimalizace

V ramci projektu se predpokladaji
upravy systému jednak vytvorenim
vazby na PRIS, a to s vyuzitim dat
o progndze jizdy vlaku, ktera ma vliv
na Cas pristaveni prazdného vozu k na-
kladce. Rovnéz se predpoklada vyuziti
rozsifeni udajii o poloze vozi.

Stejné jako v pripadé projektového
programu PROBIS, tak i u Upgrade IS
vas budeme v nasem casopise pru-
bézné informovat o novinkach a po-
stupu prace. V nasledujicich mésicich
si postupné predstavime v$echny in-
formacni systémy a seznamime se s je-
jich bliz§im popisem a piinosy. Pristé
se budeme vénovat rozsiteni Kartotéky
nakladnich vozi.

Ing. Julius Pfenosil,
feditel Odboru
procesniho inZenyringu



Nasténka

Prepravujeme uzitkové automobily

Osobni automobily riiznych znacek,
lozené na specialnich, zpravidla pa-
trovych vozech, dnes patfi k béznému
koloritu nasich Zelezni¢nich trati.
Uzitkové automobily, konkrétné do-
davky, jiz tak obvyklé nejsou. Presto
se s nimi miZeme setkat, a to napf.
na tranzitnim useku tzv. Ferdinandky
neboli traté mezi Breclavi a Petrovi-
cemi u Karviné.

CD Cargo je spolu s dalsimi dopravci
soucasti logistického fetézce automo-
bilky FIAT, v jehoZ ramci se podili na
terminovanych prepravach uzitkovych
automobili mezi italskou stanici Fos-
sacesia-Torino di Sangro a polskymi
stanicemi Legionowo a Tychy. Velmi
zajimavd a pné srovnatelna se ,,silnici
je v tomto ptipadé doba jizdy ucele-
nych vlakd, ktera do Tych ¢ini cca 30
hodin, pticemz vzdélenost mezi ko-
neénymi stanicemi predstavuje asi
1 500 km.

Do nové vybudované stanice Fossa-
cesia-Torino di Sangro je zausténa
vlecka z automobilky SEVEL ,,Société
Européenne de Véhicules Légers",
ktera byla vybudovana na pocatku
80. let 20. stoleti jako spole¢ny podnik
automobilek Fiat, Peugeot a Citroén.

Vyrabény jsou zde uzitkové automo-
bily Fiat Ducato, Peugeot Boxer a Cit-
roén Jumper. Z vy$e uvedené stanice
vlaky smétuji po pobrezi Jaderského
mofe k severu a pfes Anconu, Bo-
lognu a Udine dojedou do pohrani¢ni
stanice Tarvisio. Vozbu po rakouském
uzemi pres Villach, Bruck an der Mur
a Viden do Breclavi zajistuje dopravce
RCA. V Polsku, kde dopravu vlaku
zajistuje spole¢nost DB Schenker Rail
Polska vétsina vlakd kon¢i na vlecce

Fiat Auto Poland. Uzitkové automo-

Vlak NEx 46726, vedeny lokomotivou
cich ve stanici Ostrava hlavni nadrazi.

363.010, zastavil na vysttidani strojvedou-

bily v riznych modifikacich jsou na-
loZeny na plosinovych vozech rad
Laa/s/ps/ds/dks raznych soukromych
operatort.

Zbyva jen dodat, ze v lonském roce
bylo takto s CD Cargo prevezeno pies
2 400 Zelezni¢nich vozi a prepravy se
slibné rozvijeji i v prvnich mésicich le-
to$niho roku. Podminkou, ze budeme
v Cele vlaku s dodavkami vidat i nadale
nase lokomotivy, je jiz zminovana
rychlost a kvalita.

Text a foto: Michal Roh
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Obnovena viecka v Adamoveé

Spole¢nost CD Cargo provadi od
pondéli 3. inora 2014 obsluhu nové
zprovoznéné vlecky firmy Expono
Steelforce v Adamové.

Spole¢nost Expono byla zaloZena
v roce 2005 a podnikd v oblasti logis-
tiky, skladovani a distribuce hutniho
materialu. V roce 2010 se spole¢nost
zaclenila do struktury STEELFORCE
GROUP astala se tak soucasti skupiny
svétového vyznamu, kterd rocné zob-
choduje 1 500 000 tun oceli. Do Ada-
mova, kde vzniklo servisni centrum
spole¢nosti v arealu byvalych strojiren,
zalala spole¢nost vlakem navézet ze-
jména ocelové plechy z Polska a Ruska.
Své nové vyuziti tak nasla i vlecka,

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (17)
Trat D&¢in vychod - Prostiedni Zleb

V historii ceské Zeleznice existuje jen
malo jinych takovych trati, které by
byly opredeny tolika zahadami a ne-
jasnostmi, obestirajicimi majetko-
pravni vztahy po velkou cast jeji exis-
tence.

Za jisté Ize vlastné mit jen to, Ze ji vy-
budovala spole¢nost Rakouské severo-
zdpadni drahy (ONWB), ktera ji jako
prodlouZeni své ,,pravobiezni polabské
drahy“ Nymburk - Déc¢in a napojeni
na sit saskych drah uvedla do provozu
5. fijna 1874; a pak to, Ze po roce 1945
presla plné do provozu CSD a dnes je

,Bastard” 180.012 tehdejsih

padé mezindrodni dopravy) nejsou ve
stisnéné stanici typu Prostfedni Zleb
(az do druhé svétové valky nesla nazev
Horni Grunt, némecky Obergrund) pri-
li§ vhodné. Jesté nékdy béhem 19. stoleti
doglo i na vétvi do Dé¢ina k prevzeti
provozu Saskymi kralovskymi drahami,
velmi pravdépodobné formou pro-
nagjmu trati. To v tehdej$ich podmin-
kéch znamenalo prevzeti nejen provozu
(jak by bylo obvyklé dnes), ale i drahy,
na které tak zacaly platit i saské predpisy,
navésti apod. (jak bylo naopak zcela ob-
vyklé tenkrat). Tento model situaci
znacné zjednodusil, nebot Saské kra-
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o DB Cargo vjizdi 3. ¢ervna 2003 na labsky most

v Dé¢iné-Loubi v ¢ele soupravy prazdnych autovozil.

provozovana a spravovana SZDC. Ov-
$em dal$i zmeény jejich provozovatelt
béhem prvnich 71 let fungovani uz tak
jasné nejsou.

Trat byla - a dodnes je - jednokolejna.
Z nékdejstho nddrazi ONWB v Déciné
(dnes Décin vychod) prochazi tunelem
k pristavu v Loubi a dale velkorysym
mostem pres Labe k nadrazi v Prostred-
nim Zlebu, kde se napojuje na trat Pod-
mokly (dnes Dé¢in hl. n.) - Bad Schan-
dau - Drazdany.

Z historickych zaznamu neni totiz pri-
i§ jasné, jak dlouho ONWB tuto trat
provozovala. Zejmé se jiz brzy ukazalo,
ze predavky vlaki a dalsi ukony vyply-
vajici ze styku dvou drah (zvlasté v pii-

lovské drahy jiz od pocatku provozovaly
i zminénou trat do Podmokel. K pre-
davkam vlaki mezi ¢eskou a némeckou
stranou tak dochdzelo v kapacitné vy-
hovujicich stanicich Podmokly a Déc¢in
ONWB, pozdéji Décin CSD a dnes Dé-
¢in vychod.

Takova situace ztistala zachovana i po
prvni svétové valce, kdy provoz na ¢eské
strané prevzaly nové vzniklé CSD a na
némecké strané spolecnost Némecké
fisské dréhy (DRG), ktera vznikla
v prvni poloviné dvacatych let spojenim
jednotlivych némeckych zemskych
drah. Po zaboru Sudet a pfedani pro-
vozu v uzlu Dé¢in-Podmokly némec-
kym zeleznicim se zde tedy de facto nic

nezménilo, jen z obou Ceskych stanic
zmizel jejich pohrani¢ni charakter. Po
roce 1945 pak naopak obé traté (az na
statni hranici) ptevzaly CSD, pticemz
zde byl obnoven provoz v mezistatnich
intencich, ktery trva dodnes.

Popisovand trat méla vidy mnohem
vétsi vyznam pro nakladni dopravu,
i kdyz tu fungovala také mistni a dal-
kové doprava osobni. Mistni osobni do-
prava vzdy mivala charakter kratkych
ptipoji Podmokly - Prostfedni Zleb
(v této stanici byval umoznén prestup
mezi vlaky, ale ne vystup a nastup do
nich). Délkovou dopravu reprezento-
valo nékolik malo rychlika. Naptiklad
v roce 1914 to byly tfi dvojice Berlin -
Viden nebo v roce 1921 jedna dvojice
53/62 Praha - Litoméfice - Dé¢in -
Drazdany; v poslednim jizdnim tadu
predvéle¢nych CSD zde jiz nejezdil
zadny rychlik.

V povalecné dobé nabrala vrchu né-
kladni doprava, ktera zde dominuje do-
dnes. Provozni model se ustalil v po-
dobé, kdy provoz spolecné zajistovaly
obé sousedici zeleznice, tedy CSD (po
1. lednu 1993 CD) a vychodonémecké
DR (po 1. lednu 1994 DB), a to parni
a pozdéji motorovou trakei, véetné
»Ludmill“ fady V 300 (dnes 232, 233
a234 DB). Dnes tu v nakladni dopravé
CD Cargo dominuji ,bastardy“ fady
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Lokomotiva stejného typu a stejného dopravce, 180.00

372 spolu se sesterskymi stroji DB
Schenker Rail fady 180, dopliiované né-
kolika modernimi ¢tyfsystémovymi lo-
komotivami fady 189 (typ ES 64F4
Siemens) téhoz dopravce, zpravidla ¢i-
sel 003 az 012; v poslednich tydnech
jsou zde nasazovany i ,,Ludmilly* ¢isel
233.127,217 a 321.

V soucasné dobé tudy projede v pra-
covni den zhruba 20 - 30 dvojic na-
kladnich vlakét CD Cargo viech kate-
gorii, ke kterym je tfeba pripocist vlaky
fady dal$ich dopravcti zde piisobicich.
Problémem této trati je, Ze se spolu s na-
vazujicim usekem Décin - Bad Schan-
dau - Pirna jednd o jedinou elektrizo-
vanou trat, spojujici Ceskou republiku
s jejim nejvétsim obchodnim partne-
rem, tedy Némeckem, véetné némec-
kych i dalsich (Rotterdam, Antwerpy)
severomotskych a ¢aste¢né baltskych
pristavii (zejména Rostock, ale i Stétin).
Tato trat trpi stisnénosti labského ka-
nonu, na némecké strané téz silnou
osobni dopravou a rozsdhlou stavebni
avylukovou ¢innosti. Na druhou stranu
neni realné, Ze by v dohledné dobé meélo
dojit ke zméné situace - naptiklad vy-
budovanim kapacitni a vykonné traté
pres Ceskou Kubici, ptipadné Cheb -
a tak i dé¢inska trat nékdejsi Rakouské
severozapadni drahy bude hrét i v bu-
doucnu dtlezitou roli v mezinarodni
nakladni dopravé.

Text a foto: Martin Boha¢
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3, projizdi piihradovou

konstrukci mostu ve stejny den, 3. ¢ervna 2003.

ktera byla az do ptichodu firmy Ex-
pono Steelforce postupné spise likvi-
dovana. V souvislosti s rekonstrukei
divadla a zavodni jidelny zmizela i vét-
$ina sefadovaciho kolejisté, ze kterého
nakonec zbylo jen jedno zhlavi a cast
koleji (na snimku z roku 2010).

Pti obnové vlecky, ktera probéhla
v lonském roce, uz neslo koleje zpatky
prodlouzit, protoZe misto nich vzniklo
nové parkovisté. I za této situace se po-
datilo obnovit alespon to, co z vlecko-
vého kolejisté zbylo, a zavést obsluhu
vle¢ky formou krat$ich posunovych
dilt. Obsluha vlecky se provadi podle
potfeby v pracovnich dnech nalezi-
tostmi od manipula¢niho vlaku.

Text a foto: Martin Kalousek

Vyrodi trati na
Gzemi CR pfipadajici
na rok 2014

175roku 6.6. (Wien) - Bfeclav
7.7. Bieclav - Brno hl. n.

Brno hl. n. - Ceské Tre-
bové

165roka 1.1.

Turnov - Liberec

Jaromét - Malé Svatono-
vice

1.12. Liberec - (Zittau)

155roka 1.5.

145 rokii 16.1. Ceska Lipa hl. n. - Rum-
burk
Rybnisté - Varnsdorf
Dé¢in hl. n. - Jedlové
1. 2. Bohumin - Cesky Tésin
22. 4. Kladno - Stochov
30. 8. Brno hl. n. - Pferov
1. 11. Ceské Velenice — Ceské
Budgjovice
6. 12. Golcav Jenikov - Kolin
140 rokit 1. 1. Lysdnad Labem - Usti nad
Labem-Stiekov
Usti nad Labem-Stiekov —
Usti nad Labem zdpad
Hradec Kralové hl. n. -
Lichkov
Dolni Lipka - Lichkov
6.6. Trmice - Bilina
8.6. Ceské Budéjovice - Veseli
nad LuZnici
5.10. Usti nad Labem-Stiekov —
Dé¢in-Prostiedni Zleb
Letohrad - Usti nad Orlici

14. 1.

130 roka 1.1. Krasny Dviir - Radonice

u Kadané

20. 2. Kralupy nad Vltavou pred-
mésti - Zvolenéves

20.7. Kyjov - Bzenec

Bzenec - Moravsky Pisek

1. 11. Hranice na Moravé - Va-
lagské Meziti¢i
Valasské Meziti¢i — Hra-
chovec

6.12. Hrob - Moldava v Krus-
nych horach

14.12. Sluknov - Mikulasovice

dolni nddrazi

Dokonceni v pfistim Cisle
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Zajimavosti

Hovofime s predsedou Svazu spedice a logistiky Ing. Martinem Drabkem
Zeleznice musi umét nabidnout
sluzby v netradiénich komoditach

» Ceho si nejvice cenite z vysledka
cinnosti Svazu spedice a logistiky za
dobu vaseho pusobeni ve funkci pred-
sedy jeho predstavenstva?

Ve funkci predsedy Svazu spedice a lo-
gistiky Ceské republiky jsem jiz ctvrté
volebni obdobi. Zazil jsem tedy dobu,
kdy byl obor spedice a logistiky na na-
$em trhu na vrcholu, ale i kdy tomu
bylo naopak. Co se tyce vysledki ¢in-
nosti Svazu a pomoci firmam sttedniho
a malého stavu, cenim si obdobi, kdy
jsme vstoupili mezi zemé Evropské unie
a bylo nutné upravit legislativu i smé-
rovat firmy do nového prostredi. Vysoké
ocenéni si zaslouZi i ¢innost Svazu, ty-
kajici se dlouhodobé, profesionalni
a neustdle kvalitativné vzrustajici oblasti
vychovy a vzdélavani pracovniki ve
spedici a logistice. At se jiz jedna o pra-
covniky v oboru s praxi, ¢i o vychovu
mladé generace speditéri a logistika.
» Uvadite, Ze statu chybi dlouhodo-
béjsi koncepce pro ceskou logistiku.
Na co predev$im by se méla zamérit
jeji zakladni strategie?

Pohled na logistiku a jeji uplatiiovani
v praxi byva u kazdé vladni garnitury
odliny a pravé v tom vidim problém
dlouhodobé koncepce. Logistika z ce-
lorepublikového hlediska znamena
koncepci dopravnich cest zbozi nejen
s ohledem na efektivitu vlastniho do-
pravniho procesu, ale i na Zivotni pro-
sttedi a potteby zakaznikd. To predsta-
vuje velké finan¢ni investice, a aby se
vyplatily, musi byt koncepce dlouho-
doba s névaznosti na evropskou do-

pravni politiku a musi byt zavazna pro
delsi obdobi, nez je to volebni.

» Jiz nékolik let se diskutuje o po-
trebé budovani vefejnych logistickych
center, napojenych alespon na dva
druhy dopravy. Pohnuly se ledy ales-
pon v tomto sméru?

Ano, mate pravdu, neustale se pouze
diskutuje. Zdali se ,,pohnou ledy*, ukaze
¢as. V kazdém pripadé jak Svaz do-
pravy, tak Svaz spedice a logistiky spolu
s odbornou a akademickou vefejnosti
zvysuji v soucasné dobé tlak na nutnost
budovani vefejnych logistickych center
v névaznosti na evropskou dopravni
politiku, pricemz sousttedi svou pozor-
nost na multimodalitu dopravniho pro-
cesu.

» Poukazujete rovnéZ na neexistenci

podpurnych programi z evropskych
fond pro oblast dopravy a logistiky.
V ¢em je zadrhel?

Dosavadni nastaveni financovani pro-
jektt dopravni infrastruktury s vyuzi-
tim evropskych fond je nestabilni, vy-
viji se v kazdém obdobi nahodile
a nefes$i dostate¢né pruzné a predvida-
telné problematiku rozvijejici se do-
pravni infrastruktury. Samoziejmé exis-
tuje fada projektti mensiho rozsahu -
a diky za né, jako je ,,opera¢ni program
lidské zdroje®, kde najdete penize na
zvy$eni konkurenceschopnosti spedic-
nich alogistickych firem pro vzdélavani
pracovnikd, nebo program pro inves-
tiéni rozvoj skladovych operaci s vy-
uzitim nejnovéjsich technologii. Tyto
programy vsak nezabezpeci a ani ne-
mohou zajistit prosttedky na rozvoj do-

pravni infrastruktury. A neni to jenom
rozvoj, ale nasledné i udrzitelnost.

» Jste mj. specialista na prepravu ku-
sovych zasilek coby zakladatel sy-
stému kusovych a balikovych zasilek
FOFR. Jednotlivé vozové zasilky na
zeleznici maji svym charakterem
k témto pfepravam asi nejblize, ale
pro CD Cargo je to stale velmi ztra-
tova ¢innost. Jaké vidite Feseni tohoto
problému ve prospéch ekologie - udr-
zeni téchto zasilek na Zeleznici?

Nejdiive obecné. Evropska dopravni
politika je skutecné postavena na mul-
timodalité dopravnich procesti a hovori
0 - pro mé zatim nepfedstavitelnych -
¢islech prevodu zbozi ze silnice na jiny
druh piepravy; téch 30 % do roku 2030
a 50 % do roku 2050, které uvadi ,,Bila
kniha dopravy®, muize byt dnes pro né-
koho usmévnych, ale nelze tyto udaje
ignorovat. V Ceské republice, ktera je
svou rozlohou mala, se da predpokladat
predev$im spoluprace silnice a Zelez-
nice. Co se tykd vodnich cest, pfipada
v ivahu snad jen ¢ast napojeni na ev-
ropské labské vodni cesty; myslim, Ze
ostatni vodni cesty ziistanou jen turis-
tim. To bez urazky propagatort rozvoje
kanalu na Odre.

Ale zpét ke kombinaci silnice-Zelez-
nice. Aktivni spolupraci téchto dvou
typu pfepravy mohou zabezpecit pravé
vefejné logistickd centra. Zelezni¢ni do-
prava md omezujici faktory a to je jeji
rentabilita, kdy efektivita Zelezni¢ni pre-
pravy se projevuje pii vzdalenostech
300 az 500 km. Omezujicim faktorem
je také zelezni¢ni dopravni cesta, ktera

tok zbozi omezuje dalsi prekladkou,
a tedy dal$imi naklady. Pokud se to ne-
bude fesit koncepéné se statni podpo-
rou, nedojde k Zadné zméné. Ja osobné
nevidim cestu v zaji$téni multimodality
v neustalém zvy$ovani nakladd na sil-
ni¢ni dopravu, to je cesta do ,,pekel
feSeni je ve statni podpore pro kombi-
novanou dopravu a vytvofeni podmi-
nek, kdy logistici budou volit jiny druh
dopravni cesty pravé z divod jeji fi-
nanc¢ni vyhodnosti. Dobry ptiklad
mdame u nadich sousedd v Rakousku,
kde vefejna logisticka centra se statni
podporou funguji velmi dobfe.

Co se tyka systémovych kusovych pre-
prav v procesu ,,z domu do domu*, to
neni pro zeleznici v Ceské republice
efektivné realizovatelné. Jeji zapojeni
vidim pravé pres verejna logisticka cen-
tra, kde budou zajiStény pozadavky za-
kaznikd ve vztahu k pozadovanym ter-
minim doruceni zasilek a jimi
pozadované flexibilité. Samoziejmé za
predpokladu, Ze i Zeleznice se témto po-
zadavkim bude ochotna prizptisobit.
K tomu je véak nutné zavést nové tech-
nologie prekladky, vyzadujici nemalé
investice. A jsme opét na zacatku na-
$eho rozhovoru, tedy u potieby investic,

podpory statu a dlouhodobé koncepce.
» Zvyseni konkurenceschopnosti se
sklonuje ve vSech oborech podnikani.
Kam se mize logistika a spedice jesté
posouvat v tomto smyslu dopiedu?

Vidy je mozné jit dopfedu. Vyvoj
technologii jak pro manipulaci se zbo-
zim, tak pro identifikaci zbozi a datové
prenosy, jde milovymi kroky vpred a je-
jich v¢asné zavedeni a implementace
do praxe je zakladem pro udrzeni kon-
kurenceschopnosti v oboru spedice
a logistiky.
» Prizpisobeni se potiebam zaka-
zniki je dal$i meta v podnikani. Jak
se méni potfeby vasich zakaznika?

Za poslednich deset let se potteby za-
kaznikt opravdu diametralné zménily.
Dnes je prioritou terminované dodani
zbozi s moznosti sledovat jeho pohyb
v kazdém okamziku ptepravniho pro-
cesu od prevzeti az po dodani prijemci.
Samoziejmou prioritou je cena pie-
pravy. Klesa hmotnost pfepravovanych
zasilek, coz vyzaduje vétsi pruznost
v zavozech zbozi ptijemci. Znovu se
dostava do popredi outsourcing vedlej-
$ich ¢innosti u vyrobnich firem, tedy
¢innosti, jako je baleni, sdruzovani
arozdruzovani zbozi, skladovani, které
bylo ¢astym procesem logistickych ope-
ratortt v letech 2005 az 2008, tedy
v dobé hospodarského vzestupu. To by
mohlo byt predzvésti ,dobrych ¢ast®
pro spedici a logistiku.
» Jak by se méla zménit ve svém fun-
govani zelezni¢ni doprava, aby byla
povazovana za schopného partnera
napi. v kombinované dopravé?

Urcité by méla zapracovat na své fle-
xibilité a ptijit s produkty sluzeb, které
budou zajimavé pro logistické opera-
tory a speditéry nejenom v mezina-
rodni Zelezni¢ni prepravé, ale i v tu-
zemské prepravé, a to predevsim ve
zbozovych komoditach pro Zzeleznici
netradi¢nich.

Irena Pospisilova

Trat pestrych osudu

Rikalo se ji v pritbéhu let vielijak: od
drahy udolim Labe ¢i pravobfezni az
k eufemismu uhelna magistrala.
V siti Ceskych Zeleznic zaujimala vidy
tak trochu solitérni postaveni. A to
jak okolnostmi svého vzniku, tak
i stiidajicim se vyznamem. Af ji ale
doba prala, ¢i naopak odsouvala
do ustrani, vidy vy¢nivala z fady.
Trati z Lysé nad Labem do Usti nad
Labem bylo v lednu leto$niho roku
pravé kulatych 140 roki.

Vyuzijme této piileZitosti a letmo na-
hlédnéme do jeji pomyslné kroniky. Sta-
vebnikem a dlouholetym vlastnikem
traté, jiz soucasny jizdni fad vyhradil
¢islo 072, byla spolec¢nost Rakouska se-
verozapadni drédha (ONWB). Pod touto
némeckou zkratkou se skryval jeden
z nejvétsich Zelezni¢nich podniki Ra-
kouska-Uherska. Firma az do svého po-
statnéni v roce 1908 provozovala okolo
osmi set kilometr( trati, rozdélenych
do tzv. zakladni a doplnovaci sité. Do
prvni skupiny patfily napt. traté z Vidné
pies Znojmo a Kolin do Mladé Boleslavi
nebo z Velkého Oseka do Trutnova-Po-
Fi¢i. Jednalo se o dréahy garantované; je-
jich vynos zarucoval stt. Oproti tomu
druhou, dopliiovaci sit postavila firma
bez statni garance.

A sem patfi i nade jubilantka. K jeji
stavbé a provozovéni ziskala ONWB
koncesi 25. ¢ervna 1870, se stavbou za-
¢ala o dva roky pozdéji a dne 1. ledna
1874 odevzdala trat vefejnému pro-

vozu. Pfesné 1,561 km dlouhou spoj-
kou do usteckého nadrazi Ustecko-tep-
lické zeleznice (dnes Usti nad Labem
zapad) projel prvni vlak dne 14. ledna
téhoz roku. A kdyz v fijnu 1874 ukon-
¢ila ONWB stavebni préce na trati ze
Sttekova do Dé¢ina, mohla slavit: méla
vlastni koleje z Vidné az na saské hra-
nice, pfistup k déc¢inskému piistavu
Loubi i pfimy kontakt s uhelnou
Ustecko-teplickou drahou.

Projekci a fizenim stavby povéfila
firma némeckého inzenyra Wilhelma
Hellwaga, jenz proslul pfi budovani
horskych drah v Rakousku a Svycar-
sku. V rovinatém Polabi svadél Hellwag
boje spiSe s administrativnimi prekaz-
kami v podobé sporti o kone¢nou po-
dobu trasy (zejména u Staré Boleslavi
nebo u Mlazic). Oproti pivodné pred-
pokladanému mimouroviovému kii-
zeni s Turnovsko-kralupsko-prazskou
zeleznici se priklonil k vybudovani
spole¢ného nadrazi ve Vsetatech. S ne-
priznivym terénem u Hostky si poradil
12 metra hlubokym zafezem, zatimco
problém s trasou v Litoméficich vytesil
- a¢ nerad - vyrazenim tunelu.
Pro spojku v Usti nad Labem vypro-
jektoval pres Labe (spolecné s Eduar-
dem Gerlichem) ojedinély patrovy
most s horni mostovkou pro trat
a dolni pro silni¢ni dopravu a pési.

Nadéje do ni vkladané pravobrezni
drdha nezklamala. Pro svého vlastnika
predstavovala zlaté vejce, a to jak vy-
nosy z osobni, tak pfedev$im nakladni

dopravy. Predev$im $ikovnou tarifni
politikou si totiz spole¢nost ONWB
dokazala pretahnout zakazniky, spolé-
hajici dosud na sluzby konkuren¢ni
Spolecnosti statni drahy (StEG). Ta vy-
uzivala takika paralelné vedenou trat
ptes Kralupy a Lovosice. Vzéjemnd
averze, pro obé firmy ostatné ptislo-
vedna, trvala fakticky az do jejich po-
statnéni.

Ceskoslovenské mezivale¢né dvace-
tileti pfineslo pravobrezni trati degra-
daci. Pfedevsim zacatek dvacatych let
ji poznamenal propadem mezistatni
nakladni dopravy. Ani pozdéji nebylo
o mnoho lépe: trat svym smérovanim
prosté nenapliiovala potieby vnitro-
statnich preprav. Z nékdejsi mezistatni
osobni dopravy ziistal zachovan jen
par nocnich rychlikii 51/52 Viden -
Praha Wilsonovo n. - Détin -
Berlin/Lipsko. S ndstupem pomni-
chovskych pomért se podstatna cast
traté ocitla na uzemi Némecké fiSe,
kdyz ptechodovou stanici se stal Libé-
chov. Nakladni doprava posilila vojen-
skymi transporty, osobni vSak skomi-
rala. I zminény vidensky rychlik odtud
zmizel - byl trasovan mimo Prahu
z Nymburka pres Mladou Boleslav
a Liberec. Zdailo se, Ze nékdejsi pychu
ONWB ¢eké osud lepsi lokdlky.

Hvézdné okamziky vSak méla tahle
trat teprve pred sebou. Socialistickd
éra ji prichystala nekonecné rady
vlakdl, lozenych energetickym uhlim,
a stejné tak nepoditatelné mnozstvi vy-
rovnavkovych vlaki do panve. Letitou
trat proto obetkala pavudina elektri-
zace (prvni elektricky vlak jel z Nym-
burka do Usti nad Labem dne 29. pro-

since 1958), prostorové nevyhovujici
litomeéricky tunel byl opustén a trat na-
piimena. Jen raritni most v Usti se
uhelného boomu nedozil: v zavéru
2. svétové vilky se stal ter¢em leteckého
naletu a v roce 1958 jej odstranili.

Z dne$niho pohledu neuvétitelné in-
tenzivni provoz uhelnych vlaka pred-
stavoval v§ak nevysychajici pramen
starosti. Pfedev$im propadani uhel-
ného mouru podlahami starych va-
gont znamenalo trvalou hrozbu pro
funkénost tratového zab. zafizeni
(prvni autoblok mezi Kolinem a Mél-
nikem byl uvadén do provozu mezi
srpnem a prosincem 1959). K tomu
muiZzeme pripocitat naklady na ,od-
mourovani® traté. Z rozkazu nacelnika
tehdejsi Severozapadni dréhy ¢islo
3/1965 se dozvidame, Ze v roce 1963
spadlo v trati Prunéfov - Nymburk

z nakladnich vozii cca 18 - 20 tisic tun
(1) uhelného prachu. Udrzovani traté
prislo tehdy na zhruba 12 miliont Kés.
Tisice uhelnych vlakd a s nimi spo-
jené jevy, léta charakteristické pro pra-
vobrezni drahu, odnesl ¢as. Na dobu,
kdy jizda osobniho vlaku mezi Lysou
a Ustim znamenala dobrodruzné kli¢-
kovani mezi ndkladnimi vlaky, kdy ho-
dinova stani na $iré trati pattila k mi-
stnimu koloritu a na ¢asté mimoradné
udalosti vzpomenou tu a tam jen letiti
pamétnici. A tak hmatatelnych do-
kladu této etapy, jako pred dvéma léty
instalovaného pomnic¢ku na pamét tra-
gické nehody u Sebuzina (6. ¢ervence
1962), mnoho nenajdeme. Zistava
v$ak historickd pamét. Na davnou
i méné davnou minulost téhle drahy

skutec¢né pestrych osudtL.
Pavel Schreier

G Bllo Poitmarictdls et Btk
Patrovy most. Ulice a chodnik v pfizemi, dréha v patie. V Usti nad Labem
spojila pred 140 roky Rakouska severozapadni draha Hellwagovym a Gerlichovym

mostem oba labské brehy.

Pohlednice ze sbirky autora



Zajimavosti

Za zlatem do Rychlebskych hor

Zlato bylo vidy symbolem bohatstvi
amoci. Od nepaméti bylo vyuzivano
k vyrobé minci, uZitkovych predmétit
a Sperku a také jako ménova zaruka
pri vydavani bankovek. S nastupem
novych technologii se zlato stalo ne-
zbytnou surovinou pfi vyrobé elekt-
ronickych soucastek, vyhledavanou
pro svoji vodivost a odolnost proti
korozi.

Vyrobit zlato se pokousela cela fada
alchymistt - $arlatant i vyznamnych
védct. Pii pokusech objevit zlato byl
objeven fosfor a antimon a vyrobena
fada lu¢ebnin jako kyselina sirova nebo
dusi¢na. Je tedy zfejmé, ze zlato je
mozné ziskat pouze tézbou, pripadné
ryzovanim. Lidé téZi zlato uz vice nez

$tho rozmachu dosahl v 16. stoleti, za
vlady knizete Karla I. Minsterberského
(1476 - 1536), ktery zde nechal vysta-
vét zamek a vybudovat mincovnu. Vy-
davanim osvicenych zakont a natizeni
také vyznamnou mérou prispival
k rozvoji dolt a huti. Diky hornickym
pravim bylo mésto oteviené pro
véechny, ktefi se v ném chtéli usadit,
bez povinnosti placeni dani a jinych
tehdy obvyklych poplatk.

Meésto spravovala hornicka samo-
sprava. Rudy zlata a arzenu byly v okoli
mésta tézeny jednoduchymi hornic-
kymi metodami jiz ve 13. stoleti, ale
az v 16. stoleti se Zloty Stok stal nej-
vét$sim stfediskem dobyvani zlata ve
Slezsku. V letech 1530 - 1560 zde bylo
béhem pracovniho dne ziskéno az pil

6 000 let, je proto zfejmé, Ze odhadnout
celkové vytézené mnozstvi je mozné
jen stézi — hovori se o cca 200 tisicich
tunach. Nejvyznamnéjsi nalezisté zlata
se nachazeji v Rusku, Kanadé¢, USA, Ji-
hoafrické republice nebo v Australii.
Ale ani v Cechdch si na nedostatek
zlata nemtzeme stéZovat. Doly
v Roudném nebo Jilovém u Prahy pat-
fily ve své dobé k nejvyznamnéjsim.
Pojmenovani mésta Zlaté Hory hovori
samo za sebe. Dne$ni putovani nds
véak zavede mimo tato vyhldSend
mista, a sice k nasim polskym souse-
dtim - do mésta Ztoty Stok.

Kousek za hranicemi

Meésto se nachazi v podhiifi Rychleb-
skych hor, jen maly kousek za hrani-
cemi. Jeho nazev je vice nez vymluvny
a svéd¢i o mnohasetleté historii tézby
nejen zlata, ale i dal$ich rud. Svoji his-
torii ndm muiZze pfipominat napt. Ja-
chymov nebo Kutnou Horu. Prvni do-
chovana zminka o Zlotém Stoku je
datovana rokem 1273, a to v dilnim
privilegiu, které knize Jindfich Vrati-
slavsky udélil cisterciackému klasteru
z Kamienca Zgbkowického. Méstska
préava ziskal kolem roku 1344. Nejvét-

kilogramu zlata, coz obnaselo vytézeni
60 tun zlatonosné rudy a spotiebu
60 m* dfevéného uhli pro metalurgické
ziskani cenného kovu. Celkova vyroba
se v 16. stoleti odhaduje asi na 7 tun
kovu z 900 tisic tun rudy. Cisla jsou to
uctyhodna - bylo to totiz asi 8 % ce-
loevropské tézby zlata. Za vlady knizat
minstrbersko-ole$nickych, konkrétné
v roce 1507, byla do mésta presunuta
ze Zabkowic mincovna. Nova min-
covna byla vybudovéana v letech 1510
- 1520. Razily se zde zlaté dukaty
a stifbrné grose a tolary.

Vytézend ruda obsahovala v jedné
tuné asi 10 g zlata. Nejprve byla drcena
v mlynech, pfesivana a tfidéna. Takto
ziskany koncentrat obsahoval jiz cca
20 g zlata na tunu. Poté byl z rudy zi-
skavan tzv. surovy kamen - slitina ne-
rostti obsahujicich zlato. Ten byl vypa-
lovan celkem tfikrat — ukladan na
hromadu z dfevénych ty¢i a zapélen.
Béhem palenti se v nerostech spalovala
sira a arzen a uvolnovaly se ¢astecky
zlata. Vypaleny surovy kamen byl jesté
jednou taveny v peci, nakonec se
k nému pridalo olovo, kterym byly vy-
plachovany ¢astecky zlata. Cely vy-
robni proces je velmi slozity a dopo-

drobna se Ize s nim seznamit na jedné
ze zastavek nau¢né Zlaté stezky. Jeji
trasa je lemovana haldami ¢erné stru-
sky z metalurgické vyroby. Ta byla ve-
lice ndro¢nd na spotfebu dievéného
uhli, coz si vyzadalo rozsahlé kaceni
ptivodnich bukovych lest.

Od 18. stoleti se hlavni dobyvanou
rudou stal arzen pouzivany pro vyrobu
arseniku. Nejvétsiho rozmachu do-
sahla tézba arzenové rudy ve 20. stoleti.
Celkem se ji zde vytézilo vice nez
1 mil. tun a poslouzila pro vyrobu asi
120 tisic tun arseniku. Zlato bylo v té
dobé jen vedlejsim produktem. Ziska-
valo se z vypalkil po arzenu, tedy od-
padu z vyroby arseniku, zprvu stale
metalurgickym zptsobem popsanym
vyse, pozdéji amalgamaci a chlorova-
nim. Prikopnikem této metody byl
podnikatel Wilhelm Giittler, jehoz dé-
dicové vlastnily doly az do roku 1945,
kdy doslo k jejich zestatnéni polskou
vladou. Bohuzel v roce 1962 byla ve-
$kerd hornicko-hutnicka ¢innost z ne-
znamych divodi zastavena. Je to cel-
kem s podivem, nebot dul v té dobé
produkoval cca 20 - 30 kg zlata ro¢né.
Dulni dila byla ponechdna svému
osudu. Zménu prinesla a7 devadesata
léta 20. stoleti, kdy bylo rozhodnuto

Podzemni vodopad

o zptistupnéni nékterych chodeb pro
turisty. O tom, Ze to bylo spravné roz-
hodnuti, svéd¢i vysoka navstévnost
zdejsich dold.

Atraktivni Stola Gertruda

Prohlidka dolu za¢ina ve $tole Ger-
truda, v jejiz cca 500 m zpfistupnéné
¢asti mizeme zhlédnout staré dalni
mapy, hornické a hutnické nacini,
lampy a také zdej$i mineraly. Mladsi
navstévniky jisté zaujme pohled do al-
chymistické dilny Hanse Scharffen-
berga, ktery udajné tak dlouho hledal
tajemstvi elixiru Zivota, aZ objevil velmi
silny jed - arsenik. V ,,trezoru® je mozné
si prohlédnout 1 066 ,,zlatych® cihel, jez
predstavuji 16 tun zlata vytézeného
v této oblasti. Treba zde potkiame
i strazce zdejsich dolti — gnomy, ktefi
nas dovezou ke skluzavce do dalsi ¢asti
dolu. V té je instalovana expozice vy-
straznych tabulek, z nichZ nékteré sku-
te¢né budi tsmév na rtech. Po vychodu
ze $toly nasleduje cesta po povrchu ve-
douci ke vstupu do Horni ¢erné Stoly.
Nez se ale opét ponotime pod zem,
v§imneme si velkolepého lanového cen-
tra umisténého v byvalém lomu.

V jiz zminéné tole na nas ¢ekd GZzasna
atrakce - podzemni, asi osm metrt vy-
soky vodopad. To v$ak rozhodné neni
jedina zajimavost. V chodbach se mu-
zeme seznamit s rdznymi dobyvacimi
metodami i zplisoby vyztuze; u jedné
z chodeb nalezneme tabuli s napisem
»Pozor, statni hranice“. Tato chodba
skute¢né kratce pokracuje do Cech.
Privodce nebo priivodkyné vam také
zcela urcité prozradi, ze v téchto mistech

mohli Némci na sklonku 2. svétové
valky ukryt bajnou jantarovou komnatu
nebo vratislavské zlato. Z podzemi nas
Dolni ¢ernou $tolou vyveze tzv. Oran-
7ové tramvaj. Cern $tola byla vyrazena
v 16. stoleti. Slouzila k ventilaci a od-
vodnovani dilnich dél na Starostové
hote a také k vyvazeni vytézené rudy.
Dalsi atrakei, kterou muzejni areal na-
bizi, je plavba na lodickach v druhé ¢asti
Stoly Gertruda. Bez prtivodce je zpris-
tupnéna i Knizeci $tola, jeji prizkum
véak vyzaduje dobrou baterku. Pfed
vchodem do $tol je navstévnikim k dis-
pozici cela fada atrakei, v¢etné moznosti
naryzovat si vlastni ,,zlato".

Kolejova vozidla v provozu

Zadny diil se neobejde bez kolejové
dopravy. Nejinak tomu bylo ve Zlotém
Stoku. Jiz v roce 1907, za pusobeni
podnikatele Giittlera, byla dana do
provozu cca 500 m dlouha uzkoroz-
chodné drdha (600 mm), vedouci od
vychodu ze $toly ke zpracovatelskému
zavodu. Provoz na ni byl zajistovan
elektrickymi lokomotivami. V roce
1921 byla elektrifikovana rovnéz pod-
zemni ¢ast drahy vedouci $tolou Ger-
truda. Lokomotivy byly napijeny
z vrchniho trakéniho vedeni. Paivodni
lokomotivy vyrobené firmou AEG byly
v padesitych letech nahrazeny loko-
motivami Ld1 polské vyroby.

Se zahdjenim turistického provozu
v byvalych zlatych dolech se renesance
dockala i ,drdzka“. Mistni ji tu fikaji
»Oranzova tramvaj“ a jak jiz bylo zmi-
néno, vozi navstévniky z nitra dolt po
cca 300 m dlouhé trase zpét na povrch.
Verejny provoz na ni byl zahdjen v bre-
znu 2008. Jako hnaci vozidlo zde slouzi
akumulatorova lokomotiva Ldag 05,
k dispozici je nékolik krytych vagont.

Foto mésice

Nevsedni pohled na manipula¢ni vlak CD Cargo, vedeny parni lokomotivou, za-
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alchymisti

Prozatim bohuzel nedoslo k planova-
nému rozsiteni tzkorozchodné drahy
o dalsi povrchové useky.

Pokud jste se rozhodli vydat do Zto-
tého Stoku, nemusite ¢ekat na jaro
nebo na léto. Dl je otevien celoro¢né,
jen v zimni sezéné jeho oteviraci doba
kon¢i v 17 hodin. Za vstupenku pro
dospélého zaplatite 17 zlotych - v této
cené jsou samoziejmé zahrnuty sluzby
privodce (také v ¢eském jazyce) a jizda
vlackem. Prohlidka vam zabere asi 90
minut. Ujit si rozhodné nenechte ani
ytaru® po 5 km dlouhé Zlaté stezce,
ktera vas na jedenacti informacnich
tabulich podrobné seznami s dé¢jinami
tézby a zpracovani zlata v této oblasti.
Vychozi bod se nachazi v aredlu nav-
$tévnické stoly, po cca 2,5 hodinach
chiize dojdete k nové mincovné v cen-
tru mésta.

Neméné slavnou hornickou tradici
se miize pochlubit ptilehld oblast Ce-
ské republiky. Tézba rud ve Zlatych
Horach je dostate¢né znama. Mélokdo
v$ak vi, Ze v severni ¢asti Rychlebskych
hor, jen cca 6 km od mésta Javornik,
bylo v roce 1957 objeveno lozisko
uranu. Dobyvaci prace na lozisku Za-
lesi probihaly v letech 1959 - 1968. Ale
i pokud uz mate hornictvi dost, zdejsi
kraj vas rozhodné nezklame ani dal-
$imi historickymi nebo ptirodnimi za-
jimavostmi. Za vSechny mizeme jme-
novat napt. zamek Jansky vrch nebo
poztistatky hradu v Zulové. Byvald pi-
aristicka kolej v Bilé Vod¢ slouzila od
roku 1950 jako sbérny klaster, kam
byly nasilné prevezeny feholnice z ru-
$enych klastert. Otmuchovské a Niské
jezero zase lakd milovniky vodnich
sporti a rybareni.

Text a foto: Michal Roh

chytil fotoaparat Milose Kratkého z Prahy. Bez vahani jsme tento snimek zaradili

jako dnesni Foto mésice.
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