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Méni se verejné minéni

Jesté v listopadu loniského roku uva-
dél televizni moderator Vaclav Mo-
ravec svoje ,Otazky slovy: ,CD
Cargo na pokraji krachu. Situace,
ktera neni nova. Jen ¢im dél tim vic
je dramati¢téjsi.“ Vyrok byl jen vy-
usténim predchozich vypadt fady
médii, které nasi spole¢nost posko-
zovaly pred vefejnosti i nasimi zaka-
zniky. Negativné to ovliviiovalo
i atmosféru uvnitf spoleé¢nosti.

Podobné vyroky maji silny dopad
na hodnotu kazdé firmy. Stadi si pti-
pomenout napiiklad vyrazny propad
akcif spolec¢nosti Apple v roce 2011,
kdyz jeji zakladatel a spoluvlastnik
Steve Jobs ozndmil, Ze kvtli své ne-
moci opousti funkei vykonného fe-
ditele. Na tuto udalost jsem si
vzpomnél, kdyz se mne jeden z no-
vindi dotazoval, zda se skutecné tak
vyrazné lepsi pozice CD Cargo na
dopravnim trhu, jak to dnes tvrdi
novy generalni feditel CD i ministr
dopravy. Byl jsem rdd, ze mohu na

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

jsem velice rad, Ze vas mohu timto
zptisobem oslovit, osobné se vam pred-
stavit a zdroven jako ¢len predstavenstva
anovy ¢len vedeni nasi spolecnosti od-
povédny za oblast obchodu vés sezna-
mit s mymi ndzory na soucasné déni
a informovat vas o nékterych krocich,
které povazuji za nezbytné pro dalsi
spravné smérovani nasi spolecnosti.

Moje kone¢né rozhodnuti pfijmout
post ,nejvyssiho obchodnika®“ padlo
bezprostiedné po mém dvouhodino-
vém setkdni s novym ministrem do-
pravy Antoninem Prachafem, pfi kte-
rém jsem pochopil, Ze v nasi branzi je
opét $ance na obdobi odbornosti
a pragmatismu. Nade ndzory na dalsi
fungovani obchodu byly témét shodné,
citil jsem podporu a tim i prileZitost
prosadit podstatné a spravné véci. Dti-
lezitd pro mne byla i skute¢nost, Ze
v predstavenstvu CD Cargo budu spo-
lurozhodovat s kolegy, ktefi prosli ze-
leznici tzv. od piky a ktefi jsou si plné
védomi souvislosti a diisledki kazdého
svého rozhodnuti, coZ bohuzel v mi-
nulosti nebylo vzdy pravidlem.

Ve své nové funkei bych chtél v zajmu
CD Cargo vyuzit svych zkugenosti jak
z oblasti provozu a obchodu, tak i zku-
$enosti a kontaktd ziskanych béhem
svého dvacetiletého puisobeni v zahra-
ni¢i. Rad vzpominam na své Zelezni¢ni
zacatky, kdy jsme jako studenti stfedni
Skoly prekladali o prazdnindach na pte-
kladisti v Ceské Trebové zbozi z nej-
riznéj$ich vagoni a tim si privydéla-
vali néjakou tu korunu. Béhem studia
na Vysoké skole dopravy a spojti v Zi-
liné byl ¢as letnich prazdnin zase vét-
$inou vyplnén sluzbou vypravéiho
v nejriiznéjdich zelezni¢nich stanicich.

otazku novinare odpovédét kladné.
A pozvolna se obraci i vefejné mi-
néni. Nasi obchodni partnefi mohou
Vetit, Ze dostojime svym zavazkim.
Podarilo se zastavit ibytek pfeprav
a ziskat fadu novych obchodnich pri-
padi. V tomto trendu chceme po-
kracovat. Zistavame pritom nadale
jedinym Zelezni¢nim dopravcem,
ktery zakazniktim nabizi jak pre-
pravu ucelenych vlaki, tak i pfepravu
jednotlivych vozovych zasilek. Pozi-
tivni hodnoceni CD Cargo z Gst nej-
vys$ich resortnich ¢initeld jisté pri-
znivé ovlivni davéryhodnost nasi
spolecnosti, ktera je v obchodnich
vztazich vyznamnou devizou. Dobré
ekonomické vysledky pak mohou byt
zase nasim argumentem pri utvareni
statni dopravni politiky ve prospéch
zelezni¢ni dopravy.

Ing. Oldfich Mazanek,
pfedseda predstavenstva
CD Cargo, a. s.

il

Ing. Karel Adam

Po ukonceni studia a povinné vojenské
sluzby nasledovaly profese vypravciho,
vlakového dispecera, prednosty zelez-
ni¢ni stanice, nimeéstka reditele OPR
pro nakladni ptepravu a dalsi.

V roce 1994 jsem s vysvédcenim po-
tvrzujicim statni zkousku z jazyka né-
meckého v kapse, mlddim tticeti let
a s urcitymi obchodnimi zkuSenostmi
vyhral vybérové fizeni na funkci gene-
ralniho zastupce CD, s. 0., ve Frank-
furtu nad Mohanem a prestéhoval se
s rodinou do Némecka. V roce 2004
jsem byl tehdejsim vedenim CD, a. s.,
povéten vypracovanim pilotniho pro-
jektu — modelu fungovani zahrani¢ni
obchodni dcefiné spole¢nosti se sidlem
ve Frankfurtu nad Mohanem. K zalo-
zeni historicky prvni zahrani¢ni dce-
finé spolecnosti CD Generalvertretung
GmbH, kde jsem byl jmenovén jedna-
telem, potom doslo k 1. lednu 2005.
Tato spole¢nost ma dnes, jako jedna
ze dvou zahrani¢nich dcefinych spo-
le¢nosti, na starosti zakazniky CD
Cargo, ktef maji sidlo v 21 zemich za-
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V konkuren&nim boji na dopravnim trhu nemtize dnes uspét ten, kdo nedokaze nabidnout nebo pod ,,svoji taktov-
kou® zorganizovat realizaci celého logistického fetézce, vysvétluje v dnesnim uvodnim ¢lanku ¢len predstavenstva
spole¢nosti CD Cargo Ing. Karel Adam.

Mame perspektivu, Sanci i moznosti
na evropském dopravnim trhu uspét

padni Evropy. Jeji obrat i zisk neustale
rostou, zajistuje ro¢né pro CD Cargo
(v¢etné svoji vlastni ¢innosti) témeér
2 miliardy K¢ trzeb.

Dne 17. Ginora 2014 jsem na zakladé
rozhodnuti pfislusnych organt sku-
piny CD, a.s., ptevzal vrcholové oblast
tizen{ obchodu CD Cargo. Chtél bych
vas timto, vazené kolegyné a vazeni
kolegové, vSechny ujistit, Ze jsem si
plné védom odpovédnosti, ktera z to-
hoto rozhodnuti pro mne vyplyva. Ne-
jenom odpovédnosti pred zakonem za
spravné fizeni a chod nasi spole¢nosti,
ale i morélni spoluodpovédnosti za
osudy vas vsech, kvalifikovanych
a zkusenych odborniki a poctivych
lidi, kteti v nasi spole¢nosti pracujete
a diky nimz nase spole¢nost viibec
existuje a funguje.

Vsichni vime, Ze situace na sou¢asném
dopravnim trhu v Ceské republice
i v celé Evropé neni jednoducha. Jsme
jako dopravni spolecnost neustale pod
velkym konkuren¢nim tlakem jak pfi-
rozené konkurence, tzn. jinych druht
doprav, tak i pod tlakem nasich konku-
renti pfimo na kolejich. Ruzni sou-
krom{ Zzelezni¢ni dopravci i narodni
zeleznice v soucasnosti rozvijeji a uplat-
nuji svoje celoevropské strategie s cilem
postupné pronikat za hranice a podni-
kat i v ciziné. Vlastnimi prostredky i na-
kupem ur¢itych vykonti chtéji nabizet
zdkazniktim komplexni celoevropska
i mimoevropska feseni jejich preprav-
nich pozadavki. Je vic nez evidentni
trend mnoha velkych dopravct posilo-
vat svoji vlastni logistickou sit a své ak-
tivity internacionalizovat.

Ten, kdo dneska nedokéze nabidnout
nebo pod ,svoji taktovkou® zorgani-
zovat realizaci celého logistického fe-

tézce, nemize v konkurenénim boji
uspét. Na tento vyvoj je potteba ne-
ustale reagovat. Nechceme byt vzdy
pouze subdodavatelem vykonti pro né-
koho, kdo nabidne pozdéji zdkaznikovi
celé feseni (v¢etné naseho vykonu), ale
chceme byt i témi, kteti budou kom-
pletni feSeni nabizet sami nebo ho za-
stteSovat. Proto k prvnim nasim kro-
kam patfi posileni vlastni logistiky, a to
i odborniky ,,z venku*, a zavedeni ak-
tivniho strategického obchodu, jehoz
ukolem bude analyzovat neustale situ-
aci na dopravnim trhu, sledovat nase

Pripravujeme
celoevropskou
obchodni strategii.

konkurenty, jejich aktivity a strategie,
zji$tovat moznosti novych potencial-
nich preprav, spolupracovat s logisti-
kou a komoditnimi manaZery a ob-
chodniky na kompletnich logistickych
fesenich apod.

Spole¢né s kolegy z provozu pracu-
jeme na vytvoreni navrhu nasi celoe-

Foto: Michal Roh

vropské obchodni strategie, ve které
pevné zohlednime nejenom aktivity
konkurentd, ale i vyuziti nasich vyhod,
technickych moznosti i napf. existuji-
cich dopravnich licenci mimo Ceskou
republiku. Chceme aktivné vyuzit
sluzby, know-how a kontakty nasich
dcetinych spole¢nosti i zahrani¢nich
obchodnich zastoupeni, kterd mame
ve vech sousednich zemich. Je pro nas
velmi dulezité i pravidelné komuniko-
vat a fe$it problémy s nasimi strategic-
kymi partnery, mezi néz urcité patii
evropské narodni Zeleznice. Béhem
poslednich tydnt probéhla jednani
o vzdjemné spoluprici a strategii na
nejvyssi tirovni se slovenskym a rakou-
skym cargem. Na polovinu mésice
dubna je planovano setkani s némec-
kym narodnim dopravcem formou
jednani predstavenstev obou nasich fi-
rem - CD Cargo a DB Schenker.

Z vlastni zku$enosti z mého ptisobeni
v zahrani¢i vim, Ze na$e spole¢nost méa
u evropskych zakaznika dobré jméno.
Jsme vnimani jako jedni z nejopera-
tivnéjsich a nejspolehlivéjsich narod-
nich dopravct v Evropé. Za posledni
ucetni rok 2013 se miizeme pochlubit
nemalym kladnym hospodatskym vy-
sledkem, prvni mésice tohoto roku
tento pfiznivy trend potvrzuji. Osobné
jsem plny optimismu a pfesvédcent, ze
mame perspektivu, Sanci i moznosti
na evropském dopravnim trhu jako
spole¢nost uspét. Preji nam vsem
k tomu trochu $tésti a hodné sil.

Ing. Karel Adam

Ojedinéla preprava historické lokomotivy se uskute¢nila v unoru. Na snimku
lokomotiva fazena ve vlaku Pn 64500 v Praze-Béchovicich. Ctéte na strané 7.



Aktuality

Prepravujeme trolejbusy do Bulharska

Dopravce CD Cargo spolu s dcefinou
spole¢nosti CD Logistics vyhrali vy-
bérové fizeni na piepravu trolejbusit
z Plzné do Bulharska. Kontrakt za-
hrnuje dodavku celkem 150 trolej-
bust.

Smlouvu na dodavku 50 kloubovych
trolejbustt Skoda 27 Tr Solaris s po-
mocnym dieselagregitem uzavrela
Skoda Electric se spole¢nosti Stolichen
Elektrotransport, ktera provozuje tro-
lejbusovou dopravu v Sofii. Jedna se
o kontrakt za 700 milionti korun. Vy-
robcem karoserii je polska firma Sola-
ris Bus & Coach, dodavatelem elek-
trické vyzbroje pak pravé plzenska
Skoda Electric, ktera tato vozidla kom-
pletuje. Dalsich 100 trolejbust, tento-
krat typu Skoda 26 Tr Solaris, bude do-
dano do nésledujicich bulharskych
mést: Burgasu, Plevenu, Staré Zagory
a Varny. Tento projekt je realizovan
s finan¢ni podporou Opera¢niho pro-
gramu Zivotni prostfedi 2007-2013,

Prototyp 18 m dlouhého klou-
bového trolejbusu Skoda 27 Tr
Solaris byl vyroben v roce 2009
a s vozy tohoto typu se v Ceské
republice muZeme setkat v Plzni,
Ceskych Budéjovicich, Ostravé
a také ve Zliné. Trolejbus 26 Tr
je dvounapravovy a ma délku
12 metra, pojme 34 sedicich
a 68 stojicich cestujicich. Pohon
je zaji$tén asynchronnim trak¢-
nim motorem o vykonu 160 kW,
ktery pohani zadni napravu. Vo-
zidla tohoto typu jsou v provozu
v fadé mést Ceské republiky.

ktery je spolufinancovan Evropskou
unii.

Pro prepravu kloubovych trolejbusii
Skoda 27 Tr Solaris byly vybrany vozy
tady Res dopravce CD Cargo, ,,kratké*
trolejbusy budou pfepravovany na vo-

Na prekonani
cesty 1400 km

do Sofie maji
Zeleznicni vozy
podle smluvnich
podminek pouhych
deset dnt.

zech tady Laadks (TWA 800 B) od
firmy Transwagon. Pravé pouziti téchto
vozl, na které je mozné nalozit dva
trolejbusy, bylo jednou z konkuren¢-

—

Nakladka prvnich trolejbusti ve stanici Plzen-Koterov

nich vyhod, diky nimz spole¢nost CD
Logistics zvitézila ve vybérovém fizeni.
Vyrobni zavod Skoda Electric v Doud-
levcich sice disponuje vlastni vleckou,
bohuzel provozovatel drazni dopravy
na vlecce (spole¢nost AWT) si za jeji
obsluhu uctuje pomérné vysoké po-
platky, které by neumérné prodrazo-
valy celou prepravu. Proto byly trolej-
busy prepraveny po vlastni ose
s vyuzitim pomocného dieselagregatu
do nakladového obvodu stanice Plzen-
Koterov. Tento aredl nyni provozuje
spole¢nost CP Servis a je zde k dispo-
zici ¢elni rampa potfebna pro nakladku
silni¢nich vozidel. Ve vztahu k na-
kladce bylo nutné vyfesit fadu prob-
lémt, jako napf. najezd trolejbust na
plosinové vozy tak, aby nedoslo k po-
$kozent jejich podvozki, nebo zptisob
jejich upeviovani. To vSe bylo odla-
déno pti podzimni zkusebni nakladce.

V patek 28. unora pak nastal slav-
nostni okamzik, kdy byly nalozeny

Foto: Petr France

Zmény personalni a v fidicich organech

Jediny akcionat Ceské drahy, a.s., pii vykonu piisobnosti
valné hromady spole¢nosti CD Cargo, a.s., schvalil s G¢in-

nosti od 15. 3. 2014 zménu stanov spole¢nosti CD Cargo,

ze které vyplyva zvyseni poctu ¢lenti dozor¢i rady na sedm.

Novymi ¢leny dozoréi rady CD Cargo, a.s., byli s i¢innosti

mzitou Gi¢innosti odvolat ¢leny Dozor¢i rady CDC Ing. Mi-
roslava Zamecnika a Ing. Dusana Svobodu.

Novymi ¢leny dozor¢i rady byli s t¢innosti od 12. 3. 2014

zvoleni Ing. Ludvik Urban a Ing. Jan Kasal a dale s u¢in-

od 22. unora leto$niho roku zvoleni Ing. Daniel Kurucz,

MBA, a Ing. Michal Zdének, M.A.

nosti od 16. 3. 2014 pan Pavel Krtek.

Na jednani Dozor¢i rady dne 19. 3. 2014 byl zvolen jejim
predsedou Ing. Daniel Kurucz, MBA, generalni feditel CD.

Na zasedani dne 11. 3. 2014 bylo pfijato rozhodnuti s oka-

Tii otazky pro...

Hanu Zdechovanovou,
feditelku
Odboru technologie
a organizace dopravy

» Jaké hlavni ¢innosti ma ve své
pusobnosti Odbor technologie a or-
ganizace dopravy?

Pusobnost Odboru technologie
a organizace dopravy, jako soucasti
useku provozu, je velmi Sirokd. Mezi

jeho hlavni tkoly patti zajistovani jed-
notného vykladu dokumentu interni
legislativy, jichz je gestorem, podili se
na praci vyborti a odbornych skupin
pro nékladni dopravu MD CR, UIC,
SZDC a dalgich orgénii a organizaci.
Sjedndva a zpracovava vleckové
smlouvy a v souvislosti s tim jednd
s Dréznim ufadem CR. Zajistuje
platné ufedni povoleni pro provozo-
vani drahy, platnou licenci pro provo-
zovani drazni dopravy, osvédceni do-
pravce pro provozovani drazni
dopravy na draze celostatni a regi-
onalni. Zajistuje ¢innost bezpecnost-
niho poradce RID pro jednotky orga-
nizaéni struktury (JOS). Zpracovava
podminky pro bezpe¢né nalozeni. Po-
suzuje piipady prepravy mimoradnych
zasilek a ve slozitych ptipadech zabez-
pecuje jejich prejimku, kontrolu a do-
provod. Organizuje, fidi a povérenymi
zaméstnanci vykonava ¢innosti pro-
vozni kontroly s cilem naplnit povin-
nosti dopravce a pfipadné provozova-
tele drahy ve smyslu udélenych licenci,
ufednich povoleni a osvédceni do-
pravce. Vykonava kontrolni ¢innost na

Bc¢. Véra Drncova

useku technologické kazné a na tseku
bezpe¢nosti prace. Ridi, organizuje
a vyhodnocuje ¢innost managementu
kvality dle VSP Ptilohy 9 s kooperuji-
cimi dopravci. Je garantem zpracovani
a vedeni metodiky Setfeni mimorad-
nych uddlosti vzniklych v souvislosti
s provozovanim drdzni dopravy a za-
jistuje a organizuje ¢innost spojenou
s Setfenim a uzaviranim skodnich uda-
losti a nasilného poskozovani vozu.
V neposledni radé také spolupracuje
na provadeéni internich auditd. Z to-
hoto hrubého vy¢tu je patrné, ze Od-
bor technologie a organizace dopravy
je v podstaté urc¢itym garantem sprav-
ného uplatnovani legislativy ve vlast-
nim provozu.

» S jakymi odbornymi atvary CD
Cargo spolupracujete nejintenziv-
néji?

V ramci tseku provozu tizce spolu-
pracujeme s Odborem planovani ka-
pacit a provoznimi jednotkami na
technologickych opattenich pti zajis-
tovani mimoradnosti a predev$im na
zajisténi novych obchodnich pripada.

prvni dva kloubové trolejbusy. O den
pozdéji se pak vydaly na cestu do té-
méf 1 400 km vzdalené Sofie. Udaj
o vzdalenosti je velice dilezity. Na jeji
prekonani maji Zelezni¢ni vozy podle
smluvnich podminek pouhych deset
dnd. To klade mimotradné naroky na
zajisténi preprav. Protoze se jedna
o jednotlivé vozové zasilky, resp. né-
kolikavozové skupiny, byl pro né vy-
pracovan specialni jizdni fad, v¢etné
presného stanoveni prechodu vozil
mezi jednotlivymi vlaky. Velké pro-
blémy pfi realizaci preprav piisobi roz-
sahla vylukova ¢innost na siti SZDC.
Bohuzel jiz prvni jizdy byly pozname-
nany komplikacemi v fadé jednokolej-
nych usekdl, napf. mezi stanicemi
Chrast u Plzné a Rokycany nebo Dob-
fichovice — Praha-Radotin. To klade

zovny.

Zakladem je ov§em velmi uzka spolu-
prace téchto ttvaru tseku provozu
s kolegy z obchodniho tseku. Bez in-
formaci o planovanych obchodnich
aktivitdch a bez informaci o predsta-
vach zakaznika by se jen velmi tézko
nastavovaly konkrétni technologické
postupy tak, aby nas spole¢ny zakaznik
byl ve vysledku s nasimi sluzbami spo-
kojen. Spolupracujeme také s Odbo-
rem udrzby a oprav kolejovych vozidel
na navrzich mezinarodnich a vnitro-
statnich predpisii a norem v oblasti
provozu a konstrukce Zelezni¢nich na-
kladnich vozi. Uzce spolupracujeme
i s Odborem lidskych zdroji pti prfi-
pravé zaméstnancu pro ziskani od-
borné zpusobilosti. Zde zajiStujeme
a stanovujeme obsahovou napln pra-
videlnych skoleni a zkousek.

» Pfinasi zavadéni novych techno-
logii také pozadavky na novou tech-
niku?

V nékterych pripadech je potiebna
a vhodna i nova technika, jako napfi-
klad vystavba kompresnich stanic
nebo predtapécich stojant pro hnaci
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Prvni dva trolejbusy jsou ve stanici Sofia-Tovarna pripraveny k odtazeni do vo-
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,.5’ Trolejbusy z Plzné
mifi do Bulharska

vysoké naroky na vSechny provozni za-
méstnance. Zasilky jsou samozfejmé
sledovany, a to i na uzemi dal$ich stata,

......

sko, Srbsko a Bulharsko).

Prvni dva vozy odjely z Plzné v so-
botu 1. bfezna v rannich hodinach.
V pondéli je privitala Budapest, ve
stfedu zamitily z bélehradské serado-
vaci stanice smérem k srbsko-bulhar-
ské hranici. K ptijemci do stanice So-
fia-Tovarna dorazily v patek 7. bfezna
v rannich hodinach. Zde je ¢ekala na-
ro¢na prejimka, ale musim dodat, ze
vée dobfe dopadlo. Prepravy jsou vsak
teprve na zacatku. Jejich ukoncent je
planovano na prelom zafi a fijna.

Michal Roh
Mapa: Milan Koska

Foto: archiv CD Logistics

vozidla motorové trakce, jejichz reali-
zaci dochazi k nemalym dsporam. Cas
od ¢asu se obménuje nakladaci tech-
nika, jako naptiklad vysokozdvizné
voziky a jeraby. Tyto investi¢ni akce
vzdy posuzujeme s dopadem na tech-
nologické procesy. Kromé nakupu
nové techniky se snazime o maximalni
vyuziti IT techniky s cilem praci za-
meéstnanci provozu maximalné raci-
onalizovat. V této oblasti byla v CD
Cargo v roce 2012 zahdjena realizace
nového provozné-obchodniho infor-
macniho systému PROBIS. Jeho cilem
je vytvoreni jednotného a provazaného
systému, ktery umozni ptiradit infor-
mace k zakladnim sledovanym objek-
ttm, kdy data jsou potizovana a kon-
trolovana pouze jednou. Financovani
tohoto projektu je zabezpecovano
z prostiedktt Opera¢niho programu
Doprava. Odbor technologie a orga-
nizace dopravy se podili pfedevs$im na
tvorbé IS PRIS a jeho provazanosti
s dal$imi informaénimi systémy, jako
je DISC, CNP, UDIV, CVA a dalsi.

Irena Pospisilova
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Informujeme

Podnikatelsky plan s modernizaci vozidel pocita

Park Zeleznicnich kolejovych vozidel
spole¢nosti CD Cargo miize v nékom
vyvolavat pocit ponékud konstantni
podoby. Ackoliv jsou na kolejich pri
vozbé nakladnich vlaka viditelné
znamé fady lokomotiv a nakladnich
vozi, nelze fici, Ze by zlepseni tech-
nickych, bezpecnostnich i provoz-
nich vlastnosti u provozovanych vo-
zidel neprobihalo.

Soucasti Podnikatelského planu spo-
le¢nosti je kazdoro¢né i kapitola inves-
ti¢ni ¢innosti s uvedenim konkrétnich
akci. V pripadé Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel jsou na rok 2014 plano-
vany akce, které v okamziku realizace
pfinesou uspory provoznich naklads,
zjednodusi obsluhu a umozni zkvalit-
nit vyuzivani dopravnich prostredk.

Svym rozsahem stoji za povsimnuti
modernizace hnaciho vozidla fady 210,
které je v SOKV Ceské Budéjovice pre-
stavovano na fadu 218 a dostava se do

findlni fize. Jedna se o projekt, ktery
navazuje na jiz Gispés$né vykonanou pre-
stavbu jedné lokomotivy. Prestoze za-
kladni obrysy ztistavaji zachovany, tedy
uprava elektrické stiidavé lokomotivy
na dvouzdrojovou, dojde k nékterym
zménam vyplynuv$im z provozovani
prototypového vozidla. Stroj 218 102-
2 se odlisuje od své starsi sestry vykon-
néj$im spalovacim motorem, ktery za-
roven spliuje zptisnéné parametry pro
emise (emisni tiida kategorie IIIA).
Nové zastavény spalovaci motor (Ca-
terpilar C 18) ma vyssi vykon, od toho
se odviji i zvySeny vykon synchronniho
stroje. Ten byl nové vyvinut a umoziuje
napéjeni ¢ty trakénich motortt TE 006
ptes vykonovy ménic.

Dalsi odli$nosti je nové zkonstru-
ovana zdrojova souprava, kterd se
mimo jiné sklada z jednoho ttifazo-
vého stridace, dvou jednofazovych stii-
dact a dvou nabiject. Déle se pocitd
s dosazenim zabezpecovace LS 06 spo-

is

Lokomotivy fady 731 a 742 budou vybavovany pfidavnym topenim na sta-
novisti strojvedouciho, u fady 122/123 bude pokracovat montdz celnich bez-
pec¢nostnich skel a odhlu¢néni stanovisté.

le¢nosti AZD Praha s pfenosem kédu.
Radiostanice bude mit systém GSM-
R. Spalovaci motor mtze byt tempe-
rovan jednak ze zdroje 25 kV AC (pri
jizdé pod troleji), nebo ze synchron-
niho stroje pti spusténi spalovaciho
motoru, popfipadé ze stacionarniho
zatizeni. Ridici systém bude roziifen
o systém vzdalené diagnostiky - infor-
mace z vozidla se budou prendset na
server CD Cargo. Vysledkem bude vo-
zidlo s vy$si taznou silou pfi pouziti
pojezdu se spalovacim motorem, ktera
se blizi spodni hranici vykonu loko-
motivy fady 742.

Dalsi investi¢ni akci je rozsifovani
poctu osazenych elektrickych lokomo-
tiv méficim zafizenim pro sledovani
spotteby trakéni elektrické energie.
Diky tomu bude mozné presné vycislit
spotfebovanou energii na konkrétni
vykon, resp. na vlak. Tim dojde

k adresné thradé, nikoliv zaloZené na
matematickém vypoctu.

U hnacich vozidel budou probihat
i dal$i vyznamné investi¢ni akce, byt
v men$im métitku. Jde naptiklad o do-
sazovani klimatizace na stanovisté
strojvedouciho u hnacich vozidel rad
130, 363 ¢i 240, pokracovani montazi
Celnich bezpecnostnich skel, odhlu¢-
néni stanovisté u rady 122/123, mo-
dernizace osvétleni stanovisté dieselo-
vych lokomotiv fady 742, v CD Cargo
nejvice rozsitenych. Vybaveni lokomo-
tiv fady 731 a 742 ptidavnym topenim
na stanovisti strojvedouciho prispéje
ke sniZeni spotteby paliva v okamziku,
kdy nebude nutné ponechavat nastar-
tované vozidlo a ptitom bude zacho-
vana teplotni pohoda v kabiné.

Samoziejmé, Ze na nakladni vozovy
park je taktéz pamatovano. Investi¢ni
prostiedky jsou planovany na moder-

nizaci vysokosténnych vozii fady Eas,
jejimz obsahem je ndhrada kombino-
vané podlahy za celokovovou a tprava
celé skiiné vozu. Celkové se tak zvysi
Zivotnost vozu, rozsifi se moznost pro
jeho pouziti a snizi se vydaje na opravy
vlivem poskozeni pfi nakladce i vy-
kladce.

Investice u spole¢nosti CD Cargo ne-
jsou orientovany jenom do Zeleznic-
nich kolejovych vozidel, nybrz je pa-
matovano i na oblast informacnich
technologii, stavebni a strojni vybave-
nosti vlastnich pracovist. Vedle vlast-
nich finan¢nich zdroju na investi¢ni
¢innost vyuziva spolecnost CD Cargo
ievropskych dotaci. V roce 2014 bude
probihat, jak jsme jiz informovali v mi-
nulém ¢&isle, u 104 hnacich vozidel
montaz radiostanic systému GSM-R.

Ing. Zdenék Stépanek

Zmeény nejen ve zdravotni zpusobilosti

Dnem 1. 4. 2012 nabyl G¢innosti za-
kon ¢. 373/2011 Sb., o specifickych
zdravotnich sluzbach, ktery nové
upravuje kromé jiného posudkovou
péci, 1ékaiské posudky, pracovnélé-
karské sluzby (dale jen PLS) a posu-
zovani nemoci z povolani.

S ohledem na rozsah nové pravni
upravy PLS, v¢etné nové stanovenych
podminek, bylo pro jejich zajisténi
a poskytovani v uvedeném zékoné vy-
mezeno prechodné ustanoveni § 98
odst. 1, které bylo svym znénim pro

zaméstnavatele zdsadni. Umoznilo
nam totiz postupovat v oblasti posky-
tovani zavodni preventivni péce nej-
déle po dobu 1 roku ode dne nabyti
ucinnosti tohoto zékona, tj. do 31. 3.
2013, podle dosavadnich pravnich
predpisti a Fadné se na nové podminky
pfipravit.

Dnem 3. 4. 2013 vstoupila v ti¢innost
vyhlaska ¢. 79/2013 Sb. o provedeni
nékterych  ustanoveni  zakona
¢. 373/2011 Sb., o specifickych zdra-
votnich sluzbach, ktera upravuje orga-
nizaci, obsah a rozsah PLS a posuzo-

vani zdravotni zptisobilosti ve vztahu
k praci. Nahrazuje Smérnici Minister-
stva zdravotnictvi ¢. 49/1967 Véstniku
MZ CSR o posuzovani zdravotni zpi-
sobilosti k praci, kterou se zaméstna-
vatelé dosud fidili. Tim doglo k zave-
deni novych zdravotnich zptsobilosti
a jinych ¢asovych lhiit pro periodické
prohlidky u nékterych skupin zamést-
nanct.

Na strané 5 vam priblizujeme uvede-
nou problematiku formou otazek a od-
povédi.

Bc. Véra Drncova

Vyvoj informaénich systémti CD Cargo pokraéuje (2)
Kartotéka nakladnich vozui KNV-WIMO

V letech 2012 a 2013 byla v prostfedi
SAP implementovana kartotéka Ze-
lezni¢nich nakladnich vozi ZEVO-K
(ZElezni¢ni VOzy Kartotéka), za-
kladni informa¢ni systém pro spravu
a evidenci udajii o Zelezni¢nich na-
kladnich vozech. V tomto informac-
nim systému jsou evidovany v§echny
nakladni vozy, které spolecnost CD
Cargo vlastni nebo je ma v ngjmu.

Kartotéka zelezni¢nich nakladnich
vozl jako zakaznicka aplikace v pro-
sttedi SAP propojuje informace ze
standardnich modult tohoto systému:
modulu AM (ktery slouZi pro evidenci
a vedeni ucetnictvi dlouhodobého ma-
jetku) a modulu PM (ktery je urcen
pro sledovani provedenych udrzbo-
vych zasahti a s tim spojenych nakladu
na kolejovych vozidlech). Standardni
objekty téchto modulti SAP jsou for-
mou zékaznického rozsireni doplnény
o datové objekty specifické pro odvétvi
kolejovych vozidel se zaméfenim na
zelezni¢ni nakladni vozy.

V ramci projektového programu ,,Up-
grade informaénich systémd CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF* (dale
jen ,,Upgrade IS“) bude re-implemen-
tovana a vyznamné roz$ifena komuni-
ka¢ni cast kartotéky zelezni¢nich
nakladnich vozii prostfednictvim ap-
likace KNV-WIMO, jez bude uzce své-
zdna s implementovanou aplikaci
ZEVO-K. Soucasné budou v kartotéce
zelezni¢nich nakladnich vozii rozsiteny
struktury dat ve vazbé na evidenci pro-
voznich udélosti k Zelezni¢nimu né-

kladnimu vozu, planovani oprav zelez-
ni¢nich nédkladnich vozt a nové zave-
denou komunikaci s evropskou data-
bazi zelezni¢nich néakladnich vozii
WIMO (Wagon and Intermodal Unit
Operating Database).

Utelem implementace aplikace KNV-
WIMO je $ir$i vyuzivani dat z provoz-
nich informac¢nich systému a infor-
macnich systéma pro evidenci oprav
za ucelem sledovani zivotniho cyklu
zelezni¢niho nakladniho vozu z po-
hledu vlastnika a naopak rozsifeni po-
skytovani dat z kartotéky Zelezni¢nich
nakladnich vozt pro tcely drzitel ¢i
jinych zakazniki.

Aplikace KNV-WIMO bude s dal$imi
informaénimi systémy komunikovat

=

prostrednictvim ESB, coz je centralni
integra¢ni platforma pro vyménu dat
mezi jednotlivymi systémy. Komuni-
kace s informa¢nimi systémy majorit-
nich dodavatelt sluzeb oprav Zelezni¢-
nich néakladnich vozt bude zajisténa
ptimo v ramci fe$eni SAP, jelikoz spo-
le¢nost CD Cargo s nimi sdili spole¢-
nou SAP infrastrukturu. Aplikace bude
zajistovat komunikaci se systémy ma-
nazera infrastruktury a splilovat poza-
davky dle TAF-TSI na dany typ komu-
nikace. Komunikace s WIMO a ISR
(International Service Reliability) bude
zajisténa prostiednictvim PRIS (Pro-
vozni informaéni systém).

Bezchybna vzajemnd komunikace
navzdjem oddélenych informaénich
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voj telematickych systému

Upgrade informacnich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 — ,,Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

‘_ Operacni program
H Doprava

systémt je postavena na jednotnych
¢iselnikovych datech, ktera jsou spra-
vovana a do jednotlivych informac¢nich
systémli poskytovéna aplikaci CCA
(Centralni ¢iselnikova aplikace). Pravé
aplikace KNV-WIMO vyznamné roz-
$iF stavajici pouzivani ¢iselniki CCA
v kartotéce zelezni¢nich nakladnich
vozil, zajisti pravidelnou aktualizaci
a bezproblémovy provoz i v dobé ne-
dostupnosti CCA.

Ptinosem aplikace KNV-WIMO je
vytvoreni podminek pro:
» zpracovani informaci o poskozeni
zelezni¢niho nékladniho vozu CD
Cargo jako vlastnika nebo drzitele;
» zpracovani informaci o zméné dr-
zitele Zelezni¢niho nékladniho vozu ve
vlastnictvi CD Cargo;
» zpracovani informaci o provedené
kontrole Zelezni¢niho nakladniho vozu
CD Cargo jako vlastnika nebo drzitele,
podklady pro inventarizaci majetku
spole¢nosti;
» zpracovani informaci o provedené
opravé Zelezni¢niho nékladniho vozu
CD Cargo jako vlastnika nebo drzitele;

Evropskd unie
* Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrinosti

» planovani oprav Zelezni¢nich na-
kladnich vozti, u nichz je CD Cargo
subjektem odpovédnym za Gdrzbu;
»zpracovani dat o provedenych
opravach zelezni¢nich néakladnich
vozli prostfednictvim datového
skladu a vytvoreni podminek pro re-
porting v rdmci feSeni Business In-
teligence.

Projekt KNV-WIMO bude v ramci
programu Upgrade IS rozdélen do
dvou etap. Pfedmétem prvni etapy je
fe$eni vlastn{ aplikace KNV-WIMO,
jejiz planovany konec je v puli léta
2014. Predmétem druhé etapy je pak
vytvofeni podminek pro zpracovani
dat v datovych skladech a jejich dalsi
vyuziti v feSeni business inteligence.
Planovany konec druhé etapy je na
podzim 2014.

I v ptistim ¢isle se muzete tésit na
ptispévek z programu Upgrade IS,

ktery se tentokrat bude vénovat pro-
jektu DISC-KANGO.

Petr Drozd



Obchod - Provoz

Na redakéni navstévé: Provozni jednotka Ostrava
Za nasimi vykony se skryva spousta prace

Oblast Ostravska je obecné vnimana
jako oblast s rozvinutym hutnickym,
tézarskym a chemickym pramyslem.
Z toho vyplyva i charakter ¢innosti,
které v ramci CD Cargo zajistuje Pro-
vozni jednotka Ostrava se svymi pod-
fizenymi provoznimi pracovisti.

V tvodu se na ,,péjécko" podivejme
pres nékolik statistickych udajii. Svoji
¢innost rozviji na zeleznic¢nich tratich
Moravskoslezského, Olomouckého
a casti Zlinského kraje, kde je obsluho-
vano 155 tarifnich bodi a velké mnoz-
stvi vle¢ek (celkem 236), a dale na dvou
detaSovanych pracovistich v zahrani¢i
- v pohrani¢nich pfechodovych stani-
cich Chatupki a Cadca. Za rok 2013 se
v obvodu PJ Ostrava nalozilo 259 997
vozi, vylozilo se 306 248 vozii. Ve stej-
ném obdobi vstoupilo pres pohrani¢ni
prechodové stanice lezici v obvodu PJ
308 469 vozi, vystoupilo pak 275 715
vozil. Secteno podtrzeno, za lonisky rok
se jednalo o 25 724 071 tun zbozi.

S témito objemy zaujima provozni
jednotka Ostrava mezi ostatnimi vy-

Zaplnéné kolejisté stanice Ostrava-Kuncice

sostné postaveni. ,Tyto vykony roz-
hodné nemdme zadarmo, ale skryvd se
za nimi spousta tvrdé prdce, " tika reditel
ostravské provozni jednotky Ing. Pavel
Kuril a dal predstavuje ,,sviij“ obvod:
»Provozni prdci fidime prostrednictvim
sedmi provoznich pracovist, pficemz
sidlo dvou se nachdzi pfimo v Ostrave.
V ramci vyse uvedenych krajii pattime
mezi vyznamné zaméstnavatele.
Velikost obvodu je zfejma z ptilozené
mapy. Nejvétsich zmén doznal obvod
k 1. ¢ervnu lonského roku, kdy pod

Mapa obvodu PJ Ostrava
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Trebovd

Ostravu pripadla vétsinova ¢ést ob-
vodu rusené Provozni jednotky Olo-
mouc. Proces slu¢ovani provoznich
jednotek a zaclenéni provoznich pra-
covist Olomouc, Prerov a Valagské Me-
zif{¢i do struktury PJ Ostrava probéhl
zcela bez problému. ,,S vétsinou vedou-
cich zaméstnancii se dobte zndme z dob
tehdejsich CSD a CD, z éry sprdv drah
a pozdéjsich provoznich oddilii a i vét-
Sina provoznich zaméstnancii si jesté
pamatuje fungovani obdobného modelu
v relativné nedavné minulosti. Nejdii-
lezitéjsim byl vikol, aby zaméstnanci
méli klid a podminky pro svou prdci
a ten se podle mne podaftil naplnit,“
dodava k realizaci tohoto kroku
Ing. Kuril.

V nasi reportazi se dnes budeme vé-
novat dvéma podfizenym provoznim
pracovi$tim v Ostravé na hlavnim na-
drazi a v Ostravé-Kuncicich. Dvé zdan-
livé stejna pracovisté, charakterem své
préce jsou vak naprosto odlisna. Po-
divejme se nejprve do Kundic. ,, Do ne-
davné doby pro nds vétsinu prdce zna-
menala obsluha vlecek zdkaznika

ArcelorMittal Ostrava. Situace se vsak
ménti a dnes je struktura nasich ¢innosti
mnohem rozmanitéjsi,“ popisuje situaci
v provoznim pracovisti jeho vedouci
Ing. Jiti Prochazka.

ArcelorMittal Ostrava patfi k nejvy-
znamnéj$im zdkaznikim CD Cargo.
Potvrzenim dlouholeté kvalitni spolu-
prace byl podpis kontraktu na dalsi tti
roky, ktery mimo jiné prinesl i fadu
novych preprav. Nezbytnou podmin-
kou tispéchu CD Cargo viak bude je-
jich zajisténi v mimoradné kvalité, a to

Vozmistr Jan Havran vysvétluje princip nadstavby, ktera u kompresni stanice
v Ostravé na levém nadrazi umoznuje pfi provadéni tiplné zkousky brzdy vlaku
ovlddat brzdi¢ a regulaci tlaku dalkové pomoci SMS zprav. Identické zatizeni
bude ulehéovat vozmistriim praci i v Ostravé-Kuncicich. Vzhledem k tomu, ze
jde o nové zavadény, technicky naro¢ny a v siti zcela novy zptsob ovladani, jsou
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ulohu. Od 1. cervence 2012 byly
vSechny vlakotvorné prace soustredény
na kolejisté levého nadrazi - odtud
jsou vychozi jak dalkové vlaky prepra-
vujici jednotlivé vozové zasilky, tak
vlaky koncici svoji jizdu v ostravském
uzluy, jako napf. vlaky s Zeleznym $ro-
tem do Bartovic nebo vlaky do
EVRAZu. Kolejisté pravého nadrazi
slouzi k odstavovani vozt pred naklad-
kou v ostravském uzlu, pred opravou
v dilnach SOKV Ostrava a také jsou
odtud obsluhovany mistni vlecky, napf.
Borsodchem - MCHZ. Z tust Ing. To-
mase Pilcha, vedouciho provozniho
pracovisté Ostrava hl. n., se pak do-
zvidame, ze: ,V lednu jsme zde méli
1407 odstavenych vozii, z toho 629 pro-
voznich (Cekacek) a 778 neprovoznich
vozii (zrusdkii, spravek, revizi, odroce-
nych revizi). Kdyby se z téchto vozii udé-
lal viak, tak by mél délku 21,5 km. Za-
jisténi provozu mnohdy jen na dvou
kolejich bylo pro dispecery a ostatni za-
méstnance v obvodu pravého nddrazi
velice stresujici.”

Ing. Kufil jeho slova doplnuje: ,, Dis-
peceti z Rizeni provozu Ceskd Trebovd
si Casto mysli, Ze zde disponujeme ne-

obé zafizeni momentalné ve zkuSebnim provozu.

jak v ptipadé preprav uhli, tak napt.
hutnich vyrobktl do Saudské Arébie.
JVlecka pro vstup surovin do byvalé
Nové huti odbocuje ze Zeleznicni stanice
Ostrava-Bartovice. Sem tedy mifi
vSechny vlaky s zeleznou rudou, uhlim,
vapencem nebo Zeleznym Srotem a dal-
$imi surovinami. Hutni vyrobky z AMO
vystupuji vie¢kou zavisténou do Zelez-
ni¢ni stanice Ostrava-Kuncice. Loko-
motivy CD Cargo zajizdéji pouze na
predavaci kolejisté. Provoz na rozsdhlé
viecce si vleckar zajistuje vlastnimi lo-
komotivami.“ Tolik stru¢ny popis
vle¢ky z st Ing. Prochazky.

V soucasné dobé predstavuje AMO
jen jednoho ze zakaznikd provozniho
pracovisté a postupné se navysuje podil
¢innosti realizovanych pro jiné zaka-
zniky, napt. pro operatora METRANS,
ktery ma sviij terminal v Havifové-Su-
ché, HMMC (automobilka Hyundai
v NoSovicich) nebo Biocel Paskov.
Kolejisté v Ostravé-Kuncicich tak nyni
zaplnuji dfive méné obvyklé patrové
vozy na pfepravu aut nebo plosinové
vozy s kontejnery. Doplime, Ze pro
posun v Ostravé-Bartovicich, Havifové
a Ostravé-Kuncicich, kde se denné
v praméru zpracuje 18 prichozich
a 14 vychozich vlakt, slouzi celkem

£ cargo

Polsko

Déylew 9 ' Y
R T cargo Y

e [r—— . L ol "
o= \ e Ponc = S
\‘\ rim——— " Ve Loty .I. (e
Carvanks - Jusmind g Paskay
i DomatovnB  Hefminky m’:- » | LisomauF /
1 I Jabteiee ¥, Sadieicn Y LT g
f o . L] i, Je” hrac
: e, \ sana g | pur % []e,
& i ) 1 ‘s
s , A Moty L | Bysifics
h A Mo i | |
~ | 8 it a0,
] ® St . i @

i "_‘ e

Slovensko

dvé zalohy v podobé lokomotiv fad
111. 742 nebo 731.

»Bohuzel, ne vZdy se ndm podati za-
jistit plynuly odvoz zdtéze, nebot v da-
nou chvili nemdme k dispozici dosta-
tecny ~ pocet  lokomotiv  nebo
strojvedoucich. To pak komplikuje situ-
aci v celém ostravském uzlu. Doba, kdy
mély huté naplanovanou vyrobu na piil
roku doptedu, je jiz davno pry¢ a my
musime umét pruiné reagovat na
vsechny pozadavky zakazniki, “ tika $éf
ostravské provozni jednotky Ing. Pavel
Kuril, ktery se s predstaviteli v§ech vy-
znamnéjsich zdkaznika pravidelné se-
tkava a spole¢né vyhodnocuji pribéh
zeleznic¢nich preprav. ,, ZaleZitosti, kterd
nds delsi dobu trapi, jsou vysoké po-
platky za pouZiti veckové sité Vitkovice
Doprava, a.s. Je to znaéné obchodni
omezent, které pro nds v uplynulém roce
znamenalo ztrdtu nékterych preprav
z EVRAZu do Némecka. Spolecné se zd-
stupci majitele a s obchodnimi mana-
Zery hleddme oboustranné ptijatelné fe-
Seni a snad se nam podarti v letosnim
roce prepravy znovu navysit. Viecku
EVRAZu vsak i pres urcity pokles vy-
konii obsluhujeme nékolikrdt denné.“

Témito slovy Ing. Kufila se pfene-
seme do obvodu Provozniho praco-
visté Ostrava hl. n., nebot obsluha zmi-
nované vlecky EVRAZu je zajistovana
praveé z této stanice, po které nese pro-
vozni pracovisté své jméno.

Stanice Ostrava hlavni nadrazi patii
k nejvyznamnéj$im setadovacim sta-
nicim na siti SZDC. Samotny ,,ranZir*
je rozdélen do nékolika obvodd,
z nichz nejdulezitéjsi jsou levé a pravé
nadrazi. Kazdé plni svoji specifickou

omezenymi kapacitami a viibec si ne-
dovedou predstavit sloZitost a ndrocnost
podminek, za jakych pak fazeni, odsta-
vovdni nebo dalsi posun s vozy musime
realizovat. Kazdému bych doporucil,
aby se do Ostravy ptijel podivat.

Z kolejisté levého nadrazi odbocuje
vlecka spolecnosti Trojek, kde je do ze-
lezni¢nich vozii nakladan Zelezny $rot.
»Zasilky se Srotem byvaly v minulosti
velmi ¢asto napaddny zlodéji, kterii za
bilého dne vylézali na vagony pod troleji
a vyhazovali $rot ven. Jejich cinnost,
kromé ztrdt pro nasi spolecnost, zna-
menala i ohrozeni bezpecnosti zamést-
nancii v kolejisti. Ted ndm Srot hlida
bezpecnostni agentura, kterd je velice
flexibilni a kradeze v této lokalité klesly
témér na nulu,“ pochvaluje si spolu-
praci s bezpe¢nostni agenturou Secu-
ritas Ing. Pilch a dodava: ,,Do kompe-
tence provozniho pracovisté spadd i tzv.
komercni obvod, kde je moznd pre-
klddka zbozi mezi kamionem a Zelez-
nict, jsou zde skladovaci prostory. Kaz-
dorocné se zde kond veletrh Zeleznicni
techniky Czech Raildays, jehoz se CD
Cargo aktivné ticastni.”

Ostravsko stale patfi k nejpriimyslo-
véj$im regiontim Ceské republiky. Pro-
zatim na tom nic neméni ani zpravy
o uzavieni vitkovické ocelarny nebo
pripravovaném zavirani nékterych cer-
nouhelnych dold, ani ¢as od ¢asu pre-
zentované informace o pfesunu hutni
vyroby do jinych lokalit, napt. do Ciny.
»Pokud budeme nasim zdkaznikiim na-
bizet kvalitni sluzby, vétim, Ze zde pro
nds vZdy bude prdce dost, “ uzavira nasi
malou exkurzi po Ostravsku Ing. Pavel
Kuril.

Text a foto: Michal Roh
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O vas - pro vas

Zmény nejen ve zdravotni zpusobilosti: otazky a odpovédi

Dokoncéent ze str. 3

Zasadnim aktem pro aplikaci znéni
zdkona v nasi spole¢nosti bylo vydani
interni normy ,,PERs-25-B-2012 Zdra-
votni a psychicka zptsobilost zamést-
nanctt’, do které byly nové uvedené le-
gislativni zmény zapracovany a ktera
ma G¢innost od 1. tnora 2013. Jeji na-
vrh bylo nezbytné nutné konzultovat
a dopracovat po odborné strance i s po-
skytovatelem PLS - Dopravnim zdra-
votnictvim, a.s., a také se smluvnim
partnerem pro oblast psychologickych
sluzeb v CDC s DV, a.s.

Zakladni zodpovédnost maji feditelé
jednotek organizacni struktury (JOS),
ktefi plné zodpovidaji za to, Ze prislusni
vedouci zaméstnanci stanovi kritéria
(zdravotni normy) pro posouzeni zdra-
votni zptisobilosti jednotlivych zamést-
nanct podle jejich skute¢né vykona-
vané pracovni ¢innosti, popt. kumulace
¢innosti, a plné zodpovidaji za to, ze
zaméstnanec je pro vykon véech stano-
venych pracovnich ¢innosti zdravotné
zptisobily.

O tom, co obsahuje a prinasi legisla-
tivni Gprava v oblasti zdravotni preven-
tivni péce zaméstnanctl, nové PLS, bylo
vSeobecné jiz napsano mnohé. Cilem
tohoto prispévku proto neni novou
upravu zdkona a navazné vyhlasky
komplexné popsat, ale blize rozebrat
nékteré dil¢i otazky, které nova legisla-
tivni uprava vyvolava.

» Musi zaméstnanec pred nastupem
do pracovniho poméru absolvovat 1é-
kafskou prohlidku?

Zaméstnavatel md povinnost zajistit
absolvovani vstupnich prohlidek nejen
uchaze¢i o zaméstnani, ale i pro za-
méstnance pracujici na dohodu o pra-
covni ¢innosti nebo dohodu o prove-
deni prace (u dohod jedna-li se o praci
vriziku). Osoba uchazejici se 0 zamést-
nani se povazuje za zdravotné nezpu-
sobilou, pokud se pred vznikem pra-
covnépravntho nebo obdobného
vztahu nepodrobi 1ékarské prohlidce.
Bez doruceného posudku o zdravotni
zpuisobilosti uchazece o zaméstnani by
nemél zaméstnavatel predlozit k pod-
pisu pracovni smlouvu ¢i dohodu
mimo pracovni pomér.

» Miize zaméstnanec absolvovat 1é-
katskou prohlidku u svého tzv. ob-
vodniho lékare?

Pti zajisténi PLS neni svobodna volba
lékare mozna. Kazdy zaméstnanec spo-
le¢nosti CDC mé uréeného kmenového
lékare PLS, u kterého je povinen absol-
vovat stanovené preventivni lékarské
prohlidky, o¢kovani a dalsi pripadna
vySetfeni. Zdravotni zptsobilost mize
posoudit a Posudek o zdravotni zpt-
sobilosti zaméstnance muize vystavit jen
1ékai' PLS uréeny pro CDC, ktery m4
pracovnépravni nebo smluvni vztah
s DZ.

» Na zadosti o posudek zdravotni
zpusobilosti mam uvedeno datum vy-
konani preventivni prohlidky. Musim
toto datum dodrzet?

Osoba, ktera neabsolvuje vstupni pro-
hlidku, se posuzuje za zdravotné ne-
zptisobilou pro vykon prace. To samé
plati, pokud se v ur¢eném terminu za-
méstnanec nepodrobi periodické nebo
mimoradné prohlidce. Zaméstnavatel
v takovém pripadé nesmi zaméstnanci
pridélovat praci.

Pokud by neobnoveni platnosti zdra-
votni zptsobilosti zavinil zaméstnavatel
naptiklad pozdnim vyslanim zamést-

nance na periodickou prohlidku, ptjde
o prekazku v praci na strané zamést-
navatele. V ostatnich pfipadech, kdy
napriklad zaméstnanec (uchaze¢) pro-
hlidku odmitne, se jedna o prekazku
Vv praci na strané zaméstnance, a potom
mu neprislusi mzda ani jeji nahrada.
Miize se i stat, Ze zaméstnavateli v sou-
vislosti s touto situaci vznikne $koda,
kterou bude po zaméstnanci pozadovat.
Zameéstnanci si skute¢né jiz musi uvé-
domit, Ze doba, kdy terminy vyslani na
prohlidky bez strachu ignorovali, je
zcela jisté minulosti. Bez absolvovani
lékatské prohlidky v fadném terminu
a se zavérem kladného posudku o zdra-
votni zpusobilosti pridélovat praci pro-
sté nejde.

» Co kdyZz zaméstnanec absolvovani
lékarské prohlidky odmitne?

Zaméstnavatel ma nové v zakoné vy-
slovné stanovené pravo vyslat zamést-
nance i na mimoradnou pracovnélé-
karskou prohlidku, ma-li pochybnosti
ojeho zdravotni zptsobilosti, a zamést-
nanec je povinen se takové prohlidce
podrobit. Pokud se zaméstnanec od-
mitne podrobit lékarské prohlidce nebo
vysetteni, jejichZ provedenim je pod-
minéno vydani lékarského posudku,
tak je povinnosti lékate PLS ozndmit
tuto skute¢nost ihned zaméstnavateli
a v tomto pripadé nelze posudek
o zdravotni zptisobilosti vydat. V tako-
vém piipadé se na takového zamést-
nance pohlizi jako na osobu zdravotné
nezpusobilou pro ¢innost, pro kterou
méla byt zdravotné posouzena, nebo
jako na osobu, jejiz zdravotni stav ne-
spliwje predpoklady nebo pozadavky,
s ohledem na néz byl posuzovan.

» K periodické prohlidce je nutné
mit s sebou vypis ze zdravotni doku-
mentace. Za ten jsem zaplatil
200,- K¢. Dale byla na poliklinice po-
zadovana i uhrada v hotovosti ve vysi
600,- K¢ za dopravné psychologické
vySetieni nezbytné pro Zadost o li-
cenci strojvedouciho. Plati viibec néco
zaméstnavatel?

Podle nové zakonné upravy plati za-
méstnavatel vSechny vydaje spojené
s PLS. Poplatek za vypis ze zdravotni
dokumentace proplaci zaméstnanctim
nase spole¢nost jiz od svého vzniku,
tzn. od prosince 2007. Smluvni vztah
s poskytovatelem PLS s Dopravnim
zdravotnictvim, a.s., je nastaven tak, ze
za zadny tkon by zaméstnanec nasi
spole¢nosti pfimo v ordinacich nic pla-
tit nemél. Jednotliva pracovisté, ktera
zajistuji tkony a vysetfeni v ramci PLS,
si vée prouctovavaji pfimo s nasim po-
skytovatelem, tj. Dopravnim zdravot-
nictvim, a.s. Pokud se i pfesto objevi
situace, kterd je v dotazu uvadéna, je
tfeba neprodlené informovat pfi pre-
dani posudku o zdravotni zptisobilosti
prislusné persondlni pracovisté oddé-
leni personalntho GR CDC a po pro-
véfeni situace bude zajiSténa okamzita
naprava.

» Jak je to s platnosti posudku zdra-
votni zpusobilosti? V lednu 2014 jsem
obdrzel z personalniho pracovisté 7a-
dost o vystaveni posudku s tim, Ze
mam posudek platny do 17. 4. 2014
a do tohoto data musim i prohlidku
vykonat. Coz ale neni pravda, protoze
ptvodni posudek byl vydan v dubnu
2012 s ro¢ni platnosti do 27. 4. 2013.
Vloni jsem byl na prohlidce 18. 4.
2013 a posudek byl vydan s platnosti
1 rok. Piedpokladam, Ze i v roce 2014
zustava platnost posudku do 27. 4.

2014, a nikolivdo 17. 4. 2014. Proc¢ se
mam objednavat tak dopfedu a proc¢
mam platnost souc¢asného posudku
zkracenu o 10 dni?

Problematika platnosti posudkii
o zdravotni zptisobilosti je v poslednim
obdobi znac¢né diskutovanou oblasti
nejen mezi zaméstnanci spole¢nosti,
ale i v odbornych kruzich. Na datum
platnosti posudku neni k dispozici jed-
noznac¢ny vyklad ani od poskytovatele
PLS, ani od metodik z oblasti legisla-
tivy. S ohledem na skute¢nost, Ze v ob-
lasti dopravy je zdravotni zptsobilost
zaméstnancu zasadni podminkou pro
zajisténi bezpecnosti pti vykonu jejich
prace, rozhodl feditel Odboru lidskych
zdrojtt GR CDC, Ze bude zadén prévni
rozbor této problematiky. Ocekavame
jednozna¢né doporuceni, zavéry, které
budou zavazné pro aplikaci platnosti
posudki o zdravotni zptsobilosti

v nasi spole¢nosti a soucasné budou
i dokladem préavniho vykladu pro pti-
padné vzniklé spory. Do doruceni uve-
deného vykladu bude platnost po-
sudki pocitana ode dne jeho vystaveni
lékatem PLS.

Pro ucely posouzeni dalsiho trvani
zdravotni zptsobilosti lze 1ékarskou
prohlidku (zpravidla periodickou) pro-
vést nejdiive 90 dnti pred koncem plat-
nosti dosavadniho lékarského po-
sudku. Tato doba je stanovena hlavné
z dtivodu, aby se stihla v§echna po-
ttebna odborna vysetfeni, ktera jsou
nové nastavena, a nenastala tak situace,
kdy aktualni 1ékarsky posudek ztrati
platnost drive, nez bude vydan novy.
V tuto chvili posuzujeme i zkraceni
doby predkladani zadosti o vystaveni
posudku, kterou prislusna personalni
pracovisté zaméstnanctim predavaji.

Po definitivnim vyfeSeni bude opra-
vena prisluind interni norma (IN) CD
Cargo, o které budou v$ichni zamést-
nanci spole¢nosti fadné informovani.

» Na lékarském posudku mam uve-
deno, Ze jsem zptisobily prace s ome-
zenim noSeni bryli. Co to pro mé zna-
mena?

Uzavre-li 1ékat PLS posouzeni zdra-
votni zptisobilosti s hodnocenim ,,zdra-
votné zpusobily jen za podminek’, je
dodrzeni téchto konkrétnich podminek
predpokladem zatazeni posuzovaného
zaméstnance na vykon ¢innosti, tj. pod-
minkou zdravotni zptsobilosti. Pri-
sluné personalni pracovisté je povinno
omezeni zdravotni zptisobilosti zamést-
nance prokazatelné (napf. odeslanim
informace e-mailem) vedoucimu za-
meéstnanci neprodlené oznamit. Ve-
douci zaméstnanec je povinen kontro-
lovat dodrzovani této podminky. Touto
podminkou v$ak nesmi byt cokoliv, co
by branilo vykonu ptislusné pracovni
¢innosti v souladu s jinymi predpisy ¢i
IN. Jde napt. o zakaz noSeni stanove-
ného druhu OOPP nebo napt. no$eni

lehké obuvi pro zaméstnance posunu.
V ptipadé stanoveni takovéto pod-
minky lékafem PLS se zaméstnanec po-
vazuje za zdravotné nezptisobilého pro
danou pracovni ¢innost. Pfislusné per-
sondlni pracovisté je povinno ihned po
doruceni posudku zajistit zapis zdra-
votni zptisobilosti zaméstnance do IS
EGJE. Pravidelnym pfenosem dat je in-
formace o zdravotni zptsobilosti pre-
dana do dochazkové ulohy. Zodpo-
védny  zaméstnanec  zodpovida
skute¢né za to, Ze k vykonu prace bude
zafazen jen zaméstnanec zdravotné
zptisobily.

Piikladem mtize byt zavér posudku
zdravotni zptsobilosti v zaméstnani
strojvedouci — osoba zptisobila s ome-
zenim noseni bryli.

Problematika zdravotni zptisobilosti
osob Fidicich drazni vozidlo (zamést-
nani strojvedouci a strojvedouci v pri-
pravé) je feSena Vyhlaskou Ministerstva
dopravy ¢. 101/1995 Sb., kterou se vy-
davé R4d pro zdravotni zpiisobilost
osob pti provozovani drahy a drdzni
dopravy v platném znéni. Osoba ridici
drazni vozidlo musi byt zdravotné zpt-
sobila ke vSem tikontm, které jsou ji
Vyhlaskou Ministerstva dopravy
¢.173/1995 Sb., kterou se vydava do-
pravni fad drah v platném znéni, ukla-
dany, véetné svésovani a odvésovani
dréznich vozidel (§ 35 odst. 1 pism. ¢),
a tudiZ je ji vzdy stanovena zdravotni
zptisobilost dle Prl. ¢. 1 ¢ast A nebo B
vyhlésky & 101/1995 Sb.

V ptipadé provadéni ¢innosti jedno-
duchého posunu je sice zaméstnanci
pfirazena zdravotni zptisobilost dle § 2
pism. a) vyhlagky ¢.101/1995 Sb., oviem
nemusi byt splnéna podminka v Pril.
¢. 2, ¢ast A, bod 1., pism. b) a B, bod
1., pism. b), pfikteré je stanoveno, ze
u osob vykonavajicich ¢innosti spoci-
vajici v posunovani a spojovani draz-
nich vozidel nesmi byt dosazeno sta-
novené zrakové ostrosti s korekci, tzn.
zZe osoba mtiZe byt zpusobila i s ome-
zenim (napt. s brylemi).

» Podle ¢eho se urci u zaméstnance
perioda lékaiské prohlidky?

Cetnost provadéni periodickych pro-
hlidek se stanovi podle zarazeni prace
do kategorie zdravotnich nebo i bez-
pec¢nostnich rizik. Se zatazenim prace
a zaméstnancti do konkrétnich katego-
rii rizik musi byt kazdy zaméstnanec
spole¢nosti prokazatelné seznamen.
Podle kategorie prace prvni az ¢tvrté
je Cetnost od 6 let do 1 roku ve véku do
50 let (od 4 let do 1 roku ve véku nad
50 let). U zaméstnanct vykonavajicich
praci nebo ¢innost, jejichz soucasti je
riziko ohrozeni zdravi, se provadi pe-
riodicka prohlidka jednou za 4 roky do
50 let véku a jednou za 2 roky, jde-li
o zaméstnance, ktery dovrsil 50 let
véku. Uvedené periody se nepouziji,
pokud je jinym pravnim predpisem sta-
noveno jinak — v CDC se jedna pro
provozni zaméstnance o vyhlasku
¢.101/1995 Sb., nebo pokud orgin
ochrany vefejného zdravi uréi kratsi
termin pro provedeni periodické pro-

hlidky.

» Pracuji jen v kancelafi; tykaji se mé
néjak zmény legislativy v oblasti zdra-
votni zpusobilosti?

Pokud je zaméstnanec zarazen do ka-
tegorie prvni, prodlouzi se u ného ter-
min mezi periodickymi prohlidkami
na 6 let ve véku do 50 let a 4 roky nad
50 let véku (misto dosavadnich 5 a 3
let). Novinkou je nutnost provést mi-
moradnou prohlidku po preruseni del-

$im nez 6 mésict — napf. dlouhodoba
nemoc. Je-li zaméstnanci stanovena ka-
tegorie druha (vidy pfi nepretrzitém
pracovnim rezimu, jinak dle zarazeni
osobou povérenou v oblasti bezpe¢-
nosti a ochrany zdravi pfi praci), musi
absolvovat mimoradnou prohlidku i po
nemoci delsi nez 8 tydni.

» Koho se jesté tyka zména Cetnosti
periodickych prohlidek?

Neni t¢elem tohoto textu vyjmenovat
detailné dopad vSech zmén; zminime
je$té zaméstnance, ktef{ byli posuzovani
jako osoby, které vykonavaly ,,¢innosti
ohrozujici zdravi spolupracovnikil
nebo obyvatel“ — mezi né patfili jetab-
nici, svareci, vazaci apod. Tyto osoby
absolvovaly periodickou prohlidku
kazdé 3 roky a mimoradnou po nemoci
delsi nez 4 tydny. Po legislativni ipravé
se zménil termin mezi pravidelnymi
prohlidkami na 4 roky ve véku do
50 let a na 2 roky nad 50 let a mimo-
fadnou prohlidku je nutno vykonat po
nemoci delsi nez 8 tydni.

» Letos v ¢ervenci mi bude 50 let;
jaky to ma vliv na provedeni lékai'ské
prohlidky?

Dosazeni véku 50 let nema na nutnost
vyslani zaméstnance na lékarskou pro-
hlidku Zadny vliv. Na dalsi periodickou
prohlidku bude odeslan az ve vazbé na
ukonceni platnosti platného posudku
a teprve platnost nového posudku bude
stanovena az dle nové legislativy na
dobu stanovenou pfislusnou zdravotni
zptisobilosti s pfechodem do obdobi
s kratsi platnosti posudku.

» V kolika vyhotovenich 1ékaf vystavi
posudek o zdravotni zpusobilosti?

Posuzujici lékat PLS vyhotovi tfi stej-
nopisy posudku o zdravotni zptsobi-
losti. Posuzovaného zaméstnance se-
znami s jeho obsahem a s moznosti
podani navrhu na jeho prezkoumani.
Vsechny stejnopisy opatfené razitkem
a podpisem lékate potvrzuje svym pod-
pisem také posuzujici zaméstnanec,
ktery si jeden stejnopis ponecha pro
svou potfebu, jeden stejnopis neprod-
lené preda na prislusné persondlni pra-
covisté. Jeden stejnopis zaklada lékar
PLS do zdravotnické dokumentace po-
suzovaného zaméstnance.

V ptipadé strojvedoucich, ktefi jsou
jiz drzitelem licence strojvedouctho
a kteri absolvuji pravidelné lékarské
prohlidky, vyhotovi posuzujici 1ékart
PLS 4 stejnopisy posudku o zdravotni
zptisobilosti. Dle ustanoveni § 46 pis-
meno f) zdkona o drahach ¢. 266/1994,
v platném znéni, je lékat, ktery pro-
hlidku provedl, povinen jeden stejnopis
zalozit do zdravotnické dokumentace
posuzovaného zaméstnance, jeden stej-
nopis zaslat pfimo na Drazni ufad,
ktery je v tomto ptipadé spravnim tra-
dem, a dva stejnopisy predat posuzuji-
cimu zaméstnanci (drZiteli licence),
ktery ma jeden stejnopis pro svou po-
tfebu a jeden stejnopis musi opét ne-
prodlené dorucit na prislusné perso-
nalni pracoviste.

Ve vyjimecnych pripadech se doru-
¢eni posudku na persondlni pracovisté
zajisti prostrednictvim zodpovédného
zaméstnance JOS, ktery je urcen fedi-
telem JOS a ma ulozenu povinnost po-
sudek neprodlené dorucit na prislusné
personalni pracovisté.

Pokud mate k oblasti PLS dalsi pii-
padné otazky, nevahejte se obratit
ptimo na prislusné personalni praco-
viste.

Pripravila: Bc. Véra Drncova
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Cesky Téin je po Jablunkovu a Ttinci
tietim nejvychodnéj$im méstem Ce-
ské republiky. Zije zde okolo 25 tisic
obyvatel. Mésto lezi pfimo na cesko-
polské statni hranici, kterou zde tvori
reka Olse.

Jeho historie je dosti pohnutd. Vzniklo
v roce 1920 pfi rozdéleni sporného
uzemi Té$inska mezi nové vznikajici
Ceskoslovensko a Polsko. Zd4nlivé klid-
nému aktu pfedchazela boutliva jednani
a také kratkd, tzv. sedmidenni véalka
o Tésinsko, ve které ceskoslovenské jed-
notky zautocily na Polskem obsazenou
¢ast Tésinska, aby zde zabranily konani
voleb do polského Sejmu. Na nétlak Do-
hody (vitézné mocnosti po 1. svétové
vélce) byl titok zastaven a jednotky pod-
plukovnika Snejdarka se bohuzel mu-
sely stahnout zpét. Nové stanovena de-
markacni ¢ara pak rozdélila mésto Tésin
na dvé ¢asti. Pod polskou spravou zi-
stala historicka ¢ast nesouci nadéle po-
jmenovani Cieszyn. Ta byla je$té v ne-
ddvné dobé znama milovnikiim

Nasténka

nakupovani svymi rozsahlymi trzni-
cemi. Ceskoslovenské republice pfi-
padla cast lezici na levém brehu feky
Ol3e, kterd obdrzela novy nazev Cesky
Tésin. V této casti se nachazela i vy-
znamna komunika¢ni kiizovatka - sta-
nice Kosicko-bohuminské drahy.

Tato dulezitd spojnice slezskych huti
a uhelnych dolt se Slovenskem, kde se
nachdzela loZiska Zelezné rudy a také
poboc¢né zavody slezskych huti, byla
postavena v letech 1866-1872. Do teh-
dejsiho Tésina ptijel prvni vlak od Bo-
humina 1. unora 1869, pokratovani
smérem do Ziliny bylo otevieno
8. ledna 1871. Zelezni¢ni kiizovatkou
se Té$in stal 1. cervna 1888, po dokon-
¢eni drahy Moravskoslezskych mést.
O jeji vystavbu se postarala neméné
prestizni spole¢nost Severni drahy ci-
safe Ferdinanda a nova spojnice mést
Kojetina, Kroméfiie, Valaéského Me-
v Ha11c1 méla Velky strategicky vyznam.
Vyvoj tésinského Zelezni¢niho uzlu byl
zavrSen 1. zafi 1914, po dokonceni

Lokomotiva fady ET 41 dopravce PKP Cargo s tézkym rudnym vlakem ¢eka 28. lis-
topadu 2010 na souhlas k odjezdu ze stanice Cieszyn Marklowice do Ceského Tésina.

mistni traté¢ z Ostravy-Kuncic a Pro-
stfedni Suché.

Udalosti z pocatku dvacitych let
20. stoleti, spojené s vyty¢enim nové
statni hranice, vyrazné ovlivnily Zelez-
ni¢n{ provoz v této oblasti. Z drahy
Moravskoslezskych mést se stala traf
mezindrodni, ukonéend v polském sou-
mésti Bielsko-Biata. Problémy ptisobilo
i vedeni zavére¢ného useku traté z Pro-
stfedni Suché pres nové polské tzemi

Po mosté pres
hranicni feku OISi
dnes jezdi jen
nakladni viaky.

(stanice Cieszyn Marklowice) na pra-
vém biehu feky OlSe, které bylo vyfte-
$eno vystavbou prelozky v roce 1931.
Jednou z pri¢in sporu mezi Polskem
a Ceskoslovenskem bylo vedeni traté
Kosicko-bohuminské dréhy. Ta nako-
nec v celé délce pripadla CSR a Polsko
muselo vyfesit spojeni Cieszyna s ob-
lasti Horniho Slezska. Stalo se tak az
10. listopadu 1934 zprovoznénim traté
Cieszyn — Zebrzydowice.

Popis vyvoje Zeleznic na Téinsku by
vydal na samostatnou publikaci. Takze
dost uz historickych udalosti, podivejme
se radéji na soucasnost mezistatniho ze-
lezni¢niho provozu. Osobni doprava
mezi mésty Cesky Tésin a Cieszyn byla
v roce 2009 zastavena, a tak na hranic-
nim mosté pres Ol3i duni jen vlaky na-
kladni. Ve vétsiné pripadt je v jejich cele
elektricka lokomotiva dopravce PKP
Cargo. S dopravcem CD Cargo jsou
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Ceském Téginé

Pohraniéni most o délce 65,2 m se sklada ze ti{ mostnich poh Statni hranice
probiha sttedem koryta feky, proto je sttedni mostni pole spole¢nym vlastnictvim
SZDC a PKP PLK.

vlaky vyménovany v nakladovém ob-
vodu stanice Cesky Tésin. Jednoznacné
dominuje dovoz predstavujici 85 % pre-
prav (cca 1,2 mil tun v roce 2013), vyvoz
je slabsi, jen cca 190 tisic tun. Denné
ptes prechod Cesky Tésin/Zebrzydowice
prejede cca 2 - 5 parti vlakd. Jejich pocet
se odviji od objednavek odbérateld, ze-
jména pak nedalekych T¥ineckych Zele-
zéren, pro které je uréena vétsina dovo-
zové zatéze - Cerného uhli a koksu
(65 %), zelezné rudy (18 %) a zelezného
$rotu (5 %). Zajimavé jsou rovnéZ pre-
pravy dfevni hmoty (11 %) pro ptijemce
BIOCEL Paskov. Vétsina dfeva k nim
touto cestou mifi z Béloruska a Polska.
Ve vyvozu jsou prepravovany vyrobky
Ttineckych Zelezéren, véetné napt. ko-
lejnic. Podil ostatnich komodit je zaned-
batelny.

Mozna by jesté bylo na misté malé vy-
svétleni, pro¢ pohrani¢ni pfechodovou
stanici neni Cieszyn, ale az 16 km vzda-
lené Zebrzydowice. Za hrani¢nim mos-
tem je kolejovy triangl, ktery umoziuje

budto pokracovat doprava do stanice
Cieszyn ', nebo doleva do Kaczyc a Ze-
brzydowic. Prvni z vétvi vyuzivaly
osobni vlaky, druhd je pak vyuzivana
pravé vlaky nakladnimi. Stanice Zebr-
zydowice pak disponuje dostate¢nym
zdzemim, které bylo v minulosti dilleZité
pro odbaveni vlaki na stétni hranici.
Na zavér jesté jedna mala ,kolejova*
zajimavost. Historickou ¢ast Tésina spo-
jovala s nadrazim Kosicko-bohuminské
drahy tramvajova linka. I tu pfetnula
v roce 1919 statni hranice. Na hrani¢-
nim mosté byly provadény dusledné pa-
sové a celni kontroly - nejen cestujicich,
ale prohlizel se i interiér a podvozek
tramvaji. Tyto komplikace nakonec vy-
vrcholily rozhodnutim o zastaveni pro-
vozu v roce 1921 a snesenim traté.

Text a foto: Michal Roh

! Na pokracovani traté ze stanice Cieszyn do
Goleszowa byla veskera doprava zastavena
v prosinci 2009. Od t¢ doby je Cieszyn konco-
vou stanici.

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (18)
Trat Petrovice u Karviné - Karvina mésto

Druhou slezskou trati, kterou v na-
$em serialu navstivime, je dnes pét
kilometri dlouha trat Petrovice
u Karviné - Karvina mésto. Jedna se
o pozustatek nékdejsi traté Petrovice
v Rakouském Slezsku (Petrowitz
i. Osterreichisch-Schlesien, dnes Pe-
trovice u Karviné) - Karvina nadrazi
Severni drahy (Karwin Nordbahn-
hof, v mistech dnes$niho nevefejného
nadrazi Karvina-Doly) o celkové
délce 11,4 km.

Trat vybudovala a provozovala spo-
le¢nost Mistni drahy Petrovice - Kar-
vind (Lokalbahn Petrowitz — Karwin),
ktera byla plné vlastnéna a ovladana Se-
verni drahou cisafe Ferdinanda
(KFNB). Koncese pro tuto trat byla udé-
lena 26. ¢ervence 1896 a jiz 1. zafi 1898
na ni byla zahdjena pravidelna doprava,
i kdyz zpocatku jen nakladni. Vyznam
trati spocival v propojeni oblasti Frys-
tatu (dnes soucasti Karviné), Lazni Dar-
kov a Karviné se siti KFNB a pochopi-
telné téz v propojeni trati KFNB
a Kosicko-bohuminské drahy (KsOd,
KBD). Je totiz tieba si uvédomit, Ze v té
dobé neexistovala trat Louky nad OIsi
- Détmarovice; traté KFNB a KsOd
vedly v oblasti viceméné paralelné a se-
tkévaly se az v Bohuminé.

Po svém vybudovan{ méla mistni trat,
vychozi z nadrazi KFNB v Petrovicich,
jedno mezilehlé nadrazi, Frystat (Frei-
stadt 1. Osterreichisch-Schlesien, dnes
Karvind mésto), a dvé zastavky: Réj

(Roy) a Lazné Darkov (Bad Darkau).
Ukoncena byla v prostoru stanice KsOd
v Karviné (dnes$ni Karvina-Doly) ve
vlastnim nadraz{ Karwin Nordbahnhof,
pozdéji Karvind Petrovické nadrazi.
Jeho kolejisté a provozni budovy lezely
na severni strané nadrazi KsOd a dnes
jiz po ném zfejmé nezistaly zddné pa-
matky. Pravdépodobné jedinou vy-
znamnéj$i umeélou stavbou trati byl oce-
lovy most pres feku Ol$i u Lazni
Darkov. Po zestatnéni matetské KFNB
k 1. lednu 1906 prevzaly i trat této
mistni drahy rakouské Statni drahy
(kkStB), resp. jejich nové zfizené redi-
telstvi pro traté Severni drahy (Nord-
bahndirektion), které k 1. lednu 1907
prevzalo i dopravu.

V jizdnim fadu 1914 byla trat ozna-
¢ena Cislem 136s a byl na ni udrzovan
obvykly rozsah provozu, tedy Ctyti dvo-
jice smiSenych vlakd v parni trakci

denné; pro jejich vedeni byly velmi
pravdépodobné vyuzivany lokomotivy
fady IX, po zestitnéni u kkStb 197
au CSD 310.1. Po prvni svétové valce
avzniku CSR a CSD byl rozsah provozu
mirné navysen aZ na $est dvojic smise-
nych vlakd, coz uz byl ov§em limit parni
trakce a smisenych vlaka. Ty totiz byly
velmi pomalé a na zdolani celé kratké
traté potfebovaly 45 az 60 minut. To
pochopitelné jiz ve dvacatych letech
prestavalo vyhovovat rostoucim néro-
kéim na kvalitu osobni ptepravy. CSD
se proto i zde rozhodly zavést pokro-
kovou technologii lehkymi dvounépra-
vovymi motorovymi vozy a oddélit
osobn{ a nakladni dopravu. Motorové
vozy ovladly trat béhem tficatych let.
Napriklad jizdni rad 1937/1938 udava
jiz $estnact dvojic osobnich vlak,
vsechny v motorové trakci, které trat
zdolaly v priméru za 23 minut.

Vypravnl budova v Karvme mésté je typlckou stavbou Severni drahy cisafe
Ferdinanda.

Obsluha nakladisté Karvina-mésto je provadéna zalohou z Petrovic u Karviné.

Po Mnichovské dohodé v fijnu 1938
zabralo oblast Polsko, po vypuknuti
2. svétové valky v zati 1939 Némecko
a provoz na trati prevzala DR. Ta trat
oznadila ¢islem 149p ,,Petrowitz (Olsa)
- Freistadt (Olsa) - Karwin“ a mirné
na ni redukovala rozsah osobni do-
pravy: v roce 1940 na osm dvojic osob-
nich vlakii a v roce 1944 na devét dvojic,
z toho jedna jezdila jen v pracovni den.

Po osvobozeni a ptipojeni izemi zpét
k Ceskoslovensku byl provoz obnoven
v mirovém rozsahu, ktery ale netrval
dlouho. Jiz v roce 1959 byla trat v iseku
Karvina mésto — Karvina Petrovické na-
drazi zruena, a to z diivodu vystavby
prelozky trati Bohumin - Louky nad
Ol8i, jejiz trasa se s lokalkou z Petrovic
ktizila. Na zachovaném useku Petrovice
u Karviné - Karvind mésto byla pra-
videlnd osobni doprava zastavena
26. kvétna 1962.

Jiz vice nez padesat let na zbylém
useku traté panuje jen pravidelnd na-

kladni doprava, ovéem ve zdej$im pri-
padé velice intenzivni. V sou¢asné dobé
sem jezdi obsluha az ctyfikrat denné,
a to od pondéli do nedéle. Nakladan je
predevsim kovovy odpad a vykladany
rizné hutni vyrobky a polotovary, ur-
¢ené predevsim pro dva mistni prfjemce
— ArcelorMittal Tubular Products (difve
firma Jakl) a Kovona Systems. K pfe-
pravam jsou pouzivany predevsim spe-
cialni vozy fady Shimms, ale i kon-
ven¢ni vozy plo§inové a vysokosténné.
Ur¢itou kuriozitou zdejsich preprav je,
ze kromé dovozt a vyvozi z/do vzda-
lengjsich destinaci, jako je naptiklad
Haniska pri Kosiciach nebo némecky
Ziltendorf EKO, je nemaly objem zbozi
odesilan a dovazen do/z nedalekych os-
travskych huti. To jasné dokazuje, ze
iv 21. stoleti ma Zeleznice, véetné regi-
onalnich trati, vyznam i pro prepravy
na krétké vzdalenosti.
Martin Bohac
Foto: Michal Roh (2x)
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Informujeme

Ojedinéla preprava lokomotivy T 211.0569

Piepravy historickych lokomotiv na
vlastnich kolech, navic fazenych v béz-
nych nakladnich vlacich, nebyvaji ¢as-
tym jevem. Dokonce lze Fict, zZe se
jedna o velkou vzacnost, coz ma fadu
duvodi.

V prvni fadé se jednd o to, ze takové
lokomotivy jsou bud v provozuschop-
ném stavu, a pak jsou schopné premis-
tovani vlastni silou, nebo naopak nejsou
schopny jizdy po kolejich ani jako ta-
zené a pak je takova pfeprava samo-
zfejmé naopak vyloucena tplné.

Vzacny piipad, kdy byly splnény
vSechny podminky a mohlo dojit k pre-
pravé ,studené” lokomotivy béznymi
nakladnimi vlaky béznou vlakotvorbou,
se odehral letos v unoru. Na pomérné
dlouhou pout z vychodoceského Mezi-
mésti az do stfedoceského Slaného se
vydalo ,,Prasatko* T 211.0569 (700.569).
Jedna se o nejmensi typ z prvni pova-
lecné generace motorovych lokomotiv
CKD, vyvijené od pocatku padesatych
let 20. stoleti.

Prototyp lokomotivy fady T 211.0 byl

Vyrodi trati na Gzemi
Ceské republiky
Vv roce 2014

Dokonceni z minulého isla

125 rokit 1.9. Prostéjov hl. n. - Trebo-
vice v Cechéach
Chornice - Velké Opato-
vice
Kostelec na Hané - Zele-
chovice na Hané
1. 10. Rohatec - Sudométice
nad Moravou
Tabor - Pisek
Putim - Razice
120 roku 12.7. Jablonec nad Nisou - Lu-
¢any nad Nisou
18.7. Sakvice - Hustopece
u Brna
2.9. Havlickav Brod - Hum-
polec
1.10. Olbramovice - Sedl¢any
11. 10. Lucany nad Nisou - Tan-
vald
15.10. Smrzovka - Joseftv Dil
115 roka 1.4. Horni Blatna - Potiicky
15.5. Karlovy Vary horni nadr.
- Nova Role
Strakonice - Bfeznice
Nepomuk - Blatna
Breznice - Rozmital pod
Tremsinem
9.7. Rakovnik - Cista — (Mla-
dotice)
15.7. Brandys nad Labem -
Neratovice
26.9. Borohradek - Hefmanuv
Meéstec
Chrudim - Chrudim
mésto
8.10. Zlin stfed - Vizovice
16. 10. Prachatice - Volary
6.11. Volary - Lenora
7.12. Martinice v Krkonosich -
Rokytnice nad Jizerou
30.12. Dolni Lipka - Stity
110 roka 24. 9. Rakovnik - Louny
12. 11. Petrov nad Desnou -
Kouty nad Desnou
Mikulé$ovice dolni nédr.
- Dolni Poustevna
18. 11. Dobronin - Polnd
100 roki 1. 8. Senice na Hané - Litovel
predmésti
Litovel pfedmésti - Mla-
dec
1.9. Cesky Tésin - Albrechtice
uC. T. - (Prosttedni Su-
cha)
Prosenice - Dluhonice
Ostrava-Kuncice - Os-
trava-Svinov/Polanka nad
Odrou
30roku 3.6. Trebusice - Chomutov
(2. stavba)
Pfipravil: Pavel Schreier

21.11.

11. 6.

15.11.

90 roka 3.11.
50 roku 22.12.

dokoncen jiz v roce 1955, ale sériova
vyroba probihala az do roku 1962, a to
v libeiském zdvodé podniku CKD. Cel-
kem bylo vyrobeno vice nez 800 téchto
strojtl, které pak byly dodavany jak teh-
dejsim CSD a &eskoslovenskym prii-
myslovym podnikim, tak i pro Zelez-
nice Sovétského svazu, NDR, Ciny,
Rumunska, Albanie a Bulharska. V le-
tech 1977 az 1991 byly nékteré loko-
motivy této fady rekonstruovany na
fadu T 211.1 (701). Hlavnim bodem re-
konstrukei bylo dosazeni vykonnéjsiho
spalovaciho motoru. Rekonstrukce pro-
védéla lokomotivni depa CSD, zejména
LD Bteclav, LD Jihlava, LD Zdice a slo-
venské RD Vritky.

Lokomotivy byly koncipovany pro
lehkou stani¢ni posunovaci sluzbu, po-
sun v lokomotivnich depech i pro do-
pravu na vleckach primyslovych za-
vodu a skladovych arealt. Zejména ve
vleckovém provozu se plné osvédcila
velice jednoducha konstrukce lokomo-
tivy. Snadna udrzba ve spojenti se spo-
lehlivosti a robustnosti vedla ke zna¢né
oblibé téchto strojil. Osvédcila se ze-
jména mechanicka pfevodovka a chla-
zeni motoru vzduchem, naopak mezi
negativa téchto lokomotiv patfila vy-
soka hlu¢nost motoru a nekvalitni to-
peni kabiny strojvedouciho. Dani za
jednoduchost pojezdu - zcela chybi od-
pruzeni ramu - je zna¢né omezeny
jizdni komfort obsluhy stroje. Lokomo-

tivy fady 701 dnes jesté ojedinéle slouzi
na posunu, zato lokomotivy ptvodni
tady 700 dnes v CR jiz téméf neexistujt;
dtvodem je jejich stari a hlavné pozdéjsi
pocetné rekonstrukce na radu 701
i komplexni modernizace (fady 797,
798 2 799).

Popisovana lokomotiva slouzila
dlouhd léta na vlecce podniku VEBA
Broumov-Olivétin. V roce 2002 se stala
jednim z prvnich stroj, patficim tehdy
noveé vzniklému obc¢anskému sdruzeni
Spole¢nost zelezni¢ni Mezimésti a az
do pocatku roku 2014 stala v zst. Mezi-
mésti. Poté byla zakoupena soukromym
sbératelem, ktery se rozhodl ji prepravit
zptisobem uvedenym v uvodu tohoto
¢lanku. Lokomotiva se na svou dlouhou
cestu vydala ve ¢tvrtek 13. inora 2014,

S

kdy na vlaku Mn 83477 odjela z Mezi-
mésti do Tynisté nad Orlici. Odtud po-
kracovala vlakem 63430 do Nymburka.
Z Nymburka v pétek 14. unora odpo-
ledne dojela vlakem 64500 do Kralup
nad Vltavou, kde preckala vikend, a po
poledni v pondéli 17. inora byla mani-
pulaénim vlakem 85462 dorucena do
Slaného. Zde byla ulozena do byvalé vy-
topny, kde ji chce novy majitel uvést do
provozuschopného stavu.

Jistou zajimavosti prepravy je, Ze lo-
komotiva byla celou dobu doprovazena
svym novym majitelem a jizda viech
uvedenych vlaki byla omezena maxi-
malni konstrukéni rychlosti lokomo-
tivy, tedy pouhymi 40 km/h.

Martin Boha¢
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Lokomotiva fazena v manipulaénim vlaku Mn 83477 Mezimésti — Tynisté nad

Orlici 13. 2. 2014

Foto: Vit Novotny

ING pripravuje spotrebitelskou soutéz

V ramci smluvniho vztahu pfipra-
vuje pojistovna ING pro zamést-
nance spole¢nosti Ceské drihy, a.s.
(CD), Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, (SZDC) a CD
Cargo, a.s., (CDC) spotfebitelskou
soutéz, ktera bude pravdépodobné
probihat v terminu od 15. 4. 2014 do
30.6.2014.

Ve spolupraci s odpovédnymi za-
méstnanci uvedenych spole¢nosti spo-
lupracuje persondlni oddéleni GR
CDC na zprovoznéni zakaznického
webového portalu, ktery bude nejpoz-
déji od 15. 4. 2014 zptistupnén na
adrese www.ingpojistovna.cz/cdcargo.

Uvedené soutéZe se bude moci
zucastnit vyhradné jen zameéstnanec
spole¢nosti CD, SZDC a CDC, ktery
mid sjednanou platnou a aktivni poji-
stnou smlouvu ING Zivotni pojistovny,
konkrétné produkt Kapitalové zivotni
pojisténi ¢i Kapitalové dichodové zi-
votni pojisténi s prispévkem zamést-
navatele.

Soutézici se zapoji do soutéze
a splni soutézni podminky tim zpa-
sobem, Ze:

a) spravné zodpovi soutézni otazku,

b) fadné vyplni a odesle kontaktni
udaje v podobé zaméstnavatel (nazev
spole¢nosti), jméno, piijmeni, ¢islo
pojistné smlouvy, e-mailova adresa,
telefon a udéli souhlas se zpracovanim
osobnich wdajii pro marketingové
Gcely spole¢nosti ING Zivotni pojis-
tovna (tuto skute¢nost potvrdi za-
$krtnutim odpovidajiciho pole),

¢) kontaktni formulaf bude umistén
na zakaznickém portalu spole¢nosti.

Kazdy radné zaregistrovany soutézici,
obdrzi darek za registraci v podobé
vérnostni  karty  Sphere  card
v trzni hodnoté 1 500 K¢, kterd bude
distribuovana soutézicim pres pri-
slusnd personalni pracovisté 010/1
GRCDC.

Hlavni vyhru v podobé poukazu na
sluzby cestovni kancelte Cedok ziskaji
vzdy 3 nahodné vylosovani soutézici
z kazdé spole¢nosti. Tzn., ze celkem
bude vylosovano 9 osob, z toho 3 za-
méstnanci z CD, 3 zaméstnanci ze
SZDC a 3 zaméstnanci z CD Cargo.
Kazdy z vylosovanych poukazt bude
dosahovat hodnoty 10 000 K¢. Vyherci
hlavni vyhry budou kontaktovani pro-
vozovatelem soutéze na e-mailové
adrese, kterou uvedli pti registraci do

soutéze za i¢elem dohodnuti zptisobu
pfedani ceny, a to nejpozdéji do 10 pra-
covnich dnti od slosovani.

O terminu zahajeni soutéze a zpiis-
tupnéni webového portalu budeme
zaméstnance v¢as informovat. Pra-
vidla soutéZe budou zvefejnéna
v prostfedi zakaznického webového
portalu a kazdy zaméstnanec spole¢-
nosti CDC obdrzi k této akci infor-
macni letak.

Pojistovna ING nas ddle informovala,
ze od 1. 3. 2014 rozsitila ptipojisténi
0014 - trvalé nasledky trazu sjedna-
vané v ramci pojistnych smluv. Za-
méstnanctim, ktefi si v minulosti toto
pojisténi sjednali, byl vyrazné rozsiten
seznam diagnoz a soucasné bylo zave-
deno i ujednani o progresivnim plnéni.
Rozsifeni se tyka pojistnych udalosti,
které se stanou po 1. 3. 2014. Detailni
informace zaméstnanci ziskaji v tzv.
vyro¢nich dopisech nebo se mohou in-
formovat u poradce ING v rdmci pra-
videlnych servisnich dnt. Jejich mista
konani a terminy jsou k dispozici na
ptislusnych personalnich pracovistich
010/1 GR CDCv

Bc. Véra Drncova

Ze zahranicéi

NEMECKO

Draha sniZuje odesilateli na-
klady

Ptrevod dopravy ze silnice na Zze-
leznici muze pfinést podnikiim
usporu ¢asu a ndkladu a jesté zlepsit
ekologickou bilanci. Co ¢ini draha
pro odesilatele - v tomto smyslu in-
formovali praktici na féru ,Na-
kladni doprava zbozi‘, které se ko-
nalo koncem ledna v Koliné
n. R. Poradatelem byly Spolkovy
svaz materidlového hospodarstvi
a logistiky (BME), jakoz i Svaz né-
meckych dopravnich podniki. Ku-
prikladu snizeni naklada o 20 eur/t
dosahl vyrobce papiru v dopravé do
Anglie. Dosud se role papiru pre-
pravovaly kamiony. Nyni se prepra-
vuji multimodalné se zapojenim
zeleznice - a sice drahou do Cux-
havenu, potom lodi do cilového
mista a zde automobilem ze skladu
podle potieby prijemce.

Drazni dividendy DB pro infra-
strukturu?

Séf Némecké drahy DB R. Grube
je pripraven, aby nejen zisky z in-
frastrukturni c¢asti koncernu po
zdanéni a urocich, nybrz také divi-
dendy ze sektoru DB Mobility &
Logistics AG (dopravni provoz
a spedice) sméfovaly na vazany fi-
nancni obéh dopravce - aby tedy
byly smérovany rovnéz ve prospéch
drdzni infrastruktury. S navrhem
prekvapil 400 hostti parlamentniho
vecera Némeckého dopravniho féra
(DFV). Doposud drazni dividendy
mifily pfevdzné do obecného spol-
kového rozpoétu. Prednosti na-
vrhu je, Ze by DB brala méné Gvért
na kapitdlovém trhu a mohla tak
odolavat tlaku na zvy$ovani ceny za
pouziti trati. Nutnosti by také bylo,
aby mohla disponovat prostfedky
i po ukonceni roku. Grube: ,Je mi
lito, Ze musim stale znovu odvracet
nafceni, ze ze ziskll infrastruktury
kupujeme terminély v Ciné.

CiNA

DHL: Doprava drahou do Ev-
ropy pod kontrolovanou teplotou

Spole¢nost DHL Global Forwar-
ding nabizi nyni v dopravé mezi Ci-
nou a Evropou transporty pod kon-
trolovanou teplotou po Zeleznici.
Spolec¢nost k tomu nasazuje kontej-
nery s dieselovym agregatem. Tep-
lota se na dalku kontroluje a zazna-
menava. Tato technika umoznuje
celoro¢ni mutimodalni dopravu cit-
livych produktt v teplotnim rozsahu
od minus 25 az do minus 35 °C.
Venkovni teplota se pohybuje mezi
minus 17 a plus 26 stupni. -CBC-

Pridejte se do drazni rodiny VPN Family

Tisice kolegtl, zaméstnanct Skupiny
CD a SZDC spole¢né se svymi rodi-
nami, jiz vyuzivaji levné volani a data
od VPN Family. Jako zaméstnanec
SZDC ¢ Skupiny CD ziskéte velmi vy-
hodné mobilni hlasové tarify s ndzvy
ZACINAM nebo VOLAM, v siti Vo-
dafonu a v siti Telefonica O2 muizete
volat s vyhodnym tarifem pod ndzvem
VIM. Jen ti z vés, ktefi pracuji v draz-
nim prostfedi, si mohou také nové vy-
brat z nabidky neomezenych tarift:
UZIVAM SI od Vodafonu se 3 GB dat

a NERESIM s 1,5 GB dat od Telefénica
02. Do benefitniho programu VPN
Family se staci jen jednoduse zaregi-
strovat. Registrace na portalu http://fa-
mily.cdt.cz/ je bezplatna a diky ni si
objednate nové Cislo, zazadate o pre-
vod ¢isla z dobijeci karty nebo z pau-
$alu Telefonica O2 ¢i Vodafonu anebo
si prevedete sva stavajici Cisla ve vasi
rodiné od jinych operatori v CR.
Navic ziskite spoustu dalsich vyhod
v partnerskych e-shopech - levnéjsi
nakupy znackového zbozi, jako jsou

mobily, PC a tiskarny, elektronika, do-
maci spottebice, funkéni odévy aj.
Svou nabidku pro zaméstnance SZDC
a Skupinu CD pravidelné aktualizuji
spole¢nosti SETOS, Hewlett-Packard,
PHILIPS, Odlo, Allianz pojistovna,
X Energie a dalsi. V nabidce partnert
VPN Family tak nechybéji ani sluzby,
které vam uspofi tisice v rodinném
rozpoctu.

Zapojit se miizete i do pravidelnych
soutézi o hodnotné ceny. V bieznové
fotosoutézi hrajeme o mobilni telefon

a tablet Samsung, USB modemy a dalsi
ceny, které jsou nejen praktické, ale
jisté vés i potési. Jak soutézit a vice in-
formaci naleznete na portalu http://fa-
mily.cdt.cz/ nebo na Zakaznické lince
VPN Family na telefonnim c¢isle 972
326 459 (v pracovnich dnech od 8:00
do 17:00 hod), kde vam nasi pracov-
nici ochotné poradi a zodpovédi ve-
g$keré dotazy. VPN Family jen pro
cleny drazni rodiny pfinasi dspory
v kazdém rozpoctu.

CD-T



Zajimavosti

Sasshnitz - brana na vychod

Vétsina Ctenai si po piecteni nadpisu
bude asi tukat na ¢elo. Pro¢ by mésto
Sassnitz lezici na severu Némecka, na
ostrové Rujana, mélo byt branou
pravé na vychod. Jakkoliv se to zda
neuvéfitelné, je to tak - tou branou je
zdejsi pristav. Ale pékné poporadku.

S Rujanou, nejvétsim némeckym os-
trovem, ma mnoho obyvatel spojené
vzpominky na letni socialistickou do-
volenou. Na plazich sice dodnes ztistaly
typické plazové ko$e chranici pred
silnym vétrem, ale jinak je Rujana mo-
dernim mistem, které 1aka nejen k pa-
sivnimu polehdvani na plazi, ale i k po-
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pristavu byla stanice Sassnitz tvratovou.
Vlec¢kovy provoz byl velmi naro¢ny, ne-
bot nejvyssi sklony zde dosahuji az
27 %o. Z piistavu vychazela trajektova
linka do $védského Trelleborgu, vyuzi-
vand mimo jiné rychliky z Berlina do
Stockholmu s jizdni dobou okolo 22 ho-
din. V letech 1933-1936 bylo postaveno
spojeni mezi pevninou a ostrovem Ru-
jana skladajici se z péti ¢asti, mimo jiné
iz dvou vyse uvedenych mostu. Ty byly
bohuzel v zavéru 2. svétové valky zni-
¢eny, a tak mohla byt Zelezni¢ni doprava
obnovena az v roce 1947.

Zeleznic¢ni spojeni do Svédska naby-
valo stale vétsiho vyznamu. Proto vldda

Letecky pohled na pristav Sassnitz-Mukran s rozsahlym vleckovym kolejistém

obou rozchodt

znavani ptirodnich a kulturnich zaji-
mavosti. Chceme-li se na Rujanu dostat
vlakem, musime pfejet pres 133 m
dlouhy zvedaci most, tzv. Ziegelgraben-
briicke, po kterém se trat dostane na
ostrov Danholm, z néhoz pokracuje po
560 m dlouhém mosté Strelasund-
briicke na Rujanu.

Prvni Zelezni¢ni trat na ostrové mezi
mésty Altefihr a Bergen auf Riigen byla
déna do provozu 1. ¢ervence 1883. Pro
spojeni pevninského Stralsundu a os-
trovntho Atlefihru slouzil trajekt.
V roce 1891 byla trat z Bergenu pro-
dlouzena do Sassnitz. Dvoukilometrova
vlecka do mistniho ptistavu byla do-
koncena 1. kvétna 1897. Pro vlaky do

tehdej$i Némecké demokratické repu-
bliky rozhodla o vystavbé nového tra-
jektového pristavu v ¢asti Mukran,
véetné nové cca tii kilometry dlouhé
zelezni¢ni traté, vedouci z odbocky
Sassnitz-Mukran/Borchtitz do nového
pristavu. Ten byl dokoncen v roce 1980
a kromé dosavadniho spojeni do Déan-
ska a Svédska nabizel i spojeni do so-
vétského pristavu Klaipeda (dnes Litva).
Prostrednictvim trajektu tak doslo ke
spojeni normalnérozchodné a $iroko-
rozchodné zelezni¢ni sité. Pro manipu-
laci se sovétskymi vozy bylo proto v pii-
stavu Mukran postaveno kolejisté
orozchodu 1 520 mm, dosahujici délky
asi 30 km. Na konci osmdesatych let
20. stoleti byla cela trat ze Stralsundu
do Sassnitz elektrifikovana sttidavym
proudem o napéti 15 kV/16,7 Hz, po-
¢atkem devadesatych let pak i moder-
nizovana, véetné vymény obou mosta.
V této souvislosti se nelze nezminit
o zajimavosti, kterou predstavuje tfeti
kolejnice uréena k napéjeni vlakt na
zvedacim mosté Ziegelgrabenbriicke.
V roce 1998 byly i vSechny osobni, resp.
automobilové trajekty presmérovany do
nového pristavu a strma vlecka do sta-
rého pristavu osifela a zakratko byla
snesena.

Trajekty spole¢nosti Stena Line dnes
mezi Sassnitz a Trelleborgem prepra-
vuji pouze cestujici, osobni a nakladni
automobily a Zelezni¢ni nakladni vozy.

Sirokorozchodné vozy riznych fad jsou ptipraveny k vykladce z trajektu.

Trochu jina dovolena - s motorackem

V mésici bieznu jiz fada lidi za¢ina
premyslet o letni dovolené. Nékteii
se snahou zajistit si co nejlevnéjsi za-
jezdy do primofskych letovisek v co
nejvyhodnéjsich terminech, jini zase
maji ,cestovatelsky abstak“ a planuji,
jaké exotické destinace navstivi nebo
jaké zajimavosti se jim podafi v tu-
ristické sezoné zhlédnout. Protoze
mezi ¢tenafi Cargovaku je fada Ze-

lezni¢nich nadsSencu a cestovateld,
bude jisté vlak pii planovani dovo-
lené hrat nezanedbatelnou dlohu.
Zajimavou alternativu, jak spojit ces-
tovatelskou vasen se Zeleznici, nabizi jiz
nékolik let Klub Zzelezni¢nich cestova-
teld. Jednd se o tzv. Dovolenou s moto-
ratkem - zazitkovy historicky vlak,
ktery vas povozi nejen po vlastech ce-
skych, ale zaveze vas i do sousednich

zemi. Z programu si vybere kazdy.
Utastnici akce navstévuji hrady, zémky,
jeskyné a jiné pamétihodnosti; soucasti
tydenniho putovani je i pési turistika.
Jak jiz bylo feceno, na své si piijdou
izdjemci o Zeleznici, kteti si mohou pri
akci projet motorakem nékteré vlecky
nebo traté bez osobni dopravy. Program
doplnuji rizné exkurze.

V letosnim roce se na cestu s KZC
muzete vydat uz potfinacté. Akce s na-
zvem ,Tour de Slovensko II“ zac¢ina
16. srpna v Praze. Motoracek KZC Do-
prava tentokrat zamifi na stfedni a se-
verozdpadni Slovensko a také do Ma-
darska. Soucasti Dovolené s motorac-
kem je névstéva dilen ZOS Zvolen, vylet
na ozubnicovou drdhu Tisovec - Po-
hronskd Polhora nebo projeti 74 km
dlouhé traté Sahy - Zvolen, kter4 vede
nadhernou krajinou a je jiz ptes deset
let bez osobni dopravy.

Blizsi podrobnosti k této netradi¢ni
akci naleznete na: http://www.kzc.cz/
cz/KZC/Dovolena-s-motorackem.

==

Posun v pfistavu zajistuji lokomotivy dopravce Baltic Port Rail lokomotivami
Foto: archiv Fihrhafen Sassnitz GmbH

fady 347.

Vyuzit je mozné nékolika spojii denné
s dobou plavby okolo ¢tyt hodin. Pro-
vozovatelem trajektu do mésta Renne
na odlehlém danském ostrové Born-
holm je spole¢nost BornholmerFeergen.
Jeji lodé, vypravované na cestu tfi- az
desetkrat tydné, vSak prepravuji pouze
osobni a nakladni automobily. Zbyva-
jici linky odjizdéjici z ptistavu Mukran
v§ak maji vyznam zejména pro na-
kladni Zelezni¢ni dopravu pravé smé-
rem na vychod. Jednou az dvakrat
do Ust Lugy (lodé Petersburg a Kaunas)
a trikrat tydné do litevské Klaipedy
(lodé Kaunas a Vilnius). Provoz na
téchto linkdch zajistuje operator DFDS.
Tim je myslim plné zdokladovana
opravnénost pojmenovani Sassnitz jako
brany na vychod.

Spole¢nost Fahrhafen Sassnitz GmbH
byla zalozena v roce 1993 a jejim vlast-
nikem je z devadesiti procent mésto
Sassnitz, zbyvajicich deset procent je
v drzeni spolkové zemé Meklenbursko-
Predni Pomoransko. Provoz na pti-
stavni vlecce zajistuje dopravce Baltic
Port Rail Mukran GmbH, zaloZeny 15.
unora 2011. V roce 2012 bylo v pfistavu
Sassnitz-Mukran pielozeno 3,48 mil.
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tun zbozi. Znamenalo to manipulaci
s 31 600 Zelezni¢nimi vozy. Areal pii-
stavnich prekladi$t umoziiuje prekladku
zbozi véeho druhu - hutnich vyrobkd,
sypkého zbozi, chemickych produktt,
kontejnert i napf. obili nebo takeé kole-
jovych vozidel. P¥ikladem uspésné pre-
pravy muze byt tfeba export vysoko-
rychlostnich jednotek Sapsan do Ruska.
Pro zajimavost mizeme doplnit, ze
v loniském roce bylo z Ruska pres Mu-
kran do Ostravy dovezeno vlaky CD
Cargo téméf 50 tisic tun hutnich polo-
tovartl, tzv. bram.

Preprava zbozi do zemi SNS pres tra-
jektovy pristav Sassnitz-Mukran se te-
prve rozviji. Je vSak jisté, ze skyta zna¢ny
potencidl. MiiZete namitnout, ze je zby-
te¢né vozit $irokorozchodné Zelezni¢ni
vozy tam a zpét pres more. To je pravda
jen castecné, nebot velkou vyhodou je
moznost nakladky zbozi do $irokoroz-
chodnych vozi ve stfedoevropském ter-
minalu. To byva cenéno zejména u pre-
prav, které vyzaduji specidlni zptsob
loZent, napt. u vétsich technologickych
celkil. Jednodussi je rovnéz odbaveni
rovnou na nakladni list SMGS.

Michal Roh

Pozvanka na oslavy vyroc€i

Je tomu témér 130 let, co se udolim
Be¢vy rozeznél prvni hvizd parni pis-
taly a supéni parni lokomotivy.

V roce 1884 byla totiz naplnéna snaha
mistnich podnikatelt o vystavbu paro-
strojni Zelezné drahy z Hranic na Mo-
ravé do Krasna nad Be¢vou a o rok poz-
déji az do Vsetina. Tuto vyznamnou

Foto mésice

Zajimava fotografie byla potizena u zastavky Castolovice zastivka v dobé

udalost si chtéji pripomenout Ceské
drahy, Valagska spole¢nost historickych
kolejovych vozidel a mésto Vsetin osla-
vou, kterd se bude konat v sobotu
12. dubna. Oslavy zahaji jizda slavno-
stniho parniho vlaku s rychlikovou lo-
komotivou 475.101, tzv. Slechti¢nou.
Podrobnosti naleznete na adrese
www.cd.cz/zazitky.
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provozu motorovych vozi fady 810. Do nasi redakce ji zaslal nd§ dopisovatel
Martin Kalousek z Letohradu, byt neni s tematikou nakladni dopravy. Snimek
pojmenoval ptiléhavé: Obraz a jeho predloha. Zaujal nds do té miry, Ze jsme se
jej rozhodli zaradit do nasi tradi¢ni rubriky.
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