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Padesaté Cislo,
pét let Cargovaku

Ano, pravé drzite v rukou v po-
tfadi padesaté ¢islo interniho ma-
gazinu, ktery ma za sebou pétiletou
existenci. Pét let je v zivoté clovéka
jen kratka doba a padesat ¢isel vyda
kazdy tydenik béhem jediného
roku. Pfesto nase malé jubileum
stoji z mnoha divodu za povsim-
nuti.

Jak to zacalo

V zari 2009, v ramci prijaté Stra-
tegie fizeni lidskych zdrojd, se na
monitorech pocitac¢ti nasich za-
meéstnanct objevilo prvni vydani
interniho magazinu - jesté bez na-
zvu. Byla na néj vypsana soutéz
mezi ¢tendfi, mezi nimiz uz tehdy
koloval titul Cargovak. Byt pro né-
koho nemusi byt prilis libozvucny,
rychle se vzil a nakonec zvitézil
u 38 % hlasujicich. Dnes osmi-
strankovy mési¢nik nékolikrat
zmeénil vzhled - az k soucasné ba-
revneé tisténé podobé, doprovazené
formou elektronickou.

Cas hledani

Cargovak se ocitl v konkurenci
ostatnich podnikovych tiskovin,
predeviim Zelezni¢ate s dlouhole-
tou tradici a neméné tradi¢nich od-
borétskych casopisii. Nemusi sice
bojovat o predplatitele, ale usiluje
0 zdjem stejnych ¢tenaru a také do-
pisovatelii. Aby je oslovil, mtize tak
¢init jen svym specifickym obsa-
hem, na néjz se jeho redakéni rada
soustredi.

Objektivita informaci

Kazdé podnikové noviny jsou
skoro automaticky oznacovany za
chvalozpévny ,platek® vedeni
firmy. Myslime si, Ze jste se v pri-
béhu existence Cargovdku mohli
presvédcit o tom, ze v nasem pri-
padé tomu tak neni. Na strankach
interniho magazinu poskytujeme
v maximalni mozné mife objek-
tivni informace o déni ve spolec-
nosti. Ctendfi maji moznost se prii-
bézné seznamovat s dosazenymi
vysledky. Zpravy o tspésné prove-
denych prepravach berte jako po-
dékovani vSem zaméstnancum,
ktefi se na jejich realizaci podileli.
Mozna zde nenajdete vSechno, ale
vezméte do tivahy, ze CD Cargo je
ryze obchodni firmou a ne véechny
informace je Zadouci sdélovat touto
formou konkurenci nebo novina-
ram.

Jak dal
V tisténé podobé se Cargovak
opét dostdva na vechna pracoviste,
ke v§em zaméstnanctim. Chtéli by-
chom, aby byl vice otevien dota-
zim a namétim primo z provozu
- prvni reportaze z pracovist jsou
dikazem toho, Ze je to spravna
cesta. Jsme soucasti vnitropodni-
kové komunikace, vedené v CD
Cargo s cilem nabizet informace,
které jinde neziskate.
Redakéni rada

gova

V ramci veletrhu Transrussia 2014 se uskutecnila i celd fada neformélnich setkéni, mimo jiné s velvyslancem Ceské republiky v Moskvé, s panem Vladimirem
Remkem. Nosnym tématem setkdni byly mozné formy spolupréce velvyslanectvi Ceské republiky v Moskvé a CD Cargo napt. pti propagaci sluzeb nebo navazovéni
novych kontakttl. Pan velvyslanec, mimo jiné prvni kosmonaut z jiné zemé nez tehdejsitho SSSR nebo USA, v$ak dokédzal velmi poutavé hovorit i o své cesté do

vesmiru.

Foto: Michal Roh

CD Cargo na veletrhu Transrussia 2014

Jiz po devatenacté se Moskva stala
déjistém veletrhu Transrussia. Ten-
tokrat vystavovatele a navstévniky ve
dnech 22.-25. dubna 2014 hostil me-
zinarodni vystavi$tni areal Crocus
Expo, jeden z nejznaméjsich v Ev-
ropé. Akciova spole¢nost CD Cargo
se veletrhu ucastnila podesaté a jako
téméf vidy budil jeji stanek zaslou-
Zenou pozornost mezi odbornou i la-
ickou vefejnosti.

Vyznam akce podtrhla ucast nejvys-
$tho vedeni CD Cargo v Cele s predse-
dou predstavenstva Ing. Oldfichem
Mazankem a navstéva predsedy pred-
stavenstva a generalniho feditele Ce-
skych drah, a.s., Ing. Daniela Kurucze.

I presto, ze rozhodnuti o ucasti ze-
jména nékterych evropskych firem

bylo ovlivnéno soucasnou geopolitic-
kou situaci na Ukrajiné, zucastnilo
se veletrhu pres 500 vystavovatell
z 31 zemi Evropy i Asie. Je to pocho-
pitelné, protoze Transrussia predsta-
vuje vynikajici platformu nejen pro
predstaveni novych dopravnich a spe-
di¢nich produkti a sluzeb, ale prede-
v$im pro navazovani nezbytnych ob-
chodnich kontakttl, bez kterych je
obchod smérem na vychod téméf ne-
realizovatelny. Proto napf. znacnou ¢ast
plochy v salu 1 zaujimala spole¢na
expozice némeckych firem - spedic,
ptistavii a dopravcti - které samo-
zfejmé dominoval stinek spolec¢nosti
DB Schenker, resp. jeji stoprocentni
dcefiné spolecnosti Railion Rusia
Servis, ktera na ruském trhu pasobi od
roku 1999 a organizuje mimo jiné pre-

stanek €D Cargo budil mezi ndvstévniky veletrhu zaslouzenou pozornost.
Foto: Zdenék Siler

pravy zemédélské techniky z Evropy
do stfedni Asie, véetné zajisténi os-
trahy vlaku po celou dobu jizdy.

Své zastoupeni zde mél i pristav Sas-
snitz-Mukran, ktery disponuje termi-
nalem s kolejistém Sirokého rozchodu
a je vyuzivan napt. pti pfepravach nad-
rozmérnych nebo neobvyklych zasilek
z Evropy do Ruska apod. Své ,,narodni“

Ve stanku CD Cargo
témér nepretrzité
probihala rlizna
jednani, zamérena
mimo jiné na
moznosti dalSiho
rozsifeni pouzivani
nakladniho listu
CIM/SMGS

expozice zde vSak mély i dalsi zemé,
jako napt. Belgie, Finsko, Litva nebo
z téch exoti¢téjsich Cina nebo Kazach-
stan. Velmi zajimavé a moderné puso-
bila prezentace Béloruska, véetné Bé-
loruskych Zeleznic. Ty se na Transrussii
predstavily jako moderni dopravce re-
alizujici Sirokou $kalu dalkovych kon-
tejnerovych vlaka $itych na miru a na-
bizenych ve spolupraci s operatorem
Belintertrans. Patfi mezi né napf. vlak
»Viking“ spojujici ukrajinské pristavy
Ilicevsk a Odésa s pristavem Klaipeda
nebo ,,Moskovit“ zajistujici jednou

tydné spojeni Duisburgu s Moskvou.
Vzdalenost 2 200 km prekonava za
¢tyfia ptl dne.

Samoziejmé nelze opomenout expo-
zici Ruskych Zeleznic (RZD) dominu-
jici salu 3, zaméfenou na propagaci
euro-asijského Zelezni¢niho spojeni.
Jeho rozvoj, véetné modernizace trati
Transsibif'ské a Bajkalsko-amurské ma-
gistraly, je zakotven ve statni dopravni
politice Ruska do roku 2030. V roce
2009 byl rozpracovan a schvalen pro-
gram rozvoje kontejnerovych pieprav
ve sméru vychod - zépad do roku
2015. V souladu s timto programem
je nyni ze strany RZD nabizen produkt
»Iranssib za 7 dni ktery ma prfinést
vyrazny narust Zelezni¢nich pfeprav.
Produkt by mohl byt zajimavy i pro
¢eské spolecnosti spolupracujici s fir-
mami v Ciné nebo Koreji (viz Gspésna
preprava elektroniky z Ciny do Pardu-
bic s CD Cargo). V této souvislosti je
vsak nutné si uvédomit, ze doba pre-
pravy neni jedinym kritériem a Ze rej-
dafi - vlastnici kontejnerti i namot-
nich lodi - nemusi byt této varianté
piepravy vzdy naklonéni. I pfesto, Ze
veletrh byl primarné zaméfen na na-
kladni dopravu, prezentovaly RZD ve
svém stanku i nabidku vysokorych-
lostnich osobnich dalkovych vlaku:
rychlovlaku Sapsan (vyrobce Siemens)
provozovaného na tratich Moskva -
Sankt Peterburg a Moskva — Niznyj
Novgorod dosahujiciho rychlosti az
250 km/hod, naklapéciho rychlovlaku
Allegro (vyrobce Alstom) urceného

Pokracovdni na str. 2
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CD Cargo na veletrhu Transrussia 2014

Pokracovani ze str. 1

pro trat Sankt Peterburg - Helsinky
nebo ptiméstskych jednotek Lastocka,
s nimiz se mohli svézt napt. ucastnici
zimnich olympijskych her v So¢i. Co
bylo zajimavé a mélo ohlas zejména
u nav§tévniki z fad $iroké laické ve-
fejnosti, byla prezentace V}'rchovy mla-

« ¥

leznic. Svoji ,malou® Zeleznici ma dnes
témér kazda draha (organiza¢ni sou-
¢ast RZD).

Ze strany RZD je
nyni nabizen
produkt ,Transsib
za 7 dni“, ktery ma
prinést vyrazny
nardst Zeleznicnich
preprav

V hojném poctu byly na veletrhu za-
stoupeny spole¢nosti provozujici pri-
stavy témer po celém svété. V jejich
expozicich bylo mozné ziskat velmi po-
drobné informace o nabidce sluzeb,
vcetné napojeni na zelezni¢ni dopravu.
Okrajovou skupinu vystavovatel
predstavovali vyrobci $irokorozchod-
nych nakladnich vozi a lokomotiv,
ktefi k nabidce své produkce vice vy-
uzivaji veletrh Expo 1520, poradany
kazdé dva roky v S¢erbince u Moskvy,
kde prezentuji své vyrobky v ,zivotni
velikosti. Své zastoupeni mély na ve-
letrhu také IT a medidlni spole¢nosti.
Zajimavé a prospé$né informace bylo
mozné ziskat na stanku spolecnosti
»Promyslenyje Gruzy*, kde byly k dis-
pozici mapy se zatézovymi proudy riz-
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Slavnostniho zahajeni veletrhu se ujal Vadim Morozov, prvni viceprezident RZD, ktery ve svém kratkém projevu nejen
zdiiraznil vyznam akce, ale zéroven potvrdil velky zdjem RZD o spolupréci se viemi subjekty pti realizaci preprav

po Transsibifské magistrale.

nych druhd zbozi, napt. z baltskych
ptistavii do Evropy apod.

Bohaty byl rovnéz doprovodny pro-
gram, sestavajici jak z nékolika odbor-
nych konferenci, tak z celé rady ko-
mornéjsich diskuznich for na riznd
aktudlni témata, z nichz asi nejzajima-
vé&jsi byla diskuze s Genadijem Besso-
novem (generalni sekretat Koordi-
nacni rady Transsibifskych preprav)
na téma rozvoje kontejnerovych pre-
prav po trase vychod - zapad nebo di-
skuze na téma ,Ukrajina - riskovat
nebo zvolit jinou trasu®. Jak potvrdili
i slovensti kolegové, prozatim nebyly
pti prepravach pres Ukrajinu zazna-
menany zadné vyraznéj$i problémy
(pozn. autora — dnes je pferusen pro-

Klaipeda Sea Port

Kontejnerovym vlakim patfi budoucnost. Svédcila o tom nabidka znaé¢ného
poctu vystavovateld. Billboard na snimku propaguje provoz kontejnerového vlaku
Mercury Train, provozovaného od bfezna 2013 mezi ptistavem Klajpeda a Mo-

skvou.

Tii otazky pro...

Ing. Jaroslava Kvapila
Z Odboru prodeje

»S jakymi zkuSenostmi jste se
1. dubna 2014 ujal funkce vedouciho
oddéleni chemie a potraviny? Byla
to velka zména ve vasem dosavadnim
profesnim Zivoté?

Je to néco jiného. To rozhodné.
Z predchoziho ptisobeni, at uz z pro-
voznich funkei nebo z generélniho te-
ditelstvi CD Cargo (vypravéi, pre-
pravni naméstek, vedouci oddéleni
logistiky), mam dostatek poznatkil
a zkusenosti, které bych rad uplatnil
na novém postu. Je ale nutné zminit,
ze problematika komodity ,,Chemie
aagrar je velice specificka ve srovnani
s ostatnimi. Je to zptisobeno nékolika
faktory:

voz na nékterych zelezni¢nich tratich
jihovychodni Ukrajiny).

Ve stanku CD Cargo téméF nepretrité
probihala rizna jednani, zaméfena
mimo jiné na moznosti dalstho rozsi-

V hojném poctu
byly na veletrhu
zastoupeny
spolecnosti
provozujici pristavy
témeér po celém
svété

feni pouzivani ndkladniho listu
CIM/SMGS. V této souvislosti se nelze
nezminit, ze CD Cargo diky svym ak-
tivitam patii v této oblasti k prednim
prikopnikiim a realizuje na tento pfe-
pravni doklad jiz zna¢né prepravni ob-
jemy, vcetné pieprav do Kazachstanu.
Dalsi navstévnici se zajimali o pod-
minky preprav pohonnych hmot z Ru-
ska a Béloruska do Ceské republiky, di-
skutovana byla moznost preprav drevni
$tépky z Ruska ke spalovani v ¢eskych
teplarnach i prepravy hutnich vyrobka.
Pritomnost zastupct dal$ich zeleznic¢-
nich dopravnich podniki byla vyuzita
k vymeéné zkuSenosti pii zajistovani
kontejnerovych pieprav ve sméru zapad
—vychod - zdpad. Rada dotazfi byla za-
cilena na problematiku vyroby Zelez-
ni¢nich vozidel v Ceské republice. Ce-

e prevaha preprav v privatnich vozech;
o specifické vozy pfimo uréené pouze
pro tento druh zbozi;
e prevaziné ucelené vlaky.
Tyto prepravy jsou v hledacku soukro-
mych dopraved.
» Zejména chemické produkty po-
trebuji specifické podminky pro svoji
ptepravu, at uz ve vybaveni special-
nimi vozy nebo v zajisténi bezpecné
piepravy. Jakou nabidkou mize CD
Cargo lépe oslovit zakazniky z to-
hoto oboru ve srovnani s konkurenc-
nimi dopravci?
Ohledné vozového parku jsem situ-
aci jiz nastinil v pfedchdzejici odpo-
védi. Jde o prepravy ve specidlné upra-

ské lokomotivy totiz maji v Rusku
a nejen tam stale dobry zvuk, proto je
$koda, ze zéjemcﬁm nebylo moiné po-
Cargo navstivili také zastupa velvysla-
nectvi Ceské republiky v Moskvé, ktefi
informovali o aktudlni situaci v ptipravé
projektu vystavby $irokorozchodné ze-
lezni¢ni traté z Hanisky pri Kosiciach
do Vidné. Dohodnuta byla rovnéz spo-
luprace pfi prezentaci moznosti a na-
bidky CD Cargo vyrobnim a obchod-
nim spole¢nostem v Rusku.

Vychodni trhy jsou trvale povazovany
za jedny z nejperspektivnéjsich, je proto
dobte, ze CD Cargo mélo moznost pre-
zentovat své sluzby na veletrhu Trans-
russia, ktery je svym vyznamem srov-
natelny se svym mnichovskym kolegou.

Text a foto: Michal Roh

Cargovak | Kvéten 2014

Personalni zmény

Piedstavenstvo CD Cargo, a. s.,
na svém zasedani konaném dne
29. dubna 2014 pfijalo usneseni
¢. 191802014 a schvalilo:

- s ucinnosti ke dni 30. 4. odvolat
z pracovni pozice obchodniho fe-
ditele Ing. Pavla Sprachala,

- s G¢innosti ke dni 30. 4. 2014
zrusit povéreni k fizeni Odboru ob-
chodu GR CD Cargo, a. s., ze dne
25. 2. 2014 pro pana Rudolfa Ra-
base,

- sucinnosti od 1. 5. 2014 obsadit
do pracovni pozice feditele Odbo-
ru obchodu GR CD Cargo, ass.,
Ing. Pavla Sprachala,

- s G¢innosti ke dni 30. 4. 2014
zrusit povéteni k vedeni utvaru ,,In-
terni audit a fizen rizik - O 17 GR
CD Cargo, a. s., ze dne 26. 8. 2013
- pro Ing. Romana Kunze.

Na vysvétienou

Po vydani dubnového ¢isla Cargo-
vaku se nase redakéni rada ocitla
v nemilé situaci. Jakmile jsme ro-
zeslali zpravu, Ze na webovych
strankach je k dispozici leto$ni
étvrté Cislo, hromadila se na nasi
e-mailové adrese upozornéni, Ze
interni magazin neni dostupny.
Néktefi ¢tenafi nas dokonce pode-
zitvali, Ze zasdhla cenzura ze strany
vedeni firmy, kterému se nelibilo vy-
znéni nékterych textti. Radi bychom
vysvétlili a zaroven se omluvili, Ze se
jednalo pouze o technickou zalezi-
tost. Z pozice naseho administratora
byly webové stranky pripraveny ke
zvetejnéni, ale doslo k chybé pti na-
staveni ptistupu pro bézné navstév-
niky cargovackého webu. Cenzorské
umysly vyvraci i skutec¢nost, Ze tis-
tény Cargovak byl v té dobé jiz v dis-
tribuci na pracovisté. O jeho stazeni
nikdo neusiloval.

Redak¢ni rada
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Ceska vozidla maji v zemich byvalého SSSR stale dobry zvuk. Svéd¢il o tom
i plakat na stanku Litevskych Zeleznic, propagujici jizdu v modernich elektrickych
priméstskych jednotkach ze Skody Vagonka.

venych vozech, které nelze pouzit pro
ostatni komodity a mnohdy jejich vy-
uziti je mozné pouze pro urcitou rocni
dobu - naptiklad v agraru kampané.

Ur¢ité ale mame co nabidnout at uz
v oblasti upravy vlakotvorby, vlecko-
vych ¢i celnich sluzeb, v oblasti jednot-
livych zasilek a skupin vozi mizeme
nabidnout celorepublikovou obsluz-
nost. CD Cargo stale disponuje nabid-
kou dobré kvality svych sluzeb i poten-
cialu, ale zejména zdaruky - garance
dlouhodobé spolupréice. Oproti tomu
si nékteré véci sami komplikujeme a tim
davame $anci konkurenci. Netrvat na
zabéhlém, prizpusobit se pozadavkim
- na tom bychom méli stavét.

» Objemové vysledky v této komo-
dité se za prvni ctvrtleti vyvijely pri-
znivé. Mame $anci tento trend do
konce roku udrzet?

Ano, mate pravdu. V prvnim ¢tvrtleti
2014 se nam datilo. Je to zejména diky
uzavieni nékolika vyznamnych kon-
traktd. Za to patfi podékovani véem,
kteti obchodni podminky ptipravovali.

Ocekavam obdobny trend i pro
druhé ¢tvrtleti. V druhé poloviné roku
nas vSak cekd nékolik vybérovych fi-
zeni a véfim, ze v nich uspéjeme. Po-
kud ano, muzeme priznivy trend
z prvniho ¢tvrtleti udrzet az do konce
roku.

Pripravila: Irena PospiSilova
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Rozsahlé vyluky na jihu Cech

Posledni dubnové tydny byly na jihu
Cech ve znameni rozsihlé vylukové
cinnosti. Zasadni vliv na provoz mélo
vylouceni tratové koleje mezi vyhyb-
nou Nemanice a Veselim nad LuZnici
ve dnech 23.-29. dubna 2014, zkom-
plikované ve dnech 28.-29. dubna
2014 soubéhem s denni vylukou mezi
Veselim nad Luznici a Jindfichovym
Hradcem.

P1i téchto vylukach byly do provozu
nasazeny dnes jiz téméf historické lo-
komotivy fad 749 a také 771, které
v uvedenych dnech bylo mozné spatfit
v ¢ele odklonovych vlakt. Ty byly lo-
komotivami zavislé trakce vedeny
v tiseku Ceské Budgjovice — Ceské Ve-
lenice, kde byla do jejich cela pridina
lokomotiva trakce nezavislé - jiz zmi-
nénd ,Bardotka“ nebo ,Cmeldk. Ta do-
pravila vlaky pres Trebon a Veseli nad
Luznici do Donova, kde odstoupila
a vlaky pokracovaly déle s dvojici ,,la-
minatek® do svych cilovych stanic.
Kromé pravidelnych Pn vlaka s jednot-
livymi zasilkami byly takto smérovany

Nedaleko stanice Dofiov na trati Jindfichv Hradec - Veseli nad Luznici zachytil
fotoobjektiv lokomotivu ,Cmeldka“ 771.137 v éele odklonového Pn vlaku.

napt. i vlaky s plechy do Mladé Boleslavi
apod. Také v ¢ele manipula¢nich vlakt
bylo mozné se mimoradné setkat s lo-
komotivami fady 749. Ve stanicich na
trati Ceské Velenice ~ Veseli nad Luz-
nici byla z diivodu vedeni odklonovych
vlakil zru$ena no¢ni vyluka dopravni
sluzby. Pro dobu vyluk byl vydan zakaz
nakladky pro stanice Donov, Débolin,
Kardasova Recice, Hlubok4 nad Vlta-
vou-Z4amosti, Sevétin a Dynin. O tomto
kroku, stejné jako o zméné obsluh vle-

Na snimku manipulaéni vlak u Débolina, ktery veze lokomotiva 749.219.

¢ek a manipulaénich mist, byli zakaz-
nici vyrozumeéni pracovniky provoz-
niho pracovi$té Protivin spadajiciho
pod PJ Ceské Budgjovice.

Akciova spole¢nost CD Cargo provo-
zuje v soucasné dobé posledni dvé lo-
komotivy fady 771 - konkrétné stroje
¢isel 771.137 a 182. Lokomotiva s ¢islem
182 slouzila do tinora 2014 v pravidelné
sluzbé na sefadovacim nadrazi v Ces-
kych Budéjovicich, stroj s ¢islem 137 je
zalozni. V tratové sluzbé je mozné se
s nimi setkat opravdu vyjime¢né, i kdyz
jesté v neddvné minulosti byly lokomo-
tivy této fady na tratich v okoli Ceskych
Velenic jako doma.

Diky vysokému pracovnimu nasa-
zeni vSech zucastnénych provoznich
pracovniku se vylukovy provoz poda-
filo zvladnout bez vétsich problémi
s minimalnim dopadem na nage za-
kazniky.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

CD Cargo podporuje Kinematovlak

Kinematovlak je spole¢nym projek-
tem ZLIN FESTIVAL FILMU a Ces-
kych drah. Jedna se v podstaté o kino
na kolejich. Ve specialné upraveném
Zelezni¢nim voze (pivodné zavaza-
dlovy viz) jsou promitany kreslené
ajiné pohadky s cilem piivazet filmy
détem, které se na festival do Zlina
nedostanou a také tam, kde klasické
kino nemaji.

Projekee filmu je samoziejmé zdarma.
Dopoledni promitani je ur¢eno skolkam
a Skolam, odpoledni pak $iroké vetej-
nosti. V leto$nim roce je do soupravy
Kinematovlaku zafazen je$té hraci viiz
Vlacek Hracek a vystavni viiz, ve kterém
si nav§tévnici mohou prohlédnout ex-
ponaty se zelezni¢ni tematikou.

Symbolické slavnostni vypraveni Ki-
nematovlaku probéhlo ve ¢tvrtek 15.
kvétna na mladoboleslavském hlavnim
nadrazi. Za Ceské drahy se ho zicastnil
pan Alois Kagpar, feditel Krajského cen-
tra osobni dopravy Praha, za CD Cargo
pak predseda predstavenstva této spo-

le¢nosti Ing. Oldtich Mazanek. Vyznam
slavnosti podtrhovala i uc¢ast Mgr. Da-
niela Marka, ndmeéstka primétora mésta
Mlada Boleslav. Akci moderoval popu-
larni herec a pohadkovy princ Jan Cen-
sky. Kinematovlak se na svoji cestu po
Ceské republice vydal jiz po jedenacté.
Poprvé ve své historii zamifil i do za-
hrani¢i a ve stfedu 21. kvétna rozzaril
usmévem tvare déti z polského Walbr-
zychu, ktery se tak pripojil k dal$im tri-
nacti méstim ve Stredoceském, Hra-
deckém, Pardubickém, Olomouckém
a Zlinském kraji. Do svého cile ve Zliné
souprava dorazi v utery 3. ¢ervna.
Akciové spole¢nost CD Cargo zajistuje
prepravu Kinematovlaku, na tizemi Pol-
ska pak ve spolupraci s dopravcem PKP
Cargo. Souprava je zpravidla fazena do
pravidelnych nakladnich vlakd, spattit
ji véak bylo mozné také na trati vedouci
nadhernou krajinou po okraji Adr$pas-
skych skal, kde pravidelné nakladni
vlaky jiz fadu let nejezdi.
Text a foto: Michal Roh

Vyvoj informaénich systémi CD Cargo pokraéuje (4)
Rozvoj modulu DISC Prognozy

V ramci projektového programu
»Upgrade informaénich systémi CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF¢
(dale jen ,,Upgrade IS“) bude rozvi-
nut modul DISC OR (operativni -
zeni) s cilem rozsitit a zkvalitnit sou-
casnou datovou vyménu mezi
systémy manaZera infrastruktury
(jedna se zejména o systém ISOR
pouzivany na SZDC) a systémy CD
Cargo a pfinést tak uZivatelim dalsi
vylepseni a zjednoduseni prace se sy-
stémem DISC OR.

Nové funkcionality (k nimz patfi ze-
jména modelovani nebo sledovani
vlakii a hnacich vozidel CD mimo in-
frastrukturu SZDC) bude zajistovat
novy modul DISC Prognézy, ktery bude
soucdsti stavajictho feseni DISC OR.

Modelovani - nastroj pro

feSeni zmén souvisejicich

s operativnim fizenim

V ramci této funkcionality bude vy-
tvofen ndstroj pro uzivatele systému,
ktery umozni vytvorit na pozadi sys-
tému nékolik variant fe$enf urcitého
problému (napt. zpozdéni jizdy vlaku,
vznik nepfedpokladané vyluky, tech-
nické problémy s vlakem ¢i hnacim
vozidlem apod.) s tim, Ze nédsledné
bude moci uzivatel vybrat jednu z va-
riant, a ta se zapracuje. Bude umoz-
néno:

e uzivatelské nastaveni startu rezimu
»Modelovani®, pfi kterém zmény na
objektech nebudou zapracovany do
systému, ale ponechaji se pouze na

klientovi a moznost ulozeni varianty
vytvorené v rezimu modelovan;

o funkéni kontroly na spravnost zvo-
lené varianty — napf. osetfeni proti-
smérnych jizd, logické kontroly na
HYV a strojvedouci na vlaku;

e preneseni (naplanovani) navrzené
varianty do reality v¢etné preneseni
véech informaci do ostatnich sy-
stém.

Sledovani vlaki a hnacich
vozidel €D Cargo mimo
infrastrukturu SZDC

Tato funkcionalita roz$ifi moznost
sledovat aktudlni a planované vlaky
a hnaci vozidla nejen na izemi CR, ale
i v zahrani¢i. Zobrazeni polohy bude
umoznéno predavanim aktualni po-
lohy hnacich vozidel osazenych GPS
(jednd se aktualné o HV . 363.5 a 372)
a také diky nové moznosti sdileni
a predavani informaci o aktualnich po-
lohach vlakdt mezi sousednimi do-
pravci a CD Cargo. V tuto chvili je jiz
uzaviena dohoda o vyméné informaci
s DB Schenker a probihaji jednani
s dal$imi dopravci. Vstupem pro pre-
davani informaci jsou hlaseni o aktu-
alnich pohybech vlaki od spravcii in-
frastruktur z centraly TIS organizace
Rail Net Europe. Nové informace se
zapracuji k objektu ,hnaci vozidlo®
nebo ,vlak“a dojde k zobrazeni téchto
objekt na mapé ¢i v tabulkovém zob-
razeni. Mapa pro sledovani vlakt bude
roz$itena o potrebnd sledovand tizemi
(napt. Némecko, Rakousko, Slovensko,
Madarsko).

Upravy vazeb na ostatni
systémy

V souvislosti s rozvojem modulu
DISC Prognoézy dojde i k rozsiteni
a Upravam stavajicich vazeb mezi sy-
stémem DISC OR a ostatnimi provo-
znimi systémy.

Zmény budou provedeny zejména
s ohledem na zmény, které ptipravuje
pro leto$ni rok Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Jde o vytvofeni nového
systému ISOR pro manazera infra-
struktury a ipravami na strané KADR
a DOMIN. Rovnéz se predpoklada
dalsi rozvoj komunikace v ramci akcio-
vé spole¢nosti CD Cargo, tedy s ostat-
nimi provoznimi systémy, zejména se
systémem PRIS (Provozni informac¢ni
systém).
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Upgrade informaénich systémiit CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v rimci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sité¢ TEN-T

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

Zavedenim vySe uvedenych funkci-
onalit modulu DISC Progndzy predpo-
kladame zvy$eni informovanosti pro
zaméstnance CD Cargo, ktef{ zabezpe-
¢uji operativni planovani a fizeni vlaku.
Zaroven dojde k prizptisobeni systémt
CD Cargo tak, aby spliovaly pozadavky
specifikované normou TAF-TSI, ze-

Operaéni program

Evropskd unie

* *
* * Investice do vasi budoucnosti
* *

Fond soudrinosti

jména oblast 4 ,,Prognéza jizdy vlaku®,
oblast 5 , Informace v pfipadé naruseni
provozu“ a oblast 6 ,Umisténi vlaku®
Implementace funkcionalit je naplano-
vana do konce roku 2014. Jejich ko-
necny termin je zavisly rovnéz na tipra-
vach v systémech SZDC.

Ludék Ehrenberger
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Na navsitévé mezi pracovniky CD Cargo pod Negrelliho viaduktem
Po kolejich s piskem pro beach volejbal jiz popaté

Po ro¢ni pauze se na prazskou Stva-
nici vratil turnaj svétového poharu
v beach volejbale. Leto$ni utkani bylo
zahajeno 20. kvétna a trvalo do
25. kvétna 2014. Doposud se plazo-
vého turnaje ucastnilo pouze muzské
pokoleni. Letosni rocnik byl tedy his-
toricky prvni, ktery privital nézné po-
hlavi na svétovém poharu.

Oficidlni ndazev turnaje znél FIVB
Beach Volleyball Prague Open 2014.
Navstévnici se letos mohli tésit hlavné
z ptichodu ¢eskych nadéji, kterymi byly
nase Ceské olympionicky Markéta Slu-
kova s Kristynou Kolocovou. Turnaj
svétového pohdru se letos konal popaté,
a to po ro¢ni pauze. Antukové kurty na
Stvanici se béhem vikendu 17.-18.
kvétna proménily v piskové ,,zaplavy®
Poradatelé turnaje, tak jako v letech
2008,2010,2011 a 2012, spolupracovali
sCD Cargo, a.s., a tim se zeleznice opét
netradi¢né podilela na realizaci svéto-
vého pohdru v beach volejbale v Cesku.

Stejné jako v minulych letech se i le-
tos vykladka jemného pisku z Zzelez-
ni¢nich nékladnich vozt fady Faccs
konala na Negrelliho viaduktu nékolik
metrti od sportovnich kurtd. Odtud
byl pisek odvézen ptimo na plochu sta-
dionu. Pisek nejvyssi kvality pochazel
z Provodinskych pisktt u Ceské Lipy,
kde byl naloZen na vle¢ce piskovny
a odeslan tfemi ucelenymi vlaky z pti-
pojné zelezni¢ni stanice Jesttebi do
zelezni¢ni stanice Praha-Bubny. Cel-
kem bylo nalozeno 1 512 tun pisku do
36 vozi, které do Prahy dojely po-
stupné. Vykladka probihala tfi noci:
7 5. na 6. kvétna, ze 7. na 8. kvétna
az9.na 10. kvétna 2014 vidy v dobé
0d 20.30 do 4.00 hodin.

Na prepravé pisku se podileli pracov-
nici utvaru O14/11 - Skupiny ptipravy
tras GR, obchodni manazeti z Odboru
prodeje GR a predev$im provozni pra-
covnici ze stfediska logistickych sluzeb
Trutnov - PJ Ceska Trebov4, pracov-
nici z provozniho pracovi$té Praha-Li-

beri - PJ Praha a dalsi zainteresované
slozky CD Cargo. Z dtivodu neplno-
vanych udalosti, zejména pozdniho za-
hajovani napétovych vyluk, dochazelo
k ¢astému prerusovani vykladky pisku.
S témito i dal$imi nepfiznivymi vlivy
se provozni pracovnici vyporadali na
jednicku. Diky jejich obétavému a mi-
motadnému pracovnimu nasazeni byla
vyklddka provedena v¢as a v pozado-
vané kvalité.

Na prtibéh celé akce jsme se zeptali
nékolika hlavnich aktéru, napt. dozor-
¢iho provozu PP Hradec Kralové -
PJ Ceska Trebova Pavla Urbana.

»Akce byla organizacné ndroénd pro
nutnost zajisténi vyluky tratové koleje
a bezpecnosti podminek pi nocni préci,
coz vyZaduje skutecné peclivou pti-
pravu, svédomity a profesiondlni pri-
stup vSech ziicastnénych. Diky tomu se
podafilo eliminovat komplikace v po-
dobé zpozdéni pfi zahdjeni vyluk ze
strany SZDC o0 60 a 40 minut ve dvou
dnech i nepldnované jizdy vlakii po
druhé tratové koleji dne 7. kvétna 2014
z divodu odklonové vozby a zajistit tak
dodrzeni smlouvy o vykladce i bezpec-

nost vSech pracovnikii na trati béhem
manipulaci.”

Na prepravé pisku z Provodina se po-
dilelo i PP Praha-Liben - PJ Praha,
a proto jsme vyzpovidali i vedouciho
tohoto pracovisté Ing. Martina Kas-
para, ktery se vyjadril pfimo k sa-
motné vyklddce pisku.

»Sypani je mozné vzdy pouze v jed-
nom misté s nutnosti zastavovat s tole-
ranci jen nékolika mdlo centimetril.
Byla tedy nutnd velice presnd souhra
pracovni Cety s vedoucim posunu Mar-
tinem Machdckem a strojvedoucim Jo-
sefem Marsikem. Oba jmenovani z PJ
Praha byli vybrani pro svou peclivost,
spolehlivost a zkusenosti, které pti vy-
klddce potvrdili.

Na zdarném pribéhu akce se nepo-
dilela jen spole¢nost CD Cargo, ale
i statni organizace Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty.

Z hlediska marketingové komunikace
cely projekt zhodnotil Ing. Zdenék
Siler.

»Bylo by jisté chybou nevyuzit mar-
ketingovy potencidl tohoto ponékud
neobvyklého spojent sportovni uddlosti

a zelezni¢ni ndkladni dopravy a ze-
jména operativnost a Sikovnost nasich
provoznich pracovnikii. Ve spoluprdci
s organizdtory celé akce, spolecnosti
Ceskd sportovni, a.s., tak i v letosnim
roce vyuZivdme moznosti propagace
obchodni znacky CD Cargo pro viastni
komunikacni aktivity v rdmci této
sportovni uddlosti. Kromé skvélého
beach volejbalu, tentokrdt umocné-
ného Zenskym piivabem a krdsou, bylo
mozné na centrdlnim Stvanickém
kurtu postfehnout loga nasi spolec-
nosti a dal$i prezentace v propagacnich
materidlech, na LED panelech ¢i v roz-
hlasovych spotech. Podpora aktivni
obchodni politiky tak dostala alespori
na pdr kvétnovych dnii takika svétovy
rozmér.

Na zavér mizeme dodat, Ze paty ro¢-
nik vykladky pisku na Negrelliho via-
duktu se vydatilo ze v§ech uhlu po-
hledu, a proto se budeme tésit na dalsi
zajimavou prepravu, kterd spojuje
sportovni udalosti s Zelezni¢ni na-
kladni dopravou.

Text a foto: Michala Bilkova

Nakladni viaky v Hornim Slavkové

Obnova zelezni¢ni traté mezi Kras-
nym Jezem - Hornim Slavkovem
a Loktem se ihned po zastaveni pra-
videlného provozu v roce 1997 stala
vdécnym tématem jak pro média, tak
pro politiky na regionalni, krajské ¢i
celostatni urovni.

Od uvah o uplném zruseni traté pres
vystavbu cyklostezky na jejim télese
nakonec po vice nez patnacti letech
zvitézila varianta jeji obnovy
V cervnu lonského roku byla slav-
nostné zahajena vikendova osobni do-
prava mezi Krasnym Jezem a zastavkou
Horni Slavkov-Kounice (dfive Lez-
nice). Investorem obnovy byla Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty. Jiz od po-
¢atku obnovy se pocitalo také se zaha-
jenim pravidelné ndkladni dopravy,
pficemz nejvyznamnéjsim zakaznikem
méla byt spole¢nost LEGIOS, vyrabé-
jici od roku 2011 v Hornim Slavkové
kotle k cisternovym vozim. Na prvni
nakladni vlak jsme si v§ak museli po¢-
kat az do 2. fijna 2013. V tento den
probéhla na vle¢ce LEGIOSu Horni
Slavkov (dnes HEAVY MACHINERY
SERVICES, a.s.) zku$ebni nakladka ze-
lezni¢niho cisternového kotle na viiz
Smmps.

Vlecka vyse uvedené spolecnosti od-
bocuje z traté Krasny Jez - Horni Slav-
kov odbo¢nou vyhybkou L1 v kilome-
tru 5,572 a je zakoncena kusou koleji*.
Na vlecce tak nelze vozy hnacim vo-

zidlem objet. Proto jsou vozy na vlecku
sunuty a zpét do Krasného Jezu tazeny.
Jednou obsluhou lze na nakladku nebo
vykladku ptistavit ¢tyfi zelezni¢ni vozy.
Jako nejvhodnéjsi byly pro prepravu
cisternovych kotl vybrdny nizko-
sténné dvoundpravové vozy Kbkks.
Celkem si vyrobni zévod od CD Cargo
pronajal osm téchto vozi. Rozvrh ob-
sluh vlecky byl stanoven na ttery, ¢tvr-

Zakaznik rovnéz
uvazuje o rozsireni
vleckového kolejisté
v hornoslavkovském
tovarnim arealu

o dalsi koleje pfimo
do vyrobnich hal.

tek a sobotu a po zahajeni plného pro-
vozu by kazdou obsluhou mély byt na
vlecku ¢tyfi prazdné vozy pristaveny
a zdroven Ctyfi loZené stazeny. Tydné
by tedy mélo byt odvezeno celkem
dvanact cisteren. Samoziejmé vse za-
lezi na pozadavcich a vyrobnich moz-
nostech zakaznika, ktery se bohuzel
v posledni dobé potyka s ekonomic-
kymi problémy a je v upadku.
Zvlecky HEAVY MACHINERY SE-
RVICES, a.s., jsou lozené vozy vlakem

Mn 87002 prepraveny pres Krasny Jez
do Karlovych Varti a odtud pribéznym
nakladnim vlakem téhoz dne vecer do
stanice Most a nasledujici den mani-
pula¢nim vlakem do Loun na vlecku
téze firmy. Od odjezdu soupravy
z Horniho Slavkova-Kounic do pfi-
jezdu na vlecku v Lounech tak ne-
uplyne ani patnact hodin. Podtrzeno
se¢teno — odpoledne je proveden od-
sun z vlecky a druhy den nad ranem
uz je naklad pristaven k vykladce na
misté urceni. Doposud preprava vyro-
benych cisternovych kotli probihala
po silnici kamionovou dopravou. Ta
bude postupné nahrazovana zeleznici,
coz bude mit vyznamny ekologicky
piinos. Ulevi se nejen mistnim komu-
nikacim, ale predev$im komplikova-
nému silni¢nimu tahu z Ostrova do
Klasterce nad Ohri.

Ptepravu by bylo mozné jeste zefek-
tivnit zpétnym lozenim, napf. plechy
nebo jinym materialem. Zakaznik rov-
néz uvazuje o rozsifeni vleckového ko-
lejisté v hornoslavkovském tovarnim
aredlu o dalsi koleje ptimo do vyrob-
nich hal. Rozsifené kolejisté by zaroven
umoziovalo objeti hnaciho vozidla
a nebylo by tak jiz nutné sunout vozy
z Krasného Jezu. Zaroven by doslo
k zjednoduseni nakladky kotld, pro-
toze v soucasné dobé jsou na misto na-
kladky z vyrobni haly dopravovany na
specidlnich podvalnicich a nasledné
silni¢nim jefabem nakladany. Samotné

T

- fijen 2013

zelezni¢ni vozy jsou jiz pro nakladku
upraveny, jsou osazeny specialnimi
sedlovymi podstavci, do kterych se cis-
ternovy kotel pfi nakladce usadi a na-
sledné zajisti ¢tyfmi k tomu urcenymi
popruhy, které lze béhem prepravy
kdykoliv dotdhnout ,,rd¢nami, které
jsou jejich soucasti. Po vylozeni na-
kladu ptepravce popruhy ulozi do uza-
mykatelnych schran, které jsou v du-
tiné jiz zminénych podstavci.

V lonském roce se uskute¢nily celkem
tfi prepravy, v lednu leto$niho roku
také. Bohuzel od 22. ledna se na trati
z Krasného Jezu do Horniho Slavkova
nakladni vlak neukazal. Doufejme, ze
to neni natrvalo. Vsechny Zelezni¢ni
prepravy totiz probéhly bez jakychkoliv
problémi a k naprosté spokojenosti za-
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Zkudebni nakladka Zelezni¢niho cisternového kotle na vle¢ce v Hornim Slavkové
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Foto: Miroslav Janda

kaznika. Nyni jen ¢ekame, zda se eko-
nomickd situace zakaznika stabilizuje
a zelezni¢ni pfepravy, nejen na trati
z Horniho Slavkova, se budou dale roz-
vijet. Vlecka HEAVY MACHINERY
SERVICES, a.s., v Hornim Slavkové by
se tak stala ndzornym ptikladem zno-
vuoziveni vleckového provozu.

Text: Miroslav Janda,
Michal Roh

! Jesté predtim, 8. prosince 2006, se znovu roz-
jely osobni vlaky na casti vylouceného tseku
mezi stanici Loket a zastavkou s nakladistém
Loket-pfedmeésti.

? Dopravna Krasny Jez leZi na trati Maridnské
Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi, na niz je
provoz fizen podle predpisu D3 pro zjednodu-
$enou dopravu.
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Bezpeénost prace je v CD Cargo na dobré trovni
Urazovost se s vékem zaméstnancti a délkou zaméstnani snizuje

Piedstavenstvo spolecnosti CD Cargo
projednalo dne 1. dubna 2014 Zpravu
o stavu bezpecnosti a ochrany zdravi
Ppri praci a vyvoji pracovni urazovosti
vCD Cargo, a.s., za rok 2013.

Tato zprava byla predem pfipomin-
kovana vSemi odborovymi centralami
a nasledné byla projednéna i na spo-
le¢ném jednani Piedstavenstva CD
Cargo se zastupci odborovych central.
Zprava se zabyva dvéma hlavnimi ob-

Pracovni Urazovost
ma i velké
ekonomickeé
dopady na
hospodareni nasi
spolecnosti

lastmi: zhodnocenim predpisového, or-
ganiza¢niho a technického zajisténi
bezpecnosti prace a dale statistickym
vyhodnocenim a analyzou pracovnich
urazu a jejich dasledk.

Pro bezpe¢nost zaméstnanct je nej-
prve tfeba vytvorit podminky. Patii
mezi né bezpe¢né technologie prace,
vyhodnoceni moznych rizik prace a se-
znameni zaméstnanct s nimi, dale $ko-
leni o bezpe¢nosti prace a v neposledni
fadé dislednd kontrola dodrzovani
technologickych a bezpe¢nostnich
predpist.

K vyhledani a odstranéni rizik pro
bezpecnost prace jsou mj. uréeny pro-
vérky bezpeénosti prace, které byly
jako kazdoro¢né provedeny na vSech
pracoviStich v meésicich lednu az
kvétnu 2013. Bylo pfi nich odhaleno
432 zavad z hlediska bezpeénosti
a ochrany zdravi pfi praci, to znamena
099 zavad méné nez v roce predcho-
zim. Jejich odstranéni vénovali vedouci

zaméstnanci vykonnych jednotek
znaénou pozornost, do konce roku se
jich podaftilo odstranit vice nez tfi ¢tvr-
tiny. Na jejich odstranéni a na zlep$eni
dalsich podminek bezpecnosti prace
a pracovnich a socidlnich podminek
na pracovistich bylo vynalozeno v prii-
méru vice nez 3 040 korun na jednoho
zaméstnance.

r - Fi—— ‘

Tustra¢ni foto: archiv redakce

Je zndma pravda, ze k bezpec¢nosti
pri praci neptispiva alkohol. Proto byla
znaéna pozornost vénovana i kontrole
dodrzovani zékazu jeho pozivani.
V roce 2013 bylo provedeno celkem
48 156 zkousek, tedy v priiméru vice
nez $est na jednoho zameéstnance. Z to-
hoto poctu bylo pét pozitivnich zjis-
téni, coz je o jedno vic nez v roce pred-
chozim. S proviniv$imi se zaméstnanci
byl neprodlené ukoncen pracovni po-
mér. Jednalo se o jednoho vedouciho
posunu, dva posunovace, jednoho me-
chanika motorovych vozi a jednoho
komandujiciho.

A jak se usili o sniZeni urazovosti
projevilo v poctu trazi? V roce 2013
bylo registrovano celkem 128 pracov-

nich drazt s pracovni neschopnosti
delsi nez tti kalendarni dny. Proti roku
predchozimu je to 0 14 méné. Stejné
jako v roce predchozim byly i v roce
2013 zaznamenany velmi smutné uda-
losti - dva smrtelné pracovni urazy.
Tentokrat u zaméstnance SOKV Ceské
Budgjovice, OKV Jihlava, povolanim
zamecnik, a u zaméstnance PJ Ostrava,
PP Bohumin, povolanim posunovac.

Oddéleni BOZP Odboru lidskych
zdrojui se podrobné zabyvalo i rozbo-
rem pracovni irazovosti s cilem najit
nejrizikovéjsi faktory a zaméfit na né
pozornost vedoucich i odbornych za-
méstnanct na vsech stupnich fizeni.
Pfi analyzich drazovosti jsme se
v prvni fadé soustfedili na druh prace.
Je ztejmé, Ze u nékterych povolani je
vys$i pravdépodobnost urazu nez u ji-
nych. U nasi spole¢nosti je pfi pru-
mérné Cetnosti 1,6 Urazli na sto za-
méstnancti za rok 2013 nejvyssi éetnost
pracovnich razi v zaméstnani posu-
nova¢, zameénik kolejovych vozidel,
mechanik motorovych lokomotiv
a motorovych vozt a vedouci posunu.
U nejpocetnéjsiho povolani u CD
Cargo - u strojvedoucich - byla cet-
nost pracovnich drazi 1,18 trazt na
100 zaméstnanct.

Zajimavym pohledem na pracovni
urazovost je kritérium véku zamést-
nancu. Potvrzuje se pravidlo, Ze ura-
zovost se s rostoucim vékem snizuje.
V roce 2013 byla Cetnost pracovnich
urazil u zaméstnanct do 30 let témét
2,5 krat vy$$i nez u zaméstnancti nad
50 let.

Neméné zajimavym kritériem je tra-
zovost podle délky zaméstnani u Ze-
leznice. Nejvétsi pravdépodobnost
urazu je u zaméstnancl mezi patym
az desatym rokem zaméstnani, kdy je
Cetnost trazli na sto zameéstnancil asi
tiikrat vy$$i nez u zaméstnancu slou-
zicich déle nez tficet let.

Pracovni trazovost ma i velké eko-
nomické dopady. Za rok 2013 bylo za

ING Zivotni pojistovna pfipravila soutéz
pro zaméstnance Skupiny CD

Vazeni zaméstnanci,

jak jste jiz byli predbézné informo-
vani v naSem internim magazinu Car-
govak, v ramci smluvniho vztahu pti-
pravila ING Zivotni pojistovna pro
zaméstnance spole¢nosti Skupiny CD
soutéz, kterd bude probihat v terminu
od ¢tvrtka 1. 5. 2014 od 00:00:00 hod
do nedéle 15. 6. 2014 do 23:59:59
hod.

Informacni letak o soutézi je rovnéz
k dispozici na kazdém personalnim
pracovisti 010/1 GR CDC. Uvedené
soutéze se mohou zucastnit vyhradné
jen zameéstnanci spole¢nosti Skupiny
CD (tzn. i zaméstnanci spole¢nosti CD
Cargo), ktef{ maji sjednanou platnou
a aktivni pojistnou smlouvu ING Zi-
votni pojidtovny, konkrétné na pro-
dukty ,,Kapitalové zivotni pojisténi®
¢i ,Kapitalové diichodové Zivotni po-
jisténi“ s prispévkem zaméstnavatele.

Pro zajisténi priibéhu soutéze byl pro
kazdou spole¢nost zptistupnén zakaz-
nicky webovy portdl. Pro zaméstnance
spole¢nosti CD Cargo, a.s., je k dispo-
zici na internetové adrese www.ingpo-
jistovna.cz/cdcargo. Zde najdete od

ctvrtka 1. 5. 2014 od 00:00:00 hod.
i vice informaci a kompletni pravidla
soutéze.

Zaméstnanec CD Cargo se zapoji do
soutéze tim, ze

a) zpracuje kontaktni formulaf
umistény na zakaznickém webo-
vém portalu pro CDC,
spravné zodpovi soutézni otazku,
fadné vyplni a odesle kontaktni
udaje v podobé: zaméstnavatel
(nazev spole¢nosti), jméno, pri-
jmeni, ¢islo pojistné smlouvy, e-
mailova adresa, telefon a udéli
souhlas se zpracovanim osobnich
udaji pro marketingové ucely
spole¢nosti ING Zivotni pojis-
tovna (tuto skute¢nost potvrdi za-
$krtnutim odpovidajiciho pole).

og

oy

Kazdy radné zaregistrovany souté-
zici obdrzi za registraci v soutéZi darek
v podobé vérnostni karty Sphere card
v trzni hodnoté 1 500 K¢, ktera bude
distribuovana soutézicim prostiednic-
tvim prislugnych persondlnich praco-
vist 010/1 GR CDC.

Do soutéze nebudou zafazeny osoby,
které nesplni stanovené podminky
soutéze, uvedou nepravdivé udaje, ne-
vyplni fadné a Gplné pozadované udaje
anebo je vyplni mimo dobu kondni
soutéZze ¢i jinak nesplni stanovené pod-
minky.

Hlavni vyhru, a tou je jeden poukaz
v hodnoté 10 000 K¢ na sluzby ces-
tovni kancelate Cedok, ziskaji tfi na-
hodné vylosovani soutézici z kazdé
spole¢nosti. To znamena, Ze po jednom
poukazu v hodnoté 10 000 K¢ na
sluzby cestovni kancelate Cedok zi-
skaji i tfi zaméstnanci nasi spolec-
nosti.

Vyherci hlavni vyhry budou kontak-
tovani provozovatelem soutéze na
e-mailové adrese, kterou uvedli pfi re-
gistraci do soutéze za ucelem dohod-
nuti zptsobu predani ceny, a to nej-
pozdéji do deseti pracovnich dnt od
slosovani.

Utastnikim soutéze preji hodné
Stésti!

Bc. Véra Drncova

I_Rok 2013 v ¢islech

- bylo provedeno 48 156 zkou-
$ek poziti alkoholu, z toho
5 pozitivnich zjisténi

- bylo registrovano 128 pracov-
nich trazi s neschopnosti delsi
nez 3 dny, tj. o 14 méné nez
v roce predchozim

- za 116 odskodnénych drazu
bylo vyplaceno 3 ml. K¢ na pii-

I mych nédkladech

116 odskodnovanych urazi vyplaceno
zaméstnancm vice nez tii miliony ko-
run na pfimych nakladech (ztrita na
vydélku, bolestné, ztiZzeni spolecen-
ského uplatnéni a naklady na lé¢ent).
Znac¢né byly i neptimé naklady v di-
sledku naru$eni provozu, nutnosti na-
hrazeni chybéjiciho zaméstnance pres-
¢asovou praci jiného apod. A k tomu

penézi nevycislitelné faktory bolesti
a stresu zaméstnancti a v neposledni
fadé i zhorSené minéni vefejnosti
o stavu v nasi spole¢nosti.

Pfedstavenstvo CD Cargo pfijalo pfi
projednavani zpravy cile v oblasti
BOZP na rok 2014 a stanovilo ukoly
smétujici ke zlep$eni stavu bezpecnosti
préce, zejména pak k seznamovani za-
méstnanct s pfi¢inami pracovnich
urazi. Prestoze doslo ke zlep$eni proti
predchozimu roku a vysledky v oblasti
bezpecnosti prace a ochrany zdravi za-
méstnanct v nasi spole¢nosti jsou lepsi
nez v celém odvétvi dopravy, nemu-
zeme zustat v klidu a musime i nadale
vénovat predchazeni uraziim maxi-
malni pozornost nejenom na trovni
vedoucich a kontrolnich zaméstnanciti
na vSech urovnich fizeni, ale i fado-
vych zaméstnancu.

Ing. Jan Prazek,
Odbor lidskych zdroju

Financni prostredky zEU
podpofi jazykovou vyuku

soclalni
[~ 4 fond v A EVAOPSKA UNIE

I vleto$nim roce se podarilo spolec-
nosti CD Cargo ziskat finanéni pro-
stftedky v ramci Operacniho pro-
gramu Lidské zdroje a zaméstnanost
na kurz intenzivni jazykové vyuky
némeckého jazyka pro strojvedouci
v pfeshrani¢nim provozu v isteckém
regionu.

Odbor lidskych zdroji tentokrat
predloZil zadost v rdmci projektu
Vzdélavejte se pro rist v Usteckém
kraji II% ktery je administrovan kraj-
skou pobockou Utadu préce v Usti nad
Labem. V ramci vzdélavaci aktivity do-
stane podporu skupina sedmi strojve-
doucich z PJ Usti nad Labem, kteti
v pribéhu t¥i mésict absolvuji inten-
zivni kurz némeckého jazyka v rozsahu
tfi set hodin. Vyuka se zaméfi na obec-
nou a odbornou oblast jazyka a pri-
marné se soustfedi na vzdélavani v ob-
lasti provozovani Zelezni¢ni dopravy
na uzemi Némecka.

S ohledem na fakt, ze spole¢nost CD
Cargo v soucasné dob¢ jiz naplnila
moznosti ¢erpani dotaci prosttednic-

n OPERACNI PROGRAM
ﬁ LIDSKE ZDROJE

A ZAMESTNANOST

PODPORUJEME
VASI BUDOUCNOST
www.esfcr.cz

U

tvim tzv. podpory de minimis, se
oproti predchozim ptipadim celkovd
finanéni podpora snizuje. I tak ale
bude jazykové vyuka dotovana ve vysi
60 %, a to jak na vlastni zajisténi kurzu,
tak na mzdové prispévky ucastnikl
kurzu. Vy$e finan¢ni podpory pre-
sahne 250 000 Ke¢.

Pfipomenme si, ze v uplynulém roce
ziskalo CD Cargo na obdobné kurzy
podporu v Usteckém, Moravskoslez-
ském a Jihoceském kraji na jazykové
i svare¢ské kurzy. Vyse podpory pre-
sahla jeden milion korun.

V soucasné dobé je Odborem lid-
skych zdrojti realizovan jesté dalsi pro-
jekt podpoteny z evropskych dota¢nich
financi. Jak jiz vSichni dobte vite, jedna
se o projekt zaméteny na vzdélavani
strojvedoucich a jeho obsahem je
tvorba interaktivnich elektronickych
kurzd. Pravé nyni byly dokonceny
prace na zpracovani podkladd pro
tvorbu interaktivni ¢asti elektronic-
kého kurzu.

Dusan Pouzar

Personalni oddéleni odpovida

DOTAZ ZAMESTNANCE:
Co je ,Pfedbéina In-karta“?

ODPOVED:

CD, as., ve zkuSebnim provozu
umoziuji vydej tzv. Predbézné In-
karty v pripadech, kdy drzitel In-karty
oznami napf. jeji ztratu. Pfedbézna In-
karta je vydavana po blokaci In-karty
personalistou prislusného personal-
niho pracovi$té nebo na zakladé blo-
kace In-karty ozndmenim ztraty na po-
kladni pfepazce s UNIPOK, ptipadné
je jeji vydej umoznén ptimo drziteli
In-karty, a to rovnéz po jeji blokaci
v prostredi internetu v aplikaci
https://moje.inkarta.cz.

Predbézna In-karta je platnd ode dne

vystaveni, maximalné vsak po dobu
35 dnd, je na ni uveden drzitel, jeji
doba platnosti, vozova tfida (1. vozova
ttida v pripadé doplatku) a stava se
(po urcenou prechodnou dobu plat-
nosti - do doby vyroby a pfedani dup-
likatu In-karty) jizdnim dokladem za
puvodni ztracenou In-kartu.

Zatim je ze strany CD vse ve fazi ové-
fovani. Je také nékolik bodil a nejas-
nosti, které musi byt jednozna¢né me-
todicky dofeSeny. V nejblizsich dnech
se zkusebni provoz vyhodnoti a pevné
vérim, ze se vée podafi dofesit tak,
ze 1 na$im zaméstnancim budeme
schopni podat konkrétnéjsi informace
o této moznosti i v dal$im ¢isle Cargo-
vaku. Bc. Véra Drncova
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Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (20)
Mistni draha Dolni Lipka - Moravsky Karlov - Stity

Hlavni pohnutkou, pro¢ dostat v po-
slednich letech 19. stoleti tehdejsi pro-
gresivni dopravni prostiedek - zelez-
nici - do udoli Ficky Bfezné, byla
hospodarska zaostalost a bida zdej-
$iho odlehlého kraje. Jeho komuni-
kacni nedostupnost zvlast ostie kon-
trastovala s tim, Ze leZel nedaleko
jedné z prvnich parostrojnich zeleznic
v ¢eskych zemich, drahy Olomoucko-
prazské, oteviené jiz v roce 1845.

V3ak také prvni plany a projekty
zdej$i mistni drahy pocitaly s propo-
jenim Dolni Lipky (tehdejsi stanice
Kraliky, némecky Grulich) na Morav-
ské pohrani¢ni dréze Lichkov - Hanu-
$ovice - Zabreh na Moravé a Hostejna
na Olomoucko-prazské draze (pfesnéji
feceno v téch dobach jiz na trati sou-
kromé Spolecnosti statni drahy StEG).

Neptiznivy terén, zejména velky vys-
kovy rozdil mezi Hotejnem a Stity,
stavbu drahy velmi komplikoval a jeji
realizaci neustdle oddaloval. Teprve
v roce 1893 bylo vydano prvni povoleni
ke stavbé drahy, ale pouze jako uzko-
rozchodky o rozchodu 760 mm. Tento
navrh se ovSem v kraji nesetkal s prilis-

nym pochopenim a ke stavbé nedoslo.
Po dalsich nékolika letech pratahu a né-
vrhii nakonec zvitézila normalnéroz-
chodna varianta, ale jen v tiseku Dolni
Lipka - Stity, bez technicky kompliko-
vaného useku do Hostejna.

K otevfeni trati vybudované a pro-
vozované primo rakouskym statem
skrze Statn{ drahy (kkStB), bez pfimé
ucasti jakychkoli mistnich interesentt,
nakonec doslo az 30. prosince 1899.
Ur¢itou zajimavosti traté je lokomotiva
tehdejsiho oznaceni 19782, po roce
1905 97.182, neboli prvni lokomotiva
vyrobena v ¢eskych zemich v Prvni ce-
skomoravské tovarné na stroje v Libni
(tehdy jesté u Prahy). Lokomotiva byla
spolu se sesterskou 19783 objednana
Statnimi drahami pro zdejsi lokalku.
Vzhledem k tomu, Ze byla dodana az
nékolik mésicti po zahdjeni provozu,
nebyla zde v8ak zfejmé vibec nasa-
zena. Misto toho byla predisponovana
do daleké Bukoviny pod Spravu pro-
vozu Cernovice (Betriebsleitung Czer-
nowitz), kde pravdépodobné mezi val-
kami u rumunskych CFR i dojezdila.

Provoz byl na této mistni trati udr-
zovan v klasickém rozsahu. V roce

Manipulaéni nakladni vlak 83034 ve Stitech dne 18. dubna 2014. Jeho zatéz
tvoii jeden viiz Roos z Moravského Karlova a tii vozy Eas ze Stitdi, viechny

lozeny drevem.

Foto: Ing. Jifi Vorel

Unikatni preprava pendolina

Jedna ze zajimavych pieprav se uskute¢nila dne 25. dubna 2014, kdy CD
Cargo zajistilo piesun polského pendolina spole¢nosti PKP Intercity z po-
hrani¢ni prechodové stanice Chalupki do stanice Velim na vlecku ceského
zku$ebniho okruhu Vyzkumného ustavu Zelezni¢niho v Cerhenicich.

Na ostravském hlavnim nadrazi zachytil soupravu Jindfich Bek z P] Ostrava
(snimek nahote). Jednotka 2 370 001-007 je tfisystémova a na rozdil od ostatnich
jednotek fady 680 CD nemé nakldpéni, takze vlastné ani Pendolinem neni.

Jak dopliuje Martin Kalousek, jemuz se podatilo ojedinélou prepravu za-
chytit v Ceské Ttebové (na snimku dole), k jejimu zajisténi byla pouzita loko-
motiva CD Cargo 363.005 ze SOKV Ostrava.

1914 to bylo pét dvojic smiSenych
a osobnich vlaki v celé trati a jedna
dvojice Kraliky - Kraliky mésto (dnes
Dolni Lipka - Kraliky) a v roce 1944,
za spravy DR, to bylo sedm dvojic
v celé trati a nékolik dalsich vlaka

v ruznych usecich.

Lokomotivy na $titeckou lokalku na-
sazovala vytopna v Ky$perku (dnesnim
Letohradu). Nejdfive to byla zminénd
tada 97 (310.0 CSD), pozdéji nahra-
zena silnéj$imi stroji fady 178 (422.0).
Nasledovaly je lokomotivy fad 354.0,
524.1 a dalsich. Parni provoz zejména
nakladnich vlakid pak uzavtela rada

Z éast pravidelné osobni dopravy do 5tit(:
motorovy viz 810.228 v konec¢né stanici
dne 22. fijna 2005

354.1, ktera zde dojezdila az v sedm-
desatych letech 20. stoleti. Motorovy
provoz byl zahdjen v roce 1932 nasa-
zenim ,vézaka“ fady M 120.4 a i poz-
déji M 130.2, které byly po druhé své-
tové valce vystfidany - tak jako na
vétsiné sité tehdejsich CSD - motoro-
vymi vozy M 131.1. Ty zde po tficeti-
leté sluzbé nahradily az motorové
vozy M 152.0 (810), kdyz pokusy o na-
sazeni vozii M 240.0 nebyly ani na této
trati prilis aspésné.

V nékladni dopravé nastoupila v 60.
letech fada T 444.0 (725), ktera ovSem
nevynikala ptiliSnou spolehlivosti,

stejné jako jeji nastupkyné T 466.0
(735). Teprve tada T 466.2 (742) zde
na konci 70. let definitivné nastolila
vladu motorové trakee.

Osobni doprava v useku Moravsky
Karlov - Stity byla zastavena se zahd-
jenim platnosti jizdniho fadu
2011/2012, a to jako reakce Olomouc-
kého kraje - na jehoz tzemi koncovy
usek lokélky lezi — na tvahy soused-
niho Pardubického kraje zrusit osobni
dopravu na svém tseku z Dolni Lipky.
K tomu nakonec nedoslo, ale Olo-
moucky kraj dopravu v tomto tseku
jiz od té doby neobjednal.

Nakladni doprava zde fungovala
a dodnes funguje v rozsahu a skladbé
zbozi obvyklém pro podobné mistni
traté, v tomto pripadé jde zejména
0 odvozy dieva ze Stitii a Moravského
Karlova. Ze zajimavych preprav ne-
davné minulosti 1ze uvést napriklad
navozy hygienickych papirovych vy-
robki z jihoceskych Loucovic do Stitt
pro firmu Spektrum CZ Lanskroun
(jiz lou¢ovicka papirna pattila), které
ustaly koncem devadesatych let, nebo
zejména obsluhu vlecky Tesla Kraliky,
kterd vyrabéla zarovky a jejichz vy-
znamna ¢ast pred rokem 1989 byla ex-
pedovana po Zeleznici.

Text a foto: Martin Bohac

Mineralky do Prahy opét viakem

V nadherné krajiné Broumovského
vybézku u Teplic nad Metuji se na-
chazi stacirna pramenité vody Toma
Natura. Voda je Cerpana Ctyimi vrty
z hloubky sedmdesat a vice metrii ve
$tole, nad kterou lezi dalSich 50 me-
trit zeminy.

Pramen z Polické kiidové panve je
velmi vydatny a pro staceni pitné vody
je vyuzivan jen cca ze dvou aZ ti{ pro-
cent. Pitnou vodu zde ,vyrdbéla“ od
pocatku devadesatych let 20. stoleti
spolecnost Kojenecka voda, a.s., jeji-
miz akcionati byla mésta Teplice nad
Metuji, Broumov a Adr$pach. Dnes je
sta¢eni vody Toma Natura plné v rezii
spole¢nosti PEPSICO CZ, s.r.o.

Kvalitni pramenita voda putuje do
velkoskladii a ke kone¢nym spotiebi-
telim nejen po silnici, ale také po Ze-
leznici. Jiz v minulosti byla voda v ze-
lezni¢nich vozech prepravovana
z Teplic nad Metuji do slovenskych
Malacek, do jednoho z distribu¢nich
skladt. V dubnu lonského roku pribyla
dalsi destinace - Praha. Nejprve se jed-
nalo o zku$ebni provoz, pti kterém
byly hodnoceny moznosti zelezni¢ni
dopravy. Firma PEPSICO CZ, s.r.0.,
védoma si své spolecenské odpovéd-
nosti, timto krokem chtéla naplnit je-
den ze svych cilt, a to odlehéent sil-
ni¢nich komunikaci v chrdnéné

Obsluha vlecky stacirny pramenité vody v Teplicich nad Metuji

krajinné oblasti Broumovsko, ve které
se nachazi sta¢irna vody.

Pro ptepravu byl zpracovan techno-
logicky koncept na principu tzv. no¢-
niho skoku. Vozy fady Kils nebo Laails
jsou na vlecce sta¢irny nalozeny pale-
tami s balenou vodou a manipula¢nim
vlakem odvezeny pres Nachod do Ty-
ni$té nad Orlici. Odtud putuji pravi-
delnym spojem do Pardubic a privé-
$ené na NEx dojedou do stanice
Praha-Liben. Zpravidla se jedna o sku-
piny dvou az ¢tyt vozu, v zavislosti na
pouzité fadé. V Libni jsou vozy sta-
ni¢ni zdlohou pfistaveny na manipu-
la¢ni koleje k vykladce, resp. prekladce
do kamionu. Vykladku a odvoz zbozi
do vyrobniho aredlu v prazskych Vy-
socanech si zprvu zajistovala spolec-

Zelezni&ni preprava, prekladka i silniéni rozvoz - vie zajistuje CD Cargo

nost PEPSICO CZ, s.r.o0., vlastnimi
prostedky. V ramci zku$ebniho pro-
vozu véak byla otestovana i varianta
zajisténi téchto ¢innosti CD Cargo,
ktera se ukdzala jako vyhodnéjsi. Dnes
prekladku palet z Zelezni¢nich vozii do
nakladniho automobilu a odvoz zbozi
do Vysocan zajistuji pracovnici Pro-
vozni jednotky Cesk4 Trebové, praco-
visté v Kalné Vodé, vlastni manipulaéni
technikou a kamionem. Pfistavba Ze-
lezni¢nich vozi na manipula¢ni koleje
je koordinovana s pracovniky provoz-
niho pracovisté Praha tak, aby nedo-
chazelo ke zbyte¢nym ¢asovym pro-
stojim. Celkem bylo v roce 2013 vlaky
CD Cargo prepraveno téméf 180 vozi
lozenych paletami s balenou vodou.
V leto$nim roce by se objemy mohly
jesté navysit.

Dne 9. dubna 2014 byly pfepravy po
»zimnim spanku“ znovu zahdjeny
podle jiz osvéd¢eného scénare. Uply-
nuly témét dva mésice a vSe probihd
k plné spokojenosti zdkaznika i ptesto,
Ze prepravy negativné ovliviiuje roz-
séhld vylukov4 ¢innost zejména v Usti
nad Orlici a na trati pted Prahou. Pre-
pravy pramenité vody Toma Natura do
Prahy jsou dtikazem toho, Ze v tésné
spolupraci obchodnich a provoznich
slozek CD Cargo dokazeme pro zéka-
znika ,na kli¢“ realizovat cely logis-
ticky retézec.

Text a foto: Michal Roh
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Zajimavosti

Legiovlak a co mu predchazelo

Pfed casem pronikla do médii
struéna zprava: k stému vyrodi za-
catku prvni svétové valky a vzniku
Ceskoslovenskych legii chysta Cesko-
slovenska obec legionaiska spolu
s ministerstvem obrany nékolik akci.
Jednou z nich se stane Legiovlak, tedy
sedmivozova retrosouprava, v jaké
v létech 1918-1920 uskutecnovaly
jednotky legii piesun po kolejich
Transsibifské magistraly.

Republiku tedy bude ktizovat Zi-
vouci pripominka historie, ktera se
s pribyvajicimi léty v obecném pové-
domi jiz spolehlivé vytraci. Neni divu.
Desetileti dusledného informacniho
embarga ucinila svoje a pojem ,,legie®
si dnes znac¢na ¢ast populace spojuje
spiSe s vojaky rise rimské. Takto tomu
ale nebylo vzdy. Létim fizené nevé-
domosti predchazela éra az nekritické
glorifikace véeho, co mélo cokoli do
¢inéni s ozbrojenymi jednotkami Ce-

chi a Slovakd na ruskych, italskych

a francouzskych bojistich prvni své-
tové valky. Ostatné zcela jasné to vy-
jadril i prezident Masaryk: ,,Dobro-
volnickd jednotka Ceskd druzina
vznikla ze Sokolil, bez Sokolii by nebylo
Ceské druziny, bez Ceské druziny by
nebylo ceskoslovenskych legii a bez ces-
koslovenského vojska by nebylo cesko-
slovenské samostatnosti.“

V citatu zminén4 Cesk4 druzina zna-
menala skute¢né zrod. Jako dobrovol-
nickou jednotku ji dne 7. srpna 1914
schvalilo ruské ministerstvo valky, v je-
hoz predstavach mélo jit o oddily vy-
zvédné sluzby, mimo jiné i psycholo-
gicky puasobici na pfislusniky
rakousko-uherské armady ceské na-
rodnosti. Jinymi slovy mély agitovat
k dezerci. Nejednalo se tedy prvotné
o bojovy ttvar. Jeho ¢iselné pocty vsak
trvale nartstaly a v kvétnu 1916 tvorila
Druzinu brigada o tfech plucich. To
uz neslo o pouhé vyzvédace a agitatory.
Podobu samostatného vojska dostala
Druzina 2. dubna 1917 a po uspéchu

Vozy poslouzi turistum

Dvé neobvyklé piepravy starsiho na-
kladniho a sluzebniho vozu se usku-
te¢nily na konci biezna 2012 a v po-
loviné dubna 2014.

V obou ptipadech se jednalo o navoz
vyrazenych dvounapravovych vozu, za-
koupenych soukromou osobou, do Slap
u Tabora, na jinak jiz osifelou vlecku
Osev-Jih (od jara 2005). V prvnim pii-
padé v roce 2012 sem byl z Ceskych Bu-
déjovic dovezen viiz ptivodni fady Ztr
(z vyroby Zsr), pozdéji Glm, ktery do-
slouzil jako skladistni v Ceskych Budé-
jovicich, v leto$nim roce se jednalo
o sluzebni viiz pro manipula¢ni vlaky
nejbéznéjsiho typu Daa-k, ptivodné Ds,
dovezeny z Tabora.

Vozy tady Ztr se jako rada Zsr vyra-
bély v povalecné dobé v nékolika ce-
skych vagonkéch ve velkych sériich jako
univerzalni typ krytého vozu, ktery mél
po pravé skoncené vélce rychle nahradit
zdecimovany park tohoto typu naklad-
nich vozi. Jednalo se o jednoduchou
konstrukei vozu, stavénou na stejném
pojezdu jako otevieny vysokosténny
»uhlak® fady Vtr. Vozy byly vyrobeny
ve tfech zakladnich provedenich, lisi-
cich se konstrukei brzdy: s brzdatskou

budkou, bez brzdatské budky s brzdou
a bez brzdy, pouze s pribéznym potru-
bim. Pvodni oznadeni Zsr bylo zmé-
néno na Ztr jiz v roce 1949, oznaceni
Glm podle mezinarodnich tmluv a no-
rem UIC bylo zavedeno v roce 1968.
V roce 1966 bylo voziim pridéleno dva-
nactimistné ¢iselné oznaceni, zavedené
podle vyhlasky UIC 438 z 1. ¢ervence
1964. Lze tici, ze po dlouhd desetileti

tvorily tyto vozy zaklad parku krytych
vozi CSD. Jejich éra skonila teprve
koncem osmdesatych a za¢atkem deva-
desétych let 20. stoleti. Rada z nich
pak jesté slouzila pro rtizné pomocné
ucely Zeleznice, coz byl i osud vozu,
ktery se dnesni doby dozil pod ¢islem
09 54 0066 676-4.

Druhym vozem byl dvounapravovy
sluzebni viiz Daa-k ¢isla 30 54 9408 014-
9 z nékolikasetkusové série, postavené
v padesatych letech 20. stoleti ve va-
gonce Ceska Lipa. Tyto vozy byly de
facto posledni novostavbou tohoto typu
vozu v tehdejsim Ceskoslovensku i jeho
nastupnickych statech, a tak se s jejich
velkym poctem lze setkat v provozu
v Ceské republice i na Slovensku jesté
dnes, $edesat let po jejich vyrobeni.
Presto s poklesem vykonti nakladni do-
pravy i racionalizaci provozu (oslabo-
vani vlakovych doprovodi) jejich po-
treba a vyuziti klesaji. Jsou postupné
vyfazovany a v nékterych pripadech
i odprodavany pro dalsi vyuziti mimo
zeleznici.

Oba vozy byly po ptistaveni na vlecku
ve Slapech prevzaty svym novym maji-
telem a po silnici prevezeny na své nové
pusobisté, k samoté-penzionu U hou-

paciho koné na brehu rybnika Mucirna
u Radimovic u Zelée na Téborsku. Ma-
jitel zde vybudoval asi dvacet metrii ko-
leje, kam oba renovované vozy umistil.
»Zetka“ slouzi pro ubytovani a nocleh
ve spacich pytlich, a sluzebni viiz bude
provozovan jako komfortnéjsi uby-
tovani 1+1 s kuchynkou, postelemi
a sprchou.

Martin Boha¢

v bitvé u Zborova (2. ¢ervence 1917)
se toto postaveni upevnilo. Brigdda
byla doplnéna na divizi a posléze vznikl
armadni sbor.

Prisly ale politické zvraty. Nova vlada
bolsevikil uzavrela dne 3. bfezna 1918
v Brestu Litevském separatni mir a vy-
vstal problém: kterak dostat legie na
nové pusobisté, na zapadoevropské bo-
jisté do Francie.

V piimé cesté staly silné némecké jed-
notky a lodni transport z Murmanska
a Archangelska se ukazal kapacitné ne-
vyhovujici. V tuto chvili nékdo prisel
s navrhem, jehoz realizace prakticky
znamenala cestu kolem svéta: mnoha-
tisicova armada bude z Ukrajiny pfe-
pravena po zeleznici do dalnévychod-
niho ptistavu Vladivostok. BolSevicka
vlada toto feseni zprvu vitala a celd lo-
gisticka operace byla smluvné zakotvena
v tzv. Dohodé z Penzy (26. biezna 1918).
Brzy ale zacalo dochdzet ke konfliktéim
se stéle silici Rudou armadou. Drobné
Sarvatky pfertistaly v tvrdé a krvavé
boje, ve kterych se jednotky legii v sile
tif divizi s 60 tisici muzi, nesouci nyni
oznaceni ,Ceskoslovenské vojsko na
Rusi®, probojovavaly k Tichému oceanu.
V prosinci 1919 zacaly lodé z Vladivos-
toku s pfepravou vojaki do vlasti, do
jiz nového Ceskoslovenska. Posledni
z celkem 42 transportt zvedl ve vladi-
vostockém pristavu kotvy dne 30. listo-
padu 1920. Cesty domii nebylo dopfano
(podle oficialnich tdaji) celkem 4 112
muzim, jejichz ostatky jsou roztrouseny
na tisicikilometrovych prostorach.

Tolik stru¢né o legiich v Rusku. Osudy
jejich prislusniki se v zavérecné etapé
anabdze tésné prolnuly s Zeleznici. Kon-
krétné se sibifskou magistralou, jedinou
cestou k vytouzenému domovu. Koleje,
lezici ve stale méné pratelsky nakloné-
ném prostredi, bylo tfeba chranit. Tedy
pacifikovat tto¢niky. V koridoru 15 km
na sever a na jih od magistraly musela

zeleznice spolehlivé slouzit potfebam
vojska. Jeho veleni proto ustavilo samo-
statnou dopravni rotu, tvorenou 460
piislusniky téch nejriznéjsich zelezni-
carskych profesi. Predev$im dopravaki
- dopravni rota dodévala nadrazni ve-
litele a stani¢ni pracovniky. Paralelné
vytvorend strojirenskd rota, doplnéna
tfemi mobilnimi dilnami, ptikladné za-
jistovala fungovani 26 vytopen a dilen
na trase z Omsku po Irkutsk. Ukol do-
date¢né ztizené telegrafni roty vyplyva
znazvu: pecovat na zivotné dilezité ma-
gistrale o dobrou troven komunikace.
Dislokace na rozlehlém tzemi vyzado-
vala fungujici zasobovani. O to se staral
samostatny zasobovaci oddil, dodavajici
nahradni dily, uhli a proviant.

Netinavna ¢innost prislusniku téchto
rot napomohla udrzet provoz vlaki.
Esalont s vycerpanymi legionafi, ces-
tujicimi v ,,tépluskach’, nakladnich va-
goénech s kamny a pry¢nami k dale-
kému Vladivostoku. Zasobovacich
vlakd, dovazejicich vse potfebné i pro
tu nejodlehlejsi jednotku v tajze. I pro
~bronéviky®, obrnéné vlaky Orlik
a Udernik odstrasujici neptitele svoji
pouhou existenci. Jednotkdm, strazi-
cim v bajkalském tseku Transsibu
v$ech 39 tuneld, oblibenych ter¢t jed-
notek protivnika, poskytovali spojafi
z telegrafni roty neocenitelné sluzby.

Je pfiznacné, ze pro legionare-zelez-
nic¢are trvala sibifskd anabaze nejdéle.
Zatimco mnozi jejich ,braskové®, jak
se legiondfi familiarné oslovovali, tra-
vili jiz dny doma mezi svymi blizkymi,
oni jesté zajistovali jizdy poslednich
transportt. Dopravni rota tak opustila
Vladivostok jako jedna z poslednich,
aby jejich lod zakotvila 2. zari 1920
v terstském pristavu. Odtud to byl
dom doopravdy jen skok...

Replika nékdejsich legionafskych
vlakd, Legiovlak, by podle planti orga-
nizatorti méla fungovat do roku 2020.
Bude pripominat udalosti, pfi kterych
zeleznice zdaleka nesehréla jen epi-
zodni roli. Naopak: stala pfimo u zrodu
historie. Pavel Schreier

Ze zahraniéi

FRANCIE

Draha SNCF sleduje cestu né-
mecké DB

Podniky Zelezni¢ni nakladni do-
pravy, pattici koncernu francouz-
skych drah SNCE, budou postupné
snizovat své ztraty. Je o tom pre-
svédcena $éfka koncernu Sylvie
Charlesova. Podle ni maji byt
podniky od hospodarské krize
2008/2009 strukturovany tak, aby
opét mohly rtst. Prispiva k tomu
skutecnost, ze SNCF a Geodis nové
organizuji portfolia podnikil pte-
vzatych v zahranici. Francouzska
dréha se potykala se dvéma prob-
lémy: jednak s dalekosahlou dein-
dustrializaci ve Francii, jez $la k tizi
drah, navic stdle vice zdkaznika se
odklanélo od dlouhodobych vztahti
ke svym poskytovatelim sluzeb.
Dalsi zlep$ovani ma vzejit od nad-
chazejiciho spole¢ného fizeni draz-
nich a infrastrukturnich aktivit for-
mou otevieného drazniho poolu.
Doprava zbozi ve Francii v minu-
lych letech trpéla chybéjicim sou-
ladem mezi stavebni ¢innosti na siti
a dopravnimi potfebami.

SVEDSKO

Rozsahly usporny program
drahy Green Cargo

Svédsky statni podnik Zelezni¢ni
nakladni dopravy Green Cargo se
ma dostat ispornym programem
z Cervenych cisel. Jan Kilstrom,
predseda vedeni podniku, vyhlasil
v souvislosti s hospodarskymi vy-
sledky pro leto$ni rok uspory v per-
sonalni oblasti, ve sluzbach a ve vo-
zovém parku. Do roku 2016 se ma
snizit pocet zaméstnanct z 2016
na 600.
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Zelezniéni muzeum Beograd:

Koncem bfezna, stejné jako mnozi
dalsi zeleznicari jsme vyrazili s ,fip-
kou” na cesty. Nasim cilem bylo ten-
tokrat Srbsko, konkrétné Bélehrad
ajeho okoli. Do svého planu jsme za-
fadili i navstévu Zelezni¢niho muzea,
které chceme Ctenaium Cargovaku
predstavit.

Na misté zjiStujeme, Ze je otevieno
pouze v pracovni dny od 9 do 15 hodin
(o vikendech jen na objednavku), takze
musime nas plan pobytu trochu upra-
vit. Nakonec v8ak jedno dopoledne
vstupujeme do budovy hlavniho sidla

Zajimavosti

Srbskych Zeleznic v blizkosti Zeleznic-
niho nddrazi, kde se muzeum nachazi.
Vstup do muzea je zdarma. Pfed bu-
dovou je pomnik parni lokomotivy
o rozchodu 600 mm, JZ 99.4-084
z roku 1917, vyrobené v lokomotiv-
ce Schwarzkopft v Berliné. Hned
u vchodu nas vita sadrova busta
G. Stephensona, zhotovena v roce 1899
v Anglii, takto darek Zeleznicart z lub-
lanské vytopny, kterou vénovali nové
vzniklému muzeu v roce 1951.
Zelezni¢ni muzeum v Bélehradé bylo
zalozeno 1. tnora 1950 jako soucast
tehdejsiho Ministerstva Zeleznic ,,Fe-

derativne Narodne Republike Jugosla-
vije*. OvSem snaha o jeho vznik po-
chazi jiz z 30. let 20. stoleti, kdy se
vzpominalo 50. vyro¢i zalozeni Srb-
skych narodnich drah (1881) a ote-
vieni trati Beograd — Ni§ v srpnu 1884.
Prvni zelezni¢ni trat na Gzemi byvalé
Jugoslavie vsak byla otevfena jiz
1. ¢ervna 1846 ve Slovinsku na trase
Sentilj-Maribor-Celje. Lublané doséhla
v roce 1849 a na tuto pocest zde byla
v roce 1949 usporadana velka vystava
»oto let Zeleznice v Jugoslavii®. Po skon-
Ceni vystavy se exponaty staly zakla-
dem nové vzniklého Zelezni¢nitho mu-
zea. Prvni stala expozice byla oteviena
30. dubna 1953 pod nazvem ,,Prurez
historii jugoslavskych zeleznic®
Samotna expozice neni velka, kromé
modeli Stephensonovy Rakety a loko-
motivy ¢. 1 jsou zde modely parnich
lokomotiv JZ 124-004, 20-007, 01-021,
51-001, 06-012 a modely rtiznych typt

Jifi Bouda a Zeleznice

V pondéli 12. kvétna 2014 se v Muzeu
hlavniho mésta Prahy uskutec¢nila
komorni akce u prilezitosti dvou uda-
losti spojenych s osobou akademic-
kého malife Jifiho Boudy. Tou prvni
byla oslava jeho osmdesatin, tou dru-
hou pak ukonéeni vystavy s nazvem
»Praha Jifiho Boudy / Po vodé, po
sousi a po kolejich®.

Na této vystavé mélo pres tficet tisic
navstévnikt moznost zhlédnout ba-
revné litografie, které jsou pro tvorbu
Jittho Boudy nejvice charakteristické.
Jejich tématem bylo jak zelezni¢ni pro-
stfedi, tak napf. prazské mosty nebo
jind, dnes uz zmizeld zakouti naseho
hlavniho mésta. K tém patfi i Zelez-

I Brrda

Zeleznice a Jifi Bouda patii neodmys-
litelné k sobé.

ni¢ni stanice Praha-Té$nov. Pfi prohli-
zeni souboru litografif s timto nameé-
tem starsi generace jisté zavzpominala
na doby, kdy z tohoto nadrazi s honos-
nou vypravni budovou odjizdély vlaky
do Lysé nad Labem a Nymburka, za-
stupci mladsi generace zase litografie
nevéticné konfrontovali se soucasnou
situaci v této lokalité. Boudiv vztah
k zeleznici je vic nez vrely. Jiz jako
mlady brigadnicil na ,,draze’, poté pra-
coval u CSD jako signalista v Zelezniéni
stanici Praha-Bubene¢. Neni proto
divu, Ze se Zelezni¢ni prostiedi stalo
vdé¢nou inspiraci pro jeho vytvarnou
praci.

Samotna metoda litografie je velice
naro¢na na presnost. Kresba se na spe-
cidlni tiskovou desku z tfetihorniho
vapence nanasi litografickou ktidou
nebo tusi. Poté se celd deska navlh¢i
vodou. Ta se vsakuje jen do nepokres-
lenych mist, samotna kresba vodu od-
puzuje. Vodou navlh¢ena mista naopak
nepfijimaji mastnou tiskovou barvu,
ktera se valcem nanasi na celou plochu
tiskové desky. Pfi tisku barevnych li-

Vznika dalsi litografie... Tato metoda je velmi ndro¢na na presnost.

Oslavenci priSel blahopfat rovnéz
predseda predstavenstva CD Cargo, a.s.,
Ing. Oldfich Mazanek.

tografii se pro kazdou barvu zhotovuje
zvlastni kresba na tiskovou desku a na
jednotlivé papirové archy se tiskne opa-
kované podle poctu barev. O tom, Ze
Jiti Bouda je mistrem pfesnosti, ne-
svéd¢i jen zminované litografie, ale
také skute¢nost, Ze grafik se spolu
s manzelkou Janou Boudovou v letech
1962-1969 podilel na restaurovani
Langweilova modelu Prahy.

Pro velky tspéch byla vystava dvakrat
prodlouzena a ti, co ji navstivili, ne-
Setfili chvalou. A jak rekl ve své gratu-
laci panu Boudovi predseda predsta-
venstva CD Cargo Ing. Oldfich
Mazanek, z litografii byla citit viiné
parnich lokomotiv; jejich tep; umoznily
nam vratit se v ¢ase o par desetileti.

Text a foto: Michal Roh

Cargovak | Kvéten 2014

malé, ale zajimavé

osobnich a ndkladnich vagénu. Dale
dvé zelezni¢ni dreziny o rozchodu
1 435 mm z roku 1943 a dvé o roz-

chodu 760 mm z roku 1928. Muizeme
také zhlédnout sbirku lokomotivnich
tabulek, indukénich telefont, Zeleznié-
nich hodin v¢etné hodinek kapesnich,
konduktérské klesté, Cepice, nejriznéjsi
signdlni lampy i pfenosna navéstidla
a praporky, telegrafistiiv stul, jakoz
i model dvouramenného mechanic-
kého navéstidla rakouského typu. Rov-
néz tak rizné typy kolejnic a upeviio-
vaciho kolejového materidlu. Stény
zdobi fotografie z historie vystavby
trati. Kuriozitou je Zelezni¢atsky me,
nalezejici k uniformeé vyssich zeleznic-
nich fedniki Jugoslavskych statnich
Zeleznic. Jinou zvlastnosti, podstatné

mladsiho data, je hlavice sloupu ze Ze-
lezni¢ni stanice Skopje, zni¢ené zemé-
tfesenim v roce 1963.

Vzhledem k omezenému prostoru je
vSak véts{ ¢ast exponatd ulozena v de-
pozitafi. Soucasti muzea je i rozsahla
knihovna s archivem, stejné jako vice-
ucelova vystavni a pfednaskova sin. Sa-
mostatnou expozici je staré nddrazi
uzkorozchodné drahy v méstecku Po-
Zega, kde je vystaveno mnozstvi zacho-
vanych lokomotiv a vagonti urcenych
na traté o rozchodu 760 a 600 mm.
Dalsi historické lokomotivy vSech roz-
chodti se nachazeji na riznych mistech
v$ech nastupnickych stata byvalé Ju-
goslavie.

Text a foto: Jana Béhounkova
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...ivy mlzete byt jeho tvlrcem

Fotite, Sotite?
Nenechte si své tlovky jen pro sebe!

Stafte se spoluautorem stolniho kalendare Ceskych
drah a ziskejte honorar 800 K¢ za kazdou uvefejnénou
fotografii. Soutéz probiha od 16. 5. do 30. 6. 2014.

Vice info na strankach kalendar2015.cd.cz
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Dvé generace lokomotivy fady 363 v barvach €D Cargo se potkaly v blizkosti
opravny hnacich vozidel v Ceskych Budéjovicich. Na snimku Dugana Pouzara
z Plzné je zachycena lokomotiva 363.026, ktera vjizdi nové postavenym viaduktem
na sefadovaci nddrazi, a také modernizovand lokomotiva 363.509, kterd se v da-
ném okamziku tcastnila nataceni pro ptipravovany elektronicky kurz. Mezi nimi
¢ekd na sviij vykon lokomotiva fady 742, kterd chvili poté vyvezla z opravaren-
ského poolu jednu z ceskobudéjovickych upravenych lokomotiv fady 340 po

bézné opravé.
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