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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Vyjadrili jste
svlj nazor
J

Do konce kvétna jste méli, vazeni
zaméstnanci, moznost vyjadrit se
k soucasné i budouci podobé in-
terniho magazinu Cargovak. Do
nasi redakéni ankety se sice zapo-
jila jen mala c¢ast Ctenaru, presto
jsme ziskali alespon stru¢ny obra-
zek o tom, zda vam magazin vy-
hovuje a jaké mate k nému pripo-
minky.

Jsme radi, ze jste s jeho soucasnou
podobou vétsinou spokojeni,
ikdyz je samoztejmé stale co zlep-
Sovat. Radi byste na jeho strankach
nachazeli vice informaci z déni
v provozu a také podrobnéjsi sta-
tistiky ze vSech oblasti ¢innosti nasi
spole¢nosti. Ve vasich odpovédich
jste se také zamérili na webové
stranky Cargovaku, kde byste uvi-
tali dalsi aktudlni informace, které
nejsou uverejnéné v jeho tisténé
podobé. Prevazna ¢ast Ctenditi po-
vazuje Cargovak za nedilnou sou-
¢ast interni komunikace, ktera by
se méla déle zkvalitiovat a rozsi-
fovat.

Dékujeme v§em zaméstnanctim,
ktefi se do ankety zapojili, za jejich
nazory. Samozfejmé muzete své
pripominky posilat i nadale. Aby-
chom zlepsili obsah naseho maga-
zinu podle vasich pfedstav, k tomu
samozrejmé potfebujeme i vasi po-
moc zejména formou prispévka
a fotografii z provozu, které si na
strankach Cargovaku nejcastéji
prejete.

Tésime se na dalsi spolupraci.

Redak¢ni rada

15. rocnik
Czech Raildays

V komer¢nim obvodu nakladového
nadrazi Zelezni¢ni stanice Ostrava hl.
n. se ve dnech 17. - 19. ¢ervna konal
15. ro¢nik mezinarodniho veletrhu
drazini a manipulacni techniky, vy-
robku a sluzeb pro potfeby Zelezni¢ni
a méstské kolejové dopravy Czech
Raildays 2014.

Veletrhu se i letos ti¢astnilo témér
150 firem. CD Cargo se na veletrhu
prezentovalo kompletni nabidkou slu-
zeb tradi¢né v ramci spolecné expozice
Skupiny Ceské dréhy v hale A1 (stanek
¢. 36), kterou letos doplnily jesté spo-
le¢nosti VUZ, a.s., a DPOV, a.s. Kromé
spole¢né expozice byl na kolejové plose
pred vystavni halou k dispozici pro
pracovni schiizky a jednani i salonni
viiz SR 004.

K veletrhu pattil i doprovodny pro-
gram. Ve dnech 17. - 18. ¢ervna se ko-
nala konference na téma ,,Budovani
vysokorychlostniho Zelezni¢niho sy-
stému v CR“ a ve stfedu 18. cervna se
uskute¢nil odborny seminar ,,ITrendy
v oblasti infrastruktury a kolejovych
vozidel 2014”. Vzhledem k terminu
uzavérky cervnového magazinu ptine-
seme podrobnéjsi informace v ¢erven-
covém vydani Cargovaku. -Z8-

gova

TFi vjznamné prepravy Armady Ceské republiky se v poslednim obdobi uskute¢nily po Zeleznici. Spole¢nost CD Cargo je ispéiné pomohla zajistit. Na snimku vy-

kladka vojenské techniky v polské Ustce. Podrobnéjsi informace ¢téte na strané 6.

Foto: Zdenék Hrdlicka

CD Cargo vykroéilo spravnym smérem
k vyssi efektivité, ale u cile jeSté nejsme

Uplynuly rok 2013 byl ve znameni
restrukturalizace a nepopularnich
uspornych opatfeni, ktera se dotkla
vSech useku nasi spole¢nosti. Pede-
v$im diky tomu se podatilo CD
Cargu uhdjit pozici mezi péti nejvét-
$imi nakladnimi dopravci v EU. Pre-
pravili jsme celkem 70 mil. tun zbozZi
a pres silici konkurenci jsme v ramci
CR dosahli 78% trzniho podilu.

Z pohledu ¢eskych ucetnich predpisti
spolecnost v roce 2013 generovala ¢isty
zisk ve vysi 430 mil. K¢ a zisk pred zda-
nénim ve vysi 601 mil. K¢. Je zapotiebi
vyvratit tvrzeni, Ze tento zisk byl vy-
tvofen pouze prodejem majetku. Zisk
z prodeje zbytného majetku spolecnost
vyuzila k vytvofeni novych rezerv

Zisku jsme dosahli
predevsim diky
realizovanym
aspornym
opatfenim a dobré
praci nasich
zaméstnancl

a opravnych polozek k majetku a po-
hledavkam. Zisku jsme dosahli prede-
v§im diky realizovanym uspornym
opatfenim a dobré praci nasich za-

—
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Ing. Petr May

meéstnancitt ve vSech oblastech spole¢-
nosti, za coz jim patfi velké podékovani
a uznani.

Podarilo se nam stabilizovat cash
flow, posilit likviditu spole¢nosti a po-
stupné optimalizujeme strukturu ex-
terniho financovani.

V dosavadnim prabéhu roku 2014 se
nam dafi plnit cile, které jsme si pred-
sevzali. ZvySenou aktivitou obchodu
se z velké Casti podatilo kompenzovat
ztracené prepravy hnédého a cerného
uhli novymi obchodnimi pripady. Plan
na rok 2014 byl z pohledu trzeb a ob-
jemu preprav sestaven spiSe konzerva-
tivné v porovnani se skute¢nosti roku

2013 a prozatim je mirné piekracovan
témer ve vSech klicovych oblastech. Si-
lici tlak konkurence u vybérovych fi-
zeni na prepravy v segmentu ucelenych
vlakil vak vede k poklesu marzi, coz
nas nuti byt stale efektivnéjsi.

Kfizové financovani
jednotlivych zasilek
prepravami
ucelenych vlaku je
dlouhodobé
neudrzitelné

Na hospodaisky vysledek ma velmi
pozitivni vliv snizeni provoznich na-
klada, které meziro¢né vyznamné
klesly. Je to zptisobeno predevsim zvy-
$enim produktivity prace, zavedenim
vykonového systému udrzby naklad-
nich vozil a optimalizaci provoznich
¢innosti spolec¢nosti.

Proti planu je prozatim utlumena in-
vesti¢ni ¢innost, predevsim kvili na-
mitkdm uchazec¢t v ramci nadlimit-
nich vybérovych fizeni na revizni
opravy nosnych fad nasich ndkladnich
vozii realizovanych podle zakona o ve-
tejnych zakazkach. CD Cargo s ohle-
dem na tento zdkon vystupuje v pozici
sektorového zadavatele a fidi se jeho
pravidly u nadlimitnich tendrt.
Obecné Ize konstatovat, ze problema-

tika sektorového zadavatele nam dlou-
hodobé¢ komplikuje tdrzbu a moder-
nizaci vozového parku a sniZuje nasi
konkurenceschopnost. Cargo by mélo
ziskat prilezitost pruzné reagovat na
aktualni potfeby trhu a investovat do
prostiedkil pro sviij rozvoj obdobné
jako jeho konkurence.

Dlouhodobé problematickou oblasti
je segment jednotlivych vozovych za-
silek, jehoz hospodateni se sice diky
restrukturaliza¢nim opatfenim vy-
znamné zlepéilo, ale i nadale ziistava
ztratové. Primarnim cilem spole¢nosti
je dosahnout do roku 2017 vyrovna-
ného hospodafeni tohoto segmentu
a udrzet ziskovost preprav ucelenych
vlakd. Ktizové financovani jednotli-
vych zésilek prepravami ucelenych
vlaki je dlouhodobé neudrzitelné. Mu-
sime pokracovat v zapocaté restruktu-
ralizaci a zvysit efektivitu ,vyrobnich
kapacit®a ¢innosti tak, abychom téchto
cilti dosahli. Zahajili jsme proto nové
projekty zaméfené na postupné zvyseni
flexibility pracovni sily, optimalizaci
udrzby a spravy vozového parku, za-
jisténi optimalni kapacity vozového
parku pro pokryti obchodni potteby
a také na pokracujici transformaci ob-
chodu a dal$i zmény v obchodnim
useku spole¢nosti.

Vétim, ze spolecné jsme schopni
téchto cilt dosahnout a zajistit tak
dlouhodobou prosperitu nasi spole¢-
nosti.

Petr May
finan¢ni feditel CD Cargo



Aktuality

Uspésny prubéh a vysledky externiho auditu ISO

Ve dnech 12. - 16. kvétna 2014 pro-
béhl na centralni a vykonné irovni
jednotek organiza¢ni struktury
(JOS) externi audit systémi manage-
mentu kvality, environmentu a bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci
(BOZP).

Auditu se ucastnilo osm auditort
z certifika¢ni spolecnosti SGS Czech
Republic, s.r.0. (narodni pobocka spo-
le¢nosti SGS SA). Jednalo se o kombi-
novany audit, kdy na vybranych JOS
probihal souc¢asné audit podle norem
ISO 9001, ISO 14001 a standardu
OHSAS 18001.

Zavérecné vyhodnoceni priibéhu au-
ditu a prezentace vysledkt probéhly
v posledni den auditu na LH v Praze
za ucasti vedoucich zaméstnancu spo-
le¢nosti. Na zakladé auditnich zjisténi
konstatoval tym externich auditort, Ze:

1. spole¢nost CD Cargo, a.s., plni

pozadavky tykajici se zaji$téni
manazerskych systémii ISO podle
vys$e uvedenych norem;

2. integrovany systém fizeni je

dobie zaveden a je funk¢ni;

3. spole¢nost CD Cargo, a.s., proka-

zala proces neustalého zlep$ovani.

Béhem zévére¢ného jednani bylo ve-
deni spole¢nosti informovano, Ze nase
spole¢nost je doporucena k pokraco-

vani registrace dle ISO 9001, ISO
14001 a OHSAS 18001 u centraly SGS
- Societé Générale de Surveillance SA
v Zenevé podle podminek této nadna-
rodni spole¢nosti.

V pribéhu auditu nebyla identifi-
kovana Zadna neshoda, v ramci pro-
véfovanych  oblasti,  procesi,
¢innosti a funkci byly auditnim
tymem zjis$tény silné stranky i pfile-
Zitosti ke zlepSeni. Méné zavaina
zjisténi byla v kategoriich pozorovani
(celkem 6) a doporuceni (celkem 15).
Jednd se o souhrnné udaje za celou
spole¢nost CD Cargo, a.s. U pozoro-
vani plati, Ze spole¢nost je povinna se
zabyvat zjiSténymi pozorovanimi
a doporucuje se ji pfijmout napravna
opatteni k jejich eliminaci. Pokud by
byla tato pozorovani opét identifiko-
vana pti dal$im auditu, potom budou
prehodnocena jako neshody. V pfi-
padé doporucenti je spole¢nost rovnéz
povinna se udélenymi doporucenimi
zabyvat, ale je na jejim rozhodnuti,
zda pfijme ndpravna nebo preven-
tivni opatfeni k jejich eliminaci.
V ramci dal$iho auditu mohou byt
zjisténi v této kategorii, pokud budou
opét identifikovdna, pfehodnocena
maximalné jako malé neshody.
V pribéhu roku 2014 dojde k tzv. vy-
poradani auditnich zjisténi, tzn.
k adekvatni reakci na dil¢i nedostatky

Predmeét (obor) certifikace ISO
a OHSAS na €D Cargo, a.s.

Predmét (obor) certifikace ISO a OHSAS na CD Cargo, a.s.

Predmét certifikace dle CSN EN ISO 9001:2009 a CSN OHSAS 18001:2008:
Obchodni ¢innost v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy a prepravy.
Realizace sluzeb v oblasti zelezni¢ni nakladni dopravy a prepravy.
Provozovani drahy a drazni dopravy na vlecce.

Udrzba a opravy Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich dild.

Néjem a prondjem kolejovych vozidel.

Predmét certifikace dle CSN EN ISO 14001:2005:
Udrzba a opravy Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich dila.

Rizeni manazerskych systémii ISO - organizaéni zména

Rizeni manaZerskych systémti ISO v rdmci celé spole¢nosti zajistuje od
1. kvétna 2014 Odbor bezpeénosti a interniho auditu (030). Cinnost je za-
fazena ptimo v tvaru feditele O30. Pfedstavitelem vedeni CD Cargo, a.s.,
pro kvalitu a environment byl na zakladé prislusného usneseni Predstavenstva
CD Cargo, a.s., ustanoven ¢len predstavenstva a provozni feditel Ing. Zdenék
Meidl, pro systém managementu BOZP pak reditel Odboru lidskych zdroju

Ing. Mojmir Bakalar.

Tii otazky pro...

Ing. Josefa Knézu
z Odboru obchodu

» Ve vSech komoditach, kterym se
vénujete (dfevo, papir, stavebniny),
jsou preplnéné plany trzeb. Jak se
vam toho podarilo dosahnout?

Mezi hlavni pric¢iny takového tspé-
chu patfi vysoké pracovni nasazen,
obétavost, ¢asova i profesiondlni fle-
xibilita véech zucastnénych obchod-
nich manazert a provoznich pracov-
nikd, bez kterych by se tyto obchody
neuskutecnily. Jsou nutnou, nikoli
dostacujici podminkou pro udrzeni
plynulych pteprav, proto bych z to-
hoto mista rad podékoval vSem
zucastnénym kolegtim za skvély pri-

stup k praci. Dal$im ¢aste¢nym dii-
vodem je tepld zima, kterd umoznila
lesnickym firmam prakticky nepre-
rusenou tézbu dreva, stavebnim fir-
mam pak vyrazné omezeni zimniho
sedla. Mirnd zima vs$ak s ohledem
na niz$i vykon teplaren naopak vy-

a zajisténi jejich odstranéni (s ohle-
dem na disponibilni materidlni, fi-
nanc¢ni a lidské zdroje). Stejné jako
v predchazejicim roce probéhne od-
stranéni pficin auditnich zji$téni for-
mou ukold ulozenych feditelim
JOS predstavenstvem spole¢nosti.
Predmétem externtho auditu ISO
(OHSAS) v roce 2015 bude jako kaz-
doro¢né ovéfeni, zda byla uplatnéna
opatfeni k napravé k jiz diive vystave-
nym zji$ténim a zda jsou tato opatfeni
efektivni.

Mezi zjisténé silné stranky nasi spo-

le¢nosti patfi napt.:

- velmi efektivni IS PRIS pro fizeni
zelezni¢ni dopravy;

- umisténi zen do vedoucich pozic;

- analyza a reporting v oblasti BOZP
(pracovni urazy);

- vysoka odborna zptsobilost v oblasti
fizeni manazerskych systému ISO;

- spoluprace CD Cargo, a.s., CD, a.s.,
aSZDC, s.0., v rdmci restrukturali-
zace firem a propous$téni zamést-
nancu;

- zavedeni nastroje RTM do fizeni
projekti;

- vysoka troven c¢innosti a pripra-
venosti Odboru podpory prode-
je (07);

- Uroven zprav z internich audit ISO
(OHSAS) v¢etné fotodokumentace
s vyznac¢enim dobré/$patné praxe
a zjisténych zavad;

- dokumentace pro svafovani;

- zaznamy o plnéni odbornych kvali-
fika¢nich pozadavkil zaméstnanciy;

- ekologicky Setrny zptisob cisténi
soucastek pomoci biologickych za-
fizeni (mycich stolt);

- identifikace materialu ve skladech
atd. atd.

Certifikaty ISO 9001, ISO 14001
a OHSAS 18001 jsou vyuzivany nejen
v ramci vybérovych fizeni tykajicich se
preprav vozovych zasilek, ale i pti béz-
ném vykonu obchodni ¢innosti, kdy je
vlastnictvi certifikatu prostiedkem ke
zlep$eni image spole¢nosti.

Podékovani patti véem zaméstnan-
ciim CD Cargo, a.s., ktefi se podileli na
uspésném prubéhu letosniho exter-
niho auditu.

Roman Kunz
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Vyslo 37. Cislo
sborniku VTS

»Soucasny stav rozvoje IS UDIV“ ma
nazev prispévek autoriu Ing. Ivana
Horeckého, Ing. Pavla KrFize
a Ing. Viktora Patrase, Ph.D., ktery
je zafazen v nedavném vydani inter-
netového Védeckotechnického sbor-
niku Ceskych drah.

Jiz 37. ¢islo je zvefejnéno na webo-
vych strankdch www.cd.cz v sekci
O nés - Tiskové centrum - Magaziny
a periodika. K dal$im zajimavym ¢lan-
kiim patfi ,,Diagnostika jedoucich ze-
lezni¢nich vozidel (autofi Ing. Ladislav
Kovaf, Ing. Mgr. David Krésensky,
Ing.  Vlastimil Polach, Ph.D,
a Ing. Zdené¢k Zouhar), Projekt RA-
ILISA UIC (doc. Dr. Ing. Roman
Stérba) nebo ,,Smlouva zasilatelska“
(prof. JUDr. Karel Marek, CSc.).

Internetovy sbornik je urcen pro od-
bornou diskusi v§em, kteti mohou po-
moci fesit praktické problémy Zzelez-
ni¢ni dopravy. Sbornik vychazi dvakrat
ro¢né a vysokou troven dokazuje jeho
zafazeni na prestizni Seznam recenzo-
vanych neimpaktovanych periodik Ra-
dou pro vyzkum, vyvoj a inovace
Utadu vlady CR. -JM-

Zateckou trat do Plzné ozZivily odklony

Stavebni ¢innost spojena s nepfetrZitymi vylukami se odehrala na trati tfetiho tranzitniho koridoru v tseku Dolni
Zandov - Lipov4 u Chebu a na trati tzv. Podkrugnohorské magistraly v useku Tr$nice - Kynsperk nad Ohti. Vyluky se
na necelé dva mésice, od 4. dubna do 31. kvétna 2014, staly dtivodem k zavedeni odklonovych nakladnich vlakii z Cho-
mutova do Plzné a opaéné po trati pres Zatec, kde pravidelné jezdi v dseku Zatec - Plzen jen manipulaéni vlaky.
Vzhledem ke sklonovym pomértiim bylo nutno na téz$i vlaky nasadit dvojice lokomotiv rady 753.7 jako vlakové i postr-
kové. Na ostatni vlaky stacila dvojice lokomotiv fady 750 nebo 742, ktera byla v pfipadé potieby doplnéna jesté

postrkovou lokomotivou fady 742.

razné omezila prepravu vapencu
k odsifeni.

» Jaky je vyhled do budoucna?
Priblizné pred mésicem doslo na Slo-
vensku ke kalamité s vynosem cca
1 mil. kubickych metrti dfeva. Prestoze
vedeme intenzivni jednani o dodeji
¢asti tohoto dfeva do Ceska, lze pred-
pokladat, Ze vyznamna ¢ast exporto-
vana ze Slovenska do Rakouska na-
hradi vyvozy, které by byly realizovany
od CD Cargo. Podobné dojde k ome-
zenf tranzitu dreva z Polska do Rakou-
ska. Silna tézba dreva na zacatku le-
tosniho roku probéhla na tkor
pozdéjsi tézby a rada drevozpracuji-
cich firem hlasi vysoké predzasobeni
a omezovani svych dodavek. Tyto dii-
vody vybizi spise ke zdrzenlivosti nez
k optimismu. Trend prepravy staveb-
nin, kam spadaji i pfepravy nerostnych

surovin, vapence, cementu a strusky,
pak bude zaviset spolu s novymi spo-
tovymi obchody nejenom na nartstu
stavebni vyroby, ale predev$im na po-
dilu ptepravniho kold¢e mezi CD
Cargo a konkurenci, jaky se ndm po-
dari zabezpecit.

» Jako vedouci komodity stavebniny

byste nam mohl pribliZit soucasnou
modernizaci dalnice D1, ktera ma
jisté dopad i na Zelezni¢ni nakladni
dopravu. Hraje CD Cargo v tomto
pripadé velkou roli?

Jako bézny obcan tohoto statu mo-
dernizaci délnice D1 rozhodné vitam.
S ohledem na jeji urgentni potfebu
opravy a jeji zalostny stav se Zeleznice
dostala do vyhodné pozice. Spole¢né
s kolegy obchodniky jsme pak mo-
dernizaci dalnice D1 ptivitali jako
moznost zucastnit se pii prepravach

Foto: Martin Kalousek

pro zabezpeceni jejich oprav. Pokusili
jsme se nabidnout sluzby pfti v§ech
etapach opravy dalnice. Podileli jsme
se na prepravé odvozu starého drce-
ného povrchu a navozu stavebnich
dilti. A v samotném konci jsme uspéli
pti navozu cementu od dodavatele
Ceskomoravsky cement, a.s. Pfepravy
byly zahdjeny ve druhém kvétnovém
tydnu z Zelezni¢ni stanice Jihlava
mésto a Zelezni¢ni stanice Zru¢ nad
Sazavou. Predpokladany objem pre-
prav se pohybuje v fadech desitek ti-
sic tun. CD Cargo v minulém roce
zajistovalo pro Ceskomoravsky ce-
ment, a.s., mimo jiné také prepravu
cementu na dostavbu plochy praz-
ského leti$té. Proto véfim, Ze naSe
spoluprace bude v rostouci mife po-
kracovat i v pristich letech.

Pripravila: Michala Bilkova
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Chranime majetek spolec¢nosti a zakaznikii

Chranit sviij majetek a majetek za-
kaznika patfi k dlouhodobym tiko-
liim spole¢nosti CD Cargo. O aktu-
alnich problémech v této oblasti jsme
si povidali s Ing. Davidem Hoferem,
reditelem Odboru bezpecnosti a in-
terniho auditu.

» Co délate pro ochranu majetku
spolecnosti a majetku nasich zakaz-
nikd?

Cinnosti, které s ochranou majetku
souviseji, je samozfejmé mnoho, proto
bych jmenoval zejména ty, které se jevi
jako nejviditelnéjsi. Mezi hlavni patii
probihajici instalace kamerovych sy-
stému v provoznich jednotkach, ve
stfediscich oprav kolejovych vozidel
a na sefadovacich nadrazich. Kame-

rové systémy nam poméhaji dokumen-
tovat nepoctivé skutky a usvédcovat
jejich pachatele.

Zaméstnanci CD Cargo si urcité také
véimli, Ze v objektech CD Cargo a na
ranzirech puisobi pracovnici soukro-
mych bezpe¢nostnich agentur, ktefi
strezi jak majetek CD Cargo, tak maje-
tek nasich zakaznika. Jejich tkolem je
zejména odradit potencidlni pachatele
od péachani trestné ¢innosti, a pokud
k takové ¢innosti dojde, strazni agen-
tura pachatele zajisti a preda jej policii.
Nejcastéjsim problémem, se kterym
CD Cargo bojuje, jsou kradeze.

» Jaké typy kradezi se na Zeleznici
vyskytuji nejvice?

Dlouhodobé se potykdme s krade-
zemi nafty, ¢asti kolejovych vozidel,
vykrddanim kontejnert a dalsiho pre-
pravovaného zbozi, naptiklad osob-
nich vozidel. Zejména fakt, ze je na-
padian majetek nasSich zakaznik,
nepiispiva k dobré povésti nakladni
zelezni¢ni prepravy, a s tim je tfeba
bojovat. Na srdci nam leZi i bezpe¢nost
a jistota nasich zaméstnancu. Bezpec-
nostni agentury fesi tydné nékolik in-
cidentd, béhem nichz je ohrozen ma-
jetek CD Cargo ¢i majetek nasich
zdkaznikd.

» Jaka dalsi opatreni proti kradezim
mohou pisobit preventivné?
K omezeni trestné ¢innosti prispiva

i zlep$ovani procestt v provoznim
useku. Jako piiklad lze uvést zkvalit-
néni hospodarent s zelezni¢nimi vozy,
hledani vhodnéjsich obéhti hnacich
vozidel bez preprahti vlakd a vyuzivani
vhodnéj$i deponie mimo mista ¢astého
napadenti trestnou ¢innosti.

Nasi zaméstnanci
netoleruji ve svém
pracovnim okoli
kradeze ani
poskozovani
majetku CD Cargo

Vyznamnou skute¢nosti z hlediska
prevence jsou etické a moralni hod-
noty kazdého naseho zaméstnance.
Zaméstnanci CD Cargo netoleruji ve
svém pracovnim okoli kradeze ani po-
$kozovani majetku CD Cargo, neni jim
lhostejny osud firmy, kterd jim dava
praci.

» Spolupracujete v této oblasti s né-
kym dal$im?

Uzka spoluprace je nezbytna se
viemi ttvary CD Cargo. Jako piiklad
mohu uvést probihajici spolupraci
se stredisky oprav kolejovych vozi-
del a v ramci generalniho reditelstvi

CD Cargo spolupraci s Odborem pod-
pory prodeje.

Nezbytnd je rovnéz tzkd spoluprace
s Policii CR. V leto$nim roce se mimo
jiné diky spolupraci CD Cargo a Policie
CR podatilo odhalit gang, ktery vykra-
dal osobni vozidla ptevazend na zelez-
ni¢nich nakladnich vozech. V této sou-
vislosti bylo obvinéno pét osob, které
v oblasti stfednich Cech kradly draha
lita kola z vozidel znacky Audi, Volks-
wagen a Skoda prevézenych na naklad-
nich Zzelezni¢nich vozech. Spole¢né
s policii se zamétujeme i na daldi lo-
kality, kde ke kradezim dochdzi.

» Jak byste na zavér danou proble-
matiku zhodnotil?

Rad bych zminil, ze realizaci nasich
opatfeni doslo k rapidnimu snizeni
trestné ¢innosti viici majetku CD Cargo
a majetku nasich zdkaznikd. Dalsi vy-
znamnou ptidanou hodnotu spattuji
v tom, Ze se podstatné zvysila bez-
pecnost provoznich zaméstnanci CD
Cargo, kteti vykonavaji své pracovni po-
vinnosti zejména v no¢nich hodinach.

Odbor bezpe¢nosti a interniho auditu
vykonava ¢innosti souvisejici s ochra-
nou majetku s védomim, ze CD Cargo
je povinno postupovat pfi spravé ma-
aby na ném nevznikla $koda jeho ubyt-
kem ¢i znehodnocenim.

Michala Bilkova

Zvlastni vlak
z Prahy do Plzné

U prilezitosti Dne otevienych dvefi
byl v sobotu 7. ¢ervna vyrobnim za-
vodem Skoda Transportation v Plzni
vypraven zvlastni vlak z Prahy do
Plzné, piimo az do aredlu zavodu
(azpét). Byl tazen parni lokomotivou
475.111 plzenského Iron Monument
Clubu.

Lokomotiva se tak symbolicky podi-
vala do mist, ve kterych byla v roce 1947
vyrobena. Navstévnici akce méli jedi-
ne¢nou moznost vidét nejen prostiedi
vyrobniho arealu, ale také nahlédnout
do vyrobnich hal a prohlédnout si fadu
produkttl z vyrobniho programu pro
tuzemsko i zahranici. Zpristupnény byly
také nové haly Plzenskych méstskych
dopravnich podniki.

Jana Béhounkova

Vyvoj informaénich systémi €D Cargo pokracuje (5)
Cil: optimalizace prace ve stanicich

V ramci projektového programu
»Upgrade informacnich systémi CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF“
probiha i dal$i rozvoj Provozniho in-
formacniho systému (dale jen
»PRIS“). Vyvoj prvni etapy tohoto
systému probihal od bfezna 2012 do
za¥i 2013, pficemzZ v anoru 2013 byla
nasazena verze, ktera zasadnim zpa-

Externi inf.

P Rl S Informace

Dotazy ~

Udaje o viaku

sobem roz$ifila komunikaci PRIS
s ostatnimi informac¢nimi systémy.
Jednalo se zejména o rozifeni ko-
munikace s modulem Operativni
fizeni Dispecerského informacniho
systému (DISC OR), ddle byly prove-
deny integrace na Centralni vleckovou
agendu (CVA), Technickou sluzbu vo-

zovou (TSV), Centralni nakladni po-

Situace

kladnu (CNP), Provozni databazi
vozu (PDV) a doslo také k apravé ko-
munikace se zafizenim PDA pomoci
aplikace MoDaK (Mobilni data kole-
jiste).

Jiz v prabéhu vyvoje prvni etapy sy-
stému PRIS byla poddna a schvalena
nova zadost CD Cargo na kofinanco-
vani vybranych informacnich systému

Q Vybér viaku b
E

[S]
donifhac ko i o ok
Posledni udalost

Hnaci vozidla

CR Oznateni HV Funkce Umist. n Hmotnost oL Brzdi
1 o1 1 4 £4.500 17.21 g
2 N 1 4 E4.800 1721 Eyg
3 1 1 4 B4.800 1721 g
3 4 9154 1 i 24.800 1721 389
Vozy ve viaku o~
CR Oznateni vozu ] Stodes. Stvstup. Sturé. Stvyst. HK vuz oL Brzdi Dopli. Gdaj Stodvés,
1 4 80-153510 £0-153510 80-153510 54,040 21.040 17.21 %g 7000000000000 80-153510
2 4 80-153510 80-153510 80-153510 £4.040 21.040 17.21 g 7000000000000 E0-153510
3 4 B0-153510 80-152510 80-153510 £4.040 21.040 17.21 g 7000000000000 B0-152510
4 4 £80-152510 £0-152510 80-153510 £4.040 21.040 1721 g 7000000000000 20-153510
5 4 £0-153510 £0-153510 80-153510 £4.040 21.040 17.21 %9 7000000000000 80-153510
L] 4 80-153510 £0-153510 80-153510 S4.040 21.040 1721 369 7000000000000 £0-153510
7 4 80-153510 B0-153510 B0-153510 £4.040 21.040 17.21 3y 7000000000000 B0-153510
g 4 80-152510 80-152510 80-153510 £4.040 21.040 17.21 g 7000000000000 80-153510
9 4 80-153510 20-153510 £0-153510 54.040 21,040 17.21 g 7000000000000 80-153510

Rozbor vozidel ve viaku

Stanice udalosti
Pard

536136 - Pardubice hlawni nadraZi

546135 - Pardubice-Rosice nad Labem

013 20
Celkem 20

16
16
18
18

_ Datum a as udalosti

Z toho prazdnych

Dopl. idaje

6136
6136
B35
€135

Ukazka nového grafického rozhrani dotazti PRIS

CZ1.01/1.2.00/12.0287
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voj telematickych systému

Upgrade informaénich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v rimci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sité¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

z EU fondt, ¢imz byl ze strany vrcho-
lového vedeni nasi spole¢nosti prove-
den vyznamny krok k dal$imu rozvoji
PRIS. V breznu 2014 pak byla pode-
psdna smlouva s CD-IS na pokraco-
vani vyvoje tohoto systému.

V ramci druhé etapy rozvoje systému
PRIS, ktera probiha v leto$nim roce,
bude mimo jiné feseno predavani in-
formaci o slozeni vlaku smérem
k SZDC u vlakd, které piijizdéji ze za-
hranici, véetné hlaseni slozeni vlakd
pro ostatni dopravce. Dale pak dojde
k prizptsobeni modulu pro nacitdni
zdkladnich kmenovych dat o planova-
nych ¢innostech ve stanicich véetné
evidence pridélenych ¢innosti na vla-
cich a ve stanicich. V neposledni radé
dojde i k vyuzivani informaci o pro-
gnoze jizd vlaka z DISC - modul Pro-
gnozy a k rozsireni struktury dat o po-
hybech vozti v zahrani¢i dle
ptipravenosti ostatnich dopravct.
Bude rovnéz upravena logika reviznich
oprav ve vazbé na kilometrické pro-
béhy vozi. UZivatelé se mohou tésit na
vizudlni indikaci chybéjicich udaja
o voze (napt. chybéjici prohlidka, ne-
ptifazena zasilka, atd.). PRIS také na-
hradi nékteré funkcionality Central-
niho eviden¢niho vozového systému

Operacni program

Evropskd unie
* Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrznosti

(CEVIS), jehoz vypnuti je planovano

v pribéhu pristiho roku.

Systém PRIS bude nové postaven na
tfech zdkladnich pohledech, kterymi
jsou:

@ pohled STANICE a v rdmci ného
pohled na vlaky, vozy a dal$i objekty
(analogie ,D0550 - Situace ve sta-
nici);

@ pohled na konkrétni VLAK (rozsi-
feni ,D0110 — Plan vlaku“);

@ pohled na konkrétni VUZ (kombi-
nace ,D0430 - Udaje o voze“
a ,D0440 - Aktudlni stav vozu®).

V ramci jedné stanice tak bude
mozné zobrazit vice oken s konkrét-
nimi vlaky a v rdmci jednoho dotazu
budou pristupné informace, resp. de-
taily, které bylo v sou¢asné dobé nutné
ziskat jen kombinaci nékolika dotazu.
Bude umoznéno soucasné zobrazeni
informaci a dotazti v riiznych oknech
(nebo zélozkach) jednoho prohlizece.

Zjednodusené feceno, cilem této
etapy je optimalizace prace ve stani-
cich, kde probihaji prace s vozem (roz-
pad zatéze, vlakotvorny posun a fa-
zeni) a hlavné zvyseni uzivatelského
komfortu pti obsluze PRIS (v podobé
nového grafického rozhrani dotazi).

Tym Upgrade IS
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Na redakéni navstéveé: SOKV Ceské Budéjovice a Usti n. L.

Kdyz si prectete titulek tohoto
¢lanku, Feknete si, Ze se budeme za-
byvat tim, jak se opravuji kolejova
vozidla, co vSechno je nutné k zajis-
téni téch nejnutnéjsich ¢innosti sou-
visejicich s opravami. V dne$nim dile
naseho seridlu reportazi z pracovist
CD Cargo tak tomu ale urcité ne-
bude. Posudte sami.

Zaméstnanci se zapaojili
do netradicnich €innosti

Na ptelomu dubna a kvétna se nékolik
zaméstnanci Stfediska oprav kolejovych
vozidel (SOKV) v Ceskych Budéjovicich
a Usti nad Labem podilelo na vzniku no-
vého e-learningového kurzu pro strojve-
douci. Mnozi z nich si uzili pro né netra-
di¢ni aktivity a ¢asto byli sami prekvapen,
co v8echno se za vytvofenim takového
nastroje pro vzdélavani skryva.

Pripravy, pfipravy
a zase ty pfipravy

Nez kameraman s celym §$tdbem
stiskne spoust, ubéhne nékolik tydnii

naplnénych ptipravami, které souviseji
nejen s tvorbou odbornych podkladi,
podle nichz se dané materialy budou
zpracovavat, ale také s organizaci ce-
lého natdceni. Ve je totiz ovlivnéno
skute¢nosti, Ze kompletni zpracovani
véetné organizace je plné pod taktov-
kou zaméstnanct CD Cargo. V prii-
béhu dubna az kvétna tak zaméstnanci
Odboru udrzby a oprav kolejovych vo-
zidel ve spolupraci se zaméstnanci pra-
covist SOKV Ceské Budé&jovice
a SOKV Usti nad Labem ptipravili
kompletni plan k zajisténi toho nej-
tiv. ,,Pro nds bylo predevsim nutné ob-
starat pro natdceni plné funkcni
lokomotivy, ale zdroven nijak nenaru-
Sovat jejich vytiZenost v bézném pro-
vozu. Zkombinovali jsme tedy dvé véci
najednou. Pro tucely natdceni byly vy-
clenény ty lokomotivy, u kterych se po-
Citalo s planovanymi opravami, aby-
chom se tak drzeli alespori z Cdsti
stanoveného pldnu, “ shodli se Jan Ko-
finek a Milan Hodinec z ¢eskobudé-
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Zabér z nataéeni spojeni do dvojclenného fizeni lokomotiv 753.7 v SOKV Usti

nad Labem

jovického stiediska oprav a ustecké
provozni jednotky.

Kdyz uz tedy byly zajiStény organi-
za¢ni zaleZitosti, mohl realiza¢ni tym
zahdjit vlastni prace. Kromé odbor-
nych metodikd, ktefi méli na starost
ptipravu tzv. scénard, bylo nutné také
zajistit zkusené strojvedouci, kteti byli
u vyvoje bud lokomotivy 363.5, nebo
753.7. Jejich znalosti velmi pomohly
pti vlastnim potizovani foto- a video-
dokumentace. ,,Spoluprdce pdnii Pold-
ska a Poleny z P] Usti nad Labem, pana
Vebra z P] Praha a pana Faista z PJ
Ceskd Trebovd byla k nezaplaceni,“po-
tvrdili zaméstnanci Odboru udrzby
a oprav kolejovych vozidel Milan Neu-
mann a Petr Riha. Jejich zkugenosti
pomohly pri doladovéani pripadovych
studif, zdraznovani podstatnych
funkci a soucasti lokomotiv, na které
by se v kurzu nemélo zapomenout.

Cely $tab tak na konci dubna v Ce-
skych Budéjovicich a na pocitku
kvétna v Usti nad Labem mohl diky
optimdlni piipravé zalit pracovat na
potizeni foto- a videodokumentace,
ktera nasledné poslouzi jako podklad
pro tvorbu interaktivniho e-learningo-
vého kurzu.

Bez operativy a podpory
zaméstnanct by to neslo

Pfi vlastnim natdc¢eni pomahali jed-
notlivi zaméstnanci SOKV, ktefi byli
realiza¢nimu tymu kdykoliv k dispo-
zici. Dulezité bylo vzdy zajistit vhodné
prostory pro nataceni tak, aby loko-
motivy byly pfistupné, na dobrém
svétle a také aby s nimi bylo mozné
manipulovat ve chvilich, kdy bylo
nutné vytvotit ptipadové studie sou-
visejici s jizdou lokomotiv. V nékterych
momentech bylo dokonce nutné sklou-
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Dvojice lokomotiv 363.5 je pravé vytlacovana z poolu po reviznich opravach.
Nasledné tyto lokomotivy poslouzily jako kompars pro nataceni pripadovych
studif dvojelenného fizeni (SOKV Ceské Budéjovice).

bit praci technikd, ktefi na lokomotivé
pracovali, paralelné s praci §tabu. Sku-
te¢né bylo zajimavé sledovat, jak tech-
nici z jedné strany jesté doladuji po-
sledni detaily, zatimco na strané druhé
uz bylo natdceni v plném proudu.

Pravé ochota technikii byla opravdu
velkou podporou. Diky nim bylo
mozné poridit také dokumentaci pro
pripadové studie, jez za normalnich
okolnosti v béZném provozu nena-
stanou. Pfi natdc¢eni tak pti vzdjemné
spolupraci byly vyvolavany mimo-
radné situace, které se stanou sou-
¢asti interaktivniho e-learningového
kurzu.

Vysledek da na sebe
jesté chvili ekat

I kdyz vlastni potizovani foto- a vi-
deodokumentace trvalo jen nékolik

dni, zpracovani do interaktivniho e-le-
arningového kurzu zabere je$té porad-
nou porci ¢asu. Sesttihat videa, nahrat
komentar a v neposledni fadé vytvorit
3D modely pro obé lokomotivy je
préace, kterd se pocitd spiSe na tydny.
Zaméstnanci si tak na hotovy vysledek
budou muset pockat az do podzimu
letosniho roku.

S odstupem c¢asu lze na celém pro-
jektu hodnotit velmi pozitivné prede-
v$§im ochotu spoluprace vSech ztcast-
nénych zaméstnancti, ktef{i svym
zatazenim spadali pod nejriznéjsi or-
ganizaéni slozky spole¢nosti a ktefi bez
ohledu na to, odkud pochdzeji, spo-
le¢né pracovali na tom, aby dosahli sta-
noveného cile: vytvorit kvalitni inter-
aktivni nastroj pro vzdélavani stroj-
vedoucich.

Text a foto: Dusan Pouzar

Jak se pfepravuje pfes hranice v Ceské Kubici

Jiz pomérné dlouho jsme v nasem se-
ridlu nezavitali na ¢esko-némeckou
hranici. Davod je vcelku nasnadé.
Oproti hranici s Polskem nebo Ra-
kouskem se zde v podstaté nachazeji
jen tfi hrani¢ni pfechody vyuzivané
pravidelné pro nakladni dopravu.
Dnes se podivame na ten nejjiznéjsi,
ktery se nachazi nedaleko Domazlic.

Je poloZen na trati byvalé Ceské zd-
padni drahy (BWB), kterd od roku
1862 spojuje Prahu s Plzni, Domazli-
cemi a Furthem im Wald. Historie
snah o spojeni metropole s Plzni a Ba-
vorskem je vSak mnohem starsi a saha
az do tricatych let 19. stoleti, kdy se
uvazovalo o prodlouZeni traté Praz-
sko-lanské konésprezky z Lan, resp. od
héajovny Piné pres kfivoklatské lesy
a Liblin do Plzné. Nutnost spojeni
Prahy s Plzni a Bavorskem vyplyvala
i ze statni rakousko-bavorské smlouvy
podepsané roku 1865. Iniciativy se pak
ujima konsorcium podnikatelt — Adal-
bert Lanna, bratfi Kleinové a dalsi.
Bratti Kleinové pozdéji také celou
stavbu dokoncili jako jedini akcionafi
Ceské zdpadni drahy. Prvni vlaky
z Furthu na provizorni nadrazi v pl-
zenskych Skvrianech dorazily 15. fijna
1861, o rok pozdéji dosahla trat BWB
prazského Smichova.

Pfeshrani¢ni provoz mezi Domazli-
cemi a Furthem im Wald byl ve srov-
nani s ostatnimi prechody vzdy slabsi.
Prevazovala preprava hromadnych
substratu, zvlasté pak hnédého uhli do
elektrarny ve Schwandorfu (provoz

ukoncen 2002). V devadesatych letech
20. stoleti pohrani¢ni trat mezi Do-
mazlicemi a Ceskou Kubici ozila in-

tenzivnimi prepravami cementu. Ten
byl v Ceské Kubici prekldddn na na-
kladni automobily firmy Muska, kte-
rymi byl odvazen k cilovym spotiebi-
telaim v Némecku.

Za rok 2013 bylo ptes Ceskou Kubici
prepraveno ven z Ceské republiky té-

vozl s papirovymi katalogy z Plzné-
Koterova do Svycarska. Opa¢nému
sméru dominoval navrat prazdnych
soukromych vozi, kterych v lonském
roce bylo vice nez osm tisic. Zanedba-
telné nebyly ani pfepravy chemickych
produktd, zejména nafty z rafinérie
v Ingolstadtu. Celkem se v uplynulém
roce jednalo o cca 280 tis. tun zboZzi.
Znacna Cast vyse uvedenych objemt

Osobni automobily dnes pfedstavuji nejvyznamnéjsi zatéz prepravovanou pres
hrani¢ni pfechod Ceska Kubice - Furth im Wald. Na snimku z biezna 2013 pro-
jizdi uceleny vlak s automobily zastavkou Osvracin.

mér 590 tisic tun zbozi, pficemz pre-
vazovalo ¢erné uhli do mnichovské
teplarny (cca 40 %), nasledované auto-
mobily do bavorského terminalu v Kel-
hemiu nebo italské Verony (20 %), na-
sledované v pfiblizné stejnych
objemech hutnimi vyrobky a Zeleznym
$rotem, stavebninami (betonové pre-
fabrikaty ze Skovic) a dfevem zejména
do Plattlingu. K zajimavym obchod-
nim pripadim patfila i preprava 12

byla realizovana formou jednotlivych
vozovych zasilek nebo skupin vozi.
I presto, Ze no¢ni mezinarodni ,,Pé-
enky“ patfily k pomérné vytizenym,
doglo s nastupem nového grafikonu
vlakové dopravy v prosinci 2013
k ukonceni prepravy jednotlivych vo-
zovych zésilek pres Ceskou Kubici.
Tyto pak byly pfesmérovany na pohra-
ni¢ni prechodovou stanici Cheb a od-
tud dale do Norimberka. Stalo se tak

po dohodé s dopravcem DB Schenker
Rail, ktery jiz dlouhd léta usiloval
o utlum provozu na tomto prechodu.
Dtivodem je jednoznac¢na preference
prechodu Décin - Bad Schandau a pii-
padné vyuzivani pfechodu Cheb -
Schirnding. O tom, Ze tato strategie
neni Gplné dobrd, jsme se mohli pre-
svédcit jiz nékolikrat, napt. v dobé po-
vodni, kdy dé¢inska trat byla nesjizdna.

Bohuzel v unoru leto$niho roku ztra-
tilo CD Cargo v konkurenénim boji
s dopravcem AWT prepravy cerného
uhli do Mnichova, coz mé zna¢ny do-
pad na provoz pravé na prechodu do
Furthu im Wald. Dnes se zde ve vétsi
mife setkime jen s ucelenymi vlaky
automobili, v mens$im poctu pak
s vlaky s betonovymi prefabrikaty nebo
naftou. Pfechod byva vyuzivan i pro
vojenské piepravy. Zajimavosti je ve-
deni jednoho vlaku s automobily

v trase Ceskd Kubice st. hr. — Horni
Dvoristé st. hr. po dobu vyluky na trati
pres Passau. Dnes je tedy hrani¢ni pre-
chod v Ceské Kubici vyuzivan vice sou-
kromymi zelezni¢nimi dopravci nez

Zarok 2013 bylo
pies Ceskou Kubici
prfepraveno ven

z Ceské republiky
témeér 590 tisic
tun zbozi

vlaky CD Cargo. V blizké budoucnosti
by se v§ak pomér mohl opét obratit
a v Cele uhelnych vlakdt do Mnichova
a vlakd s koksem v kontejnerech In-
nofreight by se opét mohly objevit
modré lokomotivy CD Cargo.

Michal Roh

= o — -

—— o

28. ledna 2014 - predavka jednoho z poslednich vlakd s uhlim do mnichovské
teplarny mezi dopravci CD Cargo a DB Schenker Rail ve stanici Furth im Wald.

Foto: Michal Roh ml.
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O vas - pro vas

Poéet mimoradnych udalosti s éasti CD Cargo se sniZuje

Pojem bezpecnost provozu je mozné
vnimat jako antonymum pojmu ne-
hodovost, av$ak lze jej obtiZné vyja-
drit méfitelnym parametrem. Na-
opak nehodovost je mozno vyjadrit
poctem vzniklych mimofadnych uda-
losti (dale jen MU), které jsou defi-
novany § 49 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.

V roce 2013 doslo celkem k 264 MU
s icasti CD Cargo, a.s., jako provozova-
tele drazni dopravy nebo provozovatele
drahy. Vyvoj poslednich let ukazuje, ze
nehodovost ma klesajici tendenci a v po-
rovnani s rokem 2012 doslo k poklesu

poctu mimoradnych udalosti o 16 %.

P¥i MU v roce 2013 bylo usmrceno
celkem 21 osob, z toho jeden zamést-
nanec CD Cargo pii vykonu sluzby,
u kterého bylo shledano poruseni pra-
videl bezpe¢nosti prace. K usmrceni
ostatnich osob doslo pri pohybu v za-
kazaném pasmu drahy nebo pii stret-
nuti na Zelezni¢nich prejezdech. Zra-
néno bylo 17 osob, z toho 4 zaméstnanci
CD Cargo. Vykolejilo 15 hnacich draz-
nich vozidel a 51 Zelezni¢nich vozii ve
vlastnictvi CD Cargo a 19 Zelezni¢nich
vozu jinych drziteli.

V pribéhu roku 2013 doslo pri pro-
vozovani drdzni dopravy nasi spole¢-
nosti ke vzniku jedné zavazné nehody
(srazka draznich vozidel pti posunu -
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! kategorii

Pti mimoradnych udalostech v roce
2013 byla celkova vznikla $koda vy¢is-
lena ve vysi 44 517 475 K¢. Tento udaj
je proti roku 2012 niz$i o vice nez 20
miliént K& Skoda, kterd v hodnoce-
ném obdobi vznikla spole¢nosti CD
Cargo pti MU, ¢ini 23 544 855 K¢. Od-
lisné od vyvoje celkové skody je tato
hodnota vyssi proti roku 2012 o nece-
lych 12 miliént K¢ Skoda, ktera
vznikla v roce 2013 z viny nasi spolec-
nosti, ¢ini 22 492 012 K¢ a je o nece-
lych 30 milidont niz$i nez v roce 2012.
Tolik ¢isla vyjadiujici zptisobené fi-
nanéni 4jmy na majetku fyzickych
i pravnickych osob zudastnénych na
mimoradnych udalostech v roce 2013,
ktera jsou vyrazné ovlivnéna zavaz-
nosti vzniklych MU v daném konkrét-
nim obdobi.

MU kategorie Al v ZST Praha Bécho-
vice ze dne 10. 2. 2013). Odpovédnost
za jeji vznik je na strané CD Cargo.
Bezprostiedni pri¢inou vzniku bylo
nedodrzeni podminek jizdy podle roz-
hledovych pomért ze strany zamést-
nance ve funkci posunovac. Pri této
MU doslo ke zranéni celkem tfi za-
méstnanci CD Cargo a ke vzniku
$kody ve vysi 9 846 000 K¢.

K zminovanému zranéni zamést-
nance CD Cargo s nasledkem smrti
doglo pii MU dne 20. 11. 2013 v ZST
Bohumin. Postizeny zaméstnanec ve
funkci posunova¢ se nachdzel neoprav-
néné, bez védomi vedouciho posunu
na jiném misté, nez mu bylo pridéleno,
¢imz porusil ustanoveni bezpe¢nost-
nich predpisti a ptivodil si zranéni, kte-
rému nasledné podlehl. K tomuto pti-

padu bylo Odborem 10 GR CD Cargo,
a.s., vydano opatfeni a nasledné
i ,Poucny list“ pod ¢. j. S-59/2014-010,
se kterym byli prokazatelné seznameni
vSichni zaméstnanci nasi spole¢nosti
pohybujici se pti vykonu své pracovni
¢innosti v kolejisti.

V tomto pripadé, tak jako i u ostat-
nich MU z viny zaméstnance CD
Cargo, se jedna o selhani lidského ¢i-
nitele, proto je i nadale potfebné du-
sledné pokracovat v kontrolné vy-
chovné ¢innosti, véetné prijimani
napravnych opatfeni.

Vyvoj MU dle jednotlivych kategorii
v letech 2010 az 2013 je zndzornén
v ptilozeném grafu. Pozitivni vyvoj je
vidét u vykolejeni, coz je vzdy nejpo-
Cetnéjsi kategorie MU a v roce 2013
¢inila s 68 pripady celkem 26 % vsech
mimoradnych udalosti.

Celkovy pohled na vyvoj nehodovosti
je ovlivnén predevsim nasledky MU
a zejména pak vysi vzniklé Skody. Zde
se hlavné projevuji rostouci naklady
na odstranéni nasledkét MU vzhledem
k tomu, ze zafizeni provozovatele
drahy i dopravci jsou modernizovana

tritirf

Naklady na odstrafiovani nasledkil mimoradnych udalosti se bohuzel zvysuji
s ohledem na skutecnost, Ze zafizeni provozovatele drahy i dopravci jsou moderné;jsi,

objevuji se nova zatizeni i vozidla, ktera jsou nakladnéjsi.

a objevuji se nova zarizeni a nova vo-
zidla. To vée se promita do vysledné
sumy zptsobenych $kod. Proto jsou
pfijimana opatfeni smérem ke zptis-
néni kontrolni ¢innosti, k dtislednému
projednavani zjisténych porusent tech-

Personalni oddéleni odpovida

DOTAZ ZAMESTNANCE:

Je pravda, Ze spole¢nost DB AG
(Némecka draha) udajné omezila
pouzivani zaméstnaneckych jizde-
nek FIP?

ODPOVED:

Ano, je to pravda, toto omezeni plat-
nosti jizdenek FIP ve vybranych vla-
cich osobni prepravy spole¢nosti DB
AG neni zavedeno poprvé. Omezeni
platnosti jizdenek FIP ve vybranych
vlacich osobni ptepravy spole¢nosti
DB AG plati od 15. ¢ervna 2014 do 13.
prosince 2014, kdy budou nahrazena
novym znénim.

Spole¢nost CD Cargo, a.s., obdrzela
z gestorského utvaru oblasti zamést-
naneckych jizdnich vyhod - Odboru
personalntho GR CD, a.s., i daléi in-
formace, na které je zcela ur¢ité pred

dobou dovolenych nezbytné nase za-
méstnance upozornit.

Z dtivodu povodni na uzemi Srbska
byla prerusena drazni doprava v ¢asti
trati Beograd - Bar. Proto je do odvo-
lani odteknuto vedeni ptimého luzko-
vého vozu Praha - Bar a zpét.

Ceské dréhy, a.s., jako jediny do-
pravce, zavedly pro své cestujici
v useku Subotica - Bar a zpét prepravu
autobusem, takze cestujici/drzitelé za-
hrani¢nich jizdnich vyhod mohou od-
cestovat piivodné planovanym vlakem
EC 273 Avala v den, na ktery maji
platny lazkovy ptiplatek (pfipadné
i jizdné), a to bez jakychkoliv dalsich
formalit. Cestujici budou mit ve vlacich
EC 273 tam a 272 zpét vyhrazena ve
voze ¢. 379 (viz s klimatizaci) mista
k sezeni v iiseku Praha - Subotica / Su-
botica - Praha.

Foto: archiv redakce

nologické kazné, ale také nahrad skod.

To vée s cilem snizit skody vzniklé
CD Cargo z mimoradnych udalosti.

Ing. Jan Hnilica,

Odbor technologie

a organizace dopravy

Rumunské drahy (CFR) a Bulharské
drdhy (BDZ) oznamily, Ze sezénni
spoje 1470/1471 (Budapest — Varna 13.
6.-13.9.2014) a 1480/1481 (Budapest
- Burgas 14. 6. - 14. 9. 2014) budou
moci vyuzit cestujici s jizdenkou FIP
pouze po uhrazeni zvlastniho pti-
platku, ktery si musi dokoupit k rezer-
va¢nimu dokladu pro lazko nebo le-
hatko.

Dalsi podrobnéjsi a blizsi informace
ziskaji zaméstnanci v prostredi portalu
CD Cargo, umisténi stranky: Interni
normy/PER-personalni/Smérnice/Ob-
last zaméstnaneckych benefiti/Za-
méstnanecké jizdni vyhody/Informace
k oblasti zaméstnaneckych zahrani¢-
nich jizdnich vyhod.

Bc. Véra Drncova

Strojvedouci-instruktor - pomocnik nejen pfi vycviku zaméstnancu

V Dopravnim vzdélavacim stiedi-
sku v Ceské Tiebové se ve dnech
3. a 4. lervna uskutec¢nil seminaf
pro zaméstnance, ktefi jsou nové za-
fazeni na pracovni pozici ,KZAM
83112 strojvedouci - Strojvedouci-
instruktor*,

Potfeba zavést tuto pracovni pozici
pramenila predevsim z legislativnich
zmeén souvisejicich se zavedenim smér-
nice  Evropského  parlamentu
2007/59/ES do ¢ceského pravniho radu.

Na podporu méné zkusenym
Jednim z divodd, pro¢ se tato pra-
covni pozice do systému spole¢nosti
dostava, je zavedeni povinnosti pru-
bézné kontroly a pravidelného ovéro-
vani znalosti zaméstnanct, ktefi jsou
opravnénymi drziteli Osvédcent stroj-
vedouciho dle pravidel urcenych ce-
skou legislativou. Ta zavadi povinnost
s frekvenci jednou nejdéle za tfi roky
ovérovat znalosti u zaméstnancil
s opravnénim k fizeni draznich vozidel
v rozsahu znalosti fizeni danych kate-
gorii a druht hnacich vozidel na urce-

ném druhu prepravy na draze celo-
statni a regionalni, a to jak v oblasti te-
oretickych, tak i praktickych doved-
nosti. Dal$im diivodem je fakt, ze
strojvedouci-instruktor bude zodpovi-
dat za odbornou pripravu zamést-
nanct na pozici strojvedouci v ptipravé

tak, aby bylo zajisténo hladké a tispésné
absolvovani Vseobecné zkousky zpi-
sobilosti a nasledné i Zkousky odborné
zpusobilosti k fizeni hnacich draznich
vozidel.

,Ulohou strojvedoucich instruktorii je
predevsim podpora jejich kolegii. Za

Novinky v oblasti internich norem a pfedpisii - to bylo hlavni téma, s nimz se
Ucastnici semindfe sezndmili. Objevili se mezi nimi i metodicti pracovnici za
jednotlivé oblasti.

kazdou provozni jednotku byli nomino-
vani zaméstnanci s nejvétsim rozsahem
zkusenosti a odbornych znalosti. Ti maji
predevsim za tikol byt, s nadsdzkou fe-
ceno, ,otcem*méné zkusenych a oporou
téch zaméstnancii, ktefi sice jiz néjaké
zkusenosti maji, ale zdroven jsou stdle
nuceni své znalosti rozsifovat s ohledem
na neustdlé zmeény, “uvedl Ing. Mojmir
Bakalat, feditel Odboru lidskych
zdroji.

Planuji se novinky

Na semindfi se ucastnici seznamili
s uskute¢nénymi i planovanymi zmé-
nami internich norem a dalsich sou-
visejicich predpisti, které prednesli
zastupci Odboru organizace a techno-
logie dopravy, Odboru udrzby a oprav
kolejovych vozidel a Odboru lidskych
zdroju. Velka pozornost byla vénovana
IN PTs10-B-2011, ktera upravuje pra-
vidla pro vykon strojvedouciho,
a predevsim pak vétsiné novinek, které
jsou v uvedené normé planované.
Prednasejici se na seminafi zaméfili
také na novou koncepci souvisejici se
zavedenim jiz zminéné smérnice Ev-

ropského spolecenstvi do ceské legis-
lativy.

~Vzhledem k tomu, Ze ndm od roku
2015 bude priibézné zacinat povinnost
periodického ovétovini znalosti v rdmci
pravidel pro udrzeni platnosti Osvédceni
strojvedouciho, bude nutné prenést pra-
vomoci zkusebniho orgdnu na vétsi po-
Cet zkusebnich komisi. Oproti soucas-
nému stavu tedy pocitame se zapojenim
pravé strojvedoucich-instruktorii i jako
Clenii, potazmo predsedii zkusebnich ko-
mist, “ potvrdil feditel Bakalar.

Tato povinnost s sebou prinasi i dalsi
pozadavky. Odbor lidskych zdroju
v soucasné dobé pracuje na pripravé
koncepce efektivniho provadéni téchto
zkousek tak, aby nedochazelo k nad-
mérnému zatézovani zameéstnancu pri
zajistovani béznych vykont souviseji-
cich s hlavnim ukolem spole¢nosti,
tedy prepravou zasilek nasich zaka-
znikd.

Strojvedouci-instruktoii se i v bu-
doucnu nadale budou setkavat na od-
bornych seminéfich, jejichz obsahem
nebudou pouze odborné znalosti.

Dusan Pouzar
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CD Cargo se podilelo na vyznamnych vojenskych piepravach

V poslednich mésicich se uskutec-
nily tfi vyznamné piepravy po Zze-
leznici, na nichz se podilela spolec-
nost CD Cargo.

Prvni byla pfeprava nasich vojaki na
mezinarodni cviceni ,Reliable Sword*,
které se konalo v nizozemském Nieuw
Milligenu. Cviceni se Gcastnily ¢tyfi ti-
sice vojdkl z vice nez 14 statl a bylo
zahdjeno hromadnym seskokem 45 ce-
skych a 22 nizozemskych vysadkart
na pamatné misto Ginkelse Heide, kam
byli v zaii 1944 vysazeni parasutisté
v ramci spojenecké operace Market
Garden. CD Cargo v ramci této akce

Pred vykladkou vojenské techniky v Holoubkové

prepravilo ve spolupraci s DB Schenker
Rail Deutschland AG vojensky vlak
s vojaky a vojenskou technikou me-
chanizovaného praporu 4. brigady
rychlého nasazeni. Vojaky z Zateckého
utvaru jsme vezli z Podboran do nizo-
zemského t"Harde a zpét.

Druhou vyznamnou akci byla pre-
prava armady na taktické cviceni s bo-
jovymi stfelbami komplexu 2K12 KUB
CZ na vzdusné cile v polské Ustce. Bo-
jovou provérku tentokrat absolvovali
ptislusnici ukolového uskupeni Ar-
mady CR na polském polygonu Ustka
u Baltského mote ve dnech 31. kvétna
az 5. Cervna. Vojaci se na sever Polska

postupné prepravili trojim zptisobem.
Po silnici, leteckym transportem a po
zeleznici formou vojenského vlaku.
Tim byl zaroven splnén i jeden z hlav-
nich cilt cviceni, a to kombinovany
presun jednotek a techniky na velkou
vzdalenost. Bohuzel s ohledem na roz-
séhlou stavebni ¢innost SZDC a s ni
spojené vyluky ve stanici Strakonice
musel strakonicky utvar nalozit vojen-
sky vlak na vle¢ce v Sudoméficich
u Bechyné.

Posledni vyznamnou akei byla do-
prava vojenské techniky na Den po-
zemniho vojska Bahna 2014. Tato akce
se konala 7. cervna ve vojenském
tjezdu Brdy a podilelo se na ni vice
nez 800 vojaktll a 250 kust vojenské
techniky. Kromé moderni vyzbroje ar-
mady se Dne pozemniho vojska
zucastnilo pres 300 ¢lent vojenskych
historickych klubti se zhruba 100 kusy
historické vojenské techniky. Vojensky
vlak byl tentokrat vypraven ze stanice
Hluboc¢ky Marianské Udoli do stanice
Holoubkov. Soucasti transportu byla
i pfeprava 10 tanka T 72. Tyto zasilky
tvofi svymi rozméry mimoradnou za-
silku z titulu prekrocené lozné miry.
S tim vznikl problém s moznosti pri-
stavby ve stanici Holoubkov, kde ne-
bylo mozné projet po paté koleji kolem

zvys$ené rampy. Vykladka byla nakonec
provedena u ¢elni rampy na sedmé ko-
leji, ktera se po preméreni ukazala do-
statecné nizkd pro moznost prijezdu
$iroké techniky naloZené na vozech
Smmps. Pravé v ptipadé vozi Smmps,
technického intervalu 4728 vznikl
v souvislosti s prepravou tanka T 72
dalsi problém spojeny s hmotnosti
tanku, délkou jeho pasti a pfipustnym
zatizenim vozu dle tabulky nejvyssiho
jednotlivého zatizeni vozu. Nastésti se
nakonec ukazalo, Ze tato problematika
jiz byla v minulosti vyfesena s tim, Ze

vy

vzhledem k $ifce nakladu na voze je
i ptes rozpor s tabulkou nejvyssiho jed-
notlivého zatizeni vozu preprava
tankd T 72 s hmotnosti 49 tun na
téchto vozech pripustnd. Tento verdikt
nam usnadni i dal$i obdobné prepravy.
Dalsi vyznamné akce, které nas jesté
v leto$nim roce ¢ekaji, jsou cviceni nasi
armady ve VVP Hradisté a v Némecku,
cvi¢eni holandské a belgické armady
ve VVP Hradisté a dalsi cviceni nasi
armady v Polsku.
Text a foto:
Michael Andrle

Cargiada 2014 podporila dobré mezilidské vztahy

Uspésnost a prosperita kazdé firmy
zavisi v prvni fadé na lidech, zamést-
nancich. Ov§em nejen na jejich od-
bornych znalostech ¢i pracovni mo-
ralce, ale také na tom, jak dokazi
navzajem spolupracovat a vytvaret
efektivni pracovni tymy. To samo-
zfejmé plati i v nasi spolecnosti, ktera
je tvofena mnoZstvim vétsich ¢i men-
$ich vzajemné kooperujicich pracov-
nich kolektivi.

Upevniovani vzajemnych vazeb mezi
zaméstnanci tak rozhodné neni za-
nedbatelnym faktorem pti zvySovani
motivace, produktivity prace a celkové

29. kvétna jiz treti ro¢nik tohoto obli-
beného soutézniho klani, které je
svym charakterem nejen teambuildin-
govou akci zaméfenou na rozvoj ty-
mové spoluprace a komunikace, ale
i symbolickym podékovanim zamést-
nancim za praci, kterou odvadéji ve
prospéch CD Cargo.

Cargiada se letos opét vratila do nové
zrekonstruovaného hotelu Jezerka
v CHKO Zelezné hory u seské pre-
hrady. Tam se 28. kvétna vydala téméf
stovka vybranych t¢astniktl ze véech
organiza¢nich slozek z celé republiky.
Rozdéleni do 12 tymt po cely den spo-
le¢né plnili jednotlivé discipliny, ve kte-

Celkovy vitéz Cargiady - druzstvo Jagermeister

spokojenosti zaméstnancii, coz se
v kone¢ném souctu vzdy pozitivné
odrazi ve vysledcich celé firmy. To
bylo také prvotnim impulsem pro pii-
pravu a organizaci historicky prvniho
setkani vybranych reprezentantu pru-
tezové viech odvétvi a dtvard CD
Cargo pod nazvem Cargiada v roce
2012. Tento projekt nasel velkou pod-
poru i u predsedy predstavenstva Ol-
dficha Mazanka, ktery od svého na-
stupu do funkce vyrazné usiluje
o zlep$eni pracovnich a mezilidskych
vztahti ve firmé. A tak se mohl po lon-
ské prestavce uskutecnit ve dnech 28.-

rych uspéch nezalezel jen na jednot-
livci, ale vidy rozhodoval vykon tymu
jako celku. Bojovy duch a odhodlani
byly na v8ech vidét jiz pti startu. Kazdy
tym si zvolil i specidlni nazev a tady je
jejich kompletni prehled: Jagermeister,
Brnénsti draci, Particka, Handliti, Cha-
chati, Majoba, Srouby a matice, Ovesna
vlocka, Jihozapadni draha, Prazaci, Dy-
namo OSZ a Severnt vitr.
Nejnaroc¢néjsi byl soutézni ctyrkilo-
metrovy ,lesni okruh“ v okolnich
lesich, na kterém kromé rychlosti
rozhodovalo i uspé$né zvladnuti
vlozenych disciplin, jako napf. védo-

mostniho kvizu, hodu na ter¢, pavu-
¢iny ¢i ,loveni divoké zvére® Byt pred-
povéd pocasi nevéstila nic dobrého,
kolem se¢ské prehrady kupodivu tak-
tka po cely den vydrzelo témér idealni
pocasi. Dalsi discipliny ¢ekaly na sou-
tézici v blizkém okoli hotelu. Luko-
strelba, obfi kolo, chidy, obti lyze, troj-
boj, simulator dojeni krav - to byly
discipliny, které dukladné provérily
soudrznost vSech tymt a jejich schop-
nost spoluprace a invence.

Po cely den komentoval sportovni
déni znamy ,,sportak® Petr Vichnar,
ktery jiz ma za sebou mnoho olympiad
a mistrovstvi svéta, ale jak sim gloso-
val, Cargiada byla jeho premiérova.
Neni podstatné, kdo si pfi zavére¢ném
vyhlagovani vysledkti odnesl nejvice
vaviinil a cen, presto je slu$né zminit
alespon celkového vitéze Cargiady,

jimz se stal tym s pfizna¢nym nézvem
»Jagermeister”, za kterym se skryvali
zaméstnanci odboru Kancelafe pred-
sedy predstavenstva a Odboru lidskych
zdroji.

Program Cargiady tim vsak zdaleka
nebyl vycerpan. Po kratkém odpocinku
azejména po doplnéni potfebné ener-
gie formou vyborného obcerstveni na-
sledoval vecerni program. ,Branky
Body Vzpominky“ v podani Petra
Vichnara byly pestrou smésici zajima-
vosti, prefeknuti a kuriozit ze Zivota
sportovctl a zejména sportovnich mo-
deratorti. Po odeznéni poslednich za-
chvévi smichu se jiz silem ozvaly
prvni tény diskotékovych a popovych
skladeb a mnozi ucastnici Cargiady
predvadéli své nesporné tane¢ni uméni
a neutuchajici energii i hluboko po ptl-
noci. Ti pfeci jen sportovnéji oriento-

van{ se vénovali bowlingovému zapo-
leni.

Dobrovolna soutéz o nejlepsi masku
vecera nenasla bohuzel velkou odezvu.
Presto se po aredlu pohyboval nezndamy
muz s bujarou ¢ernou hiivou vlast
a pozdéjii chirurg v plné vystroji. Zda
$lo o masky ¢i o realné postavy, se ve-
dou dodnes spory. Rano se pak vSichni
rozjizdéli na sva pracovisté po celé re-
publice sice unaveni, ale doslova nad-
$eni z vydarené akce.

Potvrdilo se, ze CD Cargo disponuje
kvalitnim a soudrznym pracovnim ty-
mem, a aby takovy zustal, k tomu Car-
gidda rozhodné ptispéla. Jiz nyni mu-
zeme vSechny ujistit, Ze rozhodné
nebyla ojedinélym pocinem ve snaze
o zlep$ovani mezilidskych, pracovnich
vztahti v CD Cargo.

Zdenék Siler

Kinematovlak s €D Cargo poprvé do Polska

Jiz v predeslém cisle naseho inter-
niho magazinu jsme vas infor-
movali, Ze akciova spole¢nost CD
Cargo se podili na zajisténi dopravy
tzv. Kinematovlaku - spole¢ného
projektu ZLIN FESTIVAL FILMU
a Ceskych drah.

Letosni jedendcty rok existence to-
hoto projektu byl v mnohém ptelo-
movy. Asi nejvyznamnéjsi skutecnosti
je fakt, ze ,kino na kolejich poprvé
zavitalo i do zahranidi. Stalo se tak ve
sttedu 21. kvétna, kdy kratce po
sedmé hodiné ranni prekrocila ¢tyt-
vozova souprava Kinematovlaku ce-
sko-polskou statni hranici u Mezi-
mésti a zamifila do cca 30 km
vzdaleného mésta Walbrzych. Promi-
tani détskych filmt se zde setkalo
s velkym ohlasem vs$ech navstévniki.
Neni divu, serialy jako Krtecek nebo
Bolek a Lolek jsou popularni v obou
zemich. Zastavka Kinematovlaku Ce-
skych drah na nadrazi Walbrzych
Gléwny pochopitelné neunikla ani

pozornosti polskych médii. Jiz nyni je
témér jisté nejen to, ze do Polska za-
vita Kinematovlak i v pfi§tim roce, ale
je pravdépodobné, ze polsti partneri
si promitaci soupravu od Ceskych
drah ob¢as zapijéi. Zpét do Ceské re-
publiky do mista dal$iho promitani

v Broumov¢ se vlak vratil téhoz dne
v podvecernich hodinach.

Na zavér jen dodejme, ze cela mezi-
narodni akce by nebyla mozna bez vy-
nikajici spoluprace obou zucastnénych
dopravci - CD Cargo a PKP Cargo.

Text a foto: Michal Roh

Modernizovana lokomotiva SM 42-1243 dopravce PKP Cargo s Kinematovla-
kem nedaleko zastivky Unistaw Slaski. Souprava se brzy ponoti do tmy
262 metrt dlouhého tunelu, jediného na této trati.
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Nasténka

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (21)
Mezimésti - Mezimésti statni hranice

V cervnu letosniho roku si pripomi-
name jedno zajimavé a zaroven po-
nékud opomijené vyroci. Uplyne to-
tiz nejen sto let od zavrazdéni
naslednika rakouského cisaiského
trinu v Sarajevu a nasledného vy-
puknuti prvni svétové valky, ale téz
sto let od zahdjeni elektrického pro-
vozu na prvni hlavni trati na nasem
uzemi.

Touto trati byla vedlejsi jednokolejna
trat Nieder Salzbrunn (dnes Walbrzych
Sczawienko) - Bad Salzbrunn - Fel-
lhammer (Boguszéw Gérce Wschod-
nie) — Halbstadt (Mezimésti), kterd
v tseku Nieder Salzbrunn - Fellham-
mer vedla paralelné s dvoukolejnou
hlavni trati a dnes je zde jiz zruSena.
Pouzit byl tehdy progresivni sttidavy
systém 15 kV 16 */3 Hz, ktery se od
téch dob rozsitil predevsim v némecky
mluvicich zemich. Elektricky provoz
tu byl zahajovan postupné od pocatku
dubna do 1. ¢ervna, kdy byl zahdjen
pravidelny provoz az do Halbstadtu
(Cesky nazev Mezimésti byl zaveden az
vroce 1921). Od té doby se na trati vy-
sttidalo nékolik typu elektrickych vozi
a lokomotiv - elektrické vozy fady ET
87 a ET 88 (pivodné uréené pro elek-
trizaci berlinské méstské Zeleznice,
pozdéji S-bahn) a tésné pied druhou
svétovou valkou dodané moderni ET
51. Z elektrickych lokomotiv pro na-
kladni vlaky to byly predevsim tézké
stroje fady E 91 ¢isel 81 - 106.

Trat Walbrzych - Mezimésti (Walden-
burg - Halbstadt) je jednokolejna ze-
lezni¢ni trat o délce 32,5 km. Postavila
ji a zpodatku provozovala spole¢nost
Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisen-
bahn-Gesellschaft (BSFEG) a na ¢eském
uzemi Spole¢nost statni drahy (StEG);
provoz byl zahdjen 15. kvétna 1877, a to
v celé trati spole¢nosti BSFEG. O né-
kolik let pozdéji, k 1. ¢ervenci 1886, byla
tato spole¢nost zestatnéna a provoz do
Halbstadtu prevzaly pruské statni drdhy

KPEV (Kéniglich Preuflische Eisen-
bahn-Verwaltung), které téZ rozhodly
o provedeni elektrizace. Po prvni své-
tové valce trat prevzaly nové vzniklé Né-
mecké fi$ské drahy (Deutsche Reichs-
bahnen, oficidlni némecky nézev se
v mezivale¢ném obdobi nékolikrat zmeé-
nil) a v roce 1923 se objevuje Cesky na-
zev Mezimésti. Po Mnichovském dik-
tatu a pripojeni Mezimésti k Némecku

Cesko-polskou statni hranici piejizdi v utery 21. kvétna 2013 tehdy viceméné

V povale¢nych letech byl taktéZ za-
staven provoz na useku Walbrzych
Szczawienko - Boguszow Gorce
Wschodnie. Az do pocatku 50. let byla
udrzovana preshrani¢ni osobni do-
prava, ktera byla obnovena v 90. letech
po zméné politickych pomért. Kromé
osobnich vlakti Mezimésti — Walbr-
zych Glowny zde byl trasovan i rychlik
Praha - Wroctaw Glowny a jako urci-

pravidelny vlak Koper - Breclav - Mezimésti — Katy Wroclawskie. V jeho cele
jsou lokomotivy ST 43.272 a 349 PKP Cargo.

se na této trati de facto nic nezménilo
a provoz zde stale udrzovaly DR. Ke
zméné doslo az po skonceni druhé své-
tové valky, kdy prilehld ¢ast Slezska pri-
padla k Polsku a diky nastoleni novych
pomértl a vztahll v mezinarodni Zelez-
ni¢ni dopravé doslo k rozpadu drahy
na dva statni useky - polsky ve spravé
PKP na statni hranici a od statni hranice
do Mezimésti ve spravé CSD.

Tato zména povale¢nych pomérti téz
ptinesla likvidaci elektrického provozu,
demontdz téméf vech pevnych trak¢-
nich zafizeni a navrat k provozu par-
nimu. Z elektrického provozu se do-
dnes mnoho pamatek nedochovalo,
torza trak¢nich bran ve stanici Mieros-
z6w zmizela nékdy po roce 2003 a tak
jeho posledni ptipominkou zlistava
trakéni stozar i s izolatorem, stojici na
Ceské strané par metru pred statni hra-
nici u Starostina.

tou zajimavost lze uvést i vedeni po-
vodnovych odklonii pfes tuto trat
v roce 1997, kdy tudy projizdély mno-
havozové vlaky osobni pfepravy nej-
vyssich kategorii severojizniho sméru.
K druhému zastaveni osobni dopravy
zde doslo 14. prosince 2003 a od té
doby trat slouzi jiZ jen postupné slab-
nouci nédkladni dopravé. Jejim vrcho-
lem bylo obdobi elektrizace traté Le-
tohrad - Lichkov - Mezilesi a s ni
souvisejici rozsahla vylukova ¢innost,
kdy sem byly smérovany vyznamné ob-
jemy zatéZze a hranici denné prekraco-
valo nékolik dvojic nakladnich vlakd.

Po obnoveni pravidelného provozu
pres Lichkov a postupném presméro-
vani vétsiny zatéze na tuto nové elek-
trizovanou trat se zde provoz stabili-
zoval na jedné pravidelné dvojici Pn
44230/44231 Tynisté nad Orlici - Me-
zimésti - Watbrzych Glowny a zpét

a obcasnych ucelenych vlacich s Zivcem
z Chodova na Karlovarsku a s kera-
mickymi jily ze Skalné (u Chebu) do
Watbrzychu. Tyto vlaky, jejichz doprav-
cem na polském tseku byvala firma
Lotos Kolej, vsak jezdily velmi spora-
dicky. Jinou pravidelnou zatézi byvaly
svitky plecht ze slovinského pristavu
Koper do stanice Katy Wroclawskie,
jezdici ve skupinach vozl zpravidla
kazdé pondéli.

Provoz osobnich vlaku byl pred za-
stavenim jejich provozu zaji$tovan sou-
pravami dvou osobnich vozii PKP, ve-
denych lokomotivou fady SP 32,
v nakladni dopravé kralovaly ,,sulzery“
ST 43 PKP Cargo, v ptipadé slabsi za-
téZe nahrazované mensimi lokomoti-
vami SM42. Soukromi dopravci zde
nasazovali jak fadu ST43, tak i ,gaga-
riny® ST44.

Ze soboty 6. nanedéli 7. dubna 2013
pak doslo k zastaveni stéle vice upa-
dajici pravidelné nakladni dopravy
vlaky 44230/44231 a provoz byl po-
nechan pouze v rozsahu jedné dvojice
ad hoc ucelenych vlaku vzdy v utery
(v prvnich tydnech v pondéli). Prvni
vlak, lozeny pravé svitky plechu z Ko-
peru do Kati Wroctawskych, tudy
takto projel hned prvni pondéli 8.
dubna 2013; tyto prepravy ale byly bé-
hem roku 2013 prevzaty konkurenc-
nim dopravcem a byly pfesmérovany
na hrani¢ni prechod Lichkov. Jako je-
jich ur¢ita nahrada se koncem roku
2013 objevily ob¢asné importni pre-
pravy dfeva z Jeleni Gory, uréené riz-
nym pfijemcim u nas (Hnévice)
a v Rakousku. Kuriozitou pak byla
preprava Kinematovlaku do a z Wal-
brzychu, ktera se zde uskutecnila
ve stfedu (tedy navic mimo pravidelny
sjednany den provozu) 21. kvétna
2014. Vsechny tyto popisované pre-
pravy jsou realizovany s PKP Cargo;
kromé toho je prechod prilezitostné
vyuzivan i soukromymi dopravci, nej-
Castéji k prepravam vozidel do a ze
Zkusebniho centra Velim.

Text a foto Martin Bohaé

Ze zahraniéi

CiNA
Kontejnerovy vlak
Chonquing - Duisburg

Nebo také novy druh ,Hedvabné
cesty v Porafi. Nejdtive tii udery
gongu a poté vjel vlak ,,Yuxinou®
poprvé do kontejnerového termi-
nalu v ptistavu Duisburg. Udalost
sledovalo 250 cestnych hosti v cele
s ¢inskym prezidentem Xi-Jin-pin-
gem a némeckym ministrem hos-
podafstvi S. Gabrielem. Spojeni
ma byt vice nez logistickym
projektem. Jde o priklad dynamiky
v obchodnich vztazich mezi
obéma zemémi. Vlak s kapaci-
tou az 50 kontejnerti absolvuje
11 000 km dlouhou cestu pres
Mongolsko, Kazachstan, Bélorusko
a Rusko a dale pres Polsko do Né-
mecka. K tomu Yuxinou potfebuje
Sestndct dni — polovinu k preprave
po moti pri polovi¢ni cené nez le-
tadlem. Z Ciny se ptepravuji hod-
notné elektronické pristroje napf.
pro Americky elektronicky kon-
cern Hewlett-Packard. Soucasna
frekvence ma byt jedna az tfi jizdy
tydné s vyhlidkou na denni spo-
jeni. Zasadni je ovSem narfist pre-
pravnich objemt.

NEMECKO
Vlada posili konkurenci

Spolkova vlada hodla posilit kon-
kurenci na drdznim trhu. Pfi pre-
vodu novelizovaného prvniho draz-
niho balicku predpist EU (smérnice
2012/34) do narodniho prava se ma
posilit uloha Spolkové agentury pro
sité jako regulacniho ufadu v zelez-
ni¢ni oblasti. Vychazi to z Nérod-
niho reformniho programu (NRP)
2014. S nim se md zvysit investicni
kvéta v Némecku, ktera od roku
2000 vyvojove klesa. V roce 2013
byla pod primeérem zemi OECD.

Divadelni kulisa na kolejich je naprostym unikatem

Na Zeleznici se Ize setkat s riznymi
druhy zbozi, ov§em divadelni kulisa,
navic Zeleznici pfepravena aZ na sa-
motné jevisté, je skute¢nym unika-
tem, ktery byva k vidéni opravdu ma-
lokdy. S takovou prepravou snad
snesou srovnani jen pravidelné kaz-
doro¢ni prepravy pisku na prazskou
Stvanici pro beach voleyball.

Neobvykla preprava kulisy, kterou
tvoril tzv. kozlik pro Cerpani ropy
z hlubinnych vrtd, probéhla ve dnech
26. az 28. kvétna mezi Hodoninem
a Nakladovym n4drazim Praha-Ziz-
kov. Kozlik zaptij¢ilo hodoninské Mu-

zeum naftového dobyvani a geologie
a U¢inkoval v divadelni hre ,Cesty
energie: Ropa“, uvadéné mezi 5. a 12.
¢ervnem primo v prostorach zizkov-
ského nakladového nadrazi, ¢aste¢né
ivjeho kolejisti. Tato divadelni hra pa-
tfi mezi aktivity radnice Prahy 3, ktera
se rozhodla nadrazi - a zejména jeho
konstruktivistickou provozni budovu
z prvni poloviny 30. let dvacatého sto-
leti - zachranit pred likvidaci a naopak
ji postupné vdechnout novy Zivot ja-
kozto urcitému alternativnimu kultur-
nimu centru této ¢asti Prahy. Témto
snaham vyrazné pomohlo prohldseni
budovy kulturni pamétkou v dubnu

Vykladka kozliku z Zelezni¢niho vozu pfimo na jevisté

2013, které snad znamenalo definitivni
obrat v planech budovu i s nadrazim
kompletné zlikvidovat a uvolnény pro-
stor zastavét novostavbami.

Nicméné tato nova situace znamena
pro objekt nalézt nové ucelné vyuziti,
protoze je zfejmé, Ze pivodnimu téelu,
tedy prekladce zbozi ze zeleznice na
silnici a jeho distribuci do vnitfni
Prahy, jiz nikdy slouzit nebude; maxi-
malné zde jesté po néjakou dobu zi-
stane v provozu kontejnerovy terminal
nékdejstho CSKD Intrans (dnes Rail
Cargo Operator), ktery ale sidli na
plose severné od budovy; tuto plochu
ani k ni ptilehlé prostory vsak nevy-
uziva.

Pro divadelni a dal$i kulturni aktivity
slouzi klub zfizeny v severnim traktu
budovy v prostorech jednoho z nék-
dejsich sklad, které z jedné strany pri-
léhaji pfimo k rampé u koleje ¢. 51
a z druhé strany k rampé pro silni¢ni
vozidla. Divadelni hra ,,Cesty energie:
Ropa“ ov§em ramec tohoto klubu pte-
sahla, nebot pro zdiraznéni dojmu
z tézby ropy ve volné krajiné z hlubo-
kého podzemi byla jeji inscenace pro-
vedena ¢aste¢né ptimo v kolejisti (sym-
bolika krajiny) a ¢astené v podzem-
nich prostorach nadrazi (symbolika

Ke své cilové stanici projizdi 28. kvétna vlak Mn 95001 i s vozem Kils centrem

starych Malesic

hlubinnych lozisek). Jevisté v kolejisti
bylo zbudovano na nékolika odstave-
nych vozech fady Res u rampy, na jed-
nom z nich byl umistén i kozlik z ho-
doninského muzea, symbolizujici
ropny vrt s Cerpadlem tak, jak jej
zname z rtznych americkych filma
a televiznich serialt.

Preprava kozliku byla realizovana vo-
zem rfady Kils béznou vlakotvorbou
z Hodonina aZ na samé misto divadel-
niho predstaveni uvnitf traktu pro-
vozni budovy Néakladového nadrazi
Zizkov. Po prijezdu vlaku Mn 95001

v dopolednich hodinach na Zizkov do-
8lo k prestaveni vozu na kolej ¢. 55 a na
kolej ¢ 53 pak vjela ,muvka“ SZDC,
jejiz obsluha pomoci jetdbu prelozila
kozlik ptimo na jeden z vozii Res, tedy
primo na budouci divadelni jevisté.
Velky dik za uspé$nou realizaci této
netradi¢ni prepravy patii pracovnikim
PJ Brno a PJ Praha, kteti zajistili na-
kladku a vykladku kozliku v Hodoniné,
upevnéni ndkladu a zaroven se starali
o v¢asnou a bezproblémovou jizdu celé
zasilky.
Text a foto: Martin Boha¢



Zajimavosti

Détska zeleznice v Budapesti
neni jen pouhou hrackou

Gyermekvasut, lesni détska uzkoroz-
chodné Zeleznice, situovana v za-
padni ¢asti Budapesti v Budinském
pohofi, obsluhovana vyhradné détmi
ve véku 10 az 14 let (samozfejmé za
dohledu dospélych, strojvedouci je
ovsem ,,dospélak®), patfi mezi zelez-
ni¢ni zajimavosti hlavniho mésta Ma-
darska.

Pavodné , Pionyrska zeleznice® (tak
se nazyvala do roku 1990), vybudovana
madarskymi mladezniky v letech
1948-1950, md rozchod 760 mm
a délku asi 12 kilometrti. Spojuje sta-

nice Hvosvolgy a Széchenyi hegy
s dobou jizdy ptiblizné 45 minut. Trat
se vine budinskymi lesy, misty s vy-
hledy na okolni kopce. Projedete pres
dvacetimetrovy most i 198 metrt dlou-
hym tunelem, ktery pry byl postaven
k zatraktivnéni celé trasy. Tato zelez-
nice nékdy byva nazyvana ,nejvétsi
détskou hrackou na svété®. Neni to vak
pouhd hracka, tady si statni madarské
zeleznice MAV vychovévaji své na-
stupce - signalisty, vypravci, pravodéi.
A déti své funkce berou velmi vazné.

Pokud se chce navstévnik Zeleznici
svézt, miize nasednout bud na konec¢né

stanici tramvaje ¢. 61 v Hiivosvolgy (vy-
pravni budova Détské Zeleznice se na-
chazi nad Grovni traté tramvajové, né-
kolik minut od kone¢né) a jet do
stanice Széchenyi hegy a odtud do
mésta zubackou (soucasti MHD)
k tramvaji, nebo naopak. Zvolili jsme
prvni moznost a tak jesté pred nastu-
pem do vlaku si prohliZzime malé Gy-
ermekvasutas Muzeum (Détské Zelez-
ni¢ni muzeum) s exponaty seznamu-
jicimi navstévnika s historii byvalé pio-
nyrské Zeleznice i provozem soucas-
nym. Jsou zde v prodeji i pohlednice
a upominkové predméty. Trat sice pro-
vozuji MAYV, ale jizdenky tady maji své
vlastni. Jednosmérné jizdné stoji 700
Ft, zpate¢ni 1400 Ft. K dispozici je i ro-
dinna jizdenka za 3 500 Ft. Vstup do
muzea je za 100 Ft. Zeleznice je v pro-
vozu v sez6né denné, zhruba od 9 hod.
do 18 hod., mimo sezénu nejezdi
v pondéli a provoz je i ¢asové omezen.
Hnacimi vozidly vétsiny vlakovych
souprav jsou rumunské motorové lo-
komotivy Mk45 (Faury). O vikendech,
svatcich ¢i pfi zvlastnich prileZitostech
vozi navstévniky vlaky tazené parni lo-
komotivou fady 490 nebo historickym
motorovym vozem z roku 1929, v nichz
je jizdné s priplatkem 200 Ft. Zajem
byva veliky, takze se muzZe stat, Ze si na
kone¢né vystojite frontu na volny vlak.

Jana Béhounkova

Fotbalovy turnaj splachla voda

Druhy roc¢nik fotbalového turnaje
o Putovni pohar provozniho feditele
CD Cargo, a.s., se uskutecnil 27.
kvétna. V letosnim roce se ho zucast-
nilo 11 tyma (vybéry jednotlivych
JOS a slovenského OZZ ZSSK
Cargo). Diky sniZeni celkového poctu
provoznich jednotek v ramci nasi ak-
ciové spolecnosti ubylo samoziejmé
i celkd, které letos o pohar bojovaly.

Predpovéd pocasi svym zplisobem
vzbuzovala jakési déja vu lonského
roku. Krasny slune¢ny den totiz mély
zkomplikovat prehanky. Ty se vSak vy-
znacovaly podstatné boutlivéjsim pra-
béhem, nez tomu bylo pred rokem.

Lehkd prehanka na po¢atku dne nijak
neovlivnila zahdjeni, a tak se mohly
rozbéhnout boje ve dvou zakladnich
skupinach. Ve skupiné A se potkaly
tymy SOKV Usti nad Labem, SOKV
Ostrava, PJ Ceské Budéjovice, P] Brno,
GR CD Cargo a vybér OZZ Cargo ze
Slovenska. V druhé skupiné B se pak
utkaly tymy PJ Praha, PJ Ostrava, P]
Usti nad Labem, SOKV Ceské Budé-
jovice a PJ Ceska Ttebova.

Prvni silnéj$i pritrz mracen odlozila
posledni zapasy ve skupinach. Ve ale
nasvédéovalo tomu, ze turnaj dospéje
do zdarného konce. Co ale nasledovalo
poté, nikdo nepredpokladal. Silna
bourka nad hostivarskymi hfisti pri-
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Zastupce vitézného druzstva PJ Ceska Trebova Bronislav Karych piebird Putovni
pohar provozniho reditele.

nesla takovy lijak, Ze uz nebylo mozné
dale pokracovat. Proudy vody padajici
z nebe udélaly ze ti1 hiist plochy urcené
spiSe k vodnim hratkam nez k fotba-
lovym utkanim.

O celkovych vitézich tak nakonec
muselo rozhodnout postaveni ve sku-
pindch po odehrané zékladni ¢ésti.
S ohledem na fakt, ze byl lichy pocet
tymi, doslo k prepoctu ziskanych
bodt dle koeficientu tak, aby byl zo-
hlednén rozdil v poctech zapast ve
skupinach.

Vitézem se tedy stal tym s nejvy$sim
poctem bodu ziskanych v zadkladni
skupiné.

Na prvnim misté se umistil celek PJ
Ceska Trebova, ktery nésledovaly tymy
SOKV Ostrava (2. misto) a PJ Praha
(3. misto). Nejlepsim strelcem se stal
Martin Polivka (PJ Ceské Budgjovice)
a nejlepsi gélmanem Milan Dekrét (GR
CD Cargo).

Celkové vysledky turnaje

v malé kopané
1. PJ Ceskd Trebova
2. SOKV Ostrava
3. PJ Praha
4. OZZ - ZSSK Cargo Slovakia
5. GR Praha
6. P] Brno

7.PJ Ustin. L

8. PJ Ostrava

9. PJ Ceské Budéjovice

10. SOKV Usti n. L.

11. SOKV Ceské Budéjovice

Dusan Pouzar
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Byvaly doby, kdy podobné soupravy pattily k dennimu koloritu nasich hlavnich
trati. Mimotddny vlak na snimku se bliZi k byvalé zastavce Jenichov mezi Mélni-

kem a Lhotkou u Mélnika.

Foto: Michal Roh ml. (2x)

Détsky viak do Lhotky

V sobotu 17. kvétna 2014 rano se vy-
dal na svoji cestu vlak dopravce KZC
Doprava z Prahy hlavniho nadrazi
do Lhotky u Mélnika. Jeho soupra-
vu tvorila ,,Bardotka“ T 478.2065
(749.259) vyse uvedeného dopravce
a osm modro-bilych vozii fady Bc do-
pravce CD Cargo.

Lokomotiva 749.259 prosla opravou
a byla uvedena do muzejni podoby
z roku 1995, kdy byla v dilnach CZ
Loko prestavéna z fady 752 na fadu
749 a kde tehdy ziskala svtij modro-
bilo-¢erny natér. Taktéz dostala zpét
své historické oznaceni T 478.2065. Od
akciové spole¢nosti Ceské drahy ji spo-
le¢nost KZC Doprava ziskala v listo-
padu lonského roku. Timto krokem se
podafilo rozsitit flotilu provozuschop-
nych lokomotiv této rady.

Mimotadny vlak byl ur¢en pro rodice
s détmi, kteti se vypravili na akci praz-

ského Domu déti a mladeze na tabo-
rové zakladné ve Lhotce u Mélnika.
Pro déti zde byl pripraven bohaty pro-
gram plny reckych baji a povésti. Vlak
byl zaplnén téméf do posledniho mis-
tecka a ani destivé pocasi mnohé ne-
odradilo od sledovani okolni krajiny
z oken vlaku. Zpét do Prahy se vlak
plny spokojenych déti vratil v odpo-
lednich hodinach. Ve spolupréci obou
dopravci tak byla ptipravena velmi za-
jimava akce nejen pro déti, ale rovnéz

pro zelezni¢ni fotografy.
Modernizované vozy tady Bc CD
Cargo jsou primarné urceny pro zajis-
téni vojenskych a dalsich zvlastnich pre-
prav. Pouzivany jsou napt. jako dopro-
vodné vozy u preprav vojenské techniky
a materidlu na zahrani¢ni mise nebo
vojenska cviceni. V pripadé zdjmu je
v§ak mozné si je pronajmout i na nos-
talgické nebo podobné zameérené akee.
Michal Roh

Zajem o svezeni mimoradnym vlackem byl opravdu velky.
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Krajina zalita sluncem na trati z Valagského Mezifi¢i do Kojetina, presnéji v Jan-
kovicich, budi dojem, Ze by si ji mohl malif zvolit za predlohu pro svijj obraz.
Snimek poridil Tomas Krajcar ze Slavkova pod Hostynem a my jsme jej zaradili
jako ¢ervnové Foto mésice.



