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Podékovani véem zaméstnanciim
spole¢nosti CD Cargo, a.s.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

na predstavenstvu v ttery 29. cer-
vence jsme projednali a schvalili vy-
sledky CD Cargo za prvni pololeti
leto$niho roku. Jsou pozitivni a po-
tvrzuji, Ze nase spolecnost na doprav-
nim trhu opét zaujala postaveni,
které ji nalezi.

I ptes stale silici konkurenci dalsich
zelezni¢nich dopravct jsme za prv-
nich $est mésict prepravili 34,2 mil.

tun zbozi, coz znamena prekroceni
planu o téméf 5 %. Podrobny rozbor
preprav naleznete v dal$im ¢lanku.
Mné dovolte jen nékolik nejdulezi-
téjsich skutecnosti. V objemu preprav
dosahujeme témét urovné lonského
roku (necelych 98 %), a to i pres fadu
neptiznivych okolnosti. Nechci se uz
vracet ke ztraté preprav uhli do
Chvaletic, o jejichz znovuziskani
nyni bojujeme v ramci vefejné za-
kazky, ale je nutné zminit vyznam-
nou ztratu vyvoznich preprav cer-
ného uhli z OKD, ke které doslo
z obchodnich divodi, jez jsme ne-
dokazali ovlivnit. Na tomto misté
proto chci podékovat véem pracov-
nikiim obchodniho tseku, kterym se
podatilo nasledky této ztraty elimi-
novat a nahradit je novymi obchod-
nimi pripady.

Obstali jsme ve vybérovém fizeni
vyhlaseném firmou AMO a od
1. Cervence tak mohli mj. zahdjit

zcela nové prepravy uhli z OKD
pravé do AMO. Ty doposud realizo-
val dopravce AWT po vlastni vlec¢-
kové siti.

K témuz datu jsme ziskali od AWT
zpét prepravy automobilit SKODA
z Mladé Boleslavi do Polska.

Razantné jsme navysili prepravy
pohonnych hmot, k plné spokoje-
nosti zakazniku jsme realizovali fadu
naro¢nych vojenskych preprav. A tak
bych mohl pokracovat dal...

Podékovani za dosazeni dobrych
pololetnich vysledkdl patfi samo-
zfejmé i provoznim zaméstnanciim
na$i spole¢nosti. Pravé v provozu se
lepsim vyuzitim kapacit podafilo vy-
razné snizit naklady, pozitivné se
projevila i zména systému adrzby na-
kladnich vozi. Velky kus prace od-
vedli na Ostravsku, kde téméf ze dne
na den bylo nutné reagovat na vypo-
véd vleckovych smluv ze strany kon-
kuren¢niho AWT. Néroc¢nd na orga-
nizaci provozu byla rozsihla
vylukova ¢innost zejména na kori-
dorové trati u Usti nad Orlici nebo
pted Prahou.

Aktudlni vysledky hospodareni jsou
dobrym vysledkem prace nas vsech,
ale musime si uvédomit, Ze pred
nami stoji stejné dlouhé druhé polo-
leti, ve kterém tyto vysledky musime
potvrdit. V dlouhodobéj$im hori-
zontu je pak pred nami pfiprava no-
vého obchodniho roku, kde musime
pokracovat v zefektiviiovani systému
prepravy jednotlivych vozovych za-
silek a nadale zvysSovat nasi konku-
renceschopnost.

K tomu by méla prispét i konkreti-
zace zamértl na nakup novych inte-
roperabilnich lokomotiv.

Divejme se tedy do budoucna s op-
timismem, nezapominejme vsak, Ze
bez tvrdé prace to neptjde.

Ing. Oldfich Mazanek
predseda predstavenstva
CD Cargo

Schvaleno nove znéni Stanov

S ucinnosti od 14. 7. 2014 bylo pfijato
usnesenim Piedstavenstva Ceskych
drah, a.s., ¢. 4484/2014 ze dne
23. Cervna. 2014 nové znéni Stanov
CD Cargo, a.s.

V souladu se znénim pismene g)
bodu 4 ¢lanku 13 rozhoduje Predsta-
venstvo CDC o zfizeni a obsazeni pra-
covniho mista generdlniho feditele
spole¢nosti a 0 odvolani z tohoto mista,
stanovi jeho piisobnost a rozhoduje
o0 obsazeni dal$ich pracovnich mist ve-
doucich zaméstnanct uréenych v za-
koniku préce a o odvolani z nich. Pred-
stavenstvem spole¢nosti CDC nebyla
tato pracovni pozice ani zfizena, ani
obsazena.

Pracovni pozice provozniho feditele
a obchodniho feditele rovnéz nebude
obsazena na zékladé nize uvedeného
rozhodnuti Predstavenstva, protoze f1-

zenim useku byli povéreni konkrétni
&enové predstavenstva CD Cargo.
V tomto ptipadé veskeré povinnosti,
odpovédnost a kompetence feditele
useku zajistuje povéreny ¢len predsta-
venstva CDC.

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s.,
na svém zasedani konaném dne
29. cervence 2014 prijalo usneseni
¢. 1981/2014, kterym povéfuje:
® piedsedu predstavenstva CD Cargo,

a.s., Ing. Oldficha Mazanka fizenim
useku v ptimé fidici ptsobnosti
predstavenstva spole¢nosti;

@ (lena predstavenstva CD Cargo, a.s.,
Ing. Zdenka Meidla fizenim useku
provozu;

@ (lena predstavenstva CD Cargo, a.s.,
Ing. Karla Adama fizenim tseku ob-
chodu.
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Preprava pohonnych hmot je jednou z mnoha, které zajistuje Provozni jednotka Praha. Jak si vede tato organizacni
jednotka CD Cargo, o tom jsme hovotili s jejim feditelem Ing. Milosem Kratkym. Rozhovor naleznete na strané 4. Snimek
byl pofizen v zelezni¢ni stanici Praha Liben.

Foto: Stanislav Hajek

Jak jsme si vedli v prepravach
v prvnim pololeti roku 2014

Jakjiz ve svém tivodnim slové zminil
predseda predstavenstva CD Cargo
Ing. Oldiich Mazanek, bylo za prvni
pololeti vlaky CD Cargo piepraveno
34,2 milionu tun zbozi v§eho druhu.
Podivejme se nyni, jak se vyvijela si-
tuace v jednotlivych komoditach.

Vysledky v komodité Zelezo a stroji-
renské vyrobky se pohybovaly cca na
urovni planu, pricemz negativné byla
situace ovlivnéna poklesem preprav
hutnich vyrobkt (napf. sniZzenim ex-
portu z EVRAZu nebo ukoncenim pre-
prav kolejnic z Rakouska do Ruska
tranzitem pres Ceskou republiku
apod.) a také ztratou nékterych preprav
v konkuren¢nim boji. Nové se podatilo
ziskat prepravy bram z Cierné nad Ti-
sou do Ostravy jako nahradu za bramy
z pristavu Mukran, které dfive prevazel
dopravce AWT. Nové jsou rovnéz pre-
pravy svitkd plechu z Polska do Itélie.
Ptiznivy trend plnéni planu v komo-
dité stavebniny byl nastartovany jiz na
zacatku roku. Je to kombinace du-
sledku priznivych klimatickych pod-
minek na pocatku roku, pfi kterych
nedoslo k vyraznéj$imu omezeni sta-
vebni vyroby, a ziskdni fady novych
obchodnich pripadt, jako napf. ce-
mentu z Blazovic na vystavbu dalnice
D1 nebo navyseni pfeprav ve stavaji-
cich relacich.

V komodité hnédé uhli byl plan pre-
plnén o témér 20 %. Je to disledek vys-
$ich objemt realizovanych pro zaka-
znika CEZ, zejména do elektrarny
Pori¢i, ktera v plném vykonu vyrabi
elektrickou energii na export do Pol-
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ska. Zaroven doslo k presunu nékte-
rych planovanych odstavek do dal$ich
letnich mésict. V plném rozsahu byly
opét obnoveny prepravy ttidéného uhli
v ucelenych vlacich do Raspenavy
k dal$imu exportu do Polska. Bohuzel
zcela opadna situace je v prepravach
cerného uhli a koksu. Z prubéznych
vysledkt je zfejmé, Ze celkové plnéni
ovliviiuje pouze prevzeti exportnich
preprav z OKD konkurenénim doprav-
cem AWT. Nadale se dafi ziskavat nové
prepravy, kterymi se vSak celkova
ztrdta sniZuje. Vyznamny je rozvoj spo-
luprace s firmou METALIMEX, ktera
do budoucna predstavuje znaény po-
tencidl a pro kterou nové zajistujeme
i celni sluzby ve zjednoduseném fizeni.

Vysledky v komodité chemické vy-
robky a kapalna paliva sice nedosahuji
planované urovné, avsak stale prekracuji
uroven lonského roku. Rostou prepravy

pohonnych hmot i ostatnich chemic-
kych vyrobki. Pii realizaci spotovych
pteprav chemickych produkti CD
Cargo velmi aktivné spolupracuje s dce-
finou spole¢nosti Generalne zastupenie
v Bratislavé. Segmentem, ve kterém
s konkurenci prohravame, je preprava
hnojiv, zejména ze Slovenska. S vysledky
komodity dfevo a papirenské vyrobky
muizeme byt spokojeni i presto, ze v du-
sledku predzasobeni dfevem z jarnich
mésict a v disledku kalamity na Slo-
vensku pfepravy postupné klesaji. Méni
se 1 nékteré dalsi prepravni toky, napt.
v duasledku uzavieni dievozpracujicich
zdvodil apod. V poslednich mésicich
vyrazné narUstaji prepravy papirenskych
vyrobkil. Objemy pieprav v komodité
potraviny a zemédélské vyrobky vy-
razné prevys$uji planovana ¢isla.

Pokracovdni na str. 2
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Jak jsme si vedli v pfepravach
v prvnim pololeti roku 2014

Pokracovani ze str. 1

Postupné je véak ukoncovano vysklad-
novani sil, coz bude mit dopad na vyvoj
v dal$im obdobi. Prepravy sladu se sta-
bilizovaly, stejné jako pfepravy mine-
ralnich vod Mattoni, Korunni a Toma.
V komodité ostatni je situace po prv-
nim pololeti stabilizovana s pozitivnim
vyhledem. Je to disledek realizace né-
kolika vojenskych preprav a preprav
transformatort. Podle planu jsou reali-
zovény jizdy méfictho vlaku pro SZDC,
narist pak predstavuji prepravy Ceské
posty. Uspésné pokracuji rovnéz pre-
pravy trolejbusti z Plzné do Sofie.

V kombinované dopravé trva ris-
tovy trend, ktery za prvni pololeti zna-
menal preplnéni planu o cca 7 %.
V meésici kvétnu byl opét odvezen re-
kordni pocet vlaki - 1302, pricemz
nartistaji prepravy vech operatort
kombinované dopravy, realizuji se
i nové prepravy, napt. formou ucele-
nych vlakd z Ciny do Pardubic a Mél-
nika. Mirny pokles vykazuji pouze
prepravy rozlozenych automobilil
SKODA z Mladé Boleslavi do Kalugy
a Nizného Novgorodu, jako diisledek
poklesu zdjmu o tyto automobily
v Rusku. Prepravy v komodité auto-
motive ,tahne“ nartist vyroby ze-

Poéet viaku kombinované dopravy
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jména v automobilce SKODA, ale
i v dal$ich automobilkach. Lépe se
také obchodné dati v prepravich
z automobilky Hyundai v Nosovicich.
Oproti tomu rozjezd vyroby novych
modeli v kolinské automobilce je pro-
zatim pomaly. Pozitivni vliv na nartst
trzeb ma rovnéz presmérovani nékte-
rych preprav na delsi pfepravni ra-
mena, realizovany jsou i prepravy na
netradi¢nich ramenech, napf. Horni
Lide¢ - Breclav s automobily KIA do
Koperu apod. Z vyse uvedenych du-
vodll se podatilo eliminovat ztratu
plynouci z prevzeti preprav Porsche
dopravcem AWT. Naopak CD Cargo
uspélo ve vybérovém fizeni vyhlase-
ném automobilkou SKODA na pie-
pravy v relaci Mladd Bleslav - Swar-
zedz a od 1. Cervence prebira jejich
realizaci od dopravce AWT.

V této souvislosti nelze nezminit spo-
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lupréci s dalsi dcefinou spole¢nosti CD
Generalvertretung GmbH ve Frank-
furtu n. M.

Je velmi dulezité zminit i ¢innost no-
vého, resp. posileného oddéleni logis-
tickych sluzeb, jehoz zakladni tkoly
se tykaji haly Lovosice a rozvoje spe-
di¢nich sluzeb. Ve vztahu k hale Lovo-
sice jde zejména o udrzeni stavajicich
zdkaznikt a ziskani novych obchod-
nich pfipadi. Napt. na zakladé nabidky
CD Cargo byla v Lovosicich realizo-
vana zkusebni prekladka dvou vozu
Hab do Cierné nad Tisou pro firmu
Rail Cargo. Jednalo se o keramickou
dlazbu na paletich ze Spanélska do Ru-
ska. Co se tyc¢e rozvoje spedi¢nich slu-
zeb, tak postupné jsou oslovovani jed-
nak dodavatelé sluzeb napt. na zajisténi
svozu nebo rozvozu zbozi, tak poten-
cidlni zakaznici.

Michal Roh

Predany vyhry od spolecnosti ING

O vysledcich soutéze, kterou v ramci
smluvniho vztahu pfipravila spole¢-
nost ING pro zaméstnance Ceskych
drah, a.s., Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty, s.o., a CD Cargo a.s.,
jsme jiz informovali. Mezi vyherci
se objevili tfi dlouhodobi zamést-
nanci CD Cargo:

Pan Pavel Rezni¢ek pracuje jako
elektromechanik v OH/SOKYV Ostrava.

Pani Hana Jakubcova pracuje jako
vedouci skupiny v oddéleni urovnani
a oductovani na OPT Olomouc.

Pan Milan Dekrét pracuje jako sy-
stémovy specialista v oddéleni kon-
strukce ZKV a technologie odboru
12 GR CD Cargo.

Podle ptivodniho planu mélo dojit
k individudlnimu predani cen za-

Tri otazky pro...
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Katefinu Klauzovou

z Odboru technologie
a organizace dopravy

meéstnancim pfimo na pracovisti.
Od tohoto planu se ale nakonec mu-
selo ustoupit jednak kviili vytiZzenosti
feditele Odboru lidskych zdroju, ale
také z diivodu ¢asové tisné plynouci
ze stanovenych pravidel (ceny mu-
sely byt predany do 10 dnti od slo-
sovani).

A tak hlavni ceny (v ptipadé CD
Cargo se jednalo o poukazy na sluzby
cestovni{ kanceldfe Cedok v hodnoté
10 000 K¢ s platnosti do 30. 6. 2015)
predal vyhercim obchodni manazer
zaméstnaneckych benefittl ING Jifi
Pour v sidle spole¢nosti ING v Praze
5 - Smichové v pondéli 28. cervence
2014. Predani cen se zti¢astnil i feditel
Odboru lidskych zdrojit GR CD Cargo
Ing. Mojmir Bakalat a vedouci perso-
nalntho oddéleni Odboru lidskych

» Jaké cinnosti ma ve své pisobnosti
skupina vlecek?

Nejdulezitéjsi ¢innosti této skupiny
je sjednavani a pribéznd aktualizace
smluv o provozovani drazni dopravy
podle zakona ¢. 266/1994 Sb. o dra-
héch a smluv o obchodnich a preprav-
nich podminkach na vlecce, a to pro
cca 1 000 provozovanych vlecek na siti
celostatnich a regionalnich drah na
tizemi Ceské republiky. Tato ¢innost
vyzaduje v mnoha ptipadech odborné
i ¢asové narocna jednani s tcastniky
smluvnich vztahti. Dalsi dilezitou ¢in-
nosti skupiny vlecek je obchodni na-
bidka a nasledna smluvni a predpisova
realizace komplexnich sluzeb majite-
lim vlecek v podobé provozovani
vlecky, dopravni obsluhy vlecky ve

zdrojti Be. Véra Drncova, ktefi vyher-
clim za zaméstnavatele predali navic
drobné upominkové predméty.

Po oficialni ¢asti v sidle ING v8ichni
zulastnéni  spole¢né poobédvali
v blizké restauraci, kde se v pratelské
atmosféfe probirala nejen vyhra a jeji
budouci vyuziti, ale i nékteré pracovni
otazky. S témi jsme ale radéji brzo pre-
stali, protoZe se predani vyhry zacast-
nili i dcera a syn pana Reznicka, které
jsme nechtéli zatézovat nasimi odbor-
nymi debatami.

Navic obé déti byly celé nedockavé
z planované navstévy blizkého Kra-
lovstvi zeleznic, z cesty metrem, nav-
§tévy Prazského hradu a Karlova
mostu. Z diskuse s vyherci vyplynulo,
ze tato vyhra byla viibec prvni vétsi
v jejich Zivoté a zcela urcité ji radi

vleckovém provozu a zabezpeceni
technického dohledu a udrzby vlecek
a jejich zafizeni. V soucasné dobé je
CD Cargo provozovatelem 34 vlecek.
Nejnovéj$im pripadem této ¢innosti
je vlecka ,,Goldbeck Prefabeton s.r.o.
Skovice*; kde je CD Cargo provozova-
telem drahy od 1. 7. 2014. Tento krok
znamend vyrazné posileni konkuren-
ceschopnosti CD Cargo pti nésled-
nych prepravach.

» S kterymi tutvary nejcastéji spolu-
pracujete?

Pro zajistovani predmétnych pod-
nikatelskych ¢innosti skupina vlecek
uzce spolupracuje s prislusnymi pro-
voznimi jednotkami a pracovisti,
které jsou zpracovateli technologické
dokumentace provozu vlecek a pri-

vyuziji. Na otazku, zda by se obdobné
soutéze znovu zucastnili, vyjadrili
spole¢né jednoznaény souhlas. Vé-
fim, ze mohu za celou nasi spole¢-

Na snimku zprava: Bc. Véra Drncova, Milan Dekrét, Hana Jakubcovd, Jifi Pour,

nost vylosovanym koleglim poprat
ptijemny a pohodovy pobyt s ces-

tovni kancelafi.
Bc. Véra Drncova

Ing. Mojmir Bakal4f a v pokleku Pavel Reznicek

mymi vykonavateli smluvné sjedna-
nych ¢innosti. Rovnéz tak spolupra-
cuje s obchodnimi zastupci pti pfi-
pravé a realizaci novych obchodnich
ptipadi. V tomto roce CD Cargo pre-
vzalo dopravni obsluhu celé vlecky
»Vlecka — pristav Mélnik a nové by
méla byt obsluhovana napt. vlecka
»,TOPOS PREFA Tovacov*, kde v sou-
¢asné dobé probihaji jednani o pre-
pravé zbozi a zaroven se vlecka opra-
vuje do provozuschopného stavu.

» Méni se mnozstvi vlecek v Ceské
republice?

Celkovy pocet aktivné ¢innych vlecek
se od roku 1991 neustale snizuje. Tento
stav ovlivnil zejména prechod Ceské
republiky z planované na standardni
trzni ekonomiku, ktery se projevil ru-

$enim neperspektivnich podniki vy-
robni a distribu¢ni sféry, zcela novou
urovni dodavatelsko-odbératelskych
vztaht, silnou kapacitni a cenovou kon-
kurenci silni¢ni nakladni dopravy
a zvysenymi neproduktivnimi naklady
na budovani a udrzovani vleckové do-
pravni cesty. Nové postavenych vlecek
je pomérné malo, Castéji dochazi ke
zméné kategorie drahy z drahy celo-
statni/regionalni na vlecku. Tyto zmény
v soucasné dobé probihaji u CD, kdy
se na vlecky ,,méni* kolejisté DKV. Pres
tuto skutec¢nost je nutno konstatovat,
ze prostrednictvim zelezni¢nich vlecek
realizuje dopravce CD Cargo vice nez
Ctyfi pétiny vykonu v nakladce a vy-
kladce vozovych zasilek.

Pripravila: Michala Bilkova
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Firma Rosso Steel - vyznamny partner spoleénosti CD Cargo

Piepravy hutnich vyrobka patii u CD
Cargo k velmi vyznamnym. Do vozii
vlastnich i vozi jinych drzitelt je na-
kladan skute¢né Siroky sortiment
zbozi, pocinaje hutnimi polotovary
a konce napf. svitky plechu, profily,
$tétovnicemi nebo také kolejnicemi.
Za uplynuly rok bylo nasimi vlaky
prepraveno téméi 6 milioni tun uve-
denych vyrobki.

K vyznamnym zékazniktim v oblasti
hutnich preprav patfi nejen nejveétsi
tuzemské a zahrani¢ni huté a ocelarny,
ale rovnéz spolecnosti, které se zabyvaji
dal$im zpracovanim a distribuci hut-
niho materialu ke kone¢nym odbéra-
telim. Jednou z takovych je i akciova
spole¢nost Rosso Steel. Ta patii k pred-

nim zpracovateltim plochych valcova-
nych vyrobki ve svitcich nejen na ce-
ském trhu, ale i na trzich stfedni Ev-
ropy. Firma vznikla jiz v roce 1990
a puvodné zaméstnavala tfi pracov-
niky. Dnes se jejich pocet blizi dvéma
stovkam a firma ma svij hlavni zavod
v Mirosové u Rokycan, dal$i pak
v Hustopecich u Brna. Od roku 2005
je soucasti nadnarodniho koncernu
Duferco. Obrat firmy dosahuje téméf
dvé miliardy korun. Zjednodusené fe-
¢eno, do uvedenych vyrobnich arealil
spole¢nosti Rosso Steel jsou navazeny
ocelové svitky plechu, zde jsou na vy-
robnich linkach nasttthany do poza-
dovanych tvarti a odtud putuji k cilo-
vym zékaznikam. Pfiblizné 80 % tvori
odbératelé z fad automobilovych vy-

Na hlavni trati u Rokycan bylo nutné po dobu nékterych vyluk zajistit obsluhu
vlecky spolecnosti Rosso Steel Miro$ov z druhé strany od Nezvéstic. Tak tomu
bylo i na konci zat{ 2009. Na snimku je zachycena lokomotiva 742.385 s lozenym

vlakem u zastavky Kornatice.

Foto: Antonin Némecek

Vleckové koleje jsou v Miro$ové zatstény ptimo do jedné ze skladovacich hal. 3. ¢ervence letosniho roku provadéla
obsluhu vlecky lokomotiva 742.034, ktera na snimku odsunuje z vlecky prazdny viz fady Shimms. Ten se bude z Mirosova

vracet zpét do slovenskych huti US Steel.

robet, dalsi presné pripravené plechy
mifi napf. do stavebnictvi, k firmam
zabyvajicim se vyrobou kontejnert,
tlakovych nadob apod.

Zatimco hotové vyrobky jsou z di-
vodu nutnosti dodavek just in time dis-
tribuovany prevazné kamiony, ocelové
svitky putuji do Miro$ova i Hustope¢
u Brna vét$§inou po Zeleznici. Preve-
deno do fedi ¢isel, roéné se jednd o cca
70 tisic tun svitkd plechu od raznych
evropskych vyrobcu. Svitky pro vy-
robni zavod v Hustope¢ich u Brna jsou
vyklddany na manipulaéni koleji v ze-
lezni¢ni stanici Sakvice, vyrobni zdvod
v Miro$ové disponuje vlastni vleckou.
Ta odbocuje ze $iré traté mezi stanici
Miro$ov a dopravnou Prikosice na re-

giondlni draze Rokycany — Nezvéstice.
Vyhodné je pak zatsténa pfimo do
jedné ze skladovacich hal. Pocet vozt

Ocelové svitky
putuji do MiroSova
i Hustopec u Brna
vétsinou po
zeleznici

zmanipulovanych na pouhych dvou
vleckovych kolejich je tctyhodny —
v lonském roce to bylo témét 800 vozi.
Objem preprav je samoziejmé zavisly

Foto: Michal Roh ml.

na momentalnich pozadavcich zdka-
znika. Obsluha vlecky je provadéna
zpravidla kazdy den lokomotivou fady
742 a Cetou z provozniho pracovisté
Plzen. Sklonové poméry umoziuji
z Rokycan do MiroSova jedné lokomo-
tivé fady 742 odvézt vlak o hmotnosti
700 tun, dale na vlecku vsak jiz za¢ina
trat stoupat a normativ pro jeji obsluhu
je jen 300 tun. S ohledem na nutnost
ochrany plecht pred povétrnostnimi
vlivy jsou ocelové svitky prepravovany
vétsinou ve vozech Shimms nebo po-
dobnych. Ty maji pevna ¢ela a shrno-
vaci plachtu; svitky jsou uloZeny v sa-
mostatnych luzkach.

Michal Roh

V SOKV Ceské Budéjovice rekonstruuji podlahy voz

Zelezni¢ni nakladni vozy maji pod-
lahy provedené ze dfeva, kombinaci
dreva se stiedovou kovovou vyplni
anebo plné celokovovou. Volba ma-
terialu souvisi s typovym provede-
nim vozu dané konstruk¢ni skupiny
a s planovanym pouzitim k prepra-
vam. Samozrejmosti je, Ze u nékte-
rych konstrukci vozii, pouzivanych
napf. pro prepravy kontejneru, neni
nutna celistvost pevné podlahy, ¢imz
neni navy$ovana vlastni hmotnost
vozu.

U CD Cargo je markantni rozmani-
tost u vysokosténnych vozi fady Eas,
které jsou pouzivany pro prepravy hro-

Pfed rekonstrukci

madnych a sypkych substratt, kuso-
vého a paletizovaného zbozi, které pri
prepravé nevyzaduje kryty lozny pro-
stor. Pfi manipulaci s nakladem, at pfi
naklddce nebo vykladce, nelze vidy
uplné predejit poskozeni ¢asti vozu.
Kromé deformaci stén vozi je castym

jevem poskozovani dfevénych-kombi-
novanych podlah, naptiklad vykladkou
$rotu, dfeva, uhli nebo jinych podob-
nych sypkych substrati. I pti nakladce
zbozi pti jeho spusténi z vétsi vysky
dochézi k prorazeni dfevénych tramctL.

Z analyz vyplynula vétsi ¢etnost od-
staveni vozu s dfevénou kombinova-
nou podlahou z provozu nez u vozl
celokovovych. Samotnd oprava dre-
véné podlahy pravé s ohledem na cas-
t&j$i poskozeni vaze vys$si naklady za
opravu, nez je tomu u vozl s kovovou
podlahou. Neopomenutelné jsou na-

Pro prepravy zbozi
jsou v poslednich
letech nejvice
zadany vozy

s kovovou podlahou

klady na prepravu vozu do/z opravny,
manipula¢ni ndklady a prostoje v ne-
pracovnim parku.

Pro prepravy zbozi jsou v posled-
nich letech nejvice zadany vozy v pro-
vedeni s kovovou podlahou, ktera z4-
roven umoznuje viceucelové vyuziti.
Proto jiz od roku 2011 bylo pfistou-
peno u vozt fady Eas 52. sk v ramci
revizni opravy k zaméné kombino-
vané podlahy na kovovou a s tim sou-
bézné k modernizaci skiiné vozu. Do-
posud se takto rekonstruovalo pres
600 vozl.

Poc¢atkem roku 2014 byla v SOKV
Ceské Budéjovice pilotné realizovana
rekonstrukce dfevéné kombinované
podlahy na celokovovou u péti vozi

Wy

F

Tak vypada odstrojeny viiz, nez se za¢ne vymeénovat podlaha

fady Eas 53. skupiny, kterd byla spojena
s revizni opravou vozi, ¢imz doslo
k celkovému zhodnoceni finan¢nich
prostredki. Pii vykonu byla sledovana
¢asova naro¢nost, materialové naklady
a uroven technického fesent:

a) pracnost - prumérna hodnota
spotfeby ¢asu na rekonstrukci podlahy
se u vybraného vzorku vozt pohybo-
vala vrozmezi 169 az 209 Nhod. Ovliv-
nujicim faktorem je stav ocelového
rostu vozu, kdy v ptipadé velké koroze
nebo deformaci dochazi k procentu-
alné $ir$i nahradé profild;

b) materialové naklady - spotieba
materidlu je zavisld na stavu ocelovych
nosnych ¢&asti vozu. Ocelovy plech,
ktery byl pokladan na podlahu, je po-
uzit bez povrchové upravy o tloustce
6 mm, v oby¢ejném provedeni, na roz-
dil od vozu rady Eas 52.sk, kde je po-
uzit pevnostni a otéruvzdorny plech
HARDOX.

Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukci

podlahy i skfiné dochazi k zdsadnimu
ovlivnéni provoznich a bezpe¢nostnich
technickych vlastnosti vozu, bylo
nutné zpracovat pottebnou technickou

dokumentaci a rovnéz se musely vy-
konat i praktické predepsané jizdni
zkousky. Cela zména je schvalena pii-
slusnym rozhodnutim Drazniho Gradu
Ceské republiky.

Celkové naklady vynalozené na re-
konstrukei podlah jsou névratné v fadu
jednoho az dvou rokt, a to diky pro-
kazatelné niz$im nakladéim na adrzbu
a opravy vozu s kovovou podlahou.
Soucasné podil vozil s kovovou pod-
lahou a s dfevénou kombinovanou
podlahou u vysokosténnych vozii fady
E neni stale optimalni. Proto rekon-
strukce podlah u vysokosténnych vozii
fady Eas bude pokracovat i v dal$im
obdobi. V horizontu do konce roku
bude v podminkéch SOKV Ceské Bu-
déjovice takto rekonstruovano dalsich
minimalné dvacet vozi.

Text: Ing. Zdenék Stépanek
Foto: Ing. Zdenék Dvorak

Prace je hotova a rekonstruovany viiz miize opét slouzit svym zakaznikim
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Na redakéni navétévé: nakladiété Praha Zizkov

Provoz nakladového nadrazi v Praze
na Zizkové byl zahajen v roce 1936.
Velkokapacitni koncové nadrazi slou-
Zilo rychlé prekladce zbozi a zaroven
k jeho skladovani.

Projekt byl soucasti tzv. Dispozi¢niho
planu budoucich Zzelezni¢nich tprav
v Praze, ktery schvalila Statni regula¢ni
komise v roce 1927. Vytvoril jej vrchni
technicky rada Statnich drah Ing. Mi-
roslav Chlumecky (1878-1957), ktery
zaroven navrhl také originalni pro-
vozni schéma nadrazi, kdy skladisté
tvori dvé kiidla - jedno urcené k pre-
kladce zbozi z zelezni¢nich vagéni na
automobily, druhé, kratsi, pak k pode-
jlim zbozi na Zeleznici. Dive velice vy-
hodna poloha nédrazi pro zasobovani
mésta je dnes spiSe na obtiz, a tak byl
plnohodnotny provoz nadrazi v roce
2002 ukoncen. Od té doby ma pouze
statut nakladiste.

[ presto, Ze m4 Zizkov doby své slavy
jiz davno za sebou, patfi stale k vy-
znamnym tarifnim bodéim CD Cargo.
Nejvyznamnéj$im zakaznikem v této
lokalité je kontejnerové prekladisté
spole¢nosti Rail Cargo Operator -
CSKD s.r.0., které navazuje na tradice
firmy CSKD-INTRANS, kterd prvni
provizorni kontejnerové prekladisté na
Zizkové zprovoznila jiz v roce 1973.
Dal$im zakaznikem jsou pak uhelné
sklady TERMO PALIVO Zdenék Re-
hék, na jejichz vykladkovou kolej je
vsak pristavovano pouze par vozl
ro¢né. Oproti tomu na Intrans, jak se
zde tikd kontejnerovému prekladisti,
je pristavovano az nékolik ucelenych
vlaki denné zejména z Hamburku
a dalstho prekladisté spole¢nosti
RCO-CSKD v Prerové, k tomu jednot-
livé vozové zasilky Prerova, Vratimova
(prekladisté Paskov) a dalsich tuzem-
skych destinaci. Ro¢né je zde nalozeno
13 - 14 tisic voz, priblizné stejny po-
Zet je pak vylozen. Na Zizkové je tedy
stale ru$no, coz potvrzuji i slova
Ing. Martina Kagpara, vedouciho pro-
vozniho pracovi$té Praha-Liben, v je-

Na Zizkové je pro zalohu préce stéle dost.

hoz obvodu se nakladové nadrazi na-
chazi: ,Z divodu zpracovini pomérné
velkého mnoZstvi zdsilek je nase zizkov-
ské pracovisté obsazeno nepretrzité ve-
doucim posunu, ktery md k dispozici
dalsiho posunovace, ktery sem prijizdi
s vlakem z Malesic. Ti zajistuji veskeré
posunovaci prdce. Prepravni zdleZitosti
maji na starosti ndkladni pokladni
a tranzitér, jejichz pozice jsou obsazeny
v osmi- a dvandctihodinovych sméndch.
V dobé neptitomnosti tranzitéra, napt.
v rannich hodindch, provadi néakladni
pokladni i dalsi ¢innosti jinak vykond-
vané tranzitéry, jako predavini vozii na
vie¢ku v ramci IS apod.

Obsluha nakladisté je primarné za-
jistovana tzv. Zizkovskou masinou,
ktera je zde k dispozici nejen pro za-
jisténi pristavby vozl na vleckové ko-
leje, ale i pro posun ptimo v terminalu.
»S «ucelenkami» vak na Zizkov zajiz-
déji az tri lokomotivy fady 742. Jejich
potfeba se samozrejmé odviji od hmot-
nosti vlaku. ,, Musime se pochlubit - na
Zizkov zajizdime s vlaky o délce az 700
metril. ProtoZe Zelezni¢ni stanice Praha-
Malesice nedisponuje tak dlouhymi ko-
lejemi, klade to vysoké ndroky jak na
pracovniky CD Cargo, tak na vypravci
SZDC v této stanici. Zejména pri orga-
nizovdni preprahii z elektrické do mo-
torové trakce je nutnd velice tizkd sou-

Cinnost mezi liberiskym vedoucim smény
a maleSickym vypravéim. Stejné opera-
tivné zajistujeme i provddéni technic-
kych prohlidek viakii. Ty probihaji stan-
dardné v Malesicich, ale neni problém
se prizpiisobit provozni situaci a provést
je pfimo na Zizkové nebo vyjimeiné
i u nds v Libni,“ popisuje Ing. Kaspar

a doplnwje: ,,I kdyz jiz byla znaénd édst
koleji vytrhdna, je kolejisté Zizkovského
ndkladisté stale velmi rozsahlé. Bohuzel
velka Cast koleji je nesjizdnych a trvale
vyloucenych, proto v nékterych obdobich
mivame problémy napf. s odstavovdanim
prazdnych vozii pred naklédkou nebo
spravkovych vozii. Jen pro predstavu -
v jednom okamZiku zde byva odstaveno
az 100 kontejnerovych vozil, vietné
kloubovych.“ Problémem, ktery je
nutné v souvislosti se Zizkovem zminit,
jsou kradeze nebo narusovani zasilek.
Jedna se o rozsahlou a pomérné prob-
lematickou lokalitu, kam se stahuji lidé
bez domova a dalsi podobni, coz na-
sledné ptisobi zna¢né problémy. Proto
zde CD Cargo provadi rtizné formy
stfezeni k zamezeni trestné ¢innosti.
Cinnost kontejnerového prekladisté
na Zizkové by méla byt postupné ut-
lumovana a mélo by dojit k jeho pre-
misténi do jiné lokality. V tuto chvili
vsak lze dalsi vyvoj jen obtizné predji-
mat. Doufejme ale, ze se podarilo za-
branit demolici unikatni funkcionalis-

tické budovy nakladového nadrazi,
ktera je od roku 2013 kulturni pamat-
kou. V soucasné dobé Zizkov ozivé
kulturou, kdy se zde pod zastitou Mést-
ské ¢asti Praha 3 konaji velmi zajimavé
akce. Za vSechny mtizeme jmenovat
ruzna divadelni pfedstaveni nebo ve-
lice zajimavy Landscape Festival Praha
2014 / Krajina-mésto—-vefejny prostor.
Navstévnikim je k dispozici kavarna.
Na zajisténi vSech téchto akei se v ne-
malé mife podili i nase akciova spo-
le¢nost, kterd mimo jiné zapiij¢ila plo-
$inové vozy pro konani divadelnich
predstaveni nebo zajistila pfepravu
kozliku na tézbu ropy jako rekvizity
pro jednu z her a umoznila pro tyto
ucely i vyuzit ¢ast kolejiste.

Pti dne$ni redakéni navstévé jsme za-
vitali na Zizkov. Provozni pracovisté
Praha-Liben vsak zajistuje obsluhu
mnoha dalsich tarifnich bodii a vlecek.
Radi se proto k nejvyznamnéjsim or-
ganiza¢nim slozkdam nasi akciové spo-
le¢nosti.

Michal Roh

V €ervnu letoniho roku nékolikrat zavital na Zizkov i ,Cmeldk* 771.137 ze SOKV Ceské Budéjovice, ktery v Praze krét-

kodobé¢ vypomahal pti napétovych vylukach.

Foto: Michal Roh ml. (2x)

Hovorime s feditelem Provozni jednotky Praha MiloSem Kratkym

Provozni jednotka Praha ma sidlo na
prazském libenském nadrazi. Roz-
hodli jsme se, Ze se na soucasné déni
v provozu spole¢nosti CD Cargo po-
divaime pohledem vedeni pravé této
organizacni jednotky, v jejimz cele je
reditel Ing. Milo§ Kratky.

» MiiZete strucné charakterizovat
obvod piisobnosti vasi provozni jed-
notky?

PJ Praha (mimochodem od 1.7.2013
slouc¢end s PJ] Nymburk) uzemné po-
kryva kraj Stredocesky, Liberecky, za-
sahuje i do Kralovéhradeckého. Mame
cca 1 030 zaméstnancd, z toho 320
strojvedoucich. Pro zajimavost - k datu
vzniku nasi spole¢nosti bylo jen v by-
valé PJ Praha systemizovano 962 pra-
covnich mist. Tato ¢isla o mnohém
svedci.

» Jaké nejdilezitéjsi prepravy zajis-
tujete svymi nalezitostmi?

Vsechny prepravy, pokud tedy ne-
generuji ztratu, jsou dtlezité. A ko-
neckonct i ty, které ztratu generuji,
maji svou dtilezitost — vysledkem je
méné kamion na silnicich, bezpeé-
nost silni¢ni dopravy, vliv na Zivotni
prostfedi - to jsou faktory, na kte-

Ing. Milo$ Kratky

rych soukromému sektoru tolik ne-
zalezi, ale které by mél zohlednovat
na$ vlastnik, potazmo stat. Mezi témi
dulezitéj$imi bych jmenoval obsluhu
nasich nejvétsich zakaznika - auto-
mobilky v Mladé Boleslavi a Koliné,
kontejnerové terminaly v Uhfinévsi,
na Zizkové a v Mélniku, vapenky na
Berounsku, chemicky v Kralupech
a Neratovicich, zdsobovani letisté
v Ruzyni ze Stfedokluk, postovni
Nex z MaleSic na sever Moravy, pra-
videlné jizdy méticich vlaka pro
TUDC atd.

» Mate vyhovujici park kolejovych
vozidel?

U lokomotiv bychom uvitali hlavné
modernizované lokomotivy s dalko-
vym ovladanim, kde by byla na nékte-
rych jednotlivych tratovych usecich
v ramci ,posledni mile“ moznost jizdy
vlaku pouze se strojvedoucim, coz by
vedlo k tspofe zaméstnancd, a dale
pak stejnosmérné ,,hybridni“ lokomo-
tivy, které by prinesly velkou tsporu
motorové nafty. Rovnéz vozovy park
odpovidd dobé pofizeni, svému staii
a mife opotfebeni, a ne vzdy napliuje
predstavy a potfeby nasich zdkazniku.

» Jaké informacni systémy zname-
naji v ¢innosti PJ Praha nejvétsi
pokrok?

K odpovédi na tuto otdzku jsem po-
zédal o nazor své kolegy — vedouci pro-
voznich pracovist, kteff jsou v kazdo-
dennim kontaktu s provoznimi
zaméstnanci. A kde jinde naderpat in-
formace, nez od téch, kteti kazdodenné
s informac¢nimi systémy pracuji. Takze
jednoznac¢né PRIS, ktery do sebe infil-
troval nékolik dfive samostatnych IS.
Bohuzel ale musim konstatovat, ze ne
vsechny funkcionality, které se mozna
nékomu zdaji logické a prinosné, spl-

nuji totéz i v ostrém provozu (napf.
nutna posloupnost pti zadavani jed-
notlivych informaci). A bezproblé-
mové funguje rovnéz UDIV.

»V ¢em vidite pro nejblizsi obdobi
dal$i moznosti sniZovani naklada na
provoz?

Pokud vime, Ze je néjaké pracovisté
mialo vytizeno, ptistupujeme k reduk-
cim. Pti jakémkoliv ubytku zamést-
nancd, at uz vinou zdravotni nezpu-
sobilosti, odchodem do diichodu ¢i
zjinych divodi, se snazime jejich préci
prerozdélit ¢i zorganizovat praci tak,
aby nemuseli byt nahrazeni ¢i aby byli
nahrazeni tfeba z jiné pozice, kumulaci
funkci apod. Dalsi moznosti vidim jed-
nak v nasazeni modernizovanych ¢i
novych vozidel a pak v dal$im zavadéni
informacnich systémd, které ulehcuji
zaméstnanciim jejich praci.

» Mate dostatek kvalifikovanych za-
méstnanci? Obcas se poukazuje na
vysoky vékovy primér strojvedou-
cich, které nebude mit v této narocné
profesi kdo nahradit.

Skute¢né v profesi strojvedouci ndm
do pldnovaného stavu chybi devét za-
méstnanct, dal$ich deset je nemoc-

nych déle nez tfi tydny a z toho vime,
Ze tii se nevrati. Stav je tedy skute¢né
kriticky. Bohuzel, na tuto situaci jsme
s kolegy upozornovali jiz loni v kvétnu,
nicméné nabor novych zaméstnancti
jsme mohli zahajit az letos v lednu.
Tim se zase dostdvame do problému,
ze je dost lidi ve vycviku a moznost
vénovat se jim pfislusnymi odbornymi
zaméstnanci bude omezenéjsi. U ostat-
nich povolani probihd bézna genera¢ni
obména, kterou standardnim zptiso-
bem zvladame.

» Pocitujete rozsahlou vylukovou
¢innost na kolejich SZDC? Miizete
vibec vstupovat do tvorby grafikonu,
aby dopad vyluk na nakladni do-
pravu nebyl tak silny?

Samozfejmé, vylukova ¢innost je pro
nas velkym problémem. Stoji nds pe-
nize za neproduktivni nasazeni stroji
a lidské sily a komplikuje pozici u na-
$ich zdkaznika. Domnivadm se, Ze prob-
lém kapacity drahy neni u nds uspo-
kojivé vyfeden - snad se tak stane se
zFizenim nezavislého reguldtora. Jinak
nasi zaméstnanci se zucastiuji vylu-
kovych porad, takze moznosti ovliv-
néni tady jsou a funguji.

Pripravila: Irena Pospisilova
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O vas - pro vas

Vzdélavaci portal dozna znaénych aprav

Elektronické vzdélavani zamést-
nancu proslo v 1été letosniho roku
cestou plnou zmén, které tak reaguji
na poznatky zaméstnanca. Ti méli
moznost se pribéiné vyjadiovat ke
zménam uskute¢nénym v prvni po-
loviné roku 2013.

Je pravda, ze zmén se tehdy realizo-
valo mnoho a nékteré pripominky
mély svoje opodstatnéni. I proto se
spravci Vzdéldvactho portdlu CD
Cargo rozhodli vzit tyto ptipominky
v potaz a na tomto zékladé chtéji pro-
stredi elektronického vzdélavani posu-
nout zase o néjaky ten kracek dal,
s cilem zvysit komfort vyuky uzivateli
a zptehlednit priibéh i evidenci studia.

Prehlednéjsi evidence

Jedna z nejdilezitéjsich pripominek
sméfovala k jasnéjsi a prehlednéjsi evi-
denci absolvovanych a aktualnich
kurza. Ke zméné evidence skute¢né
dojde. Zaméstnanci budou mit kazdy
svou aktudlni slozku, ktera bude obsa-
hovat pouze ty kurzy, které maji za
kol v aktudlnim obdobi splnit. Po spl-
néni podminek studia se pak kurz pte-
sune do historie, ve které bude
dostupny do té doby, dokud neskon¢i
dané skoleni nebo nez se jeho obsah
stane zastaralym a pro ucely opakovani
nevyuzitelnym.

Struktura kurza se také zméni. Vse
bude ¢lenéno v jiném stylu kategorif

tak, aby pfi opétovném névratu k jiz
probéhlym kurztim byla orientace co
nejvice srozumitelna a intuitivni.

Pritazlivéjsi grafika

Zmeén se docka i celé grafické zpra-
covani prostredi Vzdélavaciho portalu.
Kromé¢ celkové upravy prostiedi dojde
i k dil¢im zméndm v rozvrzeni, uspo-
radani uzivatelskych néstroji a dal$ich
souvisejicich prvki. Hlavnim cilem je
vytvorit uzivatelsky pfijemné pro-

Virabivad portil
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stredi, které pomize k lepsi orientaci
v elektronické vyuce.

Na podzim v novém kabatu
Vsechny zmény se projevi jiz v letos-
nim podzimnim bloku elektronického
$kolent, které je zahrnuto v planu pra-
videlného ro¢niho $koleni. Podzimni
blok prinese mnoho dalsich novinek
predevsim v oblasti $koleni strojve-
doucich, ktefi se budou moci seznamit
s kurzy vytvofenymi v ramci aktual-

Chers o et oot it prenda BILS 5 o0

ntho projektu dotovaného z pro-
stfedkid Evropského socialniho fondu,
zaméfeného na vzdélavani v oblasti
technickych znalosti modernizova-
nych hnacich vozidel 363-5 a 753-7.
Zmény se samoziejmé promitnou
i v dalsich oblastech $koleni provoz-
nich zaméstnanct.

Manualy pro uZivatele
Protoze zmén bude v tomto balicku
vice, pripravili spravci portalu pro uzi-

vy

vatele také manual, ktery se zaméfi na

vysvétleni zakladnich i novych funkci
a jejich spravné nastaveni pro zajisténi
kvalitnéjsiho  sledovani  pribéhu
vyuky.

Béhem zafi se tedy zaméstnanci
mohou tésit na dalsi posun v oblasti
elektronického vzdélavani. O pripad-
nych zméndch a zavddéni dal$ich na-
strojii budou zaméstnanci informovani
ptimo prostrednictvim sekce aktualit
v prostredi Vzdélavaciho portalu
CD Cargo.

Dusan Pouzar

| letos se muZete prihlasit
ke studiu cizich jazyki

Zaméstnanci spole¢nosti CD Cargo
se mohou od 14. srpna prihlasovat
do jazykové vyuky na $kolni rok
2014/2015. Termin pro odevzdani
piihlasek je stanoven na 5. zafi 2014.

Pravidla pro organizaci $kolniho roku
jsou stanovena opatfenim ¢. j. 0450-
2014-010/2, které stanovi zaméstnan-
cim zpusob prihlaseni. I v leto$nim
roce se tak zaméstnanci mohou pri-
hlagovat prostfednictvim personalnich
pracovist jednotek organizac¢ni struk-
tury. Zaméstnanci mohou vybirat ze
Ctyt svétovych jazykd, tedy anglického,
némeckého, francouzského nebo ru-
ského. Vyuka bude zahajena nejpozdéji

na pocatku leto$niho fijna a potrva do
konce ¢ervence 2015.

I letos plati, Ze se zaméstnanci na vy-
uce finan¢né spolupodileji. Finan¢ni
prispévek pro tento $kolni rok ztstava
zachovan, to znamend, Ze zaméstnanci
za standardni vyuku ve skupiné ¢tyf
az sedmi lidi zaplati z vlastnich pro-
stredkt 300 K¢ mési¢né. Presto zlistava
vyuka cizich jazyku finanéné velmi vy-
hodnad oproti béznym otevienym kur-
z{im pro verejnost.

Podrobnéjsi informace o pravidlech
prihlaseni a Gcasti na jazykovych kur-
zech naleznete ve zminéném opatfeni
na adrese http://portal.cdcargo.cz.

Dusan Pouzar

Vyvoj informaénich systémi CD Cargo pokraéuje (7)
Integracni platforma ESB

V CD Cargo je mnoho informaénich
systémi, které fesi jednotlivé procesy
napric spolecnosti. Tyto informacni
systémy logicky nemohou zit oddé-
lené, ale naopak je nutné, aby mezi
nimi probihala vyména dat.

V rdamci programu ,,Provozné-ob-
chodni informaéni systém CD Cargo
a.s.’ ktery probihal od listopadu 2011
do fijna 2013, bylo po zvazeni riiznych
variant zvoleno a implementovano tzv.
feSeni ESB (Enterprise Service Bus),
jez poskytuje jednotnou platformu pro
propojeni a vyménu dat vSech infor-
macnich systémi pouzivanych v CD
Cargo a rovnéZ pro propojeni s exter-
nimi informa¢nimi systémy dopravect,
manazert infrastruktury v rdmci stan-

0SB
Kompozitni sluzby
Datové sluzby

Komunikacni sluzby
Pomocné sluzby

Komunikaéni platforma ESB

dard TSI-TAF a koncovych zaka-
znikti (odbérateld sluzeb CD Cargo).
Tento zptsob vymény dat a propojeni
informacnich systémt je samoziejmé
v nékterych pripadech doplnén i ji-
nymi zptsoby vymeény dat nez vyse
zminované feseni ESB. V takovychto
ptipadech se jedna naptiklad o soubo-
rovy prenos nebo jiné dostupné stan-
dardni feseni.

Integracni platforma ESB umoz-
nuje vyuzivat nasledujici funkcnosti:
- zabezpedené propojeni informac-
nich systémt (autentizace, autori-
zace, role, certifikace);
- zpracovani chyb (zachyceni vyji-
mek pti zpracovani v riiznych trov-
nich, validace ptichozich zprav,

Cilové systémy
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Zdrojové systémy

Testovani

IS OPT n OSCAR

validace odchozich zprav, chyby za-
bezpeceni, autentizace, autorizace,
ptihlaseni, desifrovani);

- monitorovani (fe$eni problémd,
moznost ndhledu do auditni data-
baze priuchodu zprav, doba odezvy
zdrojového nebo cilového infor-
macniho systému, primérna doba
provedeni jedné zpravy, evidence
poctu chybnych zprav);

- formdtovani a transformaci (trans-
formace zprav do pottebné podoby
v cilovém informaénim systému);

- repozitory (evidence vSech propo-
jeni).

Dal$i rozvoj ESB je planovan
i v ramci probihajictho projektového
programu ,,Upgrade informacnich sys-

Spolecné sluzby

tegrace

HelpDesk

Rl
1=
o
o
2
©
i’
7

primé in

CZ1.01/1.2.00/12.0287
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Upgrade informaénich systémiit CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v rimci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sité¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

témtt CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-
TAF® Ptipravujeme dals$i rozsifeni
vzdjemného propojeni informaénich
systémi o nové propojovaci vazby
a ptipadné i Gpravy stavajicich vazeb
dle pozadavku okolnich informaénich
systémt CD Cargo. Samoziejmé s roz-
$ifenim a upravou vsech propojova-
cich vazeb dojde i k dal$imu
zefektivnéni komunikace mezi jednot-
livymi internimi informacénimi sy-
stémy.

Zavérem tohoto clanku bychom
radi shrnuli zakladni pfinosy a vy-
hody, které nasazeni platformy ESB
nasi spolecnosti prinasi:

- diky mozZnosti verzovani propojo-
vacich vazeb je v soucasné dobé
snadnéjsi prechod pti nasazovani
zmén v jednotlivych informacnich
systémech;

- existuji lep$i moznosti testovani
v jednotlivych informacnich systé-
mech;

- fesitelé/spravci zdrojovych a cilo-
vych informacnich systémi nejsou
zatizeni technickymi pottebami ko-
munikaci (logovani/ptihlagovani,

Operaéni program

Evropskd unie

* *
* Investice do vasi budoucnosti
* *

Fond soudrinosti

informace o doruceni zpravy do ci-
lového informacniho systému, re-
akce na zmény);

dochazi ke zkraceni doby potiebné
k realizaci pozadovanych vymén
dat mezi vybranymi informa¢nimi
systémy, coz vede ke snizeni celko-
vych nakladi a rychlejsimu zptis-
tupnéni novych funkei pro koncové
uzivatele informacnich systémi;
byla Gspésné implementovana me-
todika a ndstroje umoznujici spra-
vovat existujici prvky podnikového
IT vedouci k efektivnéj$imu navrhu
zmén a zavadéni novych informac-
nich systému;

byl definovan spole¢ny jazyk pro
architektonické diskuze mezi IT
a predstaviteli uzivatelti a spon-
zort/vlastnikd informacnich sy-
stémd;

doglo k nastaveni obecného stan-
dardu vymény informaci a dat mezi
informa¢nimi systémy v rdmci CD
Cargo a s externimi informaénimi
systémy  dopravct, zdkaznika
aSZDC.

Tym Upgrade IS
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Preprava kabelovych bubnti dokaze upoutat pozornost

Nové vyrobené dievéné kabelové
bubny z produkce firmy Stolarna
Santo a.s. v Hranicich na Moravé, ur-
cené pro vyrobce kabeli, firmu PRA-
KAB z Prahy-Hostivafe, jsou pravi-
delné piepravovany Zeleznici. Jedna
se o velmi neobvykly druh zbozi,
které nalozené na zelezni¢nim voze
dokaze upoutat pozornost nejednoho
cestujiciho pfi prijezdu nadrazimi
nebo z kolemjedouciho vlaku.

sko-Uherska ocitla v zahrani¢i a takto
si vybudovala obchodni zastoupeni na
nové vzniklém ceskoslovenském trhu.
Po dvou letech byla firma SKW trans-
formovana na nové vzniklou ,Praz-
skou kabelovnu, s.r.o. pouzivajici
ochrannou znamku PRAKAB. V me-
zivale¢né dobé zazila velky rust, sou-
visejici s rychlou elektrizaci i telefoni-
zaci Ceskoslovenska i okolnich zemi.
V roce 1930 byly v Hostivari vybudo-

Preprava kabelovych bubn(i ve vozech fady Es

Firma PRAKAB funguje ve své
dnesni podobé od roku 1991, ale jeji
historie je mnohem del$i. Saha az do
roku 1919, kdy byla v Praze-Vysoca-
nech zalozena pobocka rakouské firmy
Schwechater Kabelwerke GmbH
(SKW), ktera se po rozpadu Rakou-

vany nové haly s vleckovym napojenim
do stanice Praha-Hostivaf, které
v mirné pozménéné podobé slouzi do-
dnes. K novému rozvoji doslo po druhé
svétové valce, kdy byl nejprve zménén
nazev podniku na ,Kablo Hostivar*
a v $edesatych a sedmdesatych letech

pak byly vybudovany dal$i vyrobni
haly. Kone¢né v roce 1984 bylo v jizni
¢asti zavodu vybudovano nové pre-
kladkové kolejiste vlecky véetné rampy
a mostového jefabu. Dnes je vlecka jiz
ale vyuzivana pouze pro dovoz novych
dfevénych kabelovych bubnt z Hranic
na Moravé a pro odvozy kabeld jiZ neni
zeleznice vyuzivana, jelikoz tyto pre-
pravy plné prevzala silni¢ni doprava,
schopna preprav kabeltt pfimo na
misto stavebni akce.

Odesilatelska firma Stolarna Santo
se naopak takto dlouhou historii
pochlubit nemuize, nebot vznikla az
vroce 1992. Od té doby tspésné fun-
guje, pficemz jejim hlavnim vyrob-

|

Vykladka kabelovych bubnti z Zelezni¢niho vozu v zavodé v Praze-Hostivari

Na historickém snimku z obdobi protektoratu vidime kabely navinuté na bubnech
a opatfené dfevénymi obaly, ptipravené k expedici na otevieném Zzelezni¢nim

VOZe.

Foto: archiv Prakab

nim programem je pravé vyroba die-
vénych kabelovych bubnti, ur¢enych
pro domaci i zahrani¢ni odbératele.
Tento hlavni vyrobni sortiment je
doplnovan dalsi dfevovyrobou, jako
je naptiklad zakdzkova vyroba dre-
vénych zahradnich domki nebo za-
kazkovd vyroba dfevénych oken
a dvefi.

K zelezni¢nim prepravam mezi Hra-
nicemi na Moravé a Prahou-Hostivari
je pouzivano jak otevienych dvouna-
pravovych vozl fady Es, tak krytych
dvounapravovych rady Gbgkks (vyji-
me¢éné iKils). V obou pripadech se tak
jedna o jedno z poslednich pravidel-
nych vyuziti téchto klasickych a drive
velmi rozsifenych typt Zelezni¢nich
nakladnich vozi.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (23)
Draha Mimon - Mimon staré nadrazi

Malo znama ,,méstska“ draha v pod-
jestédské Mimoni je vlastné posled-
nim usekem nékdejs$i mistni drahy
Ceska Lipa - Zakupy - Mimon, ktera
se méla stat zakladem podjestédské
transverzalky, pokracujici dale pfes
Straz pod Ralskem, Oseénou a Cesky
Dub do Hodkovic nad Mohelkou,
kde se méla napojit na trat Jihoseve-
ronémecké spojovaci drahy.

Draha do Mimoné byla uvedena do
provozu 1. listopadu 1883 a vybudo-
vana a provozovana byla Rakouskou
spole¢nosti mistnich drah (OLEG). Ke
stavbé dalsiho planovaného useku vSak
jiz nedoslo, nebot konsorcium intere-
sentl vedenych hrabétem Hartigem,
majitelem statktl a zamkd Mimon

a Vartenberk (neboli ¢esky Straz pod
Ralskem), neshromazdilo dostatek po-
trebnych financ¢nich prostredki. Pa-
vodni trat od Ceské Lipy tak jiz navzdy
skon¢ila v Mimoni, na pozdéjs$im sta-
rém nadrazi. Provoz na trati prevzaly
od 1. ¢ervence 1887 rakouské Statni
drahy kkStB, které se po zestatnéni
OLEGu v roce 1894 staly majitelem
celé traté. Statni vlastnictvi této trati
ale dlouho nevydrzelo, nebot jiz v roce
1898 byla prodana soukromé Ustecko-
teplické drdze (UTD, némecky ATE),
kterd jeji vétsi cast — prakticky az na
okraj Mimoné - pouzila jako zdklad
své nové budované severoceské trans-
verzalky Retenice - Lovosice — Ceskd
Lipa - Jablonné v Podjestédi - Liberec.
Takovyto prodej statni dréhy soukro-

Obsluha starého nadrazi v Mimoni 26. kvétna 2014; lokomotiva 742.135 a jeden

vz Eas na naklddku dfeva

Foto: Antonin Némecek

mému subjektu byl v té dobé naprosto
ojedinély a jen doklada politickou
i hospodafskou silu tehdejsi UTD.
Provoz na staronové trati Ceska Lipa
- Mimon (nové nadrazi) byl zahdjen
5. srpna 1900, s pokracovanim dale na
Liberec 11. zafi 1900. Od té doby se
zbyly tsek stal pouze odbockou s vlec-
kovym charakterem provozu, na kte-
rém je dodnes provozovana pouze na-
kladni doprava, a postupem doby byl
na trat navazan pomérné rozsahly vlec-
kovy systém. Jde o vlecky Pulec Hol-
ding, vlecku Agro, vlecku silo ZZN Po-
labi a vle¢ku na letisté VU 0432

Postupem doby byl
na trat navazan
pomeérné rozsahly
vleckovy systém

Hrad¢any. V samotném starém nadrazi
existuje vlecka pily spole¢nosti LI-
NETA Ceské Lipa a dle z kolejisté od-
bocuje vlecka FALCON. V dnesni
dobé jiz funguje pouze vlecka silo
a vlecka pily LINETA, kterd ale slouzi
pouze k nakladce dreva odesilatelem
Vojenské lesy a statky CR (podobné
jako naptriklad ndkladisté v zst. Bo-
chov); pila samotna jiz v provozu neni.

Zemédélska vlecka Pulec Holding
neni dlouhodobé obsluhovéna (v mi-
nulosti zde rovnéz byla provadéna na-
klddka hlusiny z klasické dobyvaci
tézby uranové rudy ve Strazi pod Ral-

Plvodni nadraZni budova starého nadrazi v Mimoni i s kolejistém a rozeznatel-
nym némeckym napisem ,Niemes“ na fasadé. V pozadi dosud aktivni nakladisté

dreva na vle¢ce LINETA.

skem). Na kratkou vlecku Agro (na-
proti aredlu sila) v minulosti sméfovala
zatéz vozovych zasilek kapalnych a ba-
lenych hnojiv v kotlovych a krytych
vozech, zasilky kyseliny sirové a ve vel-
kych objemech zde byvala vykladana
stl z Polska.

Podobné vlecka na nékdejsi vojenské
letisté VU Hrad¢any, odbocujici ze
spojky pobliz arealu obilného sila, jiz
neni vyuzivana (naposledy byla projeta
kolem roku 2000). Kolejové propojeni
letisté a Mimoneé je jiz z vétsi ¢asti roz-
kradeno, navic pivodnim ucelim vo-
jenské prostory jiz neslouzi. Samotné
letisté u obce Hradcany (némecky
Kummer) zacalo vznikat uz koncem
roku 1938, tehdy vznikla prvni, jesté
travnatd drdha. Koncem druhé svétové
valky zacala leti$té vyuzivat Luftwaffe,
ktera planovala jeho vyraznou pre-
stavbu. Od roku 1946 bylo hrad¢anské

Foto: Martin Boha¢

letisté vyuzivano ceskoslovenskou ar-
médou az do roku 1968. Mezi lety 1951
a 1954 byla vybudovana betonova
draha letisté. Po roce 1968 bylo obsa-
zeno az do roku 1991 Sovétskou arma-
dou. V letech 1985 a 1986 probéhla
jeho rekonstrukee, kdy byla rozsifena
drdha - mimo jiné jako pfiprava pro
mozné pristani sovétského raketoplanu
Buran - a byly vybudovany stojanky
vrtulnikd. Po odchodu Sovétské ar-
mddy z Ceskoslovenska v roce 1991
prestalo byt leti§té¢ vyuzivano pro vo-
jenské ucely. Draha, dlouha 2800 me-
trl, je nyni vyuZivana pro starty a pri-
stan{ ultralehkych letount. V prostoru
letisté jsou i hangary, které jsou dnes
z vétsi ¢asti vyuzivany jako sklady, bo-
huzel pouze s napojenim na silni¢ni
sit od silnice 270 z Mimoné.

Martin Boha¢
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Détsky tabor V R3ji -

Vice nez padesatiletou tradici ma
letni détsky tabor s pfizna¢nym na-
zvem V Raji, ktery se nachazi asi tii
kilometry od Letohradu. Tabor je za-
fazen do katalogu cestovni kancelare
CD Travel a je uréen predevsim pro
déti zaméstnanct Skupiny Ceské
drahy. Potada jej zavodni vybor OSZ
Spravy trati Hradec Kralové vidy
v Cervenci, dva ¢trnactidenni tur-
nusy.

»Prvni turnus se letos uskutecnil
v obdobi od 28. ¢ervna do 12. Cer-
vence,” informuje mé feditel Provozni
jednotky Praha Ing. Milo§ Kratky,
ktery na tabore zastava funkei za-
stupce hlavniho vedouciho a jezdi
tam uz dvacet tfi let. Spolu s nim fun-
guji na tabote dalsi dva zaméstnanci
CD Cargo, manzelé Kadlecovi, jinak
profesemi personalistka a jerabnik.
Honza se proméni v pomocného ku-
chate a Lenka ve vedouci jednoho
z Sestnacti oddilt.

Letos se tabora zt¢astnilo sto deva-
desat déti, kapacita byla plné vytizena.
Déti jsou ubytovany v chatkdch, maji
tu k dispozici fotbalové hriste, volej-
balové a nohejbalové, louky a prede-
véim vlastni bazén s (istickou

Nasténka

a piskovym filtrem. Program je nabity
po cely den, takze neni divu, Ze tu
vznika fada novych pratelstvi, ktera
pak pokracuji i po skonéeni tabora

A [l

treba na facebooku. Letos navic pralo
pocasi, ale jinak se tu povodni bt ne-
musi, protoze tabor je umistén na
kopci.

»Kdyz préi, tak se program samo-
ztejmé vymysli hur,“ vysvétluje
Ing. Kratky. ,,Pro kazdy turnus ptipra-
vujeme etapovou hru - letos byla
hlavnim tématem Cina. Téch etap je
sedm nebo osm a za nejlepsi vysledky
v soutézich déti dostavaji darky. Ten-
tokrat se nam o darky se Zelezni¢ni te-
matikou postarala Elen Matéova
z Ceskych drah a déti z nich mély ob-
rovskou radost. Pani Matéové patii
velké podékovani.”

O kvalitu stravy se rodice také ne-
musi bét. Star4 se o ni Petr Soral, ktery
dfive varil dokonce v pétihvézdicko-
vém hotelu a k ruce ma dalsi pomoc-
niky. Pro pfipad trazu jsou tu dvé
zdravotni sestry a nemocnice v Usti

lihen novych pratelstvi

nad Orlici je vzdalena jen 17 km. Na-
$tésti se vSak zatim nic vaznéjsiho ne-
stalo.

Jak se déti za téch vice nez dvacet let,
co tu jezdite, zménily? - ptam se na
zavér Ing. Kratkého.

»Dost podstatné, protoze se zménila
doba. Dtive nebyly pocitace tak rozsi-
fené, dnes jsou nejen pocitace, ale
i mobily ¢i tablety samoziejmosti. Nej-
radéji bychom byli, aby si je déti na
tabor nebraly, ale nezabranime tomu.
Program je tu v$ak natolik zajimavy, ze
pfes den na né neni ¢as a za chvili také
dojdou baterky, protoze na tabote ne-
jsou pripojky. Byla byste v§ak prekva-
pena, Ze nékteré déti ani do dvanacti
let nepoznaly, co to je tfeba opékani
$pekacktt u taboraku. Zato pocitac
ovladaji perfektné.”

Irena Pospisilova

ERA oslavila 10. vyroci zalozeni

Prvnich deset let Evropské Zelezni¢ni
agentury (ERA - European Railway
Agency) 1ze nepochybné oznadit za
uspésné: drahy v Evropské unii se
stavaji bezpecnéjsimi, technické ba-
riéry mezi zemémi se postupné od-
stranuji.

Od svého zalozen{ agentura diisledné
napliovala svoji vizi: zajidtovat, aby
drazni systém lépe pracoval pro spo-
le¢nost. Poslanim ERA je ptispivat
k vytvareni integrovaného evropského
drédzniho prostoru, ve kterém drdzni
podniky mohou jezdit se svymi vlaky
a organizovat své dopravni sluzby svo-
bodné, bezpecné, efektivné a nepretr-
zité umoznovat sektoru drazni dopravy
rst pro dobro spole¢nosti, ekonomiky
a zivotniho prostfedi. Siim Kallas, do-
pravni komisat EU, prohldsil: ,ERA
muze stavét na své dobré povésti a s pri-
jetim 4. drazniho balicku se stane sku-
teénym evropskym drdznim Gradem.”

Zatimco obc¢ané Evropské unie vy-
uzivaji nejbezpe¢néjsiho drazniho sek-
toru na svété, presto v Evropé stile
dochdzi kazdym rokem k vice nez
2 000 vaznym nehoddm. V lonském
roce zazila Evropa nejhorsi Zelezni¢ni
nestésti za poslednich 15 let v blizkosti
Santiaga de Compostela ve Spanélsku:

70 mrtvych a vice nez 100 zranénych.
A je to pravé ten druh nehody, kte-
rému ma kontrolni systém ERTMS
(Evropsky systém fizeni Zzelezni¢ni
prepravy) predchazet. Jeho Siroké za-
vadéni v EU zaru¢i jednotny standard,
nebot bezpec¢nost je jednim z klico-
vych projektit ERA.

ERA dozna znacné
zvyseni svych
kompetenci

po ukonceni
provozu kolem

4. zelezni¢niho
balicku

Se sidlem ve Francii (Lille a Valen-
cience) ERA spolupracovala v pos-
lednich deseti letech s instituce-
mi EU, ndrodnimi Zelezni¢nimi Grady
a mnozstvim organizaci pfi pfipravé
technickych doporuceni Evropské ko-
misi. Tato doporuceni se nasledné
transformovala do prava EU, platného
v celé Unii. ERA nabizi zainteresova-
nym strandm - Zelezni¢nim operato-
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European Railway Agency

rum, infrastrukturnim manazerum,
vyrobctim drazni techniky a zafizeni,
organizacim cestujicich a zamést-
nanct, narodnim regulatorim, bez-
pec¢nostnim ufadim a orgdnim
vySetfujicim nehody - pfilezitost se-
znamovat se s jejimi zkuSenostmi, vy-
uzivat je a prispivat tak k lepsimu
fungovani evropskych zeleznic.

ERA doznd zna¢né zvySeni svych
kompetenci, az se ukon¢i legislativni
proces kolem 4. drazniho balicku.
Tento balicek dava ERA opravnéni vy-
davat pro celou EU povoleni pro
drézni vozidla a bezpe¢nostni certifi-
kéty pro drazni operatory. To by mélo
snizit administrativni naklady dra-
znim podnikim a usnadnit vstup no-
vych operatorti na trh. Podle Komise
by nové procedury, spojené se zvyse-
nou roli ERA, mély vést k uspore na
strané podnikii ve vysi 500 miliont eur
v roce 2025.

-CBC-

Personalni oddéleni
odpovida

DOTAZ ZAMESTNANCE

Chtél bych se vas zeptat, zda je
pravda, Ze musim mit do konce letos-
niho roku vycerpanou celou dovole-
nou za rok 2014?

ODPOVED

Ano, je to pravda.

Druhou zménou Opatieni k dovo-
lené ¢. j.10.057/2012-010/1 ze dne
14. 4. 2014 bylo stanoveno, Ze vsichni
zaméstnanci vycerpaji pfipadny zista-
tek dovolené z roku 2013 nejpozdéji
do 31. 8. 2014.

3. zménou uvedeného opatfeni ze
dne 30. 7. 2014 bylo v souladu se
znénim § 217 zékoniku prace vSem za-
meéstnancim urceno vycerpani dovo-
lené z roku 2014, v¢etné piipadnych
zlistatki z predchozich let, a to nejpoz-
dé&ji do 31.12.2014.

Podrobnéjsi a presnéjsi informace
ziskaji nasi zaméstnanci v prostfedi
intranetového portalu CD Cargo.
Stranka je umisténa na adrese: Interni
normy/PER-personalni/Opatieni
feditele odboru lidskych zdroji/Do-
volend.

Bc. Véra Drncova

Ze zahraniéi

FRANCIE
Eurotunnel roz$ifuje terminaly

Spole¢nost Eurotunnel, jez je pro-
vozovatelem tunelu pod kanalem
La Manche, zahdjila v minulych
dnech rozsahlé rozsifovaci prace na
terminalu na francouzské strané.
V Coquelles vzniknou dalsi parko-
vaci plochy a ndjezdova zéna pro
kamiony pres budoucich pét pruht
(dosud dvou). Potom bude mozno
nabizet osm odjezdi vlakovych ky-
vadel za hodinu; nyni jich je Sest.
V kritké dobé zacne také vystavba
terminalu ve Folkestonu na britské
strané.

TURECKO
Navésy na vagonech z Kolina do
Istanbulu

Mezi Kolinem nad Rynem a Cer-
kezkey realizuje spole¢nost Schen-
ker Rail (DBSR) sviij novy vlakovy
produkt: silni¢ni navésy se v ramci
kombinované dopravy prepravuji
na zdvojenych plosinovych vago-
nech ptimo do mista prijmu v Tu-
recku, jez je vzdaleno 40 kilometri
od Istanbulu. Doba dopravy obnasi
5az 6 dni. Zpodatku se nabizi jeden
obéh tydne. Dopravu na turecké
strané zastituje tamni Spedition
Ulusoy Logistics.

VELKA BRITANIE
Drazni Network Rail planuje ba-
likové shopy

Britsky provozovatel drazni infra-
struktury Network Rail hodla pres
svou dcefinou spole¢nost Doddle
zbudovat na nddrazich zemé 300
»paketshops®. Maji byt na zakladé
neutrality k dispozici véem zésilko-
vym obchodim a balikovym sluz-
bam. Kromé toho chce Doddle né-
které z nich vybavit prevlékacimi
kabinami. V nich si budou moci
ptijemci vyzkouset dodané zbozi
a v pripadé potfeby zajistit vraceni.

SVEDSKO
Grenn Cargo zlepsuje nabidku

Statni podnik Green Cargo zlep-
$uje intermodalni nabidku mezi ji-
hem Svédska a Stockholmem. Do-
pravu z pristavi a prekladkovych
termindlt v Malmo, Trelleborgu
a Helsingborgu bude mozno pro-
vadeét efektivnéji diky lep$imu pro-
vazani. Ziskava se tim lepsi vytize-
nost vlakt z/do provincie Schonen
jakoz i kratsi ¢asy probéhu, dalsich
odjezdi a dob pristavby.  -CBC-

Vyhodné ubytovani

Mosty u Jablunkova - apartman na
nadrazi 2 pokoje, 7 luzek, vybaveny
kuchynsky kout, WC, sprcha. Prona-
jem celého apartmanu na tyden -
2900 K¢ + spotieba el. energie. Priji-
mame objednavky na zimu. Od zati do
listopadu 1ze dohodnout i kratsi pobyty
se slevou.

Ostrava stfed - apartman u Karo-
liny - 2 luzka + pristylka, prostorné
soc. zazemi s kuchynskym koutem.
Jedna noc za osobu od 250 K¢, pti-
stylka 100 K¢. Pri pobytu del$im nez
tfi noci moznost slevy.

Vice na: www.beskydyubytovani.eu.
Nebo telefonicky na 603 957 703.
E-mail: apmosty@seznam.cz

Michaela Karasova,
Gorolské stezky, o. s.



Pohori Harz

Dokonceni z minulého &isla

Z pohledu zeleznicare je neméné za-
jimavou trati tzv. Riibelandbahn -
trat vedouci z Blankenburgu pres Rii-
beland do Konigshiitte a Tanne.
Jedna se o naro¢nou horskou trat
(stoupani misty az 60 promile, po-
uziti Abtovy ozubnice, uvratova sta-
nice Michaelstein) postavenou v le-
tech 1880 - 1886.

Vyznam méla a ma zejména pro na-
kladni dopravu, nebot jejim primar-
nim poslanim je odvoz vapence z lomt
v blizkosti Riibelandu a Elbinegerode.
Kmenova trat byla vletech 1960 - 1965
elektrifikovana pro Némecko netypic-
kou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz;
provoz zajiStovala tehdej$i DR. Elek-
tricky provoz byl zastaven v kvétnu
2005 a lokomotivy fady E 251 nahra-
dily v ¢ele vlakt dieselové lokomotivy.
Z dtvodu stiznosti mistnich obyvatel
na velky hluk a zplodiny vSak byla elek-
tfina znovu ,,zapojena“ a od roku 2009

Lanova draha z Bad Harzburgu na
Hradni vrch byla postavena v roce 1929.
Na své 481 metrt dlouhé trase preko-
nava vyskovy rozdil cca 186 metra.

zajistuji provoz nakladnich vlaki opét
elektrické lokomotivy, tentokrat vSak
dopravce HVLE.

Vyjedte si
parnim vliackem

Vychodiskem pro uskute¢néni jizdy
parnim vlackem muze byt tfeba Wer-
nigerode, mésto s fadou hrazdénych
domu vytvarejicich jedine¢ny architek-
tonicky soubor. Na$i pozornosti urcité
neunikne budova hrazdéné radnice
nebo goticka budova vahy z prvni po-

Zajimavosti

Radnice v centru mésta Quedlinburg byla poprvé dokumentovana jiz roku
1310. Je na ni socha Rolanda z roku 1427 - symbol méstskych prav. Za radnici
jsou vidét véze trojlodniho, pozdné gotického kostela sv. Benedikta.

loviny 15. stoleti. Dochovala se také
cast hradeb se dvéma véZemi a s bra-
nou Westerntorturm. Dominantu
mésta véak tvori zamek na zalesnéném
kopci Agnesberg. Vznikl postupnymi
upravami hradu ve stylu romantické
gotiky v letech 1861 - 1883. Podobné
malebnym mésteckem je Quedlinburg,
kde je mozné také nasednout do par-
niho nebo motorového uzkorozchod-
ného vlacku. Staré mésto Quedlinburg
bylo spolu se zameckym vrchem v roce
1994 zapsano na seznam UNESCO. Na
1200 hrazdénych domt je usporadano
kolem kfivolakych uli¢ek a rozmér-
ného namésti. Nejstarsi hrazdéné
stavby mésta pochazeji z 15. stoleti. Je
to napt. diim ¢. 3, ve kterém je dnes
muzeum vyvoje hrazdénych staveb. Za
prohlidku rozhodné stoji i namésti
s radnici pocatkem 17. stoleti rene-
san¢né prestavéné z puvodni gotické
stavby. Nad méstem se vypina Za-
mecky vrch s renesan¢nim zamkem,
a dominantni trojlodni romanskou ba-
zilikou sv. Servace (postavena 1070 -
1129). Tu v roce 1938 ,,zabral“ Hein-
rich Himmler a stavba se méla stat sva-
tyni SS. Ve zdejsi krypté se totiz na-
chazeji hrobky krale Jindficha
L. Pta¢nika a kralovny Matyldy. Himm-
ler sam sebe povazoval za prevtéleni
pravé Jindficha Pta¢nika.
Uzkorozchodkou se miizeme nechat
dovézt do Nordhausenu, mésta s cca
40 tisici obyvateli leziciho na jiznim
upati Harzu. V 8. stoleti zde vznikl
opevnény francky tabor, pozdéji rissky
hrad. Kralovna Matylda, manzelka Jin-
dficha I. Pta¢nika, tu v roce 961 zalo-
zila klaster. Mzeme si prohlédnout
mistni pamétihodnosti, mezi které Ize
ur¢ité zaradit zbytky ¢asti hradeb, re-
nesan¢ni radnici, Dém sv. Krize,

Tramvaj Combino Duo odjizdi po vyktizovani s Gzkorozchodnym motorovym
vlakem ze stanice Ilfeld smérem do Nordhausenu. Od kvétna 2004 bézny obrazek.

pozdné goticky kostel sv. Blazeje se
dvéma pozdné romanskymi osmibo-
kymi véZemi nebo ptvodné klasterni
kostel ve ¢tvrti Altendorf. Za pozornost
stoji rovnéz mistni muzea. Kuraci, ale
asi nejen oni, ur¢ité zavitaji do muzea
tabdku, v némz se nachazi expozice
ptipominajici tradici zdejsiho tabéko-
vého primyslu. A koho zajim4 historie
a technologie vyroby lihovin, miize za-
jit na exkurzi do historického lihovaru.

z vyhyben mize setkat nejen s novymi
motorovymi vozy, ale i s dlouhou sou-
pravou parniho vlaku. Je to velice zaji-
mavy a jisté i inspirativni ptiklad sym-
bidzy Zelezni¢ni a tramvajové dopravy.

Koncentraéni tabor Dora
Navstivime-li Nordhausen, nemu-
zeme vynechat ani misto, které nas do-
nuti zamyslet se nad hriznosti valek
a totalitnich rezimu. Pfiblizné 6 km se-
verné od Nordhausenu byl v srpnu

b =

i 8 W

Cargovak | Srpen 2014

laka mnoha zajimavostmi

zvybombardovaného vyvojového stre-
diska Peenemiinde na ostrové Usedom.
Vyrabély se tu vsak i tryskové motory
do stihacek Messerschmidt. Podzemni
vyrobni prostory je mozné navstivit
s privodcem.

Kazdy navstévnik
si najde své

Vodopady Radau se zahradni Zelez-
nici, dfevény kostel Gustava Adolfa
v Hahnenklee, pestré hrazdéné domy

Objektiv fotografa zachytil dvoji podobu dominanty mésta Wernigerode, zdej-
$tho zamku: model v miniaturparku a skute¢nou stavbu v pozadi.

okolo 11 km. Vyrabély se zde rakety V-2. Cést chodeb je mozné si v soucasné

dobé s privodcem prohlédnout.

I toto odvétvi ma v kraji bohatou tra-
dici. V okoli mésta se nachazelo vice
nez 100 paliren a rozvijela se i dali fe-
meslnd odvétvi s palirenstvim souvi-
sejici — mlyndfstvi, bedndfstvi nebo
zpracovani médi.

Symbiodza Zelezniéni
a tramvajové dopravy

Zajemci o méstskou dopravu si roz-
hodné nenechaji ujit projizdku mi-
stnimi tramvajemi. Ty se na svoji prvni
jizdu po trati o rozchodu 1 000 mm
vydaly 25. srpna 1900. Celkem tfi linky
jsou obsluhovany 15 tramvajemi ti1
riznych typl vyrobenych spolecnosti
Siemens. Vasi pozornosti rozhodné ne-
smi uniknout tramvaje s inventdrnimi
¢isly 201- 203, které dopravni podnik
nasazuje na linku z Nordhausenu do
Ilfeldu. Ptate se pro¢? Jednd se o tram-
vaje typu Combino Duo s hybridnim
pohonem, které jsou na méstské ¢asti
tramvajové traté pohdnény elektfinou
z trolejového vedeni a v meziméstském
useku do Ilfeldu dieselovym motorem.
A aby toho nebylo malo, pro jizdu do
Ilfeldu je vyuzivan neelektrifikovany
jednokolejny usek, tzv. Harzquerbahn,
neboli jiz zminované uzkorozchodky.
Pti ktizovani se tak tramvaj v nékteré

1943 ztizen koncentra¢ni tabor Dora,
kterym za dobu jeho existence proslo
32 tisic vézni pracujicich nejen v okol-
nich pramyslovych zavodech, ale také
v podzemni zbrojni tovarné. Vyrabély
se zde mimo jiné ,,.zbrané odplaty* le-
gendarni rakety V-2 neboli A4, jejichz
vyroba sem byla urychlené premisténa

Foto mésice

ve mésté Stolberg, rozhledna Joseph-
kreuz v jiznim Harzu, hrad Falken-
stein. Vyjmenovat vSechna zajimava
mista v Harzu snad ani nelze. Kazdy si
zde najde své — milovnici turistiky, his-
torickych pamatek, technickych i pii-
rodnich zajimavosti. Existuje viak
misto, kde se s témi nejzajimavéj$imi
miizete bez velké namahy nebo cesto-
vani seznamit pti kratké prochdzce.
Tim mistem je park miniatur ,,Kleiner
Harz“ ve Wernigerode. Téméf 60 mo-
delti staveb v méfitku 1:25 zaujme
svym preciznim provedenim. Détmi
byva oblezena trasa zeleznicky na horu
Brocken.

Z Prahy je to do Harzu po silnici pii-
blizné 400 km, coz je ptiblizné ¢tyfi
a pul hodiny jizdy. Také vlakové spo-
jeni do oblasti neni $patné. Pres Draz-
dany a Erfurt dojedete do Nordhau-
senu za necelych sedm hodin, podobné
jako do Wernigerode. Nevahejte proto
avydejte se za poznanim této zajimavé
oblasti. Nebudete litovat, hezky je zde
v kazdé rocni dobé.

Text a foto: Michal Roh

Vlak prepravujici automobily pravé dojel na berounské seradovaci nadrazi.
Jeho strojvedouci Stanislav Hajek z Neratovic neodolal a zachytil svym
objektivem soupravu proti kouzelné vybarvené obloze. A my jsme snimek
zatadili jako srpnové Foto mésice.
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