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Obchodni rok 2015

Slunné dny pomalu sttidaji dny
zamracené a destivé, na stromech
se objevuji prvni zluté listy. At se
nam to libi nebo ne, je tu opét
podzim a s nim spojeny mimo jiné
i zacatek nového obchodniho
roku. Pro obchodni usek tak za-
¢ind obdobi tvrdé prace, kdy se na
jednanich se zakazniky bude roz-
hodovat o objemech zbozi, které
v nasledujicim roce prepravime
vlaky nas$i akciové spole¢nosti.
Prvni jedndni se zcela urcité ode-
hraji jiz na tradi¢ni konferenci,
ktera se uskute¢ni na konci mésice
fijna ve Spindlerové Mlyné. Do té
doby v8ak zbyva pripravit celou
tadu véci tak, abychom zékazni-
ktim dokézali nabidnout jasnou
vizi nejen pro rok 2015, ale teba
i pro delsi obdobi, protoze uza-
vieni viceletych smluv pro nas
bude prioritou s ohledem na po-
ttebu co nejoptimalnéjsiho dlou-
hodobého vyuziti nasich kapacit.
Zamérné hovorim o celkové vizi
a strategii, protoze dnes zdkazniky
nezajimé jen cena, ale také nase
provozni moznosti, schopnost do-
davek v rezimu just in time,
schopnost nabidnout komplexni
feSeni prepravnich pozadavku atd.
Jedna se o prufezové zaleZitosti,
proto harmonogram pfipravy no-
vého obchodniho roku schvililo
predstavenstvo CD Cargo a prii-
bézné také bude vyhodnocovat
jeho plnéni. Do konference v Kr-
konosich by mélo byt pripraveno
vse, véetné informacnich systému.
Odezva na pozadavky zakazniki
musi byt co nejrychlejsi, zvlasté
pokud chceme expandovat i na za-
hrani¢ni trhy.

Jedna véc je zajem zakazniki
o nasi nabidku, druhou pak to, jak
svym zavazkim dostojime. Pfi re-
alizaci zakdzek musi byt soucin-
nost jednotlivych organiza¢nich
slozek jesté uzsi nez pti pripravé
obchodniho roku. Cil je jedno-
znacny - co nejefektivnéji realizo-
vat maximalni objemy preprav.

Michal Roh
feditel Odboru podpory
prodeje

Podékovani
za spolupraci

K 31. srpnu 2014 ukon¢ila na
vlastni Zddost pracovni pomér
ve spole¢nosti CD Cargo $éfre-
daktorka Cargovaku Mgr. Irena
Pospisilova. Touto cestou by-
chom ji radi podékovali za dlou-
holetou obétavou praci, kterou
pfi tvorbé interniho magazinu
odvedla a poprdli ji hodné tésti
do dalsiho Zivota.

Spole¢nost CD Cargo

gova

I'v roce 2015 bude muset CD Cargo pokracovat v optimalizaci systému prepravy jednotlivych vozovych zésilek.
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Kvalitné provedena implementace systému
je zakladnim kamenem uspésného provozu

» Nase spolecnost k 1. lednu 2014
implementovala systém objednavek
napf. na porizeni sluZeb a materialu.
Osvédcila se z vaseho pohledu tato
zména?

Z mého pohledu se jedna o jednu
z nejvyznamnéjsich zmén, kterd se
v historii odboru tcetnictvi udala. Pro-
ces uctovani faktur je nyni do jisté miry
autorizovan. Jakymsi autoriza¢nim kri-
tériem pro uspésné zauctovani kazdé
faktury je nyni objednavka vytvorenad
odpovédnou osobou a schvilend jinou
kompetentni osobou. Komplexné tuto
zménu hodnotim jako velky krok
vpred, zejména z toho pohledu, Ze nam
umoznuje v Gcetnictvi zachytit vSechny
transakce pfesné v obdobi, se kterym
¢asové souvisi. Diky tomuto propra-
covanému systému objednéavek a na-
sledné tvorby dohadnych polozek, je-
jichz podkladem je pravé objednavka
(v ptipadech, kdy se transakce na za-
kladé objednavky jiz uskutecnila, avsak
faktura neni jesté k dispozici), jsme
schopni v kratkém ¢ase zpracovat ko-
rektni a velmi presné vysledky hospo-
dafeni nejen na ro¢ni, ale i na mési¢ni
urovni. Véasné a presné informace jsou
pak velice dtilezité nejen pro praci spo-
lupracujicich odbort, ale zejména pro
strategicka rozhodnuti vedeni spole¢-
nosti. Samoziejmé je tfeba si uvédomit,
ze procesni zména tohoto rozsahu s se-
bou ptinesla také néjakou praci navic,
a to zejména na pocatku implementace

systému, kdy bylo tfeba napfi¢ odbory
vynalozit urcity objem usili a ¢asu k se-
zndmeni se s novym systémem. Pfes-
toze toto naro¢né obdobi jesté neni
zcela za nami, jsem presvédcen, ze cel-
kovy pfinos systému je nesporny a na-
ro¢nost jeho vstupt bude jednoznacéné

r ...‘n' Y
Ing. Robert Hedénec, feditel Odboru
ucetnictvi

prevazena benefity, které budeme Cer-
pativ budoucnu.

» V ramci prezentace nasich hospo-
darskych vysledk se setkavame s fa-
dou udaji. Jednou se jedna o konso-
lidované vysledky, jindy to jsou
vysledky dle IFRS. Jaké vysledky
vlastné spolecnost CD Cargo zverej-
nuje?

Je pravdou, Ze prezentovanych udaji
je cela fada, nicméné pro zjednoduseni
je mozné je kategorizovat do dvou sku-
pin, a to z pohledu autority, ktera pre-
zentaci udaji danym zptisobem vyza-
duje, tedy stat a matef'ska spolecnost.
Nase spole¢nost musi totiz kromé za-
konné povinnosti, vyplyvajici pro ni
z platné legislativy, dostat také svym
zavazkim vici matefské spolecnosti,
nebot je vyznamnou soucasti konsoli-
da¢niho celku skupiny Ceské drahy.

Ze zakona pro nas vyplyva povinnost
sestavit ucetni zavérku a tuto ucetni
zavérku musime nechat ovérit nezavis-
lym auditorem. Na zakladé takto se-
stavené a ovérené ucetni zavérky rov-
néz pripravujeme prfiznani k dani
z pijma pravnickych osob ve stano-
veném terminu. Naplnénim téchto
kroki dostojime vSem zdkonnym
predpisiim v oblasti ucetnictvi a vy-
kaznictvi a pfenesené feceno plnime
sviij zavazek vici statu.

Mimo tuto zdkonnou povinnost
mame za ukol sestavit i ucetni zavérku
dle mezinarodnich standardii finan¢-
niho vykaznictvi (IFRS). Povinnost
prezentace hospodarskych vysledki
dle TFRS na nas v podstaté prenesla
matef'skd spolecnost v souvislosti s jeji
mezinarodni emisi dluhovych instru-
mentd, a to v tom smyslu, Ze véfitele
matefské spolecnosti zajimaji vysledky
nejen za samotnou spole¢nost Ceské
drahy, a. s, ale i za ostatni spolecnosti
pattici do skupiny Ceskych drah véetné

dcetinych spole¢nosti CD Cargo. Z to-
hoto diivodu sestavujeme i tzv. konso-
lidovanou tcetni zavérku dle IFRS za
skupinu CD Cargo a vysledky repor-
tujeme matef'ské spolecnosti.

» Hovorite o konsolidované ucetni
zavérce. MuZete nam zjednodusené
priblizit, co je podstatou celého pro-
cesu konsolidace?

Podstatou konsolidace je prezentace
ekonomickych vysledki skupiny jako
celku, kdy po vylouceni vzajemnych
transakci je spole¢nost CD Cargo,
a vSechny spole¢nosti, v nichz
CD Cargo, vlastni ur¢ity podil na vlast-
nim kapitélu, prezentovana jako jedna
spole¢nost ve vztahu ke véem ostatnim
spole¢nostem na trhu. Tento zptisob
prezentace poskytuje lepsi obraz o po-
staveni skupiny jako celku, jejich vy-
sledcich a moznostech, a to nejen
investortim, ale také pro potieby in-
ternich uzivateltl informaci zejména
v podobé vedeni spole¢nosti.

» Jaké jsou cile vaseho odboru v nej-
bliz$im obdobi?

Za jeden ze strategickych cili naseho
odboru bych oznacil piipravu spolec-
nosti na vykazovani nasich hospo-
darskych vysledkd, primarné dle mezi-
narodnich standardii finan¢niho vykaz-
nictvi (IFRS).

Pokracovani na str.3
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CD Cargo ziskalo éestny diplom za pfinos a rozvoj OSZD

Mezinarodni organizace OSZD je za-
loZena na rozvoji a zlep$ovani mezi-
narodni Zelezni¢ni dopravy, zejména
mezi Evropou a Asii. Cilem této or-
ganizace je vytvoreni spolecného Ze-
lezni¢niho dopravniho prostfedi
v euroasijské oblasti s vy$si konku-
renceschopnosti a rust transkonti-
nentalni Zelezni¢ni dopravni

cesty.

Organizace OSZD X

klade dtiraz na spolu- ‘w'
préci pti feSeni prob- Q2
lému spojenych s hos-

podarskymi, informaéni

a environmentalnimi aspekty zelez-
ni¢ni dopravy. Mezi dalsi patii i pod-
pora technologického pokroku a vé-
decko-technické spoluprace mezi
enskymi staty OSZD.

V soucasné dobé ma organizace
OSZD 28 &enskych statti a spoluprace
v ramci této organizace probiha ve
dvou liniich, jednd se o mezivladni
uroven a uroven zeleznic. Sidlo orga-
nizace je ve Var$avé, kde probiha vét-
$§ina jednani ¢lenskych statd, a pravé
zde CD Cargo ziskalo 3. Cervence to-
hoto roku ¢estny diplom za ptinos
a rozvoj OSZD. Tohoto jednéni se
zucastnil obchodni manazer Ing. Pavel
Novotny z Odboru obchodu, kterého

Ing. Pavel Novotny prevzal éestny diplom za pfinos a rozvoj OSZD

jsem se zeptala na spolupraci s organi-
zaci OSZD.

» MiZete nam priblizit Vasi spolu-
praci s organizaci 0SZD?

Celd spoluprace spociva v predavani
podklad, které slouzi k lepsi organi-
zaci pfeprav na vychod. Jedna se
predeviim o databazi udaji o kontej-
nerovych vlacich. Zde se nachazi ¢islo
vlaku, smér, relace a pravidelnost
spojti. Organizaci OSZD piedévdme
i udaje o objemech kontejnerovych
pfeprav, udaje o kontejnerovych vo-

zech pouzivanych na Zeleznici, udaje
o operatorech kombinované dopravy,
udaje o kontejnerovych terminalech
v CR. Posledni dilezita informaéni
slozka, kterou zasilame organizaci,
jsou data o pohrani¢nich pfechodo-
vych stanicich, kde se objevuje mnoz-
stvi prepravenych vlaku pres tyto hra-
ni¢ni prechody smérem na vychod.
S organizaci OSZD se vyjednavéd
o zpusobu a technologii odbaveni
vlaki v prechodovych Zelezni¢nich
stanicich Petrovice u Karviné, Bohu-
min, Lichkov, Mosty u Jablunkova,
Horni Lide¢ a Lanzhot.

»V ¢em je tak vyznamné ziskani
cestného diplomu, ktery jsme ob-
drzeli pri poslednim jednani v ramci
spoluprace s mezinarodni organizaci
0SZD?

CD Cargo je ¢lenem této organizace
11 let a spolupracuje s OSZD v rémci
predavani informaci o kontejnerovych
prepravich na vychod. Cestny diplom

Cestny diplom jsme
ziskali za aktivni
pristup pfi jednani

jsme ziskali pravé za skvélou spolu-
praci a aktivni pristup pfi jednanich,
kterych se ucastnime kazdy rok. Za-
stupci vSech ¢lenskych zemi organi-
zace OSZD se jednou ro¢né, a to vét-
$inou v poloviné roku, setkaji ve
Var$avé nebo v nékteré jiné ¢lenské
zemi. Leto$ni jednani se uskutecnilo
pravé ve Varsavé, kde ndm Cestny di-
plom ptedal zéstupce predsedy OSZD
pan Viktor Zukov z Ruska.

» Utastnite se jednani organizované
OSZD pouze Vy za CD Cargo?

Z pohledu kontejnerovych preprav
ano, pokud bych v$ak mohl jmenovat
kolegy, ktef1 se s touto organizaci a je-
jimi ¢innostmi mohou setkat, tak je to
kolega Ing. Michal Vitéz a Ing. Jiti Vo-
rel z Odboru podpory prodeje. Ing. Vi-
téz ma na starosti prepravy na nakladni
list CIM/SMGS, ktery je vyuzivan
k pfepravam na vychod, a pan Ing. Vo-
rel ma agendu zabyvajici se NHM.

» Mohl byste jmenovat konkrétni
prepravy na vychod?

V soucasné dobé se prepravy orien-
tované na vychod organizuji prevazné
z jedné odesilaci zelezni¢ni stanice.
Jednd se o zst. Mlada Boleslav, odkud
se prepravuji autodily pfimo z auto-
mobilky SKODA AUTO, a.s. do Ruska
a do Kazachstanu. O téchto prepravach
mohu Fict, Ze jsou to pravidelné kon-
tejnerové prepravy, které se z velké ¢asti
realizuji pres Bélorusko.

Zavérem si pripomenme, Ze prace
v rdmci OSZD piispivéa k lepsi do-
pravni politice, strategii rozvoje zelez-
ni¢ni ndkladni dopravy, vytvareni
a soucinnosti pravidel pro pouzivani
vozll, organizaci spole¢ného vyuzivani
narodnich Zelezni¢nich telefonnich siti
enskych stétt OSZD a dalsi.

Michala Bilkova

Spoleéné jednani CD Cargo a ZSSK CARGO

sy

9. zaii 2014 se v sidle spolecnosti
CD Cargo, konalo spole¢né zasedani
nejvyssich predstavitela CD Cargo
a ZSSK CARGO. Jednani zahajil
predseda predstavenstva CD Cargo,
Ing. Oldfich Mazanek, na jehoZ slova
navazal Ing. Vladimir Luptak, pred-
seda predstavenstva slovenského do-
pravce.

Z vzajemné vymény informaci o pre-
pravnich objemech a dalsich ukazate-
lich vyplynulo, Ze obé spole¢nosti si
stoji dobfe a dafi se jim naplnit plano-
vana C(isla. Nésledovaly informace
slovenskych kolegti o probihajici re-
strukturalizaci firmy, jejimz hlavnim
cilem je oddluzeni dopravce. V brzké
budoucnosti tak vzniknou samostatné
dcefiné spole¢nosti - jedna obhospo-
datujici vozidlovy park a druhd zajis-
tujici kontejnerové prepravy. Jako
velmi dulezita byla vnimana infor-
mace o pfipravovaném prepnuti stej-
nosmérné proudové soustavy na
severnim Slovensku na stfidavou

TFi otazky pro...

Ing. Tomase Hladika, MBA,
z Odboru ekonomiky
a finanéniho Fizeni

25 kV. Tato zména se vyznamnou
mérou dotkne zptisobu zajisténi do-
pravy na cesko-slovensko-polském
pomezi, kam nyni zajizdéji slovenska
»dvojcata“ fady 131. Provoznich témat
v$ak bylo mnohem vice. Diskutovalo
se o moznostech vzdjemného vyuzi-
vani nédkladnich vozt pti realizaci ob-
chodnich ptipadd, o organizaci prace
v sefadovacich stanicich, poplatcich za
dopravni cestu apod.

Tématem, které nebylo mozné opo-
menout, byla pfeprava jednotlivych
vozovych zasilek. Obé spole¢nosti pti
fe$eni problémii tohoto segmentu po-
stupuji odliSnym zptsobem, proto byly
vzdjemné informace velmi cenné. Na
Slovensku je pfeprava ,,jednotlivek“ na
malo vykonnych tratich feSena vyhla-
$ovanim zdkazti nakladky, pricemz
o vyjimkach rozhoduje prepravni
dozor pfi nashromdzdéni uréitého,
predem stanoveného poctu vozu. Na-
opak u CD Cargo je jako perspektivni
prosazovan systém nakladacich mist
se zvla$tnim vypravnim opravnénim

» Jaké hlavni ¢innosti ma ve své pi-

sobnosti oddéleni financovani a ri-
zik?

Nase oddéleni md ve své piisobnosti
nékolik oblasti. Jednd se zejména o ob-
last financovani, zajisténi finan¢nich
rizik, pojisténi a v neposledni fadé ob-
last korporatniho managementu rizik.
V problematice financovani se jedna
zejména o zodpovédnost za zajisténi
likvidity spole¢nosti, zaji$téni uhrad
zavazkl ¢i optimalizaci finan¢nich
tokt spole¢nosti. V oblasti finan¢nich
rizik je nasim tkolem zajistit rizika
vyplyvajici z ptipadné zmény méno-
vych kurzi, cen komodit ¢i urokovych
sazeb. V oblasti pojisténi se zabyvame
vyporadanim pojistnych udalosti ¢i
zajistovanim pottebnych pojistént, vy-
plyvajicich at jiz z ptislusnych zakont

a omezovanim dnd obsluhy téchto
mist. Realizaci jednotlivych vozovych
zasilek na Slovensku bohuzel vyrazné
zdrazuje neexistence slev za pouziti
dopravni cesty pro jejich prepravu,
proto na jednani musel zaznit popis
systému uplatiiovani slev mezi SZDC
a CD Cargo.

Vedeni slovenského carga zaujaly in-
formace o restrukturalizaci spole¢nosti
CD Cargo, které piednesl finanéni fe-
ditel CD Cargo Ing. Petr May. Infor-
moval o strategickém cili dosahnout
v roce 2017 vyrovnaného hospodar-
ského vysledku v segmentu jednotli-
vych vozovych zasilek a o moznych
cestach k jeho dosazeni. V obchodni
¢asti byla projednavana cenova strate-
gie na dal$i obdobi, hovorilo se
o stale rostoucim tlaku na snizovani
cen ze strany Ceskych i slovenskych za-
kaznika. Obé strany si vymeénily i in-
formace o probihajicich vybérovych
fizenich. Doslo také na vyhodnoceni
ptinosti spole¢ného projektu na pte-
pravy vychod-zapad, mimo jiné i se

¢i z aktualni obchodni ¢i provozni po-
tteby. V problematice korporatniho
managementu rizik je pak nasi ¢in-
nosti fizeni, monitoring a hodnoceni
obchodnich, provoznich a finan¢nich
rizik napric celou spole¢nosti.

» Jaké druhy financnich zdroji jsou
vyuzivany v nasi spolecnosti?
Spole¢nost CD Cargo vyuziva k fi-
nancovani celou $kdlu finanénich
zdrojt, z nichz Ize jmenovat napriklad
dluhopisy, leasingy ¢i dodavatelské
uvéry na strané dlouhodobych financ-
nich zdrojt, a dale kontokorentni
uvéry (véetné limitu cashpoolového
uctu od materské spolecnosti), které
jsou primdrné vyuzivany pro provozni,
tedy kratkodobé financovani.
Spravnou diverzifikaci a odpovidaji-

zapojenim skladové haly CD Cargo
v Lovosicich. Ve hie je fada moznosti,
jak spojit sily a navrhnout zakaznikiim
nova atraktivni fre$eni Zelezni¢nich
preprav. Je to jedna z cest, jak zvysit
konkurenceschopnost obou ,,narod-
nich“ dopravct.

Rozhodné se nejednalo o posledni
setkini a dal$i podobnd by méla

cim pomérem dlouhodobych a krat-
kodobych zdroji je zajisténa dosta-
te¢na likvidita Spole¢nosti.

» Jaké IT nastroje jsou aktivni pod-
porou ve Vasi ¢innosti?

V ramci jednotlivych ¢innosti naseho
oddélent je aktivné vyuzivana fada in-
formacnich systémt. Opomenu-li sy-
stém SAP, ktery jisté neni nutno pred-
stavovat, jsou nasimi aktivnimi
dennimi informac¢nimi néstroji napt.
multifunkéni platebni program Mul-
tiCash, vyuzivany pro zajisténi uhrad
zdavazkd, a to pro vSechny bankovni
ustavy, ve kterych jsou platebni ope-
race provadény prostfednictvim to-
hoto systému. Mimo tuto aplikaci vy-
uzivame nékteré z dalsich typt
bankovnich aplikaci pro vyhodnoco-

vy

- v pracovnich skupindch, které budou
fesit konkrétni problémy. Vzajemna
vyména nazort a zkuSenosti byla
velmi ptinosna, nebot problémy, které
musi fesit managementy obou spole¢-
nosti, jsou velmi podobné.
Text: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

vani a realizaci dalsich typt financnich
transakci.

V oblasti zajiSténi financ¢nich rizik
aaktivni prace s cizi ménou vyuzivame
poskytnuté néstroje spolupracujicich
bank. V této oblasti aktualné testujeme
i novy systém umoznujici realizaci
zajistovacich financ¢nich obchodu
on-line.

Dale bych mohl jmenovat vyuzivani
dalsich aplikaci, jako informacnich
zdroju trznich dat v oblastech mény,
sazeb (derivatt, komodit, vynosovych
kiivek, IRS sazeb), které navic obsa-
hujici i dali, pro nas velmi hodnotné
analyzy a predikce. V neposledni radé
bych rad zminil systém eRisk, jez je
podporou Risk Managementu v nasi
Spole¢nosti i v celé Skupiné CD.

Pripravila: Michala Bilkova
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Kvalitné provedena implementace systému
je zakladnim kamenem uspésného provozu

Pokracovini ze str. 1

Utetni zavérka sestavena dle mezi-
narodnich standardd finan¢niho vy-
kaznictvi by tak byla jedinou pfipra-
vovanou zavérkou, pomineme-li
zminénou konsolidovanou zavérku,
ktera by soucasné splnovala kritéria
statutarni ucetni zavérky, stejné jako je
tomu v pfipadé matetské spolecnosti
Ceské drahy, a.s. Uplatnéni tohoto po-
stupu v nasi spolec¢nosti by véak muselo
predchdzet nékolik zmén, zejména
v internich procesech a systémech,
mezi které patii naptiklad sestavovani
planu spolecnosti dle IFRS, dale hod-
noceni zakazek v souladu s ucetnimi
standardy IFRS a dal$i. Jsme si samo-
zfejmé védomi toho, Ze rozhodnuti to-
hoto typu je plné v kompetenci pred-
stavenstva spole¢nosti, nicméné nasi
povinnosti je znalost moznych alter-
nativ, abychom byli schopni v ptipadé
potteby poskytnout relevantni infor-
mace o potencialnich dopadech zmény
tohoto rozsahu na ostatni procesy ve
spole¢nosti tak, aby vedeni spole¢nosti
mélo dostatek informaci pro svoje roz-
hodovani.

Dalsim ukolem nebo, chcete-li, cilem
je jiz zminéné dokonceni implemen-
tace systému objednavek na sluzby, na-
kup materidlu, majetku atd. Implemen-
tace z vétsi ¢asti probéhla uspésné jiz
k 1. 1. 2014, ale vzhledem k objemu
transake{ a komplexnosti celé proble-
matiky se stale objevuji oblasti, které
je mozno zdokonalit ¢i zefektivnit
a celkové procesy zautomatizovat. Do
budoucna je planovéno na tento sy-
stém objednavek navazat automaticky
systém tvorby dohadnych polozek,
automatické vyhodnocovani sprav-
nosti tvorby dohadnych polozek, po-
skytovani informaci o budouci pottebé
finan¢nich prostfedki na zékladé vy-
hodnoceni objemu objednanych sluzeb
a nakoupeného majetku.

V neposledni fadé patti mezi priority
na$eho odboru poskytovat ve spolu-
praci s OPT co nejpresnéjsi vysledky
hospodareni v jednotlivych mési¢nich
zavérkach vedeni spole¢nosti a kole-
gim z ostatnich odbord, ktef{ na nasi
¢innost navazuji, a tyto informace po-
skytovat v co nejkratsim mozném ter-
minu. Myslim, Ze se ndm to doposud
dafi a musime v tom pokracovat.

Presné a v¢asné vysledky hospodateni
totiz umoziuji analyzu vysledkd hos-
podareni a efektivnéj$i aktualizaci
planu ke konci roku. Umoznuji také
identifikovat rizikové faktory, na které
je tfeba vcas reagovat, a pfijmout opa-
tfeni k jejich eliminaci ¢i minimalizaci.

» Zabyva se odbor ucetnictvi néja-
kymi dal$imi ¢innostmi kromé ucto-
vani faktur, jak si véts$ina kolegu
muZe predstavovat?

Samoziejmé, ze Gi¢tovani faktur je za-
kladnim a kli¢covym tkolem naseho
odboru a je to pfirozené ¢innost, kte-
rou si kazdy pod ndzvem odboru tcet-
nictvi vybavi. Jedna se vSak pouze
o zlomek z nasich ¢innosti, které mu-
sime zajiStovat. Navic se naSe prace
mnohdy prolina s ¢innosti jinych od-
bort, takze jsme ¢asto nominovani
jako ¢lenové pracovnich skupin, nebot
nd$ expertni ndzor je pro uspé$nost
nékterych projektt stejné dtlezity jako
nazor kolegti z jinych odbort.

Za finalni vystup kazdého tcetniho od-
déleni se d4 oznacit ucetni zavérka, jejiz
piiprava také spadd do nasi kompetence,

CD Cargo se podilelo na
vymeéné mostu pres Ohfi

Ve dnech 22. az 25. cervence 2014
probéhla za vyznamné pomoci kole-
jovych jerabii z SOKV Ceské Budé-
jovice prvni faze vymény Zeleznic-
niho mostu pres feku Ohfi.

Vse zacalo uz 21. ¢ervence 2014
v 9 hodin, kdy se vydala na cestu mon-
tazni souprava tvorend lokomotivou
230.065, kolejovym jefabem EDK
300/5, obytnym vozem Aa, pomocnym
vozem BDs, naradovym vozem Gbgs,
kolejovym jetabem EDK 300 a pomoc-
nym vozem pod jetabové rameno fady
Kbkks. Pres Plzen a Cheb zamifila sou-
prava do Vojkovic nad Ohfi, kam do-
razila ve 21:40 hodin.

Nasledujiciho dne rdno zacala vyluka
levé tratové koleje mezi stanicemi Voj-
kovice nad Ohfi a Straz nad Ohff, bé-
hem které bylo nutné vyménit most
pres feku Ohfi. Vojkovicka stanice se
stala hlavni zdkladnou, kde byla mostni
konstrukce, vyrobena firmou Bilfinger
MCE ze Slaného, rozlozena na deset
plosinovych vozi fady Res. Celkem se
jednalo o 15 diltt mostni konstrukee,
ktera po konecné montazi méla dosdh-
nout délky az 100 metrti. Hmotnost
jednotlivych dilt se pohybovala od
12 do 48 tun.

Kazdé rano byla souprava sunuta na
misto vylukovych praci, kde probihala
demontaz starého mostu a kde také
bylo peclivé ptipraveno misto k sesta-
veni mostu nového. Posun s montazni
soupravou zajistovala lokomotiva fady
740 firmy Viamont DSP. Po sloZeni dilu
mostni konstrukce z plosinového vozu
odjela lokomotiva zpét do stanice Voj-
kovice nad Ohti, kde ,,si vzala“ dalsi
lozeny viiz. Toto se opakovalo po celé
¢tyfi dny az do sestaveni celého
mostu. Vyménu mostni konstrukce

komplikovalo zachovani provozu na
vedlejsi tratové koleji, na které byla
po dobu vyluky omezena rychlost na
50 km/hod. Kolejové jeraby tak mohly
s jednotlivymi dily mostni konstrukce
manipulovat pouze tehdy, byla-li ve-
dlejsi kolej volna. A najit mezeru mezi
vlaky del$i nez dvacet minut byl nékdy
orisek.

Montazni prace vSak nakonec pro-
béhly bez vétsich problémd, a tak se

v patek 25. ¢ervence v odpolednich ho-
dinach mohla montdzni souprava vy-
dat zpét domi do jiznich Cech. Lze
konstatovat, Ze akci se diky maximal-
nimu usili vSech zacastnénych poda-
filo v pfedem stanoveném ¢ase ukonit
a béhem praci nevznikly zadné vétsi
potize.

Text a foto: Tomas Fronék,
SOKV Ceské Budéjovice

stejné jako poskytovani potfebné soucin-
nosti nezavislému auditorovi v pribéhu
auditu tcetni zdvérky. Za samoztejmost
povazujeme dohled nad dodrzovanim
zékonnych termint a plnénim harmo-
nogramu sestaveni Gi¢etnich zavérek, vy-
daného matetskou spole¢nosti.

Velmi vyznamnou oblasti, kterou se
nas$ odbor také zabyva, je nastaveni
ucetni metodiky, kde je kladen velky

diraz na jeji aktualnost a soulad
s platnou legislativou. Je tedy tfeba
disponovat potfebnou mirou znalosti
v$ech relevantnich novinek z oblasti
ucetnictvi a dani, abychom byli
schopni tyto zmény nejen implemen-
tovat do prislusnych internich pred-
pisti, ale predevsim pak zajistit
a zkontrolovat jejich spravnou apli-
kaci pti samotném tGctovani.

Navazovani novych
obchodnich kontaktu

V patek 29. srpna 2014 se v bu-
dové generalniho feditelstvi Ce-
skych drah, a.s., uskutecnila pra-
covni schiizka zastupcii Ceskych
drah, CD Cargo a Spravy Zelez-
nicni dopravni cesty se zastupci
provincie Che-nan a cinské spo-
le¢nosti Zhengzhou International
Hub Development and Construc-
tion Co., Ltd.

Hlavnimi tématy, kromé vymény
kontaktt, byly moznosti obchodni
spoluprace mezi ¢inskou provincii
Che-nan, lezici v centrélni Ciné,
a Ceskou republikou. Hlavni mésto
této provincie Zhengzhou je po Wu-
hanu nejvétsim méstem ¢inské cen-
tralni oblasti a diky prilivu tuzem-
skych a zahrani¢nich investic se
stavd jednim z nejvyznamnéjsich
center Ciny.

Spole¢nost CD Cargo zastupovali
na schiizce predseda predstavenstva
Ing. Oldfich Mazanek a clen pred-
stavenstva odpovédny za usek pro-
vozu Ing. Zdenék Meidl. Ing. Ma-
zanek clentm ¢inské  delegace
predstavil spole¢nost CD Cargo a na-
stinil moznosti vzajemné spoluprace
pri realizaci preprav vychod - zapad.
Jako velmi zajimavé se jevi napt. na-
pojeni na vlak spole¢nosti Zhengz-

==

hou International Hub Development
and Construction Co., Ltd., vypra-
vovany nékolikrdat mési¢né mezi
Zhengzhou a Hamburkem. Hlavni
vyhodou tohoto produktu je kratka
prepravni doba - pouhych 15 dnt
oproti 40 dnéim pti vyuziti namorni
dopravy. Vyhodou oproti letecké na-
kladni dopravé je zase o 50 % nizsi
cena. Jak vyplynulo z prezentace vyse
uvedené ¢inské firmy, miiZe tato za-
jistit distribuci zbozi ve 36 méstech
ve 14 evropskych zemich.

Pracovni schiizka byla velmi pfi-
nosna a jejim vysledkem bylo ulo-
zeni konkrétnich ukold, které by
v blizké budoucnosti mély vytstit
v podpis memoranda o spolupra-
ci mezi akciovou spole¢nosti CD
Cargo a spolecnosti Zhengzhou In-
ternational Hub Development and
Construction Co., Ltd., zejména
v oblasti napojeni Ceské republiky
na stavajici kontejnerovou linku do
Evropy nebo zefektivnéni procesu
celniho odbaveni spolu s vybudova-
nim komplexni distribu¢ni sité.

O soucasném stavu a mozném roz-
voji preprav vychod - zapad budeme
¢tendre informovat v nékterém z dal-
$ich ¢isel interntho magazinu.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Vitéz
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Zajistujeme vozbu méficich vlakd pro SZDC

Podobné jako v minulych letech
zajistuje i letos akciova spolecnost
CD Cargo vozbu méticich vlaki pro
Spravu zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC), resp. pro TUDC, neboli
Technickou ustfednu dopravni cesty.
Déje se tak na zakladé vitézstvi ve vy-
bérovém fizeni vyhlaseném spravcem
infrastruktury.

PJ Praha, kde se o vSe stard zejména
Bc. Bohuslav Dédecek. V ¢ele méticich
vlaktl, nebo spravnéji diagnostické sou-
pravy, mizZeme spatfit jak elektrické,
tak motorové lokomotivy CD Cargo.

Jizdy pro TUDC lze rozdélit do ti
kategorii. Prvni pfedstavuji jizdy pro
méfeni zelezni¢niho spodku, kdy dia-
gnostickou soupravu tvofi obytny

V destivém ranu 27. srpna 2014 projizdi lokomotiva 749.018 s méficim vlakem

usek Praha-Ruzyné - Hostivice.

Na prepravy je se zakaznikem uza-
viena zédvaznd smlouva v rozsahu cca
46 tisic kilometrt. Obchodné ptipad
zastfe$uje Ing. Jana Lemberkova z od-
délenti logistiky, kterd se rovnéz stard
o vyplnovani nakladnich listd na jed-
notlivé jizdy a o predani udajt k fak-
turaci na Oductovnu prepravnich trzeb
v Olomouci. Jizdni fad tvori Martin
Ko¢i z oddéleni ptipravy tras a vlako-
tvorby, provozné pripad zajistuje

Foto: Michal Roh ml.

a méfici viiz, ktery je vybaven geora-
darem. Do pomyslné druhé kategorie
spadaji jizdy pro méteni Zelezni¢niho
svrsku, konkrétné vsech zakladnich
geometrickych parametrtt koleje,
tj. rozchodu koleji, sméru koleje, pre-
vy$eni kolejnicovych past, vysky jed-
notlivych kolejovych past, ojeti koleji
a povrchovych vad kolejnic. Treti
okruh jizd predstavuji méfeni radi-
ovych siti ERTMS. Proméfit je po-

Objektiv AleSe Martinaska zachytil 21. kvétna 2014 lokomotivu 750.326
s méficim vlakem v Zelezni¢ni stanci Chrastava.
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stupné nutné celou Zelezni¢ni sit ve
spravé SZDC, takze se s diagnostickou
soupravou muzeme setkat i na ¢eskych
usecich preshrani¢nich trati.

Vozba méficich vlaki je technolo-
gicky i ¢asové velmi naro¢na. Od do-
pravce je ocekavana presnost, nebot
jizdy vlakt probihaji podle presné sta-
noveného harmonogramu, a také fle-
xibilita spocivajici napt. v okam?zité na-
hradé neschopného hnactho vozidla
jinym. Samoztejmosti je vybrany tym
zkusenych strojvedoucich. To vée do-
kaze CD Cargo zajistit k plné spokoje-
nosti zakaznika.

Michal Roh

Hovofime s feditelem Provozni jednotky Ceské Budéjovice Petrem Vejsem

V predchozim ¢isle interniho maga-
zinu Cargovak jsme otiskli prvni dil
miniserialu o provoznich jednotkach.
Dnesni pokracovani nas zavede do
provozni jednotky Ceské Budéjovice,
jejiz obvod tizemné zhruba kopiruje
Jihocesky a Plzensky kraj a castecné
zasahuje i do kraje Stiedoceského.

» Jak byste nékolika vétami chara-
kterizoval obvod PJ Ceské Budéjo-
vice?

Provozni jednotka je tvorena tfemi
provoznimi pracovisti (PP) se sidly
v Ceskych Budgjovicich, Plzni a Pro-
tiviné. Provozni praci fidime prostted-
nictvim nepfetrzité obsazenych praco-
vi$t dozor¢iho provozu - vedouciho
smény v Ceskych Budgjovicich a Plzni.
V obvodu provozniho pracovisté Pro-
tivin je dozoréi provozu - vedouci
smény obsazen pouze v denni dobé
a sidli ve Veseli nad Luznici. Lokomo-
tivni Cety jsou fizeny ze dvou pracovist
strojmistrd, a to v Ceskych Budéjovi-
cich, kam patfii strojvedouci z obvodu
PP Protivin, a v Plzni.

Co se pfepravy tyce, tak v nasem ob-
vodu prevladaji prepravy drevni
hmoty, zemédélskych produktd, sta-
vebnich materialti a zeleznych $roti.
Zajimavé je pro nas zajisténi obsluhy
kontejnerového prekladisté ME-
TRANS v Nyranech a s tim souviseji-
cich kontejnerovych preprav. Bohuzel
v nasem obvodu chybi velké podniky
s vyrobou a naslednou potfebou pre-
prav po Zeleznici. Velmi dilezité jsou
prepravy hnédého uhli do teplaren
v Ceskych Budé&jovicich, Plzni, Tabore,

Plané nad Luznici, Strakonicich a Pi-
sku. V mezindrodni prepravé zajistuje
nase provozni jednotka vozbu vlakt
s osobnimi auty pfes pohranicni pre-
chodovou stanici (PPS) Ceska Kubice
- Furt im Wald, ptes PPS Horni Dvo-
fisté - Summerau jsou piepravovany

s fadicimi pracemi na svazném pa-
hrbku a posunujicimi zdlohami jsou
pouze Ceské Budéjovice a Plzen.

» Cim myslite, Ze je obvod oproti ji-
nym specificky?
Nedomnivam se, Ze nase provozni jed-

Ing. Petr Vejs, feditel Provozni jednotky Ceské Budéjovice

vlaky s jednotlivymi vozovymi zésil-
kami, ucelené vlaky strusky do cemen-
tarny v Praze-Radoting, vlaky s plechy,
chemickymi produkty nebo automo-
bily. Ptes PPS Ceské Velenice - Gmiind
je veden pouze jeden pér vlakt s jed-
notlivymi vozovymi zasilkami.
Klasickymi vlakotvornymi stanicemi

notka je oproti jinym néjak vyrazné spe-
cificka. Snad jen absence tézkého pru-
myslu v jiznich Cechach zptisobuje cel-
kové nizsi objem vykont se znaénym
podilem jednotlivych vozovych zasilek.

Bohuzel musim konstatovat, Ze ob-
jem preprav v nasem regionu poklesl
vice nez v jinych obvodech. Je to dii-

sledek mnoha vlivi. V posledni dobé
doslo k pfesmérovani uhelnych vlaki
do Lince z PPS Horni Dvotisté na PPS
Breclav, mnohem méné je vyuzivana
PPS Ceskd Kubice. Svoji roli hraje
i zména prepravnich toku nebo pte-
chod nékterych podniki k silni¢ni do-
pravé. Jen s nostalgii tak dnes miizeme
vzpominat na ucelené vlaky pisku ze
Suchdola nad Luznici a Majdaleny
nebo na vlaky RoLa z Nemanic do Vil-
lachu. Nedotazeny ztstaly i nékteré
projekty. Prikladem muze byt pramys-
lovy park v Ceskych Velenicich, po je-
hoz vle¢ce nikdy neprojel zadny na-
kladni viz.

» Co pro Vas znamenalo roz$ifeni
obvodu pii ruseni PJ Plzen?

Dalsi rozhled po krajich ¢eskych, po-
znani novych obchodnich partnert
a moznost vétsi operativnosti pri za-
jistovani obchodnich pripadi jak ze
strany nasazeni nalezitosti, tak i per-
sonalu. Sezndameni s novymi lidmi, je-
jich zkugenostmi, myslenim a nastave-
nymi postupy, koordinace nastaveni
¢innosti na stejnou vlnu v celém no-
vém obvodu.

» Povazujete za dilezitou spolupraci
s organy statni spravy ve vasem regi-
onu?

Samoziejmé, Ze takovou spolupraci
povazuji za dtllezitou. Je podstatné vy-
tvaret kladny obraz Zeleznice jako ta-
kové. Jen tak je mozné v budoucnu do-
sahnout tolik potfebnych zmén
v zrovnopravnéni konkuren¢niho pro-
stfedi mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopra-

vou. Dlouhodobych projektu, kde kraj
mtize podporit realizaci pieprav po ze-
leznici, je cela fada. Uvidime, jak se
dal budou vyvijet plany na dostavbu
jaderné elektrarny Temelin, lobbovat
musime i za Zelezni¢ni prepravu Dobré
vody z Novych Hradti nebo materidlt
na sanaci lagun v Mydlovarech. Neni
to jen o snaze ziskat nové prepravy,
ale je potfeba nastavit jind pravidla,
tedy nejen mistni spolupraci, ale vy-
tvoreni strategie, kdy bude vystupovat
firma CD Cargo, a.s., jako celek viici
organtim statni spravy, aby dochazelo
pravé k navySeni preprav po zeleznici,
a to pravé s CD Cargo, a.s., a ne k je-
jimu snizovani, ruSeni ¢i omezovani
jizd vlakt nakladni prepravy.

» Jak hodnotite spolupraci mezi pro-
vozni jednotkou a dal$imi, zejména
obchodnimi utvary firmy?

V posledni dobé doslo ke znaénému
zlep$eni komunikace mezi obchod-
nimi utvary firmy a provozni jednot-
kou, i kdyz k odpovidajici kvalité je
jesté dlouhd cesta. Osobné véfim, ze
nyni nastaveny smér se jisté k pottebné
kvalité probije. S nékterymi obchod-
niky je spoluprace da se fici stopro-
centni, ale o nékterych na provozni
jednotce ani nevime, i kdyz jimi zajis-
tované komodity jsou do obvodu do-
vazeny a z obvodu vyvazeny. S ostat-
nimi utvary firmy komunikace
oboustranné probiha v ramci zajisténi
provoznich potteb pti prepravach v ob-
vodu provozni jednotky a pfi prepra-
vach tranzitnich.

Pripravil: Michal Roh
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Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou ti¢asti CD Cargo (1)

CD Cargo, vlastni majetkovy podil
celkem ve 12 spolecnostech. Ve tiech
z nich je CD Cargo 100% vlastnikem,
v ostatnich spole¢nostech disponuje
majoritnim ¢i minoritnim podilem.
Vyse podilu v kazdé spolecnosti je
dana jejim historickym vyvojem, ka-
pitalovou naro¢nosti na jeji zalozeni
a provoz a predev§im predmétem
podnikani a jeji obchodni strategii.

Utelem zalozeni téchto spole¢nosti
bylo zprostredkovani sluzeb v ndkladni
dopravé v okolnich zemich, provozo-
vani logistickych terminald, nabidka
komplexnich logistickych sluzeb a spe-
dice, ale také napt. zajisténi clearingo-
vych operaci mezi spole¢niky, aby se
CD Cargo mohlo sousttedit primarné
na svoji hlavni ¢innost - provozovani
nakladni Zelezni¢ni dopravy. Cislo dva-
néact nemusi byt kone¢né. CD Cargo
vyhodnocuje ptinos jednotlivych ka-
pitalovych ucasti a na zakladé toho
zvazuje rozvoj jejich aktivit, navySeni
podilu nebo naopak odprodej podilu
¢i dokonce likvidaci spole¢nosti. Né-
které spolecnosti totiz prestaly plnit
svoji funkci nebo se nepodarilo naplnit
ucel jejich vzniku. Prikladem muize byt
spole¢nost CD Trans, jejiz ¢innost se
nepodarilo plné ,rozjet® predevsim
z legislativnich divodii. Ze strategic-
kych dtivodt muize v budoucnosti rov-
néz dojit k zalozeni nové spole¢nosti
nebo ndkupu podilu v jiz zavedené
firmeé.

Zakladni informace o jednotlivych
spole¢nostech s kapitdlovou ucasti je
mozné dohledat ve vyro¢ni zpravé.
Nasi snahou vSak je priblizit ¢tenartim
tyto spole¢nosti podrobnéji - jejich
¢innost i piinos pro CD Cargo.
Za¢neme spole¢nosti, ve které ma
CD Cargo pouze 3,36 %, ale jejiz vy-
znam rozhodné neni zanedbatelny.

Bureau Central de Clearing
Bruxelles (BCC) - Centralni
clearingova kancelar
se sidlem v Bruselu

BCC je spole¢-

nost s rucenim '
omezenym zalo- j
zena podle bel-
gického  prava

BCC

Burcau Central de

v roce 1996. Uko-
lem spolecnosti je
clearing (u¢tovani vzajemnych operaci
bezhotovostniho placeni) pohledavek
a zavazku spole¢niki a ¢lentt BCC, je-
jichz vznik je spojen s vykonem ¢in-
nosti v Zelezni¢ni doprave.

CD Cargo je samostatnym aktivnim
¢lenem od 15. zati 2011; valnou hro-
madou byla nase spole¢nost jako pl-
nohodnotny spole¢nik BCC schvélena
k 15. ¢ervnu 2011. Do této doby
zastupovala zajmy CD Cargo v BCC
matefskd spolecnost CD, a.s. Od
15. ¢ervna 2011 vlastni CD Cargo
v BCC pét obchodnich podilti v no-
minalni hodnoté 750 eur za podil.

Cilem spole¢nosti neni generovat
zisk. Aktivita BCC se zaméf'uje na sni-
zeni nakladii zacastnénych spole¢nosti
vynakladanych v obvyklém platebnim
styku s obchodnimi partnery. Tohoto
cile je mozné dosahnout diky realizaci
vzajemného zapocitani dluht a pohle-
davek, které spole¢nici a ¢lenové BCC
ptihlasuji do vyrovnavek k pevné sta-
novenému datu dvakrat za mésic.
Ro¢né se jedna o zapocty ve vysi né-
kolika miliard eur. Vyrovnavky BCC
nahradi radové desitky tisic bankov-
nich prevodd, které by jinak zucast-
néné spole¢nosti musely provadét pro
thrady svych dluht. BCC se rovnéz
zaméfuje na zlepseni inkasnich pod-
minek pro véritele; v pripadé opozdé-
nych plateb od dluzniki se automa-
ticky vyuctuji aroky z prodleni ve

Clearing

stanové urokové mife odvozené od
sazby Euribor.

Spole¢nost BCC v neposledni fadé
prispiva k omezeni kurzového rizika
vyplyvajiciho z pouziti prepocitacich
kurzi a sniZeni nakladi za nakup nebo
prodej deviz. Eliminace rizik je dosa-
zeno provadénim oductovani a plateb
zévazkd v méné euro.

Hlavnim orgdanem BCC je valna hro-
mada, ve které jsou zastoupeni vSichni
spole¢nici BCC (50 spole¢nikii + 1 pri-
druzeny ¢len). Vykonnym organem
BCC je spravni rada, ktera jedna o hos-
podafeni a dal$im vyvoji dvakrat

Spolecnici BCC
v Evropé
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finan¢niho objemu do vyrovnavek cca
5.—10. misto mezi véemi zucastné-
nymi dopravnimi podniky.

CD Cargo prostiednictvim Od-
uctovny trzeb v Olomouci zabezpe-
¢uje viechny ukony souvisejici s ¢len-
stvim v BCG, tj. provadi prihlasovani
¢astek do vyrovnavek, prifazovani
plateb od dluznikd, navazujici acetni
operace, zpracovani pfijatych dat
vinformacnich systémech. Podklady
pro zapracovani ¢astek k vyrovnani

Modelovy pfiklad pro vysvétleni principu zapoéteni:

Podnik A dluzi podniku B 9 mil. EUR; podnik B dluzni podniku C 8 mil.
K¢; podnik C dluzi podniku A 10 mil. K¢.

Tok penéz v pripadé bez zapojeni BCC: Tok penéz v pfipadé zapojeni BCC:

> 3 bankovni prevody
> Pohyb kapitalu ve vys$i 27 mil. EUR

ro¢né. CD Cargo je jiz nékolik let ¢le-
nem spravni rady. Podminky ¢lenstvi
ve spravni radé jsou pevné stanoveny
v fidicich dokumentech spole¢nosti
(Stanovy, Jednaci fdd a Operativni na-
fizenti), které rovnéz urcuji podminky
a pravidla ¢innosti samotné spole¢nosti
pfi realizaci vyrovnavek a dal$ich sou-
visejicich ¢innostech. CD Cargo za-
ujima v ramci pravidelného pololet-
niho hodnoceni ptihlaovaného

> 2 bankovni prevody
> Pohyb kapitalu ve vysi 2 mil. EUR

jsou dodavany z IS OPT. Do vyrov-
navek se zahrnuji nejen vykony
primo souvisejici s dopravou a pre-
pravou (napt. thrady za poplatky za
pouzivani vozl, prepravné, trakéni
vykony, pronajmy), ale i sekundarni
vykony (napt. nahrady $kod, pokuty,
penale, atd).

Marcela Gatékova
Petra Cermékova

Intenzivni kurz
némeckého jazyka
je zanami

23. zari 2014 byl v Déciné
ukoncen dalsi béh intenzivni
jazykové vyuky némeckého
jazyka pro strojvedouci, ktefi
budou v budoucnu zapojeni
do odborné pripravy s cilem
uspésné slozit zkousky k vy-
konu profese strojvedouciho
na uzemi Némecka.

Kurz ve tfech mésicich obsa-
hoval 300 vyucovacich hodin,
ve kterych se vyuka zamétila
jak na vzdélavani v oblasti
obecného uzivani némeckého
jazyka, tak, a to predevsim,
na uzivani jazyka odborného
v oblasti provozovani Zelez-
ni¢ni dopravy na tzemi Né-
mecka.

Zaméstnanci si tak spole¢né
s lektorem mohli vyzkouset
komunikaci s dispecerem, fe-
$eni mimorddnych udalosti
a dalsi situace, které k provozo-
vani drazni dopravy patfi.

Realizace kurzu byla zajisténa
za finan¢ni podpory z Evrop-
ského socidlniho fondu, kon-
krétné pak z projektu ,Vzdéla-
vejte se pro rist v Usteckém
kraji II% ktery je urcen pro
odborné vzdélavani zamést-
nanci. VyS$e podpory na
nékup kurzu a na mzdové pti-
spévky po dobu tcasti zamést-
nancd na $koleni byla ve vysi
60 % celkovych nakladd, coz
odpovida celkové dotaci ve
vysi témér 200 000,- K¢.

Dusan Pouzar

Vyvoj informaénich systémi CD Cargo pokraéuje (8)

B2B portal CD Cargo

B2B portil (EROZA) CD Cargo je
postaven na portalovém feseni LIFE-
RAY zaloZeném na jazyce Java, ktery
umoznuje spravu dat, aplikaci a pro-
cest z jednoho centralniho uZivatel-
ského rozhrani.

E ROZA

v LIFERAY a publikovany portélem ve
formé statickych texta.

Za softwarovy framework pro tvorbu
webovych aplikaci byl zvolen Vaadin,
ktery je vhodnym nastrojem v pripadé,
ze uzivatel bude s webovymi strankami

Active Directory

Autorizace

Enterprise Service Bus

Integrované systémy

OSCAR, TMS, DOOD...

Odkazované aplikace

Cargo Plus, Helpload...

Portal se sklada z jednotlivych funk¢-
nich jednotek, které se nazyvaji port-
lety. Ty zajistuji zprostfedkovani infor-
maci z okolnich systémt, s nimiz jsou
integrovany. Portal dile poskytuje in-
formace, které jsou umistény pfimo

spise komunikovat nez je pouze pro-
hlizet. A pravé rozvoj portalu jako ko-
munikac¢niho kandlu mezi zdkaznikem
a systémy CD Cargo si klade za cil pro-
bihajici projektovy program ,,Upgrade
informaénich systéma CD Cargo, ve

vazbé na TSI-TAF® Rozvoj tedy pro-
bihd zejména v nevefejné ¢asti portalu,
kterd bude dostupna pouze na zdkladé
registrace.

V prubéhu letosniho roku jiz doslo
k ¢aste¢né zméné designu a rozsifeni
funkénosti portleti ,,Stanice a dispo-
nenti, ,,Prepravni spojeni a tarifni
vzdalenosti“ a ,Harmonizovana no-
menklatura zbozi (NHM)® Portlety
jsou v soucasné dobé napojeny na cen-
trélni ¢iselnikovou aplikaci a dochazi
k jejich automatické denni synchroni-
zaci, tedy obsahuji aktualni platné
udaje. Do konce leto$niho roku by
meéla EROZA svym uZivateliim nabid-
nout nasledujici funkcionality:

® Registraci zakaznika a spravu jeho
udaji

® Zalozeni objednavky a jejich pre-
hled, zobrazeni stavu objednavky
véetné moznosti vyhledavani (podle
¢isla objednavky, obdobi, stavu, ¢isla
vozu apod.). Zaroven bude mozné
stahnout dokumentaci k objednévce
(nékladni list, prilohy);

® Pichled smluv zakaznika zahrnu-
jici moznost vyhledavani (napt. podle
¢isla smlouvy), véetné moznosti stazeni
dokumentace;

CZ1.01/1.2.00/12.0287
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voj telematickych systému

Upgrade informacnich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 — ,,Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

A

® Pichled faktur zakaznika vcetné
moznosti vyhledavani (podle ¢isla fak-
tury, stavu faktury aj.) a stazeni pri-
slusné dokumentace;

® Prehled reklamaci objedndvek
a faktur a jejich vyhledavani;

® Prehled omezeni nakladek a vykla-
dek v jednotlivych zelezni¢nich stani-
cich v¢etné vyhledavani napt. podle
¢isla stanice ¢i Zeleznice;

® Zobrazeni informaci o kontaktech
(tzv. vizitky);

® Generovani informacnich e-maila
(SMS) na zakladé zmén statusti v ob-
jednavkach vcetné moznosti uzivatel-
ského nastaveni, napt. formy zasilani
¢i frekvence;

® Zobrazeni polohy vozu (zésilky);

® Vyhledavani a zobrazovani tech-
nickych a evidencnich vlastnosti vozii
v katalogu ndkladnich vozu.

Doprava

Operacni program

Evropskd unie
Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrinosti

Portal B2B by tedy mél umoznit za-
kaznikovi sledovat cely proces prepravy
(tedy od objednavky vozu nebo vlaku,
pres elektronicky podej zasilky k pre-
pravé a fakturaci vykond, az po feseni
ptipadnych reklamaci). Soucasné s to-
kem dat smérem od zidkaznika bude
realizovdn i elektronicky pfenos dat
opa¢nym smérem, tedy zdkaznik ob-
drzi napf. aktualizovanou informaci
o ¢asu doddni vozu na misto urceni,
informaci o aktudlni poloze ptepravo-
vanych zasilek a voz1l, informaci o uda-
lostech s vozy v pribéhu prepravy
atd.). Technicky bude komunikace re-
$ena prostrednictvim datové vymeény
nebo bude mozny primy vstup za-
kaznika do rozhrani pres portal
CD Cargo.

Tym Upgrade IS
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Piepravy chlorovodiku do teplarny v Praze-HoleSovicich

Holesovicka elektrarna patii mezi
nejdéle fungujici provozy svého
druhu nejen v Praze, ale i v Ceské re-
publice a mozna i v Evropé. Jiz
v prvni poloviné 90. let 19. stoleti se
iv Praze objevila nutnost vybudovani
centralniho zdroje elektrické energie,
ktery by nahradil v té dobé zivelné
budované malé elektrarny slouzici
k napdjeni jednotlivych obytnych
a pramyslovych objektu elektrickou
energii.

Proto byl jiz v roce 1896 zakoupen
v Holesovicich, které byly k Praze pfi-
pojeny v roce 1884 jako jedno z prv-
nich pfedmésti, pozemek pro vystavbu
nové centralni elektrarny (neboli ,,Cen-
traly“) a v roce 1897 zalozeny Elek-
trické podniky kralovského hlavniho
mésta Prahy. Samotna stavba byla za-
hdjena v roce 1898 a do plného pro-
vozu byla elektrarna uvedena v roce
1900. Mimo zasobovani mésta elek-

trickou energii (tehdy hlavné na svi-
ceni, nebot jiné domaci spottebice v té
dobé prakticky neexistovaly) bylo jejim
ukolem napajent sité tramvaji a v jejim
objektu vznikla téz tramvajova vozovna
a prvni ustfedni dilny pro vétsi opravy
tramvaji. Elektrarna byla dale rozsifo-
vana, v roce 1907 byl postaven tfeti ko-
min a vroce 1912 ¢tvrty (jediny dosud
stojici), ¢imz vzniklo klasické industri-
alni holeSovické ¢tyrkominové pano-
rama, znamé z mnoha starsich foto-
grafii této ¢asti Prahy.

K vyrazné zméné doslo po prvni
svétové valce, kdyz byla v roce 1926
uvedena do provozu elektrarna v Ervé-
nicich (u Mostu), ktera byla s holeso-
vickou elektrarnou propojena vedenim
vysokého napéti 100 kV, prvnim v ce-
1ém Ceskoslovensku. Tim vyroba elek-
trické energie v Hole$ovicich zacala
ztrdcet na vyznamu a bylo rozhodnuto
elektrarnu prebudovat na centralni
zdroj tepla. Prvni tepelny napdje¢ pro
oblast v okoli dne$niho Strossmayerova
namésti a Veletrzniho paldce byl uve-
den do provozu v roce 1928, druhy,
pro oblast dnes$nich ulic Komunard,
Osadni, Pfistavni a U Prithonu, nasle-
doval v roce 1930. Dalsi rozvoj nasle-
doval po druhé svétové valce, v letech
1971 az 1975 byla teplarna prestavéna
z uhelného vytdpéni na vytapéni téz-
kymi topnymi oleji. V téch dobach také
zadala postupna demolice komind,
znichz od 90. let ztistal jen jediny, nej-
mladsi z roku 1912. V soucasné dobé
je teplo v HoleSovicich vyrdbéno po-
moci ¢tyf plynovych kotlt o celkovém
vykonu 225 MW.

Tim ovSem historie hole$ovické tep-
larny nekondi. S dal$im rozvojem cen-
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Obsluha vlecky holesovické teplarny 18. dubna 2014

tralniho zdsobovani Prahy teplem
z elektrarny Mélnik 1 by v letech
2016-2018 mélo dojit k prestavbeé tep-
larny na pouze zdloini a $pickovy
zdroj o vykonu 49 MW, ktery bude
slouzit pouze k vykryvani narazové
zvy$ené spotieby tepla, zejména po-
chopitelné v zimnim obdobi. Plné
spusténi tohoto nového zdroje je pred-
pokladdno v roce 2019.

K vyrobé tepla je samoziejmé kromé
paliva (at uz uhli, plynu nebo topnych
olejii) a vody potreba dalsich surovin,
nutnych predev§im k upravé vody

a dosazeni takovych jejich vlastnosti,
aby v procesu jejiho ohfevu a varu ne-
dochézelo k poskozovani prislusnych
pouzivanych v elektrarenstvi a tepla-
renstvi k takovymto zdsahtim je chlo-
rovodik, resp. kyselina chlorovodikova.
Tato latka prispiva pomérné slozitym
chemickym procesem (jehoz popis by
byl zna¢né nad rdmec a rozsah tohoto
¢lanku) k dosazeni potfebnych vlast-
nosti energetické vody.

Do Hole$ovic je chlorovodik privazen
nékolikrat roéné ve specialnich Zelez-

ni¢nich cisternach, v poslednich letech
se jednd o zasilky ze zdvodu Fortis-
chem ve slovenskych Novéakach. Zaro-
ven jde o jediné vyuziti zelezni¢ni
vlecky teplarny, ktera je zatsténa do
severniho zhlavi stanice Praha-Bubny.
V leto$nim roce dojely do Hole$ovic
zatim dvé cisterny, vlednu a 18. dubna.
Tato druha zasilka byla do Pra-
hy-Bubnt pfepravena na manipula¢-
nim vlaku 85010 z Prahy-Libné a jeho
postrkovou lokomotivou pak byla pte-
stavena na vlecku.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (24)
Mistni draha Vranovice - Pohotelice

Tato kratka jihomoravska mistni
draha vznikla v poslednich letech
19. stoleti ze stejného divodu jako
jeji v nasem serialu popisované ,,se-
sterské“ traté Kojetin - Tovadov
(Cargovak 6/2013) a Opava vychod
- Svobodné Hefmanice (Cargovak
1/2014).

Timto divodem byla snaha spole¢-
nosti Severni drahy cisate Ferdinanda
(KFNB) pronikat do regiont ptilehlych
k jeji paterni siti hlavnich trati, v tomto
ptipadé do urodného kraje pri trati
(Viden -) Breclav - Brno.

Koncese pro vystavbu trati byla vy-
déna zakonem ¢. 194/1894 rakouského

five.

Fi$ského zakoniku ze dne 3. zafi 1894,
stejnym zdkonem byla vydana i kon-
cese pro nedalekou trat HruSovany
u Brna - Zidlochovice. Provoz na
kratké, jen 8 km dlouhé a stavebné ne-
stavbou byl most ptes feku Jihlavu) byl
zahdjen jiz v nasledujicim roce, 17. zati
1895. Na trati byly kromé odbo¢né sta-
nice Vranovice (Branowitz) a kone¢né
Pohotelice (Pohorlitz) od zaéitku dvé
mezilehlé zastavky, Pribice (Priebitz)
a Velky Dvir (Grosshof). Provoz byl
zahdjen v tehdy obvyklém rozsahu né-
kolika parti smisenych vlaka denné, na
¢em? se nic nezménilo ani po 1. lednu
1906, kdy doslo spolu s celou siti KFNB

S e

Nakladka kovového odpadu a v pozadi haly logistického arealu CTPark, v nichz
skladuji své zbozi nékteti byvali zakaznici zeleznice

k zestatnéni traté, resp. ani po 1. lednu
1907, kdy statni drahy kkStB prebiraji
i provoz. Napriklad jizdni fad z léta
1914 uvadi Sest dvojic smisenych vlaka
mezi ¢tvrtou hodinou ranni a devatou
vecerni, které jezdi celotydenné bez
omezeni.

V tijnu roku 1938 je tato kratka trat
zhruba v poloviné své délky pretata
nové vzniklou stdtni hranici mezi Né-
meckem (zupou Niederdonau), kam
ptipadly Pohotelice a zbytkovym Ces-
ko-Slovenskem (po 15. breznu 1939 pak
Protektordtem Cechy a Morava), kde
zlistala odbocnd stanice ve Vranovicich
a zastavka Pribice. Statni hranici zde
tvofila feka Jihlava a na némeckém
uzemi se tak kromé konecné stanice
v Pohorelicich ocitla jesté zastavka
Velky Dviir. Trat byla v té dobé ozna-
¢ena jako 462 f a byla provozovana
Ceskomoravskymi drahami (CMD),
feditelstvim Brno, a jezdilo na ni Sest
dvojic vlakil denné, pravdépodobné slo
o vlaky smigené.

Po vélce se situace vrétila do ptvod-
ntho stavu, postupem ¢casu doslo
k ukonéeni provozu smiSenych vlaka.
V jizdnim tadu 1988/1989 je zde ve-
deno osm dvojic osobnich vlaki
a v jizdnim fadu 2000/2001 dokonce
dvojic ¢trnact (z toho dvé jen v useku
Vranovice - Pribice), vSechny ale jiz
jen v pracovni dny. V poslednim ob-
dobi byla osobni doprava udrzovana
s6lo motorovym vozem 809 se samo-
obsluznym zptisobem odbavovani ces-
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Typizovana ,lokalkova“ budova KFNB v Pohotelicich

tujicich bez prtivodciho; zajimavosti
je, Ze tato trat patfila mezi prvni, kde
byl tento usporny zpiisob vedeni osob-
nich vlaki v roce 1994 zaveden. Ovsem
ani tato racionalizace nezabranila
tomu, aby zde se zacatkem platnosti
jizdniho radu 2008/2009 k 12. prosinci
2008 byla pravidelnd osobni doprava
zastavena. K dal$i zméné doslo v roce
2012, kdy byla od 25. kvétna trat zmé-
néna na vle¢ku v majetku SZDC s ofi-
cidlnim ndzvem ,Vle¢ka SZDC Vrano-
vice - Pohorelice®. Od tohoto data se
mimo jiné provoz na trati jiz netidi dle
predpisu D3, ale dle Provozniho fadu
vlecky.

Nastésti nakladni doprava hraje na
trati stale pomérné vyznamnou roli
a jejim tézistém jsou predevsim pravi-
delné odvozy kovového odpadu z ko-
vosrotu firmy Hulman. Manipula¢ni
vlak z Bieclavi, vedeny v pracovni dny,
dojizdi do Pohotelic v hlubokych no¢-

nich hodindch. Jesté v nedavnych do-
bach ale byvala nakladni doprava na
trati pestrej$i. AZ do roku 2011 nakla-
dala toaletni papir firma Moracell,
ktera v dfivéjsich letech obdobné pa-
pirové vyrobky i vykladala, a to prede-
v§im importované ze Slovenska a statd
byvalé Jugoslavie. Do roku 2009 byvaly
v Pohotelicich nepravidelné nakladany
i vozy Habilns papirovymi hygienic-
kymi produkty firmy Kimberly-Clark,
ktera ma v Pohotelicich distribu¢ni
centrum, které ale - jak je bohuzel dnes
obvyklé - nedisponuje vleckovym na-
pojenim. Jesté dfive probihala v Poho-
felicich naklddka raznych zemédél-
skych produkti, naptiklad fepnych
fizkd nebo zpracované vojtésky. Tyto
prepravy ovsem pocatkem tohoto tisi-
cileti utichly, stejné jako prepravy tii-
déného uhli.

Text a foto: Martin Bohac
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Nahlédnuti do zahranicéi

Preprava zelezné rudy Kiruna - Narvik

I presto, Ze $védska nalezisté zelezné
rudy nepatfi celosvétové k nejvétsim
arocné se ji zde vytézi ,,pouze” okolo
26 mil. tun', patii zdejsi surovina

k tém nejkvalitnéjsim.

Tézbou a upravou zelezné rudy v ob-
lasti Kiruny se zabyva spole¢nost
LKAB (Luossavaara-Kirunavaara Ak-
tiebolag), ktera je od roku 1976 plné
ve vlastnictvi §védského statu. Chlubit
se miize nejen bohatou historif (vznikla
jiz v roce 1890), ale zejména zajimavou
soucasnosti. Proto se na chvili pre-
nesme cca 200 km za severni polarni
kruh a podivejme se, jak se zelezna
ruda v této oblasti téZ{ a hlavné pre-
pravuje.

Hlavni tézebni zavod se nachazi
u mésta Kiruna, dal$i u Svappavaary.
Dul v blizkosti mésta Kiruna je nejvét-
$im dolem s hlubinnou tézbou Zelezné
rudy na svété. Hlavni téZebni uroven se
nachazi v hloubce 1 045 metrt pod po-
vrchem. Cely proces tézby je dnes plné
automatizovany a vétsina stroji je ovla-
dana délkové z povrchu. Bez strojve-
doucich se v nitru zemé pohybuji i dilni
vlaky prepravujici az 500 tun vytézené
suroviny. Na povrch se pak rozdrcena
ruda smichana s vodou dostava pomoci
silnych cerpadel. Vytézend ruda se
v ipravné zpracovava na pelety (kulicky
o velikosti zhruba 1 cm) presné dle po-

zadavku zdkaznikd, resp. podle druhu
oceli, ktera z nich poté bude vyrabéna.

Vétdina Zeleznorudnych pelet je ur-
¢ena na export. Proto je s ohledem na
geografickou polohu Kiruny pro dalsi
prepravu zelezné rudy nepostradatelna
zelezni¢ni a ndamoini doprava. Rada
Ctendfl se jiz urcité setkala s nazvy
Ofotbana nebo Malmbana, které ozna-
¢uji pravé trat vedouci z pristavu Lulea
na pobrezi Baltského mote pres Kirunu
do Narviku leziciho u Norského more.
Prvni z ndzvll oznacuje $védsky usek
traté, druhy pak jeho norskou cast.
Cela zeleznice mezi obéma pristavy je
dlouha 474 km a zvlasté jeji norska cast
je dnes primarné vyuzivana ndklad-
nimi vlaky s Zeleznou rudou. Tim hlav-
nim diivodem je fakt, Ze pristav v Nar-
viku v dusledku vlivu Golfského
proudu nezamrza, a miize tak byt vy-
uzivan celoro¢né. V roce 1886 se roz-
jely prvni vlaky na tseku Luled - Bo-
den, dolt v Kiruné bylo dosazeno na
podzim roku 1899 a v Cervenci 1903
se prvni vlaky s rudou objevily v Nar-
viku. Tuto vyznamnou udalost prfipo-
mind parni lokomotiva - pamatnik
v zelezni¢ni stanici Narvik. Historie
drahy je velice zajimava a rozsahla,
av$ak presahuje rozsah a moznosti to-
hoto ¢lanku. Zminim se proto pouze
o datu 8. ¢ervna 1995, kdy LKAB za-
lozila dcefinou spole¢nost Malmtrafik

Celkovy pohled na Zeleznorudné prekladisté v Narviku (srpen 2014)

Oslavili jsme 50. vyroci

_Velimského rekordu”“

Letos ubéhlo 50 let, kdy dne 27. srpna
1964 na velimském/cerhenickém Ze-
lezni¢nim zku$ebnim okruhu docilila
parni lokomotiva 498.106 rychlosti
162 km/h.

Jedna se o dosud neptekonany rych-
lostni rekord ceskoslovenské parni lo-
komotivy na tzemi byvalého Cesko-
slovenska (bratislavska ceta Robert

Parni rychlikovd lokomotiva 498.106 po rekordni jizde 27. srpna 1964

Absolutni <eskoslovensky rychlostni rekord parni trakce
Zeleznicni zkasebni okruh CERHENICE
27.8.1964 *= 162 km/h * 498.106

Prochézka, Miroslav Houba). Jelikoz
jde o lokomotivu tfivalcovou (trojci-
tou), kdy za jednu otocku kol projde
kominem 6 vyfukd, pak pfi priméru
hnacich a spfazenych kol 1 830 mm
proslo kominem lokomotivy pfi této
rychlosti 47 vyfuki za vtefinu, coZ je
skoro kmitocet stiidavého elektrického
proudu.

Jifi Vorel

Dvoudilna lokomotiva IORE 102+119 dopravce LKAB vyjizdi v cele z¢asti lozené

soupravy z jednoho z tunelt na norsko-§védském pomezi (srpen 2014).

iKiruna AB, v niz mély podil i tehdejsi
narodni dopravci SJ a NSB (kazdy
24,5 %). Hlavnim diivodem bylo ze-
fektivnéni provozu, ktery do té doby
zajistovali pravé narodni dopravci.
Timto krokem ziskal dopravce dosta-
tecny pocet lokomotiv i vozil. Od roku
2000 je vsak stoprocentnim vlastnikem
firma LKAB.

Z dtivodu udrzeni konkurenceschop-
nosti $védské zelezné rudy bylo nutné
pfepravu vytézené suroviny po Zelez-
nici dale optimalizovat. Doglo ke zvy-
$eni napravového tlaku na 30 tun, ko-
leje ve stanicich a vyhybnach byly
prodlouzeny na 790 metrti. Moderni-
zaci prosel i vozidlovy park. Z traté tak
postupné mizely typické lokomotivy
Dm 3, které od po¢atku milénia zacaly
nahrazovat moderni dvoudilné loko-
motivy vyrobce Adtranz, resp. Bom-
bardier s ozna¢enim IORE. Téch ma
nyni dopravce Malmtrafik k dispozici
26, tzn. 13 dvoudilnych lokomotiv, ale
v blizké dobé by jejich pocet mél nartist
na 17. Jsou to bez nadsazky nejsilnéjsi
lokomotivy na svété¢ — dosahuji jme-
novitého vykonu 10 800 kW a tazné
sily pti rozjezdu az 1 200 kN2 Tyto pa-
rametry umoznuji dopravu velmi téz-

kych a dlouhych vlakt. Ty tvoti zpra-
vidla 68 nové pofizenych vozi fady
Fanoo s loznou hmotnosti 100 tun.
Jedna lokomotiva je tedy schopna z Ki-
runy do jednoho z pristavil prepravit
az 6 800 tun zelezné rudy najednou
(brutto hmotnost vlaku dosahuje hod-
noty 8 160 tun). Realizace vyse uvede-
nych krokt rozhodné nebyla levnou
zélezitosti, avSak v kone¢ném dusledku
ptinesla vyraznou usporu nakladd, a to
az 0 50 % na vlakokilometr.

Denné je na trat z Kiruny do Narviku
vypravovano cca 11 - 13 Zeleznorud-
nych vlakd. Je zde vsak mozné setkat
se i s béznymi ndkladnimi vlaky do-
pravce Green Cargo nebo kontejnero-
vymi vlaky dopravce CargoNet.
Osobni doprava je o poznani slabsi
a predstavuje ji jeden par rychlikia
z Narviku do Stockholmu a zpét.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

! Jen pro srovnani — nejvétsi producent Zelezné
rudy na svété, Cina vytézi ro¢né okolo 1,3 mld.
tun.

2 Opét malé srovnani. Slovenska dvojcata fady
131 pouzivana na vozbu rudnych vlakii u nas
maji vykon 4 480 kW a maximélni taznou silu
350 kN.

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Ziistanou ndm i v roce 2015
zachovany jizdni vyhody?

Zatim nam nejsou znamy zadné in-
formace, ze by tomu tak nebylo.

Zaméstnanecké jizdni vyhody jsou
poskytovany pouze tém zaméstnan-
ctim (a jejich rodinnym pfislusnikiim),
ktefi presli od CD, a.s., do CD Cargo,
a.s., dnem vzniku, tj. k 1. prosinci 2007.

Zahrani¢ni jizdni vyhody, které jsou
CD poskytovany na zdkladé vzajem-
nych dohod i na tratich zahrani¢nich
zelezni¢nich sprav, byly témto zamést-
nanctim rovnéz ponechany za predpo-
kladu, zZe ndrok na zahranic¢ni jizdni
vyhody vznikl po 12 mésicich jeho pra-
covniho poméru u CD.

Dal3i osoby, které prejdou k CDC
po terminu data jejiho vzniku, maji
narok na aplikaci Zelezni¢ni pritkazka
k In- karté (déle jen aplikace ZP) a za-
hrani¢ni jizdni vyhody pouze v pfi-
padé, ze piejdou do CDC bez preru-
$eni (tzn., Ze ukondi pracovné pravni
vztah u spole¢nosti skupiny CD, kde
maji narok na jizdni vyhody, a ihned
nasledujici den navazuji pracovné
prévni vztah u CDC). Z hlediska po-
souzeni narokovosti zaméstnaneckych
jizdnich vyhod ve smyslu odpracovani
nezbytnych a stanovenych lhit se

za prvni ndstup povazuje ndstup
k CD, popi. jejimu predchtdci
(CD, s. 0.; CSD).

Nové pfijatym zaméstnancim spo-
le¢nost CD Cargo, a.s., zaméstnanecké
jizdni vyhody neposkytuje, nebot v této
oblasti plné prebirame a respektujeme
veskeré predpisy, opatfeni, informace
a opravy jejich znéni vydané matef'skou
spole¢nosti CD, a.s.

Dotazem na GR CD, a.s., bylo zjisténo,
ze dosud nebyla Ministerstvem dopravy
CR vyhlasena tzv. prolongaéni ¢astka
pro rok 2015. Po jejim vyhlaseni bu-
deme zaméstnance ihned informovat.

Vzhledem k tomu, Ze prolonga¢ni
obdobi je vyhlaseno vzdy k 1. 1. ka-
lendarniho roku a prolongaéni ¢astka
uhrazena pro rok 2014 je platna do
28. inora 2015, neni diivod k obavam,
Ze se néco nestihne.

Jen pro zajimavost uvadim, Ze v roce
2011 MD CR vydalo tipravu znén{ Ta-
rifu, kterym bylo pro drzitele zamést-
naneckych In-karet stanoveno jizdné
a prepravné na obdobi roku 2012 az
2014, v téchto hodnotach:

a) pro rok 2012 ve vysi 500,- K¢ pro
zameéstnance, rodinné prislusniky za-
méstnancii a diichodcii (vyjma déti)
300,- K¢ pro diichodce a déti,

Ze zahraniéi

BELGIE

ERFA tlaci na oddéleni drazni
sité od provozu

Jenom pres reformu v tzv. poli-
tické ¢asti 4. drazniho balicku Ev-
ropské unie mohou byt vytvoreny
ptiznivé ramcové podminky pro
vSechny aktéry na draznim trhu.
Uvadi to ERFA - Evropska asociace
zelezni¢ni nakladni dopravy (Euro-
pean Rail Freight Association) ve
sdéleni médiim z konce cervence.
V ¢asti dokumentu zvané Gover-
nance-Siule jde o strukturu drdz-
nich podnikd. V rdmci prvniho
¢teni 4. drdzniho balicku EU dne
26. unora t. r. odmitli poslanci Ev-
ropského parlamentu povinné od-
déleni sité od provozu.

NEMECKO

V Chemnitz vznikne railport

Saskda Spedition Bauer GmbH
se sidlem v Callenbergu (okres Zwic-
kau) ztizuje na nakladovém nadrazi
Chemnitz Sid takzvany railport, ve
kterém se ma prekladat zbozi mezi
zeleznici a silnici. S finan¢nimi pro-
sttedky z Evropského fondu pro re-
gionalni rozvoj (EFRE) vznika
80 metrti dlouhd, 35 metrt $iroka
a 10 metrti vysoka hala. S uvedenim
do provozu se po¢itd v dubnu 2015.
Saska zemska vlada si od tohoto za-
fizeni slibuje rozhodujici impuls pro
znovuoziveni Zelezni¢ni nakladni
dopravy, které si tato spolkova zemé
preje. Vybaveni bimodalniho logis-
tického zatizeni s uvnitf poloZenou
koleji, protimrazovym zajisténim,
vyfeSenym pojizdénim manipulaéni
techniky a 30t jefabem sméruje na-
bidku prednostné na odesilatele
a prijemce paletizovaného kusového
zbozi, specidlnich zasilek, papiru
nebo oceli. Railport bude mozno
roz$itit z pocatecnich 1,8 ha na
3 ha. Celé nakladové nadrazi ma roz-
lohu 10 ha a 300 metrt koleji.

b) pro rok 2013 ve vysi 750,- K¢ pro
zaméstnance, rodinné prislusniky za-
méstnancii a diichodcii (vyjma déti)
a 400,- K¢ pro diichodce a déti,

c) pro rok 2014 ve vysi 1000,- K¢ pro
zaméstnance, rodinné prislusniky za-
méstnancii a diichodcii (vyjma déti)
a 500,- K¢ pro diichodce a déti.

Co je aktualni v tuto chvili, je povin-
nost kazdého zaméstnance, ktery uplat-
nuje poskytovani zaméstnaneckych
jizdnich vyhod pro déti starsi 16 let.
V pripadé déti starsich 16 let je nutné
nejpozdéji do 31. fijna 2014 na pri-
slusné personalni pracovisté predlozit
potvrzeni o studiu pro prislusny $kolni
rok, jedna-li se o soustavnou piipravu
ditéte na budouci povolani podle plat-
nych pravnich predpistl. V ptipadé, ze
nebude potvrzeni o studiu doloZeno
v pfedepsaném terminu, bude automa-
ticky od nasledujiciho dne u tohoto di-
téte odebran ndrok na jizdni vyhody
a aplikace ZP na In-karté bude zablo-
kovéana. Upozornéni na tuto skute¢nost
jsme zajistili u véech zaméstnanct tak,
ze ji mame vsichni uvedenu i na své vy-
platni pasce za mésic srpen 2014.

Bc. Véra Drncova



Dopravni zajimavosti ruské metropole

Moskevské metro

Patet méstské hromadné dopravy
v ruské metropoli predstavuje bez
nadsazky metro. Jeho historie se za-
¢ala psat v ¢ervnu 1931, kdy bylo pfi-
jato usneseni o jeho vystavbé. Na za-
¢atku roku 1934 pracovalo na metru
asi 35 tisic stavbari, ktefi v tinoru
téhoz roku dokon¢ili prvni tunel
dlouhy 229 metrt.. V kvétnu 1934
pracovalo na vystavbé metra jiz té-
méf 76 tisic délnikd. 15. kvétna 1935
byla prvni ¢ast podzemni drahy
o délce 11,4 km se 13 stanicemi pre-
dana vefejnosti. Jednalo se o usek
Sokolniki - Park kultury s odboc¢kou
Ochotnyj Rjad — Smolenska.

Vystavba metra dynamicky pokra-
¢ovala a nezastavila se ani v priabéhu
2. svétové valky, kdy vsak znac¢na ¢ast
podzemnich prostor slouzila také
jako kryty. V roce 1945 méfila sit
moskevského metra 38,4 km a ces-
tujicim slouzilo 29 stanic. Z dal$ich
meznikdl je mozné uvést dokonceni
okruzni, 19,4 km dlouhé trasy v roce
1953. Kazda stanice této trasy je pre-
stupni, vétSinou mezi dvéma, ale
nékdy i mezi tfemi linkami. V roce
1965 jiz délka sité metra prekrocila
100 km a pocet stanic narostl na 67.
Dnes celkova délka sité dosahuje
315 km a cestujici vefejnosti je k dis-
pozici 188 stanic na jednacti linkach:

rfislo

Nazev trasy

Sokolniceskaja
Zamoskvoreckaja
Arbatsko-Pokrovskaja
Filjevskaja

Kolcevaja
Kaluzsko-Rizskaja

Kalininskaja

—
TS0 N U W

Kachovskaja

Budovatelska vyzdoba ve stanicich
moskevského metra

Cést stanic patfi mezi vyznamna
architektonicka dila. Napf. stanice
Kropotkinska, Majakovského a Ler-
montovova byly v roce 1983 prohla-
$eny historickymi pamatkami archi-
tektury Moskvy. Stanice jsou
oblozeny mramorem nebo Zzulou,
¢ast stanic zdobi mozaiky tematicky
zaméfené na budovani komunismu.
Vestibuly stanic osvétluji honosné
lustry, zajimava je i $tukova vyzdoba.

V siti metra se nachazi 15 dep ob-
hospodatujicich 4 935 vozi metra
Ctyt typu, od nejstarsich typu E, pres
nejrozsirenéjsi typu 81 az po nejmo-
dernéjsi typu Jauza a Rusi¢. Vozy
jezdi sprazené do Sesti aZ osmivozo-
vych souprav podle vytiZeni té které
linky. Proto jsou nastupisté ve vét§iné

Tagansko-Krasnopresnénskaja

Serpuchovsko-Timirjazevskaja
Ljublinsko-Dimitrovskaja

Na Arbatsko-Pokrovské lince jsou v provozu jesté nejstarsi vozy typu Ecs.

stanic dlouhd téméf 160 metra.
V priméru je na véechny linky mos-
kevského metra vypravovdno az
3 656 vozi.

Neni cilem ¢lanku zabyvat se po-
drobné bohatou historii moskev-
ského metra, o té toho bylo napsano
dost, ale predstavit tento zajimavy
dopravni systém ¢tenarum Cargo-
vaku spise redi ¢isel.

S historii vystavby metra, vyvojem
provozu, typy pouzivanych vozidel
a dal$imi zajimavostmi se mohou
navstévnici Moskvy seznamit v mu-
zeu metra na stanici Sportivnaja, cer-
vené Sokolniceské linky.

S moskevskym metrem je spojo-

Délka Pocet stanic

26,1 km 19
39,9 km 21
45,1 km 22
14,9 km 13
19,3 km 12
37,6 km 24
40,5 km 22
19,7 km 10
41,2 km 25
28,0 km 17
3,3 km 3

vana fada legend o dalsi tajné siti
provozované v jesté vétsi hloubce. Ta
méla slouzit hlavné jako ukryt pro
politickou elitu a dal$i vyznamné
osobnosti v pfipadé propuknuti nu-
klearni valky. Podle nékterych ,,za-
rucenych® zdrojii ma mit metro cel-
kem 4 linky a budovano pry bylo jiz
na konci dvacatych let 20. stoleti,
tedy jesté pred zahdjenim vystavby
»normélniho“ metra. Mélo se jednat
o dvé stanice, které mély slouzit jako
tajny tkryt pro Stalina. Potvrdit nebo
vyvratit teorie o tajné siti metra se
vsak asi tézko podari.

Lehké metro

Dlouhodobé plany vystavby mos-
kevského metra z 80. let minulého
stoleti pocitaly s doplnénim kmenové
podzemni sité o nékolik tras tzv. leh-
kého metra. Jeho vystavba méla byt
finan¢né méné nakladna pti zacho-
vani véech vyhod (rychlosti, kapacity
atd.) klasického podzemniho metra.
Bohuzel nedostatatek finan¢nich
prostfedkat vedl k prehodnoceni
plant a do dnesni doby byla dokon-
¢ena pouze jedna trasa lehkého
metra — Butovskaja, oznac¢ovana jako
L1, pfipadné v mapach sité metra
svétle modrou barvou.

Veiejnosti slouzi od 27. prosince
2003, je vedena po nadzemni, z vétsi
Casti zakryté estakadé. Zakryté z du-
vodu sniZzeni hlu¢nosti provozu.
Délka trasy je 7 km a nachdzi se na
ni deset 96 m dlouhych stanic. Bu-
tovskaja trasa lehkého metra slouzi
predevsim obyvateltim husté osid-
lené oblasti Severni Butovo na jihu
Moskvy. Prozatim se jedna pouze
o torzo. V nedavné dobé bylo do-
konceno prodlouzZeni traté severnim
smérem do stanice Bitcevskij park
s moznosti pfestupu na linku metra
Kaluzsko-Rizskou a ptipravuje se
i prodlouzeni na opa¢nou stranu do
oblasti Jizni Butovo, kde by mélo byt

oblasti Ivan Elmanov prvni drahu to-
hoto typu - ,drahu na pilifich® Po
horni plosiné projizdély osobni vozy
tazené konmi. V breznu 1897 pred-
stavil inzenyr Romanov ruské tech-
nické spole¢nosti model elektrického
monorailu.

Monorail je dopravni prostredek
pomérné finan¢né naro¢ny na vy-
stavbu, zdroven je vSak dostate¢né
rychly a nezavisly na dopravni situaci

Zajimavosti v ¢islech

ve mésté. Vyhodou je i pomérné
maly zédbor pudy ve srovnani napft.
s tramvajovou rychlodrdhou. Vsech
téchto vyhod se rozhodla vyuzit ak-
ciova spole¢nost ,,Moskevské mono-
railové drahy®, ktera vznikla v roce
1999. A 10. listopadu 2004 zahajil
moskevsky starosta Jurij Luzkov zku-
$ebni provoz prvniho moskevského

Vlak moskevského monorailu v kone¢né stanici Ulica Sergeja Ejzenstejna

vybudovano depo. V soucasné dobé
jsou na Butovskuju linku lehkého
metra vypravovany ¢tyivozoveé sou-
pravy vozu typu Rusi¢ z depa Var-
$avskaja Serpuchovsko-Timirjazev-
ské linky.

Pfipravovéana je také vystavba ze-
lené linky lehkého metra navazujici
na sit klasického metra ve stanici
Jugo-zapadnaja Sokolni¢eské linky.
Véetné koncovych by na ni mélo byt
$est stanic a mifit bude do oblasti
Novoperedelkino. Podle jinych roz-
vojovych projektii by vlaky lehkého
metra do této oblasti mély vyjizdét
jiz ze stanice Park Pobedy.

Monorail

Do systému rychlé méstské do-
pravy je v Moskvé kromé metra za-
hrnuta i jedna trasa monorailu. Na-
chazi se v severovychodni oblasti
Moskvy a spojuje stanici metra Ti-
mirjazevskaja (trasa Serpuchovsko-
Timirjazevskaja) s oblasti nachazejici
se u vystavist¢é VDNCH (dnes Vse-
ruské vystavni centrum).

Historie monorailovych drah v Rus-
ku je velmi bohata a datuje se od
roku 1820. V tomto roce dokondil
v obci Mjackovo v Podmoskevské

monorailu. Jeho nadzemni trasa je
vedena ve vySce do 5 metri a méti
4,7 km. Vlak tuto vzdalenost prekona
za 16 — 18 minut. ProtoZe monorail
je doposud vyuzivan spise k dopravé
obyvatel do prilehlé rekrea¢ni oblasti
a také jako atrakce, je interval, v ja-

Foto mésice
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kém vlaky vyjizdéji na trat, pomérné
dlouhy, cca 20 - 23 minut. Pravidelné
jsou proto z vozovny Baumana
(tramvajova vozovna) vypravovany
jen dvé soupravy.

Na trati je $est stanic, v¢etné kon-
covych:

Timirjazevskaja, pojmenovana
podle ruského prirodovédce

Ulica Milasenkova, pojmenovana
podle ruského pilota z 2. svétové
valky

Telecentr, pojmenovana podle bliz-
kého televizniho centra a televizni
véze Ostankino (540 m vysoka véz

Nejdelsi mezistani¢ni usek (Krylatskoje - Strogino): 6 625 m
Nejkrat$i mezistanicni tisek (Vystavocnaja - Mezdunarodnaja): 500 m
Pocet eskaldtorii: 681; nejdelsi (126 m) na stanici Park Pobedy
Préimérna cestovni rychlost: 41,6 km/hod

Plnéni grafikonu vlakové dopravy: 99,99 %

Pocet vlaki vypravovanych na siti metra: 10 150/den

Pocet zaméstnanci: 43 927, z toho cca 42 % je zen

Pocet prepravenych cestujicich: 2,49 miliardy/rok 2013

Maximalni pocet prepravenych cestujicich: 9,272 milionu/den
Prumérna cestovni vzdalenost: 14,43 km

stavéna v letech 1963 — 1968. Druha
nejvyssi stavba svéta byla po pozaru
v roce 2000 dlouho nepristupna.)
Ulica akademika Koroljova, pojme-
novand podle ruského raketového
konstruktéra
Vystavocnyj centr, pojmenovana
podle blizkého vystavisté VDNCH
Ulica Sergeja Ejzenstejna, pojme-
novana podle ruského reziséra
Vsechny stanice jsou nadzemni
a bezbariérové s vytahy a eskalatory.
Néstupisté jsou ostrovni, kryta,
dlouhd 40 metri. Vlaky je mozné
provozovat ve ctyfech rezimech.
Automatickém, poloautomatickém,
ru¢nim a diagnostickém. Automa-
ticky rezim umoznuje provoz bez
strojvedoucich, ale zatim je pouzivan
rezim poloautomaticky se strojve-
doucimi a celkové na monorailové
draze panuje spie pfezaméstnanost
- prodavacky jizdenek, dozor¢i eska-
latord, vypravéi a dalsi personal, po-
dobné jako v moskevském metru.
Jizda timto zvlastnim dopravnim
prostfedkem rozhodné stoji za to.

Pouzita literatura: ¢as. Metro a tu-
nely, zvlastni vydani k 70. vyroci mos-

kevského metra v roce 2005

Text a foto: Michal Roh

Ceské Budéjovice jsou poslednim mistem, kde CD Cargo do provozu nasazuje
$estinapravové lokomotivy fady 771 ,,¢meldk®. Na snimku z 29. 4. 2014 pomaha
lokomotiva 771.182 odklonovému vlaku zdolat usek bez trolejového vedeni

z Ceskych Velenic do Veseli nad LuZnici.

Foto: Martin Boha¢
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