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Kolektivni
vyjednavani
bylo zahajeno

Kolektivni vyjednavani o podobé
Podnikové kolektivni smlouvy
CD Cargo, as., na rok 2015 bylo
zahdjeno dne 30. zari 2014 preda-
nim navrhu zaméstnavatele odbo-
rovym organizacim pusobicim ve
spole¢nosti.

Navrh zaméstnavatele vychazi ze
soucasné platného textu kolektivni
smlouvy s tim, Ze se zaméstnavatel
zaméfil na zptesnéni nékterych de-
finic a zdkladnich pojmi tykajicich
se uplatiiovani pracovni doby s ci-
lem stanovit jednoznacny vyklad
spornych bodd, a tim napomoci
k odstranéni zavad, které byly zjis-
tény kontrolni ¢innosti v priibéhu
leto$niho roku. Dale zaméstnavatel
seznamil socidlni partnery s mys-
lenkami zptisobu zmény osobniho
ohodnoceni zaméstnanct, které by
mélo byt zaméfeno na zvyseni fle-
xibility zaméstnance a zaroven by
mélo i vice motivovat zaméstnance
k vys$si vykonosti a sounalezitosti
se zaméstnavatelem.

Soucasti predkladaného materi-
alu byl i navrh dilezité zmény in-
terni normy ,,Katalog zaméstnani,
ktery zahrnuje i upravy vyplyvajla
z platné legislativy.

Na dny 20. az 24. fijna bylo nap-
lanovano spole¢né jednani, na
kterém by mély obé strany najit
spole¢né stanovisko k navrhu za-
méstnavatele. O priibéhu a vysled-
cich jednani budete podrobné in-
formovani v dalsich ¢islech.

Ing. Mojmir Bakala¥
feditel Odboru lidskych zdroju

Rozlouéeni

Ve véku nedozitych 64 let ze-
mfela po takrka tfiletém boji s on-
kologickym onemocnénim §éfre-
daktorka Cargovaku a dlouho-
leta 3éfredaktorka Zeleznicére
Mgr. Irena Pospiilova. Téméf cely
sviij profesni Zivot zasvétila medi-
alizaci déni na Zeleznici. Prace
v CD Cargo pro ni predstavovala
vyzvu - podilela se na vytvareni
image nové vzniklé spolecnosti ze-
jména mezi zameéstnanci, po-
stupné pronikala do taji nakladni
dopravy a prepravy, aby o ni
mohla psat reportaze. A podi-
vame-li se na dosud vydana ¢isla
interniho magazinu, musime kon-
statovat, ze se svého tkolu zhostila
uspésné. Za jeji praci ji tedy pra-
vem patii podékovani nejen re-
dakéni rady a blizkych spolupra-
covniki, ale vSech zaméstnanct
CD Cargo.

Spolecnost CD Cargo
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Plynulost provozu na tratich Spravy zelezni¢ni dopravni cesty v roce 2015 ovlivni rozsahla vylukova ¢innost, pri ktere bude fadu nakladmch Vlaku presmeérovat i na

neelektrifikované Zelezni¢ni traté.

Michal Roh ml.

Vyluky v roce 2015 budou naro¢né

Z navrhu rocniho planu vyluk pro
rok 2015 (RPV 2015), predneseného
na pripravné poradé v Koutech nad
Desnou, vyplyva, Ze v roce 2015 ma
byt proinvestovano nejvyssi mnozstvi
finan¢nich prostedki v historii Ze-
leznicni dopravy na siti Spravy zelez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC).

Konkrétné se jedna o 44 mld. K¢.
Castka 35 mld. je uréena na investi¢ni
akce a je odvozena z moznosti docer-
pani fondu ,,Opera¢niho programu do-
prava 1% Zbyvajicich 9 mld. K¢ je ur-
¢eno na opravy a Udrzbové prace.
Oblast investi¢nich akci zahrnuje
predev$im vyluky pro modernizaci do-
pravni cesty a revitalizaci trati, resp.
akce na odstranéni propadu rychlosti.
V Koutech zaznélo, Ze snaha o vycer-
pani uvedenych rekordnich finan¢nich
prosttedki nesmi mit na Zzelezni¢ni
provoz fatalni dopady. Tomu se Ize vy-
varovat pouze vyraznym zkvalitnénim
ptipravné faze. Vysoké naroky tak bu-
dou kladeny na vsechny zacastnéné
slozky, tedy nejen na provozovatele,
ktery je plné odpovédny za planovani,
organizaci i vlastni realizaci vyluk, ale
i na zhotovitele, ktery musi zajistit do-
state¢né persondlni a materidlové ka-
pacity, aby mohly byt vyluky realizo-
vany v optimalnich ¢asech a v pottebné
kvalité.

Na tomto misté neni mozné podat
komplexni prehled piipravovanych
aki, proto uvedu pouze stru¢ny vytah
téch nejvyznamnéjsich, jez maji byt
v roce 2015 realizovany. Zna¢né do-

pady do nakladni zelezni¢ni dopravy
ptinesou predevsim akce:

° optimalizace zelezni¢n{ stanice
Cesky Tésin a prilehlych tratovych
usekd (po cely rok 2015),

@ rekonstrukee 2. trafové koleje Louky

nad OISi - Karvina hl. n.
(07-12/2015),

@ rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Olomouc (po cely rok 2015),

@ modernizace tratového tseku Praha
Béchovice - Uvaly
(po cely rok 2015)

@ zastaveny provoz v tseku Brno
Maloméfrice - Kufim
(15.6. - 31.8.2015),

@ rekonstrukce Rigelského tunelu
(27.4.-23. 8.2015) ptinasi zastaveni
provozu pies PPS Frydlant v Ce-
chach (zde se nabizi otazka vyhod-
nosti nakupu tras na tuto PPS),

@ rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Plzen v soubéhu s modernizaci trati
Rokycany - Plzen
(po cely rok 2015),

@ revitalizace trat¢ Hradec Kralové -
Trutnov (06-12/2015),

@ zvyseni kapacity traté¢ Tynisté nad
Orlici - Castolovice - Solnice
(do 10/2015),

@ jednokolejny provoz Bieclav -
odb. Pohansko (smér Breclav st.h.
01-11/2015),

@ odstranéni propadu rychlosti Pre-
vy$ov - Velky Osek (04-05/2015),

® zdvoukolejnéni traté Stéblova -
Opatovice nad Labem
(04-10/2015),

@ oprava koleje dle OPD Letohrad -
Usti nad Orlici (09-11/2015),

@ revitalizace IV. koridoru Benesov
u Prahy - Ceské Budéjovice (po
cely rok 2015),

@ Gdrzbové prace na tratovych kolejich
Kolin - Dé¢in (po cely rok 2015).

Ing. Zdenék Meidl, ¢len predstavenstva

Ve vy¢tu naro¢nych vyluk bych mohl
jesté dlouho pokracovat, coz véak neni
ucelné, protoze nepracujeme s defini-
tivni verzi a navrh RPV pro rok 2015
dozna zfejmé dalsich zmén. Z praxe
vime, Ze ne vSechny akce se budou ko-
nat v planovaném terminu a rozsahu.
Na druhou stranu v$ak nesmime opo-
menout, Zze RPV nezahrnuje vechny
akce a fada pozadavki na konani vyluk
s podstatnymi provoznimi dopady se

objevuje prakticky ze dne na den.
Z uvedeného prehledu je vak jiz
ztejmé, Ze po mnoho dni bude sit
SZDC rozdélena na nékolik &asti se
vSemi negativnimi dopady. Dojde ke
zpomaleni pohybu vlaki a vytvofeni
umélého nedostatku hnacich vozidel,
chybét mtize lozny prostor a samo-
zfejmé se zvysi naroky na pocty loko-
motivnich Cet.

Vzhledem k uvedenym skute¢nostem
je zcela evidentni, Ze bude nesmirné ob-
tizné zvladnout vylukovou ¢innost,
ktera vyplyva z extrémné naro¢ného
RPV 2015, aniz bychom ztratili déivéru
nasich zakaznikd. K tomu je nutné ze
strany vSech zucastnénych klast diraz
na kvalitni pfipravu vylukovych akci
avzadném ptipadé nedopustit ménéni
dopravni technologie béhem vlastni
realizace, ¢ehoz jsme byli nékolikrat
svédky v letosnim roce. Od SZDC,
kterd je garantem RPV a u naprosté vét-
$iny vyluk také investorem, ocekdvam
daleko duislednéjsi dohled nad priprav-
nou fazi (projektové ptiprava, volba sta-
vebni technologie, vybér zhotovitele)
i vlastni realizaci. Zvolené stavebni po-
stupy musi vice zohlednovat stavajici
dopravni technologie. Déle o¢ekavam,
ze provozovatel bude dislednéji napl-
novat zésady zakotvené v platné legis-
lativé. To znamend, Ze pti planovani
a koordinovani vylukové ¢innosti bude
dodrzovat ustanoveni predpisu SZDC
D 7/2 ,Organizovani vylukovych cin-
nosti‘

Pokracovini na str. 2
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Rozhovor s vedoucim oddéleni Tomasem Eichlerem
z Obchodniho managementu

CD Cargo ma dalsi nastroj k posileni
obchodniho useku - oddélni Obchod-
niho managementu. O novych ¢innos-
tech v useku obchodu jsem si popovi-
dala s Bc. Tomasem Eichlerem, ktery
se v oblasti nakladni Zelezni¢ni do-
pravy pohybuje jiz 15 let. Nejvice zku-
$enosti si odnesl ze spole¢nosti DB
Schenker Rail Automotive, kde piso-
bil v oblasti pieprav automobili jako
vedouci obchodniho a servisniho cen-
tra se zodpovédnosti za znacky BMW,
Ford, Opel .

»Jaké je poslani oddéleni Obchod-
niho managementu?

Mezi hlavni ukoly oddéleni Obchod-
niho managementu patii aktivni vyhle-
davani novych zakaznikd, prepravuji
zde své zbozi, ale nevyuzivaji pfi svych
prepravach zelezni¢ni dopravu. Nase
prace za¢ina tim, ze si s pomoci rtiznych
zdrojti informaci, jako je denni tisk, in-
ternet, statistiky nebo na zakladé osob-
nich kontaktt a informaci od pracov-
niki z provoznich jednotek CD Cargo,
vytipujeme vhodné potencidlni za-
kazniky. Zde bych dodal, ze pravé po-
sledné uvedeny zdroj povazuji za velice
dulezity, nebot nasi kolegové z provozu
znaji nejenom firmy piisobici v jejich
regionu, ale i vechny ostatni mistni
souvislosti a vazby, které jsou pro dalsi
postup velmi podstatné. Poté nasleduje

Bc. Tomas Eichler

zkontaktovani zakaznika a pozadame
jej o osobni setkani. Snazime se proak-
tivné, samozfejmé v ramci ziskanych
informaci, ptipravit koncept budouci
mozné spoluprace s novymi zdkazniky.
Na jeho zakladé pak pti osobni schiizce
otevirame diskuzi o zdkaznikovych ak-
tudlnich pozadavcich, pfanich a pred-
stavach. Nasim cilem je ziskani kon-
krétni poptavky po zajisténi zelezni¢ni
prepravy a dalsich sluzeb s ni spojené.
Tato poptavka je nasledné predana ko-
legtim z Odboru obchodu, ktef1 si pre-
vezmou zakaznika do své kompetence.

Obdobnym zptsobem postupujeme

i v pfipadé zakaznikd, ktefi s nami jiz
v minulosti spolupracovali, ale z néja-
kého dtvodu spolupraci ukoncili. Zde
se snazime pfi osobnim jednani zjistit
presné priciny ukonceni obchodniho
vztahu i podminky, za kterych by bylo
mozné kooperaci znovu obnovit.
» Co povazujete za hlavni rozdil mezi
¢innostmi Odboru obchodu a oddé-
leni obchodniho managementu?
Obchodni management hleda poten-
cidlni zdkazniky, nezabyva se vsak sa-
motnou tvorbou cenovych nabidek
a péci o stavajici zdkazniky. To je pravé
tkolem Odboru obchodu.

» V ramci své ¢innosti komunikujete
s fadou obchodnich partneri. Jak nas,
jako Zelezni¢niho dopravce, vnimaji
nasi potencialni zakaznici?

Béhem rozhovorti s nasimi poten-
cialnimi zdkazniky jsem se setkal s rtiz-
nymi reakcemi a nazory. Je aZ s podi-
vem, jak mélo nékteti védi o dnesni
moderni Zeleznici a o jejich moznos-
tech. Je proto velmi ptijemné vidét po-
zitivni reakci a zdjem zakaznika, kte-
rému jsme moznosti nasi spole¢nosti
predstavili. Ve vétsiné ptipadu poté né-
sleduje konkrétni poptavka po nasich
sluzbach. Pro mé je to jednozna¢nd mo-
tivace pro dalsi ¢innost, ve které spattuji
ijistou formu osvéty a hlavné propagaci
zeleznice.

» Mohl byste jmenovat konkrétni pii-
pady, kterymi se v soucasné dobé za-
byvate a které povazujete za velky po-
tencial?

V prvni fadé bych uved] prepravy obili
a krmnych smési. Ceské republika je
velkym producentem obili, kterého se
od nés ro¢né vyveze témét 2 mil. tun.
Vétsina miti do ptistavniho mésta
Hamburk, ktery je Mekkou svétovych
obilndfskych firem. Bohuzel velka ¢ast
z tohoto objemu opousti nasi republiku
po silnici a preklada se na zeleznici az
v némeckém Heidenau. Obdobnym
zptisobem se dostava do Ceské repub-
liky i ¢ast krmnych smési. Zde vidime
obrovsky potencial pro nase budouci
prepravy v oblasti agraru. Podatilo se
nam jiz navazat kontakty s nékolika vel-

Vyluky v roce 2015
budou naroéne

Pokracovani ze str. 1

Mam na mysli pfedev$im zajisténi
prujezdnosti odklonovych tras, organi-
zovani vyluk na vicekolejnych tratich
tak, aby nebyly soubézné konany vyluky
se znaénym dopadem na plnéni jizd-
niho fadu a povinnost zpracovavat vy-
lukovy nékresny jizdni fad (VNJR) pro
vyluky s omezenim kapacity dopravni
cesty. Pidél tras ve zpracovanych VNJR
musi byt nediskriminac¢ni a v pfipadé
omezeni kapacity musi byt pomérové
kraceni vsichni dopravci. Nadale neni
mozné, aby nédkladni doprava byla na
exponovanych tratich v denni sméné
téméf zastavena, protoze osobni do-
prava jezdi bez omezeni, a v no¢ni
sméné pak provoz nakladni dopravy
fakticky zkolaboval pti zastavenych pro-
vozech. Chtél bych také zduraznit, jak
vyznamnou roli hraje vstticnost zamést-
nanctt SZDC vidi pozadavkim do-
pravcu. Pti stejnych vylukach je v rtz-
nych sméndch propustnost pojizdénych
koleji na vicekolejnych tratich vyrazné
odli$na a rozhodujici roli zde hraje
hlavné lidsky ¢initel. Tak tomu je ostatné
i pfi organizovani odklonové vozby,
ktera si v nékterych pripadech vyzada
i ru$eni vyluky sluzby dopravnich za-
méstnancii. Samoziejmé nesmime za-
pomenout ani na zaméstnance do-
pravce. Uroven privozu vlakt tseky
s omezenou kapacitou dopravni cesty
ovliviiuje samoziejmé také kvalita zpra-
covani dopravnich opatfeni a mira je-
jich naplnovani.

Zkusenosti letosniho roku potvrdily,
ze negativni dopady vyluk lze elimi-
novat pouze zkvalitnénim prfipravy

jednotlivych akei a aktivnim pfistupem
zaméstnanct vSech slozek, které se na
pripravé a realizaci vyluk podileji. Vy-
znamnou roli také hraje v¢asna infor-
movanost prepravctl, ktef{ se, maji-li
véas spravné informace, dokazou lépe
prizptisobit nastalym omezujicim pod-
minkdm. Souhrn uvedenych opatfeni
by pak mél prispét k tomu, aby nasi
zékaznici setrvali na zeleznici. Ukoly
vyplyvajici z RPV 2015 budou velkou
vyzvou pro vSechny zicastnéné a jsem
presvédcen, e zaméstnanci CD Cargo
je zvladnou dustojné.

Ing. Zdenék Meidl,

¢len predstavenstva

Jazykové kurzy se opét rozebéhly

Od pocitku fijna se opét rozebéhly
jazykové kurzy pro zaméstnance
CD Cargo. V letognim roce se do pre-
zen¢nich kurzi prihlésilo 82 zamést-
nanct. Pravidla pro poskytovani ja-

zykové vyuky zistala i pro tento rok
shodnd, a tak si zaméstnanci musi
inadale priplacet minimalni ¢astkou
300 K¢ mésicné.

Dusan Pouzar

Pocet prihlasenych do jazykové vyuky
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,Cmelak“ mimofadné v Kralupech

-

Také lokomotiva CD Cargo 771.182
znama pod piezdivkou ,,Cmelak", se
zucastnila akce ,,Model vikend, se-
tkani Sestinapravovych motorovych
lokomotiv,

Akce se konala v Muzeu Ceskych
drah v Luzné u Rakovnika ve dnech
13.-14. zati 2014. Na konvoji dorazila
do Prahy Libné jiz v utery 9. zafi.
Vzhledem k tomu, Ze planované denni
vyluky v Kralupech nad Vltavou byly
nakonec vét$iho rozsahu a bylo treba
na posun nasadit nezavislou lokomo-
tivu, byl tento stroj od stfedy z divodu
nedostatku jinych vhodnych vozidel
nasazen na vykon ,Zaloha Kralupy®
V patek pak lokomotiva odvezla vlak
50540 do Kladna-Dubi.

Text a foto: Milo§ Kratky

kymi obchodniky z této oblasti a v sou-
¢asné dobé jiz probihaji prvni obchodni
jednani.

Dal$im ptipadem, na kterém se od-
déleni Obchodniho managementu ak-
tivné podili, jsou transporty materidlu
na likvidaci kalovych lagun, vzniklych
v minulosti pfi tézbé uranu u jihoceské
obce Mydlovary. V tomto ptipadé se
jedna o prepravy, které jsme jiz v mi-
nulosti zajistovali. Bohuzel ¢asem doslo
k jejich pfesunu na kamiony. V sou-
¢asné dobé po zdejsich komunikacich
projede az 80 nakladnich automobilii
se struskou z rakouského Lince. Zde se
snazime podpotit nase kolegy z Odboru
obchodu, hlavné na poli komunikace
se statni spravou a Ministerstvem pra-
myslu a obchodu. Naptiklad minuly
tyden jsme se spole¢né s vedenim PJ]
Ceské Budgjovice zicastnili vefejné dis-
kuze s ministrem préimyslu a obchodu,
kde jsme méli v umyslu téma prechodu
pfeprav ze silnic na Zeleznici oteviit
a prezentovat ptipravenost nasi spole¢-
nosti na jejich okamzité prevzeti.

Jako posledni bych rad uvedl priklad
z oblasti nabidky komplexnich logistic-
kych sluzeb. Pocet zakaznikd, kteti se
chtéji soustredit pouze na vyrobu svych
produktt a nechtéji se zabyvat ¢in-
nostmi obsluznymi, jako je napt. logis-
tika a transport, bude v budoucnosti
stoupat. Spole¢né se zastupci nejmeno-
vaného vyrobce piva ptipravujeme novy
logisticky koncept ity této spole¢nosti
na miru. V ramci tohoto konceptu by
CD Cargo piebiralo produkty ptimo na
vyrobni lince. Nasledoval by prevoz do
naseho logistického centra, kde by doslo
k jejich zaskladnéni. V dal$im kroku
bychom dle instrukci pivovaru, pro
urychleni pfenosu informaci zde uva-
Zujeme o piimém napojeni na IT sy-
stémy vyrobce, zbozi zabalili do kon-
tejnert a tyto kontejnery nalozily na
zelezni¢ni vozy. Nasledoval by Zzelez-
ni¢ni transport do centralniho skladu
napt. v USA nebo Skandinavii. Ve v re-
7ii CD Cargo.

Z vyse uvedenych prikladu je vidét, ze
prilezitosti pro Zeleznici na evropském
trhu existuji. Je vSak potieba je aktivné
vyhledavat a od toho tu je pravé oddé-
leni Obchodniho managementu.

Michala Bilkova

Ziskavame zpét
ztracené prepravy

CD Cargo uspélo ve vefejné
zakazce na zajiSténi prepravy
energetického uhli do elektrarny
Chvaletice.

Tuto verejnou zakazku vyhlasil
majitel elektrarny — spole¢nost Se-
verni energetickd. Jedinym krité-
riem byla nejniz$i nabidkova cena.
Podle zadani verejné zakazky tak
CD Cargo ziskéva kontrakt na pre-
pravu 3 mil. tun hnédého uhli. Jen
pro tplnost dodejme, Ze tyto pre-
pravy realizoval od zati loriského
roku dopravce AWT pouze na zi-
kladé poptavkového fizeni.

Ziskani téchto preprav je jasnym
tispéchem CD Cargo. ,Vitézstvi
CD Cargo napomohla i vyrazna re-
strukturalizace, kterou nase spolec-
nost prosla v lonském a leto$nim
roce, fika Oldfich Mazanek, pred-
seda predstavenstva, a dodava, ze
»habidnutd cena je samozfejmé
ziskovd, i kdyz marze je niz$i nez
drive.” Michal Roh
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Noveé prepra\n/ oceli z Polska

Zpétné vyuziti Zelezni¢nich vozi po
vykladce - to je problém, se kterym
se trvale potykaji vSichni Zelezni¢ni
dopravci. Neni jednoduché naplano-
vat pfepravy tak, aby viiz po lozeném
béhu byl v misté vykladky u zakaz-
nika opétovné naloZen a jel zpét
vloZeném stavu.

Slozité je to ve vnitru, ale o mnoho
narocnéjsi je to v mezindrodni pre-
pravé. Pokud se tedy nepodafi zpétny
lozeny béh zajistit, vraci se viiz zpét na
odesilatelskou zeleznici v prazdném
stavu a samoziejmé zadarmo. Bohuzel
procento vyuziti vozii na tzv. dvojitou
manipulaci ¢ini u nasich Zelezni¢nich
vozll jen cca 5 %. Snahou véech ob-
chodnich manazer je toto ¢islo zvy-
Sovat, a zlep$ovat tak rentabilitu celé
pfepravy.

Z Ostravska se dlouhodobé vyvazi
ocelovy srot nejen do tuzemskych huti,
ale predevsim do zahranic¢i. Tradi¢ni
odbératelé se nachazeji v Rakousku
a Italii, dalsi pfibyvaji v Polsku (huté
skupiny Arcelor Mittal). K cilovym
»Srotafskym” stanicim nové pribyla sta-
nice Bodzechoéw, pripojova stanice pro
firmu CELSA HUTA patfici do sku-
piny $panélské CELSA GROUP. Pre-
pravy Srotu se odehravaly v tradi¢nich
vysokosténnych vozech rady Ea, které
se po vykladce v Bodzechéwe vracely
zpét v prazdném stavu. Na jednom
z jednani se zakaznikem zacatkem

srpna leto$niho roku otevieli obchodni
manazefi CD Cargo moznost vyuziti
nasich vozii pro nakladku zde vyrobe-
ného zbozi pro odbératele v Ceské re-
publice, na Slovensku a v Madarsku.
Jasngjsi obrysy zac¢al novy obchodni
pripad dostavat poté, co CELSA HUTA
dodala destinace prichazejici do tvahy,
které ,,obchodnici“ cenové i technolo-
gicky posoudili a nasledné zakaznikovi

Mimoradna odmeéna
véem zameéstnancum

Na zakladé dobrych hospodar-
skych vysledkia rozhodlo vedeni
spole¢nosti CD Cargo, a.s., 0 vypla-
ceni mimoradné odmény zamést-
nancim.

Jde o ¢astku 3 000 K¢ na kazdého
zaméstnance, kterd bude vyplacena
se mzdou za mésic listopad. Vypla-

ceni mimoradné odmény je v sou-
ladu s ustanovenimi platné kolektivni
smlouvy.

Vedeni spole¢nosti chce timto kro-
kem v$em zaméstnanctim podékovat
za kvalitni praci, jejimz vysledkem
je prekroceni planu za prvni pololeti
roku 2014. -red-

predlozili cenovou nabidku. Bohuzel
ne vsichni odbératelé maji zelezni¢ni
vle¢ku nebo alespon piistup k zelez-
nici. I to se v8ak podatilo vyfesit. Ve
spolupraci s oddélenim logistiky byla
zakaznikovi nabidnuta komplexni
sluzba spocivajici v zajisténi zelezni¢ni
prepravy z Polska do stanice Ostrava
hlavni nadrazi, na tzv. komeréni obvod
k prekladce portdlovym jefabem na
kamiony a odtud po silnici do Madar-
ska, ptimo do skladu zdkaznika.
Nisledovala fada naro¢nych schiizek
spojenych s projednavanim technolo-
gie, zajisténim kapacit silni¢nich do-
pravct apod. VSechny problémy se po-
datilo vyfesit a naplanovat prvni
pfepravu. Spolu s lozenym ucelenym
vlakem $rotu z Ostravy odjelo sedm
prazdnych (5 Ea + 2 Res) vozii do Bod-
zechdva. Zde se $rot vylozil a do vyse
uvedenych sedm vozu se nalozila be-
tonarska ocel a profily - vzdy 48 tun
zbozi, tzn. objem presné na kamiony.
Po prijezdu do Ostravy byly vozy pii-

staveny na ,komer¢dk, kde probéhla
prekladka na kamiony.

Musime zminit, ze ne v$e probihalo
podle prvotnich predstav. Prvni komp-
likace nastaly jiz pti vykladce, kdy
zbozi bylo nalozeno piili§ natésno
a pod profily nesly protahnout upev-
novaci fetézy. Zbozi bylo v nékterych
ptipadech zesvazkovano tak, ze dekla-
rovand délka 13,50 m byla misty az
0 10 - 15 cm vétdi. To samoziejmé
komplikovalo nakladku do kamionu,
jejichz loznd délka je standardné pravé
jen 13,60 m. Také domluva s madar-
skymi autodopravci neprobihala
s ohledem na jazykovou bariéru zcela
idedlné. Ale povedlo se a véech prvnich
14 kamiont se podatilo vyexpedovat.
Veliky dik za Gspésnou realizaci patti
také provoznimu pracovisti Ostrava —
kolektivu Ing. Pilcha, ktery se se v§emi
problémy dokazal porvat a zajistit tak
hladky prtibéh této nové prepravy.

Obchodni ptipad tim ale nebyl uzav-
fen. Poté, co se zdkaznik presvédil,

ze vSe umime zajistit, ziskali jsme od
ného dalsi zakazku - prepravu ucele-
ného vlaku k jednomu z jeho odbéra-
teld v Budapesti, ktery disponuje na-
pojenim na zeleznici. Zicastnili jsme
se vybérového fizeni na zajisténi Ze-
lezni¢ni prepravy od stdtni hranice
v Petrovicich u Karviné do Budapesti
a na$e nabidka byla vyhodnocena jako
nejlepsi. Nic pak jiz nebranilo tomu,
aby 25. zafi 2014 odjel z Bodzechéwa
prvni uceleny vlak s oceli o hmotnosti
1 200 tun netto.

Realizace podobnych preprav je
v dnes$ni dobé témér jedinou $anci, jak
konkurenci doslova ,,urvat” néjakou no-
vou prepravu. Je nutné neustale sledovat
situaci na prepravnim trhu, hovofit se
zakazniky, vcitovat se do jejich potieb
a nabizet jim odpovidajici feseni.

Text: Alexandr Ivanov, Michal Roh
Foto: Brigita Bfenkova

Polonizace lokomotiv
Fady 753.7 muZe zadit

Dozoréi rada CD Cargo, a.s., na
svém jednani dne 1. fijna 2014 vy-
slovila predbézny souhlas se zamé-
rem dualizovat, resp. polonizovat
sedm hnacich vozidel fady 753.7
pro provoz v Polské republice. Du-
alizace téchto modernich lokomotiv
je soucésti dlouhodobé strategie CD
Cargo, a.s., kterd pocita s postupnou
expanzi na zahranic¢ni trhy.

Nové lokomotivy by mély byt do-
dany nejpozdéji do konce roku
2014 a postupné budou nasazovany
na vozbu ucelenych vlaki s hné-
dym uhlim a dal$imi hromadnymi
substraty na neelektrifikovanych
tratich v sousednim Polsku.

V ramci dlouhodobé strategie
CD Cargo, a.s., v blizké dobé pocita
rovnéz s nakupem elektrickych in-
teroperabilnich lokomotiv pro pro-
voz v zapadni Evropé. -red-

Sportovni hry CD Cargo ve stylu ,western”

Mezi tradi¢ni marketingové aktivity,
které kazdoro¢né pripravujeme pro
nase obchodni partnery a zakazniky,
patii jiz fadu let také Sportovni hry
CD Cargo. V minulych letech jsme
vyuzivali pfedev$im azyl sportovniho
komplexu hotelu Zru¢-Senec u Plzné
¢i kongresového hotelu Jezerka u Sec-
ské piehrady.

Ke stézejnim disciplindm pattily
predev$im tenis, beachvolejbal, stolni
tenis, lukostrelba, minigolf a dalsi
méné naro¢né sporty jako $ipky ¢i pé-
tanque. V leto$nim roce jsme zkusili
tento model poslednich let ponékud
zménit. Hlavnim cilem bylo predevsim
zpFistupnit sportovni discipliny co nej-
$irsimu okruhu soutézicich bez ohledu
na jejich predchozi sportovni doved-
nosti a kromé toho jim doprat i trochu
zdbavy a uvolnéni po celodennim spor-
tovnim zapoleni. A tak vznikla mys-
lenka sportovnich her ve stylu ,wes-
tern®. Lep$i aredl pro uskuteénéni
tohoto zaméru, nez je westernové meés-
tecko Sikltv Mlyn ve Zvoli nad Pern-
$tejnem, snad v Ceské republice ne-

existuje, a tak byla volba jednoznacna.
S napétim jsme ocekavali, s jakou ode-
zvou se tento koncept setkd. Po poca-
te¢nich rozpacich jsme nakonec zcela
zaplnili objednané kapacity. Myslim,
ze ten, kdo 18. zafi 2014 do westerno-
vého méstecka prijel a nenechal si zka-
zit naladu ponékud komplikovanou

cestou po dalnici D1, rozhodné neli-
toval.

Pro soutézici byly pripraveny prede-
v$im tradi¢ni westernové discipliny, ale
jako doplnék i ty klasické sportovni,
jako volejbal a stolni tenis. Vétsina se
pustila s vervou do véech disciplin, byt
u nékterych byla potteba i trocha od-
vahy a kuraze. Mezi tyto discipliny pat-
fila zejména ,jizda na elektrickém by-
kovi“ ¢i ,nasedani a jizda na koni®
Velkou atrakei pak byla uméla kravka
a soutéz v jejim dojeni. Lukosttelba
byla tak trochu vétrnou loterii, byt ji-
nak pocasi ptalo a po cely den nas pro-
vazelo sluni¢ko. Ryzovani zlata bylo
predevsim o trpélivosti a zru¢nosti.

Sportovni den, kterym nas provazel
znamy sportovni komentator David
Kozohorsky, vrcholil v pozdnim odpo-
ledni vyhlagenim vysledki a predanim
pohart a originalnich cen. Po kratkém
odpocinku byl jiz pripraven ve stylo-
vém ,Mexickém sale“ vecerni pro-
gram, jehoZ hvézdou byl nestarnouci
Ivan Mlédek a jeho Banjo Band. Mnozi
si tak s chuti spole¢né s nim zanotovali
jeho nezapomenutelné hity a pobavili

se spolu s nezbytnym Zenskym do-
plikem jeho kapely, dimami Placko-
vou a Sindelafovou.

O tom, ze vedeni CD Cargo davé
vahu témto akcim, svéd¢i i celodenni
pritomnost ¢lent predstavenstva v cele
s jeho predsedou Oldfichem Mazan-
kem a provoznim reditelem Zdenkem
Meidlem. A tak byla pfilezitost béhem

dne i k neformdlnim pracovnim schiiz-
kam a setkanim.

Kladné ohlasy, které jsme druhy den
pti odjezdu od vétsiny tcastniki slyseli,
nds samoziejme € a jiz nyni uvazu-
jeme o tom, jak pojmout ten nasledujici
ro¢nik sportovnich her. Rozhodné se
véak bude nac tésit.

Zdenék Siler
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Odklonova vozba pres Ceskou Kubici

Vylukova ¢innost ma témér vidy ne-
gativni dopad na pravidelnost a kva-
litu Zelezni¢ni dopravy. Asi nejmar-
kantnéji tento vliv pocituji cestujici,
ktefi byvaji dost ¢asto ,nahnani“ do
autobust nahradni dopravy a znac-
nou ¢ast cesty museji absolvovat po
mnohdy delsi silnicni trase.

Ale ani nakladni doprava neni u$etfena
neptiznivych vlivi vyluk. Zbozi vsak
tézko prelozime na ndkladni automo-
bily a prepravime v ¢asti trasy po sil-
nici. Nékteré vlaky proto museji byt
odfikany, daldi ¢ast je jich vedena po
odklonové trase nebo v jinych ¢aso-
vych polohédch. Uplnou zménu grafi-
konu a technologii vyzaduji dlouho-
dobé trvalé vyluky, pti kterych je nutné
vlaky presmérovat na objizdné trasy.

Prikladem takové vyluky jsou sta-
vebni prace probihajici od 15. srpna

Do odklonové vozby zasahly i starsi, avsak stdle spolehlivé stroje fady 749. Na

2014 do 22. listopadu 2014 mezi Ze-
lezni¢ni stanici Cheb a statni hranici,
resp. némeckou pohrani¢ni precho-
dovou stanici Schirnding. Cilem praci
je optimalizace tratové koleje a také
predelektrifika¢ni prace na tomto
useku. V podstaté se jednd o pokra-
¢ovani ,koridorizace® traté z Plzné do
Chebu a dale do Némecka (3. tranzitni
koridor).

I ptesto, ze nédkladni doprava pres
hrani¢ni prechod Cheb/Schirnding je
v poslednich letech, zvlasté ze strany
dopravce DB Schenker Rail, utlu-
movéna ve prospéch prechodu
Déc¢in/Bad Schandau, stéle je pres
Cheb do Némecka i opaénym smé-
rem pfepravovano relativné velké
mnozstvi zbozi. Jen za prvni pololeti
leto$niho roku to bylo cca 670 tisic
tun, coz predstavuje asi 3 pary vlaki
denné. Stanice Cheb je také urcena

snimku Michala Roha ml. je dvojce ,bardotek 749.019 a 749.187 zachyceno
u stanice Vejprnice v ¢ele ,,smésky“ z Chebu do Furth im Waldu.

Mezinarodni ,péenko" zachytil pti navratu z Némecka objektiv fotografa v byvalé odbocce Pase¢nice nedaleko Domazlic.

jako shromazdovaci pro jednotlivé
vozové zasilky se zZeleznym Srotem,
které jsou odtud k ptijemctiim odva-
zeny ucelenymi vlaky. Pfi jednani
o feSeni vylukového provozu bylo
zvazovano nékolik variant. Varianta
vést véechny vlaky pres Dé¢in se uka-
zala jako neredlna z kapacitnich da-
vodu (na tento prechod jsou po dobu
vyluky pfesmérovany pouze mimo-
radné zasilky), a proto bylo rozhod-
nuto vést véechny pravidelné vlaky
dopravcit CD Cargo a DB Schenker
Rail provoznim odklonem pres pre-
chod Ceské Kubice/Furth im Wald.
Na trat byvalé Ceské zépadni drahy

mezi Plzni a Furthem se tak po témér
ro¢ni prestavce alespon na ¢as vratily
i vlaky s jednotlivymi vozovymi za-
silkami. Denné se jedna o cca 2 pary
vlaki. Na ,Domazlickou® byly pre-
smérovany i ucelené vlaky jezdici
bézné pres Cheb, napf. vlaky s auto-
mobily apod. Odli$né feseni bylo
pouzito pro dopravu ucelenych vlakii
se zeleznym $rotem, které si od
CD Cargo v Chebu prebira dopravce
Stahlwerk Thiiringen. Tyto vlaky jsou
do cilové stanice Konitz trasovany
pres Vojtanov, pficemz v tiseku Cheb
- Vojtanov jsou doprovazeny nasim
pilotem.

S ohledem na tratové poméry jsou na
odklonové vlaky mezi Plzni a Furth im
Waldem nasazovana dvojc¢ata lokomo-
tiv rad 753.7, 742 a také 749 z SOKV
Ceské Budé&jovice. Vyluka se viak do-
tkla i nasazeni dalsich lokomotiv za-
vislé trakce nasazovanych na trati Be-
roun - Plzen — Cheb. Upraveny musely
byt samoziejmé i smény lokomotiv-
nich Cet, zejména v provoznim praco-
visti Plzen, ale tfeba i v Domazlicich
nebo Chebu. I presto, Ze zajisténi od-
klonové vozby neni iplné jednoduché,
vée zatim probiha bez vétsich obtizi.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

Kolejova pole podruhé
| v roce 2014 jsme obstali

Netradi¢ni nakladka a nasledny pre-
voz kolejovych poli z piedlonského
srpna slavil uspéch. Diikazem je spo-
kojeny zakaznik, ktery CD Cargu své-
fil dalsich 90 kusi v celkové hmot-
nosti zhruba 1 100 tun. Tentokrat se
nakladalo v Praze-Béchovicich a ci-
lovou stanici byly Myslechovice na
Olomoucku.

Stejné jako pred dvéma lety se i letos
v zafi nakladala kolejova pole na vozy
po ctyfech kusech. Tentokrat vsak vy-
hradné na vozy fady Res s pouzitim
ochrannych vozi. Nakladky v Praze-
Béchovicich se stejné jako poprvé ujal
zkudeny tym pracovnikil ze Strediska
logistickych sluzeb Trutnov, pattici
pod provozni jednotku Ceskd Tre-
bova, ve spolupraci s kolegy ze Stre-
diska logistickych sluzeb Ceské Budé-
jovice. Spole¢né pak za par dnti
nalozili a v Myslechovicich vylozili
dva ucelené vlaky slozené z deseti
a dvanacti vozii fady Res.

o
>

—
=
=

Podékovani za bezchybnou sou¢in-
nost a spolupraci proto patti zejména
Odboru obchodu, Odboru technolo-
gie a organizace dopravy, provoznim
pracovistim Praha-Liben a Olomouc
a jiz zminovanym stfediskim logis-
tickych sluzeb. Znovu se tak proka-
zalo, ze CD Cargo je schopno zajistit
kvalitni komplexni logisticky servis
ve vlastni rezii tak, jak je dnes zakaz-
niky stale ¢astéji pozadovan.

Ivo Zumr

Prazsko-duchcovska draha

Praisko-duchcovska draha (PDE)
patfila jesté v nedavné minulosti
k velmi vyznamnym tratim pro na-
kladni dopravu. Jejim primarnim
ukolem bylo zaji$téni piepravy hné-
dého uhli ze severnich Cech do Prahy
a prilehlé oblasti stiednich Cech.
Prvni vlaky se z Prahy pies Rudnou
a Louny do Duchcova vydaly na svoji
jizdu v roce 1873. K 1. lednu 1892
byla PDE zestatnéna, jesté predtim,
vroce 1884, prevzaly provoz na vSech
jejich tratich Rakouské statni drahy.

V Praze trat vychazela z tzv. Spole¢-
ného nadrazi na Smichové. Spole¢né
se mu tikalo proto, Ze odtud kromé
vlaki PDE vyjizdély i vlaky Bustéhrad-
ské dréhy a nékladni vlaky Ceské z4-
padni drahy. Dalsi stanici byly Hlubo-
Cepy — v té dobé priimyslova obec, kde
se nachazel lihovar, skldrna, tovarna
na Samotové zbozi, chemicka a v jejim
okoli pak rada vapencovych lomti a va-
penek. Podobny charakter mély i Re-
poryije, v jejichz okoli se také tézil va-
penec. Neni divu, Ze i mistni nakladni
doprava byla dosti silna. Tomu odpo-
vidal i rozsah kolejist v obou stanicich.

Bohuzel ¢asy se méni, stejné jako se
zcela zménil raz obou, dnes uz praz-
skych méstskych ¢asti, jejichz pramys-
lovy charakter jiz dnes pfipominaji jen
rozpadlé tovarni budovy nebo zartis-
tajici lomy. Chatraji i kdysi Ziva na-

Zatéz manipulaéniho vlaku vedeného lokomotivou 742.405 tvotil 11. srpna
2014 prazdny viiz fady Es po vykladce uhli. Snimek fotografa zachytil ,manipuldk®

pti prijezdu stanici Praha-Hlubodepy.

drazi, a tak v Praze-Hlubocepich na-
jdeme jiz jen jednu sjizdnou kolej. Ani
nakladka, resp. vykladka v sousednich
Reporyjich neni piili§ rozsahld a ma-
nipula¢ni vlaky CD Cargo stanici ob-
sluhuji jen nepravidelné. Nejvétsim za-
kaznikem jsou uhelné sklady Milana
Vondréka vykladajici na manipula¢ni
koleji tfidéné uhli. V loniském roce to
bylo 20 vozi. Naklddka je zalezitosti
spiSe vyjime¢nou. Napt. v leto§nim
roce bylo v Reporyjich nalozeno jen

Foto: Michal Roh ml.

5 vozu spole¢nosti N + N — Konstrukce
a dopravni stavby Litoméfice.

Je jisté, Ze v ndkladni dopravé ma trat
vedouci prazskym Prokopskym tdo-
lim sva nejlepsi 1éta za sebou, avsak
v ramci prazské priméstské dopravy
jeji vyznam stale stoupd. Sviij vyznam
zcela jisté potvrdi pfi vylukach na
hlavni trati v adoli Berounky, kdy bude
slouzit pro odklonovou vozbu.

Michal Roh
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Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou tiéasti CD Cargo (2)

Jako druhou v pofadi si pfedstavime
spolecnost Raillex, a.s., ve které CD
Cargo disponuje 50% podilem na za-
kladé vlastnictvi 50 ks akcii v nomi-
nalni hodnoté a 20 000 K¢.

Raillex, a.s., — spole¢ny podnik
pro automotive

Puvodni vizi spole¢nosti — vytvoreni
komplexni sité kolejemi propojenych
logistickych center v Ceské republice
— se podatilo naplnit jen ¢astecné. Spo-
le¢nost Raillex se dnes primarné za-
méfuje na provozovani vleckového
aredlu v pramyslové zoné spole¢nosti
Hyundai v No$ovicich, véetné mani-
pulace s ndkladem a dal$ich dopliiko-
vych sluzeb.

Ve spolupraci s matefskou spole¢-
nosti CD Cargo se Raillex podili na
zajisténi preprav dilt a dal$iho pru-
myslového materidlu do automobilky
a nasledné také prepravu hotovych
automobilti znacky Hyundai. Nejcastéji
se jedna o dovozni pfepravy autodili
v kontejnerech z Koreje pres slovinsky
ptistav Koper nebo némecky Ham-
burg. Opa¢nym smérem nésledné pu-
tuji vyrobené automobily v exportu do
celého svéta pres némecké, belgické
a slovinské pristavy, ale také do Ruska
a jizni Evropy. V maximalni mife je
v obou smérech vyuzivana preprava
po Zeleznici v ndvaznosti na fi¢ni a né-

Ry,

moini pfepravu. Doplikové je vyuzi-
vana také kamionové doprava.

Ro¢ni obrat spole¢nosti Raillex
v poslednich tfech letech prevysuje
200 mil. K¢ a spole¢nost generuje Cisty
zisk v fadech miliont korun.

Trocha historie

Raillex, a.s., byl zaloZen v roce 2006
jako viibec prvni spole¢ny podnik pod
hlavickou Cesk)'lch drah, as., ktery se
zamétoval na nakladni dopravu. Dru-
hym akciondfem byla logisticka spole¢-
nost Setto, a.s. Cilem Raillexu bylo vy-
budovani sité logistickych center
s kolejovym napojenim, provozovani
téchto center a samozfejmé propojeni
téchto center pravidelnymi vlaky. Lo-
kality pro vybudovani téchto center byly
jasné - Praha, Brno, Ostrava. Prvni
vtadé bylo centrum v Praze, konkrétné
na pozemcich po zrusenych kolejich
v zelezni¢ni stanici Praha - Béchovice.
Projekt pod¢ital se dvéma halami po
15 tis. m?, rampami a kolejovym napo-
jenim. Pfi izemnim fizeni se zvedla ob-

rovska vlna protestii majitelti nékolika
prilehlych pozemki. Tento odpor se bo-
huzel nepodatilo prekonat, a cely pro-
jekt byl odloZen. Dnes mtizeme Fici -
definitivné ukoncen.

Nova etapa

Od roku 2005 probihaly na trovni
Czech Investu jednani se zahrani¢nim
investorem, ktery mél zdjem umistit
v Ceské republice investici v oblasti
automotive. Po roce dostala jednani
konkrétnéjsi obrys. Zahrani¢nim in-
vestorem se ukdzal Hyundai Motor
Manufacturing (HMM) a bylo tak roz-
hodnuto o vybudovani zavodu na vy-
robu automobiltl v ¢eskych Nosovicich.
Okamzité se rozebéhla konkrétni jed-
nani o infrastrukturdlnim napojeni
automobilky. Na Czech Investu probi-
hala jednani mezi HMM a spravci in-
frastruktur elektrické energie, plynu,
vodovodd, silni¢nich komunikaci a na-
konec se podatilo vtésnat i Zeleznici.
Korejska strana byla zpocatku k zelez-
ni¢nimu napojeni velmi nedtivéfiva.

Nicméné argumentace zastupcit CD
a reference z automobilek SKODA
Auto a TPCA u velmi nedtvéiivych
korejskych vyjednavacii zabraly. Do za-
kladniho projektu vystavby automo-
bilky se tak dostala myslenka kolejo-
vého napojeni a samotné vleckové
kolejisté s moduly kontejnerového ter-
mindlu, nakladky vyrobenych automo-
bilti a vykladky ocelovych svitki. K sa-
motnému vyjednavani s Hyundai
Motor Manufactoring Czech (HMMC)
o vystavbé vleckového kolejisté a na-
sledné jeho provozovani byla ptizvana
spole¢nost CHB Logistics, ktera méla
zkusenosti z vyjednavani o logistickych
sluzbach se spole¢nosti Kia Motors Slo-
vakia. Partnerstvi vyustilo v 1été 2008
v prizvani spole¢nosti CHB Logistics
jako akcionare do spolecnosti Raillex,
ze které pivodni akcionar SETTO vy-
stoupil. Udalosti nasledné nabraly
rychly spad. Na podzim 2008 podepsal
Raillex s HMMC smlouvu na vystavbu

vleckového aredlu a nasledné smlouvu
na jeho provozovani. Koncem ledna
2009 probéhla kolaudace vleckového
arealu a 17. 2. 2009 prijel do NoSovic
ze slovinského pristavu Koper prvni
kontejnerovy vlak. Nasledovaly vlaky
svitkii do NoSovic a naopak prvni
vlaky nové vyrobenych automobilt
z Nosovic, které sméfuji pres evropské
pristavy do celého svéta. Samotnd tech-
nologie pristavby a odsunu vlaki
z vleckového aredlu probiha v uzké
spolupréci s CD Cargo, a.s., provozni
jednotkou Ostrava.

Kvalita servisu Raillexu a samoziejmé
CD Cargo, a.s., jako vyhradniho zelez-
ni¢niho dopravce se potvrdila v letos-
nim roce, kdy HMMC, resp. jeho spe-
di¢ni firma Glovis potvrdila spolupraci
na daléi ti roky.

Text: Pavel Sprachal,
Petra Cermékova
Foto: Raillex
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Vyvoj informaénich systémi CD Cargo pokraéuje (9)
ICAR - integrované datoveé sklady

V ramci probihajiciho programu
»Upgrade informacnich systémt CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF
pracuje nas tym na vylep$eni soucas-
ného stavu datovych skladu.

Tento projekt do budoucna umozni
v$em koncovym uzivateliim snadnéjsi
ptistup k definovanym reportim
a analyzdm nad dostupnymi daty
z provoznich a obchodnich informa¢-
nich systému a zaroven usnadni jed-
notlivym vedoucim pracovnikiim po-
hled na dil¢i vysledky spole¢nosti, ¢imz
mame na mysli porovnavani plant vaci
skute¢nosti.

Vlastni prace na projektu ICAR jiz
byly zahdjeny a probihaji s cilem vy-
tvotit jednotny datovy sklad pro oblast
provozu a obchodu, ve kterém bude
po novu mozno evidovat objekty Vlak
a trasa, Hnaci vozidlo, Strojvedouci,
Vlakova ceta, Zaméstnanci ve stanici,
Viiz, Objednavka, Zasilka, Smlouva,
Produkt. Stavajici feSeni datovych
skladt pro provozné-obchodni oblasti
tak bude postupné utlumovano a jed-
notlivé objekty, které koncovi uzivatelé
jiz znaji a pouzivaji, budou implemen-
tovany s ostatnimi novymi objekty do
nového integrovaného datového skladu
ICAR.

DISC EMAN/
GPPS

D.

Z pohledu IT infrastruktury je tfeba
zminit, Ze v ptipadé datového skladu
ICAR se jedna o standardni datovy
sklad, ktery se sklada ze 3 samostat-
nych vrstev, které v nasem odborném
slovniku nazyvame L0, L1 a L2. Vrstva
L0 obsahuje data z nacitanych zdrojo-
vych informacnich systému. Z vrstvy
L0 jsou data nasledné transformovana
do vrstvy L1, kde se je$té neupravuji,
ale pouze kontroluji oproti ¢iselniko-
vym hodnotdm, zda se jedna o spravna
a korektni data. Teprve az ve vrstvé L2
se tato data sestavuji do logickych
celkd, které nazyvame datamarty,
nebo-li dil¢i segmenty datového skladu

Popis predpokladanych vazeb

1 Ciselnikova data

2_Data GVD objektu viak, HV, strojvedouci, viakova
ceta

3 Data 10-denni plan a realita objekiu viak, HV

4 Data objektu stani€ni zaméstnanec, strojvedouci
5 Data objektu objednavka (interni, pfistaveni

prazdného vozu, zasilka)

jektu zasilk

7 Data objektu zasilka auditovana
Dat,

9 Data objektu viz
10 Kmenova data (HV, viz)

bjektu smlouva, produkt

1 Data vozovych proudi
2 Vykony objekti HV, viiz

CZ 1.01/1.2.00/12.0287

voj telematickych systému

Upgrade informaénich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,, Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

s oborovym zameéfenim. Jeden datovy
sklad standardné obsahuje vice data-
marttl - napf. pro obchod, marketing,
ucetnictvi nebo controlling.

Graficky lze sbér dat do datového
skladu zndzornit ndsledujicim obraz-
kem:

Standardni koncovi uzivatelé (za-
méstnanci CD Cargo) nebudou mit do
datového skladu primy pristup, ale bu-
dou k dattim pristupovat nasledujicimi
moznymi zptisoby:

® formou reportingu pres soucasny
nastroj SAP BO nebo;

e formou primého exportu dat do
navaznych informacnich systémi
nebo;

o formou manualné vytvarenych da-
tovych soubort pouzivanych zejména
v pripadé ad hoc sestav.

Pro ¢tendfe, ktefi se zajimaji i o tech-
nickou ¢ast reeni, bychom zavérem
uvedli, ze pro ukladani dat v datovém
skladu je pouzita rela¢ni databaze

Operacni program

Evropskd unie
* Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrznosti

Oracle Database a jako ETL nastroj je
pouzit Oracle Data Integrator, ktery
pumpuje data mezi jednotlivymi in-
forma¢nimi systémy. Tyto datové
pumpy zajistuji davkovy prenos dat
mezi jednotlivymi informacnimi sy-
stémy, z ¢ehoz vyplyvd, Ze vyuziti
spravného ETL nastroje/architektury
je zaklad Gspéchu implementace dato-
vého skladu.

V ptipadé naseho datového skladu
ICAR jsme se rozhodli pro E-LT ar-
chitekturu (Extrakt dat ze zdroje, Na-
hrani (Load) do cilového umisténi
a nakonec Transformace dat), ktera je
flexibilnéjsi z pohledu dostupnosti dat,
av$ak je naro¢néjsi na objem zpraco-
vavanych dat.

Vétime, Ze se nam i v tomto projektu
podafi uspét a nové datové sklady
ptfinesou vyhody, ze kterych bude
CD Cargo déle ¢erpat.

Tym Upgrade IS



Preprava Legioviaku

V noci ze soboty 4. na nedéli 5. fijna
probéhla mezi Plzni a Prahou velice
zajimava pieprava tzv. Legiovlaku,
neboli renovovanych historickych na-
kladnich a sluzebnich vozi, uprave-
nych do priblizné podoby vozidel
ruskych zeleznic z let prvni svétové
valky, ktera tvofila soupravy pouzi-
vané ceskoslovenskymi legionari
v bojich na Transsibii'ské magistrale
za onéch casi.

Legiovlakem se nazyva ambiciozni
projekt Ceskoslovenské obce legioni-
ské, ktery si predsevzal vytvotit vérnou
- vramci moznosti - repliku legionai-
ského vlaku z obdobi 1918 - 1920, kdy
na Transsibifské magistrale probihaly
vale¢né operace ¢s. legii. Vlak by mél
v letech 2015 - 2020 kiizovat Ceskou
republiku a svymi expozicemi by mél
pomahat vefejnosti a predev$im mlé-
dezi obnovovat povédomi o ¢s. legiich
a jejich zasluhdch na vzniku statu.

Jen maloktera udalost v ¢eskych dé-
jindch vyslouzila Cechiim takovy vé-
hlas, jako bylo ptsobeni ¢eskosloven-
skych legii v Rusku. Vystoupeni proti
bolsevikiim, vytvofeni protibolSevické
fronty a nakonec i ovladnuti Transsi-
bifské magistraly v délce nékolika tisic
kilometr vzbuzovalo v celém svété za-
slouzeny obdiv. Desitky tisic ¢eskoslo-
venskych legionaft tak naslo v dale-
kych nehostinnych krajich na mnoho
mésicti sviij novy domov - vojenské
vlaky, tzv. esalony.

K ptiblizeni podoby legionaiskych
vlaki a zivotni podminky jejich posa-
dek, jejich bojovou ¢innost a zvyklosti
byly pro rekonstrukei vybrany nejcas-
téji pouzivané vozy. Vlak se bude
sklddat z plosinového vagonu, impro-
vizovaného obrnéného vagonu, uby-
tovaciho vagonu neboli téplusky, $tab-
niho vagonu, velitelského vagonu,
vagonu polni posty a dilenského, zdra-
votniho a skladového vagonu.

Samotna realizace vlaku zacala v roce
2011 zakoupenim prvniho vagonu

o] -

Kryté vozy vlaku

a o rok pozdéji dalsich Sesti. Zaklad-
nim kritériem pro vybér vagont byla
samoziejmé doba jejich vyroby, coZ se
nakonec podarilo sladit se zamérem

jejich rekonstrukee a stari vagonu se
v dnesni dobé pohybuje okolo 100 let.

Zlomové rozhodnuti padlo na pocatku
roku 2013, kdy bylo zapocato s reno-
vaci prvnich tfi vagond, které byly na-
sledné prezentovany na zbrojnim ve-
letrhu IDET. Toto se realizatortim
podatilo v rekordnim case tfi mésict
a tak se na brnénském vystavisti pred-
stavila tépluska, viiz polni posty a zdra-
votni vagon. Zde je nutno podotknout,
ze se jedna o vozy ceskoslovenského,
resp. rakouského plivodu a samo-
zfejmé ne o ptvodni $irokorozchodna
vozidla ruskych Zeleznic, ktera se do

Ceskoslovenska z pochopitelnych di-
vodu nedostala. Proto se jednd o svého
druhu jen pfiblizeni k historickému
stavu, nicméné pribliZeni velmi zdarilé
a osvétovému tcelu plné vyhovujici.
V leto$nim roce pak obec legionarska
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Legiovlak s lokomotivou 363.516 po prijezdu do Prahy-Malesic brzy rano

5.fijna 2014

adaptovala dal$i ¢tyfi vozy (obrnény,
$tabni, zabezpecovaci a plosinovy) tak,
aby mohl byt Legiovlak slavnostné
predstaven u prilezitosti 100. vyroci
ptisahy Ceské druziny a zahajeni pro-
jektu Legie 100. Legionarsky vlak se
tak na Nakladovém nédraZi Praha-Ziz-
kov predstavil vefejnosti nejdiive ve
¢tvrtek 9. fijna pri slavnostnim ofici-
alnim ceremonialu za Gcasti ministra
obrany Martina Stropnického a poté
$iroké vefejnosti v sobotu 11. fijna od
13:00. V tento slavnostni den byla ex-
pozice, kterd potrva az na vyjimky do
30. fijna, doplnéna také o soutéze pro
déti, ukazky dobové techniky a mnoho
dalsiho. Vlak by se mohl rozjet po Ce-
ské republice v dubnu ptistiho roku
a zacit plnit svdj hlavni ucel - ptipo-
minat vefejnosti jednu z nejslavnéjsich
dob nasi historie.

Preprava z Plzné, odkud byly renovo-
vané vozy na vystavu v Praze odeslany,

probéhla v noci ze soboty na nedéli
o prvnim fijnovém vikendu proto, Ze
jizda téchto historickych vozidel vyza-
dovala velmi opatrnou jizdu nizkymi
rychlostmi (maximalné 40 km/h, do
odbocek jen 20 km/h), a tudiz musela
byt zvolena doba, kdy tento zvlastni vlak
nebude prekdzet jinym ndkladnim
a predev$im osobnim vlakéim na diile-
zité trati Plzen - Praha. Vlak, sestaveny
ze $esti historickych vozd, byl v celé
trase veden lokomotivou 363.516 a kviili
zajisténi dostatecnych brzdicich procent
byl na konci doplnén jesté jednim
prazdnym vozem Eas. Celou trasu
v elektrické trakci mezi Plzni hlavnim
nadrazim a Prahou-Male$icemi urazil
i se zminénymi omezenimi za pét a ¢tvrt
hodiny, mezi 22:10 a 3:25. Po pfeprahu
za lokomotivu 742.382 pak Legiovlak
dorazil do cile na Nakladovém nadrazi
Zizkov ve 4:16 v nedéli 5. fijna.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (25)

Mistni draha (Martinice v Krkonosich - Jablonec nad Jizerou - Rokytnice nad Jizerou)

V pripadé této drahy nejde o celou
trat bez pravidelné osobni dopravy,
ale jen o jeji posledni usek z Jablonce
nad Jizerou (neboli Jablonecku, jak to-
muto podhorskému méstecku fikaji
mistni) do Rokytnice nad Jizerou.

Na zbytku trati do Martinic dodnes
jezdi pravidelné osobni vlaky a do Ro-
kytnice zajizdi pouze symbolicky jeden
par vlakt v sobotu a v nedéli. Ani na-
kladni doprava zde jiz neni piili§ in-
tenzivni, coz se ale v poslednich tyd-
nech vyrazné zménilo a stanice
Rokytnice nad Jizerou se stala jednou
z nejvyznamnéjsich stanic pro na-
kladku dieva v celém Podkrkonosi.

Historie této trati se zacina psat v roce
1897, kdy bylo vydano povoleni k pti-
pravnym pracim. V nasledujicim roce,
29. srpna 1898, byla hrabéti Janu Har-
rachovi a jeho spole¢niktim J. Haneyovi
z Rokytnice, T. Hiibnerovi z Jablonce

k odjezdu z vychozi stanice

nad Jizerou, F. Jeriemu a J. Zubatému
(starostové mésta a okresu Jilemnice)
udélena koncese ke stavbé a provozo-
vani mistni dréhy Jilemnice (dnes sta-
nice Martinice v Krkonosich) - Rokyt-
nice (nad Jizerou) s pfipadnym
pokracovanim pres Myto do oblasti Ko-
fenova a Polubného. Akciova ,,Spole¢-
nost mistni drahy Jilemnice - Rokyt-
nice“ vydala 24 000 akcii, z nichz
zna¢nou cast koupil jilemnicky okres
aspofitelna. Jiz 10. f{jna téhoz roku bylo
zapocato se stavbou dréhy a v kratkém
Case jednoho roku a osmapadesati dnt,
v prosinci 1899, na ni byla zahdjena pra-
videlna doprava. Provedenim veskerych
stavebnich praci byla povétena videnska
firma Gross, na stavbé pracovaly pri-
blizné dva tisice délnikit mnoha narod-
nosti reprezentujicich celou podunaj-
skou monarchii (nejpocetnéjsi byli
Italové, Srbové, Chorvati a Slovéci), in-
zenyry byli prevézné Cesi a Némci. Na-

Manipulaéni nakladni viak konce léta 2014 z Rokytnice nad Jizerou, pfipraveny
Foto: Antonin Némecek

priklad tunel na Hradsku byl razen ne-
pretrzité a délnici se stridali ve dvanac-
tihodinovych sménach.

Po otevteni traté po ni jezdily pouze
tfi pary smiSenych vlakd, pocet pre-
pravovanych osob i nakladu vsak stale
stoupal, a tak doslo k postupnym zlep-
$enim v poctu spoju. V jizdnim fadu
1914 jsou na trati, vedené spole¢né
s hlavni trati Chlumec (nad Cidlinou)
- Stard Paka - Poti¢i (u Trutnova) pod
¢islem 122, zavedeny ¢tyfi dvojice smi-
$enych vlaki v celé trati a jedna dvojice
Jilemnice-Martinice - Jilemnice (dnes
Martinice v Krkono$ich - Jilemnice).
Po skonceni prvni svétové valky
a vzniku Ceskoslovenska byly na trati
zavedeny osobni vlaky a z diavodu
vzristajictho zdjmu o zimni sporty
a turistiku v Krkonogich jezdily z Prahy
do Rokytnice i pfimé vozy. Ty byly pri-
vazeny o vikendech rychliky z Prahy
do Martinic, kde byly pfipojovany
k vlakim mistni drdhy, nejprve jen
v zimé a pozdéji i v letni turistické se-
zoné. Zruseny byly v 50. letech 20. sto-
leti. Za druhé svétové valky byla trat
mezi Poniklou a Hradskem pretata
statni hranici mezi Protektoratem
a Némeckou Fi$i. Vétsina osobnich
vlakii pak jezdila jen do Jilemnice, resp.
Sytové a celou trat az do Rokytnice ab-
solvovaly jen tfi dvojice vlaka.

Na rozdil od jinych trati, kde byly mo-
torové vozy zavadény jiz v mezivalec-
ném obdobi, doslo k tomuto stiidani
trakci na trati do Rokytnice az v roce
1950, kdy na trat vyjely prvni vozy M
131.1, které na lokalce jezdily celych 28
let az do roku 1978. V nékladni dopravé
jezdily predevsim lokomotivy 434.2,

-

v padesatych a Sedesatych letech do-
pliované stroji fad 423.0 a 434.1. Po-
slednim rokem parniho provozu na trati
byl rok 1977, v zimé 1977/1978 ptevzaly
vladu lokomotivy T 466.2 (dnes 742),
které zde s nakladnimi vlaky jezdi do-
dnes. Typicky provoz traté druhé polo-
viny 70. let je mimo jiné zvé¢nén ve
filmu ,,Jak vytrhnout velrybé stolickuS,
kde jsou zachyceny jak ,¢tyrkolak®
434.2, tak i ,hurvinek M 131.1. Osobni
doprava je dnes zajistovana sélo moto-
rovymi vozy fady 810.

Pravidelna osobni doprava do Rokyt-
nice na Jizerou v pracovni dny byla za-
stavena s koncem platnosti jizdniho
tradu 2005/2006, s vyjimkou vecerniho
paru vlakt s ptijezdem do Rokytnice
ve 21:46 a odjezdem ve 22:35. Ten byl
zru$en od pocatku platnosti aktudlniho
jizdniho fadu, tedy k 10. prosinci 2013.
Od tohoto dne zistal zachovén jen je-

Chatrajici nadrazni budova v Rokytnici nad Jizerou 28. ¢ervence 2012

den par vlak, ktery ale jezdi jen v so-
botu a v nedéli. I nakladni doprava zde
v poslednich letech utichla, posledni
nakladka dfeva zde probéhla v roce
2012 a pravidelna vykladka uhli jesté
mnohem dfive, jiz v roce 2001; uritou
kuriozitou pak byla pfeprava lana pro
stavbu jedné z mistnich lanovek z ZDB
Bohumin pro mistni TJ Spartak Ro-
kytnice v roce 2004.

Po této prodlevé se Rokytnice pro né-
kladni dopravu ,probudila® az letos
v srpnu, kdy zde byla Spravou Krko-
nos$ského narodniho parku a nékte-
rymi dal$imi odesilateli znovuzahajena
nakladka dfeva pro ¢eské i zahrani¢ni
zpracovatele, predev$im v Rakousku.
NaloZena zatéz je z Rokytnice odva-
zena dle potfeby manipula¢nimi vlaky
vedenymi z Trutnova pfes Martinice
v Krkonosich.

Text a foto: Martin Bohac¢
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Veletrh Innotrans 2014 z pohledu nakladni dopravy

Jak je jiz dlouholetou tradici v zari
kazdy sudy rok, uskutecnil se na ber-
linském vystavisti Messe jiZ jubilejni
desaty rocnik specializovaného vele-
trhu zaméfeného na kolejovou do-
pravu a vse, co s ni souvisi, Innotrans
2014. Na této nejdulezitéjsi udalosti
nejen z evropského, ale velmi prav-
dépodobné i z globalniho hlediska se
snazi prezentovat témér kazdy, kdo
na poli Zeleznice nebo méstské kole-
jové dopravy néco znamena. Proto se
zde lze setkat s vystavovateli nejen
z Evropy, ktefi pochopitelné tvori je-
jich nejvétsi cast, ale i z dalsich casti
svéta, predevsim z Ciny.

Expozici tvofi vnitfni ¢ast, kde jsou
v krytych halach vystavisté rozmistény
stovky stankt véech moznych firem,
od dopravct az po vyrobce zabezpe-
¢ovaciho zafizeni, informacnich sy-
stémt nebo tfeba sedadel do osobnich
vozu. Pro nav§tévniky je samozfejmé
mnohem atraktivnéj$i venkovni plo-
cha, kde jsou umisténa vystavovana
kolejové vozidla. Ta se déli do nékolika
skupin: pracovni stroje a mechanismy
pro stavbu a udrzbu infrastruktury,
tramvaje, vozidla (jednotky) pro regi-
onélni dopravu, jednotky pro dalkovou
a vysokorychlostni dopravu véetné vi-
zualizaci réiznych futuristickych fesent,
elektrické i motorové lokomotivy
a v neposledni fadé osobni i ndkladni
vozy. Je nutné si ptiznat, ze vozidla pro
osobni dopravu, a zejména tu, kterd je
v riiznych formach financovana st-
tem, hraji u vyrobct prim, coz se po-
chopitelné odrazi i na jejich podilu na
vystavni plose. Proto se zde Ize setkat

vyrobce Bombardier, s ¢aste¢nym podilem i ¢eského zavodu v Ceské Lipé

Phoenix a Transmontana. Vystavena
lokomotiva je prototypem druhé uve-
dené rady a od Phoenixu se odliSuje
predev$im pouzitim asynchronnich
trakénich motort. Je schopna pro-
vozu jak na systému 25 kV/50 Hz,
ktery je pouzivan v Madarsku a Ru-
provozu téchto lokomotiv), tak i na
systému 15 kV/16,7 Hz, ktery umoz-
nuje i provoz v Rakousku, kde je lo-
komotiva v soucasné dobé schvalo-
vana. Kromé toho je lokomotiva

Lokomotiva Transmontana DB Schenker Rail Romania

s fadou nizkopodlaznich tramvaji, mo-
torovych i elektrickych jednotek véetné
téch pro vysoké rychlosti, které letos
zastupovala napriklad jednotka Frec-
ciarossa 1000 italského dopravce Tre-
nitalia.

Naproti tomu vozidel pro nakladni
dopravu zde bylo k vidéni podstatné
méng, kromé jiz tradi¢nich lokomotiv
fady Vectron Siemens (tato lokomotiva
zde letos byla prezentovana jak pfimo
vyrobcem, tak jejich pronajimatelem
dispolokem MRCE) a Traxx Bombar-
dier, které jsou pouzitelné jak v na-
kladni, tak i osobni dopravé, zde bylo
vystaveno jen nékolik stroji uréenych
pro vedeni ndkladnich vlaka.

Jednim z nich byla lokomotiva
oznacend jako 91 53 0 480 017-9 DB
Schenker Rail Romania. Tyto loko-
motivy jsou vyrabény rumunskou fir-
mou Softronic jakoZto modernizace
starSich rumunskych elektrickych
S$estinapravovych lokomotiv a dnes
jsou nabizeny pod obchodnimi nazvy

il

v
f.

Velkoobjemovy dvoundpravovy viiz Touax

osazena zabezpecCovacim zarizenim
Mirel, které umoznuje jeji relativné
jednoduché schvaleni a provozovani
i v daldich statech stfedni Evropy.
Dal$i rumunskou lokomotivou byla
dieselhydraulickd ,,Terra Nova“, po-
stavend ve spolupraci rumunskych

Viiz Tanoos pro prepravu obilovin vyrobce Atelier D "Orval

firem Electroputere VFU a Reloc
Craiova a amerického Caterpillaru.
Podle vyjadreni vyrobce je lokomo-
tiva urcena predev§im pro export na
zapadoevropské trhy, coz je zamér ne-
pochybné dost ambiciézni. Posledni
vystavenou lokomotivou pro nakladni

dopravu byl $estinapravovy diesele-
lektricky stroj DE 29.006 tureckych
statnich drah TCDD z produkce ame-
rické GE.

Z nakladnich vagonti inovativnich
konstrukei to byl napriklad patrovy
viiz pro prepravu osobnich automobilt
operatora BLG, spliujici prijezdny
profil G1, jiz tradi¢ni exponat veletrhi,
viz pro prepravu konvenénich silni¢-
nich navést technologie Lohr nebo
kapsové ,,dvoj¢e“ pro pronajimatele
vozlit AAE pro pfepravu bimodalnich
silni¢nich navést rumunského vyrobce
Astra Rail. Intermodalni dopravu pak
jesté zastupovala Tatravagonka Poprad,
resp. operator kombinované dopravy
Metrans, se svym progresivim osm-
desatistopym ¢tyfnapravovym vozem
prezdivanym ,jezek (podle mnozstvi
fixa¢nich trnd, jimiz je vybaven), ktery
umoznuje prepravu dvou Ctyficetisto-
pych kontejnert pfi krat$i uzitné délce
zelezni¢niho vozu nez tradi¢ni Sesti-
napravova varianta obdobného vo-
zidla. Toto feseni kontejnerového vozu
zaznamenava velky uspéch a kromé

svého ,vynalezce®, firmy Metrans, ho
1ze dnes nalézt i v parku dalsich ope-
ratord KD.

Dalsi nakladni vozidla jiz byla pod-
statné konvencnéjsich feSeni. Za pov-
$imnuti stoji napiiklad velkoobjemovy
»automotive® dvounapravovy viiz fran-
couzského pronajimatele Touax, sta-
vény na pojezdu starich dvoundpra-
vovych kontejnerovych vozi. Viz je
urcen pro piepravy lehkych a objem-
nych soucasti pro automobilovy pri-
mysl a celou sérii 300 kusi si objednala
automobilka VW. Klasické zelezni¢ni
vozy pak zastupovaly predevsim kot-
lové vozy nékolika vyrobct, mezi néz
jiz tradi¢né patfi Legios Louny, ktery
letos vystavoval svij typ o objemu
88 m’, obdobny viiz vystavovala i slo-
venska Tatravagonka Poprad a Astra
Rail. Dal$i pomérné pocetné zastou-
penou skupinou vozil byly vozy na pre-
pravu obilovin. Ty vystavovaly napii-
klad firmy Atelier D"Orval a Titagarh
Wagons z Francie nebo slovenska Ta-
travagonka Poprad. Pfepravy obilovin
predstavuji vedle intermodalni do-
pravy jeden z mala rostoucich a per-
spektivnich obort evropské zelezni¢ni
nakladni dopravy, a tak neni divu, ze
se stavbé vozil pro tuto komoditu vé-
nuje hned nékolik vyrobct.

Text a foto: Martin Bohac
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Narodni den Zeleznice v Breclavi 27. zafi 2014
a tcast CD Cargo

V sobotu 27. zafi 2014 se v Breclavi
uskute¢nily oslavy Narodniho dne Ze-
leznice, které kromé tradi¢niho zari-
jového svatku zeleznic¢aia pfipom-
nély i 175. vyrodi zahajeni provozu
na prvni parostrojni Zeleznici na
tzemi Ceské republiky, na trati nék-
dejsi Severni drahy cisafe Ferdinanda
z Vidné do Breclavi, ke kterému doslo
6. Cervna 1839.

Oslavy porddané Ceskymi drahami
se nesly ve znameni podtitulu ,,od pary
k Railjetu a prezentovaly navstévni-
kaim historickou i moderni tvar ¢eské
zeleznice. Historie byla zastoupena jed-
nak vozidly vystavenymi v obvodu lo-
komotivniho depa, a to véetné jejich
prehlidky na to¢né, tak nékolika zvlast-

nimi osobnimi i jednim nakladnim
vlakem, které byly vedeny do rtiznych
sméru z breclavského uzlu. Mezi vy-
stavenymi historickymi vozidly tak
navstévnici mohli obdivovat naptiklad
elektrickou lokomotivu E 499.047 ze
Slovenska, vzacného hosta z Rakouska
- elektrickou lokomotivu pivodni fady
E 94 DR, dnes 1020.37 - nebo ,,]lami-
natku“ CD Cargo S 489.0001 (230.001).
Z parnich lokomotiv byly k vidéni na-
ptiklad 314.303, 475.101 a 475.179
CSD, 01.1533 DR, Ol12-7 PKP nebo
,hrboun“ 310.23 OBB. Dalsi lokomo-
tivy parni i motorové trakce pak byly
nasazeny na zminéné zvlastni vlaky.
Vedeni osobnich vlak se tak zhostily
naptiklad parni 556.036, 534.0432,
477.043, rakouskd 78.618, z modernéj-

Jednim z exponatti byla i lokomotiva T 466.0007 (735.007), ktera byvala v Brec-

lavi kdysi i pravidelné provozovana.
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$ich trakci zamracené T 478.1008
a 1010, historické motorové M 274.004
a M 262.0018 a mnohé dalsi. Z hlediska
nakladni dopravy byl bezpochyby nej-
zajimavéj$i zvlastni par ndkladnich
»fotovlakil“ Breclav — Hru$ovany nad
JeviSovkou a zpét, vedeny dvéma
»sergeji“ T 679.1600 a T 679.1168.
Soucasnost pak byla kromé vlaki pro
regiondlni dopravu fady ,Regio® za-
stoupena dvéma ,vlajkovymi lodémi*
Ceskych drah, a to Pendolinem
a predevs$im nejnovéj$im prirtistkem
jejich parku, netrakéni jednotkou
Railjet. Kromé toho byla pro navstév-
niky prichystana rfada dalsich atrakei
a doprovodnych akei, mezi néz pattila

i

L,Laminatka" S 489.0001 v oblezeni navstévnika oslav

Druhé misto pro fotbalisty CD Cargo

Dne 9. zaii 2014 se na hristich
klubu TJ Slavia Hradec Kralové usku-
tecnil dalsi ro¢nik fotbalového tur-
naje mistrovstvi CR Zelezni¢ari v ko-
pané pro rok 2014 ,,O putovni pohér
predsedy OSZ*, kterého se i tentokrat
z¢astnil vybér nasi spolecnosti.
Poprvé v historii postoupil vybér

CD Cargo az do samotného finale, ve
kterém se utkal s vybérem SZDC, s. 0.,
jenz nakonec vyhral cely turnaj. Tento
uspéch byl pti vyhlasovani také oko-
fenén ocenénim pro nejlepsiho hrace,
které obdrzel Zdenék Vanous z pro-
vozni jednotky Ceskd Trebova (na fo-
tografii). Turnaje se kromé vybéru

CD Cargo zucastnily také vybéry
SZDC,s. 0., CD, a.s., Heavy Machinery
Services Louny, vybér DKV CD, as.,
avybér RSM CD, a.s. Viem sportovciim
a realiza¢nimu tymu patfi velky dik za
ptikladnou reprezentaci, v neposledni
fadé i vedoucim zaméstnanctim, ktefi
hrace na tento turnaj uvolnili. ~ -red-

Nakladni ,fotovlak®, vedeny ,,sergeji“ T 679.1600 a T 679.1168

Na dspésném
pribéhu akce se
podilelo i CD Cargo

napiiklad soutéz ru¢nich drezin nebo
vystava tzv. Preventivniho vlaku.

Na tspésném pribéhu akce se samo-
zfejmé podilelo i CD Cargo, a to prede-

v$im jeho Provozni pracovisté Bfeclav.
Zajistény byly predevsim tyto cinnosti
a akce: uklid manipula¢nich ploch
akoleji VN, secent travy, zajiSténi a po-
skytnuti 15 nakladnich vozii na zmi-
nény ,fotovlak® do Hrugovan nad Je-
viSovkou, sestaveni tohoto vlaku a jeho
technickd prohlidka, sepsani vlakové
dokumentace a posun preventivniho
vlaku a vlaku hracek.

Text a foto: Martin Bohac

Vzacna navstéva z Rakouska, lokomotiva 1020.37 z Rakouska

Foto mésice

145 let od zahajeni stavby trati Chomutov - Vejprty. Snimek ze dne 27. 9. 2014

zachytil Vitézslav Ruta (mistni fotograf), ktery se prisel spolu s dal§imi navstévniky
podivat na vypravu vlaku vedenou parni lokomotivou 423.0145 ,Velkym bej¢kem*
a motorovym vozem M 131.1513 ,Hurvinkem® V dal$im ¢isle se muzZete tésit na

historické ohlédnuti za touto trati.
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