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Blizi se zima

Opét jsou tady podzimni pliska-
nice, neklamné znameni, Ze se blizi
zima. Az se k Vam dostane listo-
padové ¢islo naseho interniho ma-
gazinu, mozna uz v mnoha oblas-
tech, zejména téch horskych,
napadne snih. A pravé v souvislosti
se snéhem se nabizi otdzka, jaka
vlastné ta letodni zima bude. LyZzafi
a milovnici jinych zimnich sportt
si pfi vzpomince na tu lonskou
povzdechnou a budou doufat, ze
tentokrat snih vydrzi nejlépe od
prosince do dubna.

Zeleznidati, a ty z Carga nevyji-
maje, vSak pravdépodobné budou
jiného nazoru. Vzpomeite na zimu
roku 2010, kdy zdplavy snéhu
v lednu a zac¢atkem tnora ochro-
mily silni¢ni a bohuzel i Zelezni¢ni
dopravu. Ale vzpomenme i lon-
skou zimu, ktera sice Ceskou re-
publiku obesla, av$ak v okolnich
zemich napachal snih a vysoké
mrazy znacné Skody - casté lomy
kolejnic, zamrzlé vyhybky, posko-
zené trakéni vedeni apod.

Mozna to bude znit jako fraze, ale
na zimu musime byt pfipraveni.
Pro zaméstnance SZDC je priori-
tou zprovoznéni hlavnich trati,
teprve v druhém sledu se vénuji
manipula¢nim kolejim nebo nd-
kladistim. Prikladem muize byt na-
kladisté Praha-Zizkov, které je z to-
hoto pohledu mimo hlavni zdjem
SZDC, avsak sidli zde pro CD
Cargo velmi vyznamny zakaznik
Rail Cargo Operator — CSKD.
Ruku k dilu v podobnych piipa-
dech musi prilozit vlastni zamést-
nanci, stejné jako pti odstranovani
snéhu z kolejist SOKV nebo opra-
ven vozi, pripadné vlecek. Bezpro-
blémové zajisténi preprav v naroc-
nych zimnich podminkdch miize
byt jednou z nasich konkurenc¢nich
vyhod. Bude ale zdlezet na nas, zda
této vyhody vyuzijeme.

Zima v$ak neznamend jen nut-
nost zajistit provozuschopnost do-
pravni cesty, ale také obdobi zvy-
Senych preprav pevnych paliv,
predev§im hnédého uhli. Vyhraty
byt, tepld voda - to jsou vydobytky,
se kterymi vSichni pocitaji.
A s ohledem na to, Ze podil pev-
nych paliv na vyrobé elektrické
energie a tepla je v Ceské republice
velmi vyznamny, musime byt pfi-
praveni pokryt zvySené pozadavky
jak elektraren a tepldren, tak i men-
$ich zdkaznikd - uhelnych sklad.
Nasim prvoradym cilem musi byt
vyjit témto zakaznikim vsttic a fle-
xibilné uspokojit jejich potreby.
Znamena to zajistit dostatecny po-
¢et vozili nejvice zddanych fad Falls
a Eas, zajistit jejich v¢asnou pfi-
stavbu na vlecky a také hlidat jejich
bezproblémovy obéh. Zvysené po-
zadavky zakaznikd znamenaji vyssi
trzby a také prostedek k jednodu-
chému zvyovani kreditu CD
Cargo u zakaznikd i u $iroké ve-
fejnosti.

Michal Roh

govak

Nové vedeni spoleénosti CD Cargo, a.s.

Z rozhodnuti valné hromady CD
Cargo, a.s., Fidi spole¢nost od 1. lis-
topadu 2014 nové predstavenstvo ve
slozeni Ivan Bednarik, Bohumil
Rampula a Zdenék Skvafil. P¥anim
vlastnika je posilit obchodni aktivitu
statniho dopravce a obhdjit jeho po-
staveni renomovaného hrace v seg-
mentu nakladni Zelezni¢ni dopravy
ve stfedni Evropé.

Ivan Bednarik, predseda piedsta-
venstva CD Cargo, a.s.

Od roku 1995 puisobil v manazer-
skych pozicich nékolika spole¢nosti,
které se zabyvaji obchodem a spedici,
naposledy jako ¢len predstavenstva
a obchodni feditel Express Group, a.s.

» Funkce predsedy predstavenstva
jste se ujal 1. listopadu. Co po svém
nastupu povazujete za priority?

Ano 1.11., aj ked prakticky az v pon-
delok 3. 11. Priority? Kazdodenna
praca v prospech firmy, héjenie zuj-
mov spolo¢nosti CD Cargo, jej obraz
pred odbornou a $irokou verejnostou,
tak to je hlavna priorita.

» Jak chcete v CD Cargo vyuzit své
dosavadni zkusenosti?

Co sa tyka doterajsich skdsenosti,
tak som v podstate obchodnik, ktory
viedol tak cestného, ako aj Zelezni¢ného
dopravcu, a zdroven lodnd, Zelezni¢nu,
cestnu a kontajnerova $pediciu. Za
svojej profesiondlnej 19ro¢nej praxe
som pracoval pre rakisanov, $vajéiarov,
kanadanov, a to uz samo o sebe vyza-
dovalo vysoku firemnu kultdru. Ta

chcem zlepsit a zaviest aj vo vedeni
CD Cargo.

Moj dalsi prinos spociva v poznani
eurdpskeho dopravného trhu, a to je
priestor, kde sa spolo¢ne pokuisime
nasu spolo¢nost etablovat, pravdaze az

konicky, pri ktorych dokazem relaxovat
a vydistit si hlavu. Zeleznica je nieco,
¢o ma fascinuje, ved bola motorom
rozvoja nasej civilizacie. Ako taka ma
svoju historiu a ja pevne verim, ze
v podani CD Carga aj budticnost.

Ivan Bednarik, predseda piedstavenstva CD Cargo, a.s.

po stabilizovani na$ho doméceho trhu,
na ktorom sme sa spravali dost paci-
fisticky, a dnes sa iba divime, kto v$etko
nam konkuruje.

» Dopravé nebo spise Zeleznici jste
vénoval zna¢nou ¢ast svého profes-
niho Zivota. Je pro Vas i konickem?

Nie, Zeleznica nie je mojim koni¢-
kom, mojim koni¢kom je polovnictvo,
polovnicka kynologia, rybarstvo, to su

» Co byste chtél vzkazat zaméstnan-
ctiim nasi akciové spolecnosti?

Vézeni zaméstnanci, som si isty,
7e sa nam v strednodobom hori-
zonte spolo¢ne podari byt hrdymi
na firmu, v ktorej pracujeme, a Ze
veta ,som Zelezniciar“ bude v naSom
okoli vzbudzovat re$pekt a sta-
vovsku Cest.

Pokracovdni na str. 2
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Zmény
ve vedeni €D, a.s.

Z rozhodnuti dozor¢i rady CD,
a.s., stoji od 10. listopadu 2014
v Cele akciové spole¢nosti Ceské
drahy péticlenné predstavenstvo
CD, a.s., ve slozeni:

Pavel Krtek, predseda predsta-
venstva, odpovédny za tsek eko-
nomiky, financi a vedeni spole¢-
nosti

Ludvik Urban, mistopredseda
predstavenstva, odpovédny za
usek spoluprace s regiony a usek
investic

Michal Stépan, ¢len predstaven-
stva, odpovédny za usek osobni
dopravy

Franti$ek Bures, ¢len predsta-
venstva, odpovédny za tsek tech-
niky, servisu a majetku

Roman Stérba, ¢len piedstaven-
stva, odpovédny za tsek korporat-
nich projektd a mezinarodnich
vztahtl

yrv

K rozsifeni poctu clent predsta-
venstva ze tfi na pét doslo v sou-
ladu s rozhodnutim Ridiciho vy-
boru CD, a.s., 0 zméné stanov
spolecnosti ze dne 2. 10. 2014.
Kazdy clen predstavenstva ma sta-
novenu primou odpovédnost za
fizeni pridélenych useku. Vsichni
stavajici i nové zvoleni clenové
predstavenstva prichdzeji ze Sku-
piny CD, coz je zdrukou zachovani
kontinuity odborného vedeni na-
rodniho dopravce.



Nové vedeni spoleénosti €D Cargo, a.s.

Pokracovini ze str. 1

L
Bohumil Rampula, ¢len predsta-
venstva CD Cargo, a.s., odpovédny za
obchod

V oblasti zelezni¢ni dopravy ptisobi
jiz od roku 1978. Pfed zvolenim do
predstavenstva CD Cargo, a.s., pracoval
jako jednatel a obchodni feditel Rail
Cargo Logistics Czech s.r.o.

Zdenék Skvafil, ¢len predstavenstva
CD Cargo, a.s., odpovédny za provoz

Pro narodniho dopravce pracuje od
roku 1982, naposledy jako feditel pro-
vozni jednotky CD Cargo, a.s., v Brné.

Ptate se nas

V fijnovém C¢isle naseho ¢asopisu
byl uvetejnén rozhovor s Bc. Toma-
$em Eichlerem, vedoucim oddéleni
Obchodniho managementu. Tento
rozhovor vzbudil mezi vami ¢tenafi
znacny ohlas a do redakce dorazilo
mnozstvi nazort, komentart a ota-
zek. Protoze takovy zdjem samo-
zfejmé vitame a velmi si cenime
ochoty useku provozu spolupracovat
s obchodem CD Cargo a zéroveri nenf
bohuzel technicky mozné odpovidat
na kazdou pripominku a otazku in-
dividualné, rozhodli jsme se shrnout
to nejdilezitéjsi do nasledujiciho pfi-
spévku.

Pro spolupraci useki provozu a ob-
chodu byl jiz v roce 2012 vytvoren we-
bovy nastroj, ktery je v zakladni podobé
dostupny na intranetu CD Cargo na od-
kazu http://portal.cdcargo.cz/tp/pro-
fese/op/SitePages/Domovska-
Stranka.aspx. Tento nastroj ma slouzit
a slouzi k jednoduchému a efektivnimu

predavani informaci ,,z terénu” od pro-
voznich pracovnikil smérem k obchodu
a umoziuje vyuzit vyraznou vyhodu,
kterou oproti konkurenci CD Cargo méd
- a to sitovy charakter ptisobeni po ce-
1ém teritoriu Ceské republiky.

Na uvedeném odkazu lze nalézt
véechny potiebné informace, jak zi-
skanou informaci zpracovat a predat
tak, aby se k pracovnikiim obchodu
dostala. Zakladni postup je takovy, ze
zaméstnanec, ktery ziska jakoukoli in-
formaci, kterd je podle jeho nizoru
pro obchod vyuzitelnd, se muze ob-
ratit na svého nadfizeného, ¢i pri-
padné pfimo na vybraného pra-
covnika kazdé P] (jejichz seznam
i s kontaktnimi informacemi je na ti-
tulni strané odkazu uveden), a ten
prostrednictvim webového formulare
informaci pfeda obchodu. Je teba
uvést jednu dillezitou véc — zadavané
informace jsou déleny do dvou za-
kladnich skupin: informace obchod-
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niho charakteru a tzv. marketingové
informace. V prvnim pripadé jde o in-
formace, které maji nebo by mohly
mit souvislost s konkrétni prepravou
¢i jinym obchodnim pfipadem, na-
proti tomu v druhém pripadé jde o in-
formace, které zdanlivé s prepravou
nemusi mit nic spole¢ného, ale které
pfesto pro obchod mohou mit vy-
znam a hodnotu. Sem patti napriklad
informace o zahajeni nebo naopak
ukonceni vyroby zbozi, nebo zméné
Zelezni¢niho dopravce na vle¢ce pod-
niku. Toto vée jsou stiipky, ze kterych
je pro obchodnika mozné si vytvofit
obrazek o déni na trhu u konkrétniho
podniku a v konkrétnim regionu.
Proto v§em zaméstnanctim, ktefi se
na vyuzivani tohoto nastroje a sdileni
informaci pomoci ného, dékujeme.
Nebot prosperitu a budoucnost muze
ovlivnit kazdy zaméstnanec CD
Cargo.
-red-

Ziskavame zpét ztraceneé prepravy
CD Cargo znovu vozi automobily do Polska

Prepravy pro automobilovy priimysl
zaujimaji vyznamny podil v portfo-
liu produkta akciové spolecnosti
CD Cargo. Ve spoluprici s dcefinou
spolecnosti CD Generalvertretung
GmbH. jsme vyznamnym partne-
rem vSech tuzemskych automobilek
i operatord, resp. vlastniki special-
nich patrovych vozi na prepravu
automobila.

Jednoho z nejvyznamnéjsich za-
kazniku predstavuje akciové spole¢nost
SKODA AUTO, nejvétsi cesky vyrobce
automobiltl. O pfepravy vyrobenych
automobilil v ucelenych vlacich je mezi
dopravci svadén ostry konkurenéni boj.
Vyhravaji v ném ti, ktef{ dokdZou na-
bidnout kvalitni sluzby za odpovidajici
akonkurenceschopnou cenu. CD Cargo
k témto dopravcim patti, coz dokazalo
i ve vybérovém fizeni na zaji$téni pre-
prav automobilti Skoda z vyrobniho z4-
vodu v Mladé Boleslavi do Polska, kon-
krétné do distribu¢niho centra ve mésté
Swarzedz nedaleko Poznané. Je to
uspéch o to vétsi, Ze tyto prepravy
v predchozich 12 mésicich realizoval
konkuren¢ni dopravce AWT. Nemalou
roli pti rozhodovani zakaznika o volbé
dopravce byla skute¢nost, ze CD Cargo
dokaze napt. v dobé provoznich odsta-
vek nebo statnich svatki zajistit tyto
prepravy také formou jednotlivych vo-
zovych zasilek nebo skupin voztL.

Mgr. Dusana Pouzara
z Odboru lidskych zdrojt

smérem do Liberce

Tydné je v této realizaci vypravovano
3 - 5 vlakd podle presnych dispozic
zakaznika. Preprava je realizovana ve
spolupraci s dopravcem PKP Cargo
pres hrani¢ni ptechod Frydlant v Ce-
chach. Takovy pocet by jinak musel
byt pfepraven vice nez dvaceti ka-
miony. Mimoradna je délka soupravy -
dosahuje az 580 metrt, coz predsta-
vuje 210 - 220 novych automobila
typu Fabia, Rapid a Octavia. Pro pte-

Moderni kurzy pro strojvedouci bu-
dou se zpozdénim

Jiz nékolikrat jsme informovali
o pripravé modernich elektronickych
kurzt pro strojvedouci lokomotiv
tady 753.7 a 363.5. Podle projekto-
vého harmonogramu méla v této
dobé jiz probihat prvni faze projektu,
tj. elektronické vzdélavani. Realizace
projektu vSak bohuzel nabrala nece-
kané zpozdéni. O tom, co vedlo ke
zméné harmonogramu, jsme hovorili
s Dusanem Pouzarem, pod jehoz ve-
denim se v sou¢asné dobé cely pro-
jekt realizuje.

Vlak Pn 147212 prdvé vyktizoval s viaky osobni dopravy a pfipravuje se na odjezd ze stanice Hodkovice nad Mohelkou

pravy jsou vyuzivany ctyfnapravové
patrové vozy vlastnika SKODA AUTO
fad Laaeks a Laaers. Preprava takto
dlouhého vlaku v trase pres Liberec
by nesla uskutecnit bez vstticného pri-
stupu Libereckého kraje jako objed-
natele osobnich vlaki, se kterymi vlak
se $kodovkami v nécestnych stanicich
provadi kfizovani. Jako zajimavost
miizeme uvést, Ze se jedna o jedinou
prepravu osobnich automobild, ktera

» Nelze zacit jinak nez otazkou, co
vedlo ke zpozdéni celého projektu?

Divodi je vice. Ten nejpodstatnéjsi
spociva v pozdnim predani dila, které
je zavinéno nedostatecnou komuni-
kaci za strany dodavatele. I pfes
vSechny mozné urgence a zadosti
o soucinnost dodavatel predklddal ke
kontrole pouze dil¢i ¢asti, které nebylo
mozné akceptovat jako plnohodnotné
dilo, jez by vyhovovalo pozadavkim
na zatazeni do vzdélavani v odpovi-
dajici kvalité. Bez téchto materialt
neni mozné dalsi fazi projektu spustit
v odpovidajicim rozsahu.

-

je realizovana na tzemi CR v celém
useku pouze v motorové trakci.

I téchto preprav se bohuzel dotyka
vylukova ¢innost, proto jsme museli
témér doslova ihned po zahdjeni pre-
prav realizovat odklonovou vozbu pres
Ceskou Lipu, resp. mimo Ceskou Lipu
po spojce Ziznikov. Protoze je jizdni
ad mezi Mladou Boleslavi a Libercem
planovan v no¢nich hodinach, ne-
dotkla se realizace negativné za-

» Jak tedy celou situaci fesite?

Na prelomu srpna a zati probéhla in-
tenzivni jedndni se zdstupci agentury
Czechlnvest, kterd zodpovida za po-
skytovani finan¢nich prostredki. Po-
dafilo se ndm vyjednat odlozeni data
ukonceni projektu, coz umoznilo po-
sunuti realizace navazujicich aktivit
ptimo zavislych na dodanych mate-
ridlech. Vzdélavani strojvedoucich tak
zacne oproti planu az v prosinci tohoto
roku a bude pokracovat v celém prv-
nim pololeti. Ukonéeni projektu tak
bude posunuto az do konce ¢ervna na-
sledujiciho roku.

kaznikt. Odklonova vozba méla para-
doxné i své vyhody, bohuzel ne pro CD
Cargo, ale pro naseho partnera - PKP
Cargo. Tim, Ze jsme vlaky predavali
v opacném sméru jizdy (jen na Gzemi
CR jsou realizovény dvé zmény sméru
jizdy, dalsi jedna pak v Polsku), jsme
kolegim na PKP Cargu ,usetfili®
jedno otoceni soupravy. Tak jako v pri-
padé jinych preprav osobnich automo-
bild, i v tomto pfipadé musi byt osobni
automobily na vlecku CLIP ve stanici
Swarzedz ptijizdét vzdy ,po sméru
jizdy“ z divodu jednodussi vykladky.
Bohuzel ani trase z Mladé Boleslavi do
Frydlantu v Cechich se nevyhne roz-
sahla vylukova ¢innost béhem pristiho
roku, a tak budeme moci béhem ctyt-
mési¢ni vyluky useku Liberec - Frydlant
v Cechach vidat vlaky i na trase ptes po-
hrani¢ni pfechodovou stanici Lichkow.
Bohuzel v dusledku ne zcela idealni ko-
ordinace vyluk se budeme s problémy
potykat rovnéz na odklonové trase (dd-
sledek rekonstrukce stanic Tynisté nad
Orlici a Usti nad Orlici).
Znovuziskanim této piepravy ucinilo
CD Cargo dalsi krok k navyseni podilu
na trhu Zelezni¢nich preprav automo-
tive. Nase spolecnost se tak opét stala
vyhradnim Zelezni¢nim dopravcem
skodovek na tizem{ Ceské republiky.

Text: Lubomir Stangler, Michal Roh
Foto: Michal Roh

»Jak se takovych situaci do bu-
doucna vyvarovat?

Myslim si, Ze je to hlavné o nastaveni
vybérovych fizeni. Pfi nakupu sluzeb
jsme museli dodrzet urcitd pravidla sta-
novena poskytovatelem dotace. Ta jsou
striktné nastavena tak, aby byly zvyhod-
nény nabidky s nejnizsi cenou. I pfesto,
ze jsme se snazili nastavit dalsi kritéria,
kterd by umoznila vstup do soutéze
pouze tém firmam, které maji odpovi-
dajici zkudenosti, ve vybérovém fizeni
zvitézila spolecnost, kterd nasledné ne-
dokazala splnit stanovené pozadavky.

Pripravila: Michala Bilkova
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Tradicni setkani se zakazniky ve

Stejné jako kazdy rok, i letos se
management spole¢nosti CD Cargo,
obchodni manazefi a dal$i vybra-
ni pracovnici setkali se zastupci
nejvyznamnéjsich zakazniki a ob-
chodnich partneri. Leto$ni kon-
ference probéhla v prijemném
prostiedi hotelu Harmony Club
ve Spindlerové Mlyné ve dnech
29. - 31. fijna 2014.

Konference se letos konala jiz po je-
dendcté a ze strany zakaznikd je o ni
stale vétsi zdjem zejména z divodu
véts{ otevienosti CD Cargo i proto, ze
je zde skvély prostor pro navazani no-
vych obchodnich kontaktd. Vlastni
konferenci moderovala Daniela Drti-
novd, ktera avodni slovo prenechala,
nyni jiz byvalému, predsedovi predsta-
venstva Ing. Oldfichovi Mazankovi.
V prvni poloviné konference se zakaz-
nici a obchodni partneti CD Cargo
mohli dozvédét od feditele Odboru
podpory prodeje Michala Roha, jak
jsme si vedli v pfepravach v obdobi od
ledna do zéfi letosniho roku. Dale na-
sledovalo vystoupeni feditele Odboru
plénovéni a koordinace vyluk SZDC,
s.0., Ing. Jiftho Witisky, ktery tcastniky
seznamil s rozsahem vyluk, které nas
Cekaji v roce 2015.

Odpoledni ¢ast konference pattila
vystoupeni Ing. Ludka Ehrenbergera
z Odboru procesniho inzenyringu,
ktery zdkazniky informoval o pfipra-
vovaném ukonceni provozu systému
CEVIS a jeho ndhradé jinymi systémy.
Zakazniky ubezpecil, ze data, na ktera
jsou zvykli, budou mit i v novych pod-
minkdch k dispozici v odpovidajicim
rozsahu i kvalité. Nyni se nachazime
v situaci pilotniho ovéreni fungovani
s malou skupinou zdkaznikl a na za-
¢atku pristiho roku by se nasi partnefi
méli pfipravit na postupné zavedeni
do rutinniho provozu. Nasledovalo
dalsi vystoupeni Michala Roha, ktery
se kratce vénoval strategickym ciltim
a vizim spole¢nosti CD Cargo pro
nadchazejici obdobi. Zastaveni po-
klesu trzniho podilu, expanze do za-
hrani¢i nebo nakup novych lokomotiv,
to jsou jen nékteré z bodl prezentace
na toto téma. V druhé poloviné kon-
ference se probiral i hlavni bod jed-
nani, kterym byla obchodni a cenova
politika CD Cargo pro rok 2015, jiz
prezentoval feditel Odboru obchodu
Ing. Pavel Sprachal.

A protoze se letosni ro¢nik konal
v duchu ohlédnuti za deseti lety konani

této akce, ptipravili jsme pro nase za-
kazniky specidlni vytisk Cargo Bulle-
tinu, ktery se setkal s velkym ohlasem
a byl také malym privodcem konfe-
renci. Pfi nékterych rozhovorech se za-
kazniky jsem vyslechla i pfani, ktera
sméfovala ke znovuobnoveni vydavani
tohoto periodika. Diivody jsou jasné.
Nejde jen o predstaveni novinek v pre-
pravéch po Zeleznici, které CD Cargo
zakaznikiim nabizi, ale také o celkové
lepsi informovanost o déni ve spole¢-
nosti.

Jak uz jsem zminila v Gvodu, tato
konference neni jenom o obchodné-
provoznich zalezitostech, ale jednim
zjejich hlavnich cilii je podpora lepsich
vztaht, které je nutné v branzi udrzo-
vat. Program byl proto obohacen i kul-
turni vlozkou v podobé vystoupeni
muzikalové zpévacky Sarky Markové,
hudebni skupiny DUO a hudebné-za-
bavné show Jardy Hypochondra. Ne-
chybéla ani tombola, ve které byl hlavni
cenou pobyt ve zminovaném hotelu
Harmony Club pro dvé osoby.

A jak se na prtibéh konference divaji
jeji hlavni aktéti - zdkaznici, obchodni
manazeti a poradatelé?

Ing. Jan Valach
je z firmy Wood & Paper, a.s., ktera
mé se spole¢nosti CD Cargo vice nez

desetiletou zku$enost v prepravaich
dfevni $tépky, vlakninového drivi
a v neposledni fadé i kulatinového
dfivi.

»Této konference se ticastnim pravi-
delné kazdy rok a vnimdm to jako moz-
nost skvélého setkdni s vedenim spolec-
nosti CD Cargo, ale i s dalsimi
obchodnimi partnery. Hlavnim divo-

Spindlerové Mlyné

vevr

Tradi¢niho setkani se zucastnila fada nasich nejvyznamnéjsich zakaznika

dem ndvratii sem na konferenci je snaha
informovat se o aktudlnim stavu ve spo-
le¢nosti CD Cargo - o tispésich nebo ne-
uspeésich v uplynulém obdobi a hlavné
o planech do budoucna. Ptestoze se

v soucasné dobé odehrdvaji ve vedeni

CD Cargo zmény, na vyznam a diileZi-
tost spoluprdce mezi ndmi to nemd
Zadny zdsadni viiv.“

Ing. Stefan Mesticky

je generalnim feditelem a predsedou
predstavenstva spole¢nosti OLTIS
GROUP, a.s.

»Vzhledem k tomu, Ze nase systémy
pouzivd vétsina zde zicastnénych zd-
kazniki, je pro mne velmi ptinosné se
této akce pravidelné iicastnit, a to nejen
z ditvodu vynikajici ptilezitosti se setkat
se svymi zdkazniky a poslechnout si je-
jich obchodni strategii, ale i vnimat re-
akce a podnéty pro rozvoj informacnich
systémil. Stdle sledujeme vyvojové
trendy, které by mohli nasi vyznamni
zdkaznici, jako je prdvé CD Cargo,
vyuzivat pro podporu svych klicovych
byznys zdleZitosti.“

Ing. Lubomir Stangler

je vedouci komoditni skupiny auto-
motive.

»1éto akce jsem se ziicastnil podruhé
a musim priznat, Ze jsem i letos shro-
mazdil spoustu novych kontaktii z fad

nasich zakaznikii i z jinych komodit,
nez které se osobné vénuji. Setkal jsem
se zde naptiklad i s nasim dilezitym
obchodnim partnerem, se zdstupcem
DB Schenker pro Ceskou republiku
a Slovensko, panem Jurajem Kleinem.
Jednim z velkych ptinosii je také moz-
nost neformdlnich rozhovorii a to jak
0 obchodnich, tak provoznich zdleZitos-
tech, bez nichz by obchodni pfipad ne-
mohl byt nikdy realizovdn.“

Ing. Zdenék Siler
z kancelafe predsedy predstavenstva:
,Konference ve Spindlerové Mlyné je

pro nds jakymsi symbolickym vyvrcho-
lenim vsech marketingovych aktivit.
Akce je na organizaci velmi ndrocnd,
ale jejim tispésnym priibéhem se sna-
Zime prispét k posileni dobrého jména
CD Cargo mezi nasimi zdkazniky.

Zavérem mi nezbyva nic jiného, nez
celou akci zhodnotit jako velmi pove-
denou. Uéel, pro ktery byla zorganizo-
vana, bezezbytku splnila. Poradatelim
tak patti dik za skvélou organizaci. A za
rok tfeba zase ve Spindlu...

Text a foto:
Michala Bilkova

Konference neni jenom o pracovnich povinnostech ...

Prepravy mimoradnych zasilek zvladame bez problemu

Diikazem, 7e dopravce CD Cargo do-
kaze zajistit prepravy téméi jakého-
koliv zbozi, jsou prepravy mimorad-
nych zasilek velkych rozmért nebo
velké hmotnosti.

Z posledni doby je mozné jmenovat
dva obchodni ptipady, na jejichz reali-
zaci jsme se uspé$né podileli, a to ve
spoluprici se spedi¢ni spole¢nosti Rail
Cargo Logistics — Czech Republic s.r.0.,
kterd ma s pf‘epravou mimotadnych
zasilek rovnéz bohaté zkusenosti.

V mésici zati se uskutec¢nila preprava
stripperu neboli tepelného vyméniku
o hmotnosti 118 tun a praméru
3 190 mm ze stanice Brno-Kralovo
Pole pres Lanzhot do Ciernej nad Ti-
sou a dale na vychod. Tato mimo-
radna zasilka byla nalozena na 10na-

pravovém voze Uaai 9503 drzitele CD
Cargo. Pred nakladkou ale muselo byt
z tohoto vozu odstranéno ocelové loze

slouzici jinak pro upevnéni kontej-
nerti Castor, pro jejichz prepravy je
tento viiz vyuzivan. Do svého cile, do

Naroéna prekladka tepelného vyméniku se odehréla ve stanici Mukacevo.

mésta Baglej na Ukrajiné vymeénik do-
jel na 8napravovém transportéru, na
ktery byl prelozen pomoci dvou Ze-
lezni¢nich nehodovych jerabu.
Druha zajimava pieprava se usku-
te¢nila o mésic pozdéji. Ve dvou sku-
pinach byly prepraveny ¢asti parnich
kotlti z Moravského Krumlova do ru-
munské Constanty, pricemz cilovou
destinaci pro obé ¢asti nakladu byl
Istanbul. Jednalo se o dily o délce az
32 metrt. Ty byly loZeny vzdy na dva
oplenové vozy fady Scmms s presa-
hem na vozy Res, které slouzily jed-
nak jako ochranné vozy, ale byly za-
roven naloZzeny mens$imi zasilkami.
Prvni skupina s podejem k prepravé
8. tijna 2014 se skladala z 8 vozii fady
Scmms a 5 vozi fady Res, druhd s po-
dejem 27. fijna 2014 byla o néco

Nakladka dlouhych soucasti v Mo-
ravském Krumlové

mensi - 6 vozil fady Scmms a 4 vozy
fady Res. V pripadé vozti Scmms se
jednalo o vozovou vypomoc dopravce
ZSSK Cargo.

Text: Jana Lemberkova
Foto: Zdenék Rampula
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Prepravy Zelezného srotu po jindfichohradeckych uzkorozchodkach

Predstavovat zeleznicnim odborni-
kiim nebo i Siroké vefejnosti jindfi-
chohradecké uzkorozchodky by bylo
nos$enim drivi do lesa. Jedna se o dvé
Zelezni¢ni traté o rozchodu 760 mm
vychazejici z Jindfichova Hradce -
na sever do Kamenice nad Lipou
a Obratané, na jih do Nové Bystfice
lezici u rakouskych hranic.

V soucasné dobé jsou traté znamé
predevsim jako turistickd atrakee s let-
nim parnim provozemn, ale severni vétev
plni i velmi duleZitou roli v zédkladni
dopravni obsluznosti prilehlého re-
gionu. Malokdo vsak vi, Ze je zde provo-
zovana i ptileZitostna nakladni doprava.
Dopravcem na jindfichohradeckych
uzkych je spolecnost JHMD, a.s.

Uzkorozchodné traté mély v dobé
svého vzniku fadu vyhod. Tou hlavni

byly tlevy z technickych podminek
pti jejich vystavbé (sklony, oblouky
malych poloméri, kolejnice o mensi
hmotnosti apod.). Bohuzel nevyhodou
byla nutnost prekladky zbozi mezi na-
kladnimi vozy rtznych rozchodti nebo
nutnost pouziti podvalnikt nebo pod-
valovych vozii. Kdyz nahlédneme do
encyklopedie, dozvime se, Ze: ,,Pod-
valnik je zatizent, které se pouziva pro
prepravu kolejovych vozidel po trati ji-
ného rozchodu, nez maji prepravovand
kolejovd vozidla. Jsou nebrzdéné, a byt
jsou oproti podvalovym voziim lehct, je
nik md podobu malého dvouosého
vozu, na néjz se nalozi jedna ndprava
prepravovaného Zeleznicniho vozidla
a zajisti se proti posunu.“ Podvalniky
jsou vyuzivany k prepravé nakladnich
vozu i na tratich JHMD, pricemz do

M
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Detail upevnéni normélnérozchodného vozu tady Eas drzitele CD Cargo na

uzkorozchodném podvalniku

Podvecerni pfistavbu prazdnych vozi k nakladce Zelezného $rotu zajistovala v pondéli 9. zati 2014 vyjimeéné nemoder-

nizovana lokomotiva 705.021.

soupravy jsou vzdy zafazeny jesté brz-
dici vozy.

Jesté v nedavné minulosti byla na-
kladni doprava na jindfichohradeckych
uzkorozchodkdch pomérné silnd.
Z téch nejznaméjsich preprav mizeme
jmenovat pfepravy topnych oleji do to-
varny JITKA v Oting, krmiv pro ,,ryb-
nikare“ do riznych nakladist, prepravy
plechovek z dopravny Sttizovice nebo
pfepravy textilnich vyrobku z firmy
PARTEX Nova Bystfice. Vyjimkou ne-
byly ani manipula¢ni vlaky prepravujici
vozy se dfevem. Bohuzel celorepubli-
kovy pokles Zelezni¢ni nékladni do-
pravy se projevil i v Jindfichové Hradci
na tzkorozchodnych tratich, a tak
v soucasné dobé je témér jedinou ko-
moditou pfepravovanou po ,,izké“ ze-

lezny $rot. Ten je do normalnérozchod-
nych otevienych vozt fady Eas nakld-
dén v dopravné Kunzak-Lomy, lezici
priblizné v poloviné traté mezi Jindfi-
chovym Hradcem a Novou Bystfici.
Odesilatelem je spole¢nost Cech-Od-
pady s.r.o., kterd se zabyva odvozem
a likvidaci odpadi a také vykupem Zze-
lezného $rotu v celkem ¢tyfech provo-
zovnach na jihu Cech. Jedna z provo-
zoven se nachdzi pravé v obci Lomy
nedaleko jiz zminéné dopravny JHMD.

Obsluha nakladi$té probihd v letni se-
z0né ve vecernich nebo spiSe az no¢nich
hodinach, po ukonceni provozu turistic-
kych vlakil. Mimo sezénu je pak obsluha
Kunzaku-Lomi zajistovana v odpoled-
nich hodinach. Prazdné vozy jsou
na podvalnikovou jamu v Jindfichové

Hradci ptistaveny lokomotivou CD
Cargo. Zde jsou upevnény na uzkoroz-
chodné podvalniky. Manipula¢ni vlak je
pak zpravidla tvoten nékterou z moder-
nizovanych lokomotiv fady 705, dvou
brzdicich vozi a dvou vozi fady Eas.
Druhy den byva zbozi nalozeno a zasilka
ve stejném slozeni zamifi zpét do Jindfi-
chova Hradce. Za letosni rok bylo timto
zplisobem prepraveno prozatim 66 vozl,
v lonském roce to bylo celkem 80 vozu.
Vétsina Zelezného $rotu mifi pres Horni
Dvoristé do italskych ocelaren.

I ptes pomérné velkou technologic-
kou ndroc¢nost jsou prepravy Srotu
realizované ve spolupréci dopravci CD
Cargo a JHMD zajimavym obchodnim
pripadem. Text: Michal Roh

Foto: Michal Roh ml.

Informace k zaméstnaneckym zahrani¢nim jizdnim vyvhodam

Zameéstnanecké jizdni vyhody jsou ve
spolecnosti CD Cargo, a.s. pfizna-
vany pouze zaméstnanctim, ktefi pre-
§li od CD, a.s. (k datu 1. 12. 2007,
popr. i pozdéji, pokud splnuji pred
nastupem k CDC podminku nepte-
trzitého zaméstnani ve spolecnosti
skupiny CD s narokem na jizdni vy-
hody dle znéni Tarifu MD). V CDC
prebirame veskeré predpisy, opatieni,
informace a opravy jejich znéni vy-
dané personalnim odborem General-
niho feditelstvi CD, a.s.

Pro zaméstnance spole¢nosti CDC,
ktefi jsou drziteli aplikace Zelezni¢ni
prtikazka na In-karté i naddle plati, Ze
mohou vyuzivat i jizdnich dokladt na
zahrani¢nich zelezni¢nich spravach, se
kterymi CD uzaviely vzdjemné dohody
o jejich poskytovani v ramci sdruzeni
FIP (Sdruzeni pro zahrani¢ni jizdni
vyhody zaméstnancti zeleznic se sid-
lem ve Vidni) a OSZD (Organizace pro
spolupraci Zeleznic se sidlem ve Var-
Save).

V soucasné dobé jsme obdrzeli z CD,
a.s. nékolik informaci k oblasti zamést-
naneckych jizdnich vyhod.

1. Vydej jizdenky FIP
s prodlouZenou platnosti

V terminu do 5. prosince 2014 je
mozné na zdkladé ustanoveni predpisu
CD Ok 12 7adat o jizdenky FIP s pro-
dlouzenou platnosti do 31. 3. 2015.

Dle Pravidel FIP jizdenky s prodlou-
zenou platnosti muze Vydejna FIP
zpracovavat az od data 1. 12. 2014.
Do této doby se vystavuji pouze jiz-
denky platné 3 mésice véetné dne vy-
tisténi ve Vydejné FIP (tzn. 3mésicni
platnost véetné dne zpracovdini poZa-

davku na persondlnim pracovisti).
Z vyse uvedeného vyplyva, ze drZitelé
jizdnich vyhod, kteti budou cestovat
do zahrani¢i v priabéhu prosince 2014,
si musi o jizdni doklady pozadat dle
ustanoveni predpisu CD Ok 12, tj. nej-
pozdéji mésic pred planovanym odjez-
dem, tedy nejpozdéji do 27. listopadu
2014. Dne 28. listopadu 2014 bude
umoznén pouze osobni odbér nebo
expresni podani pozadavku do 12.00
hod.

Vydejna FIP nebude v terminu od
1. do 31. prosince 2014 ptijimat jakékoliv
osobni a expresni pozadavky. Zaroven
budou pro toto obdobi zruseny tfedni
hodiny. Standardni provoz bude spus-
tén od 2. ledna 2015 (v¢etné expres-
ntho vydeje FIP). Ufedni hodiny bu-
dou i nadale pondéli, stfeda, patek od
8.00 do 11.00 hodin.

2. Pruikaz FIP na slevu 50 %
pro rok 2015

Pfipominame, Ze dle predpisu CD Ok
12 je nutné cestovat s platnou jizden-
kou FIP a priikazkou FIP pro dany rok
(tzn. vydej jizdenky FIP s prodlouzenou
platnosti je podminén drZenim prii-
kazky FIP pro rok 2014). Priikazka FIP
pro rok 2014 je platna do 31. 1. 2015.

Drzitel jizdenky FIP s prodlouzenou
platnosti do 31. 3. 2015 si pti vycesto-
vani do zahrani¢i v obdobi tnor a bre-
zen musi zajistit jiz v priibéhu mésice
ledna 2015 prikazku FIP pro rok
2015 (zddost o vydej pritkazky FIP pro
rok 2015 Ize vystavit nejdtive 2. ledna
2015).

Pti prvnim pozadavku o vystaveni
jizdenky FIP v roce 2015 se na prislus-
ném personalnim pracovisti musi po-
zadat nejprve o prikaz FIP pro rok

2015. Bez priukazu FIP neni moZné
o jizdenky FIP Zadat.

V piipadé problému pii cestovani bez
platné pritkazky FIP nepiebira CDC,
ani CD, a.s., jako poskytovatelé zamést-
naneckych zahrani¢nich jizdnich vy-
hod, zddnou odpovédnost za jakékoliv
problémy cestujicich zaméstnanct.

3. Priichozi priikaz Nizozem-
skych Zeleznic (NS)

Ceské drahy, a.s., sdéluji viem drzi-
teltim zahrani¢nich jizdnich vyhod FIP,
ze s ti¢innosti od 3. 11. 2014 v ptipadé
zadosti o vystaveni jizdenky FIP na Ze-
lezni¢ni spole¢nost NS bude spole¢né
s vystavenou jizdenkou vydan zadateli
tzv. pruchozi prikaz s QR kédem
(vzor v priloze 1), ktery je nutny pro
vstup/vystup do/z nadraznich budov
zelezni¢ni spole¢nosti NS.

Pruchozi priikaz neni jizdni doklad,
slouzi pouze k prichodu turniketem
a plati pouze spole¢né s jizdenkou FIP
NS. Ke kazdé jizdence FIP bude na pii-
slusném persondlnim pracovisti vy-
dana informace k pouziti prichoziho
prukazu (viz pfiloha 1). Navod k po-
uziti je uveden na priikazu, prichod
turniketem umoziiuje ¢tecka QR kodu.
V ptipadé nejasnosti nebo chybného
fungovani se obrafte na personal na-
drazi, ktery Vam bude k dispozici.

Jelikoz Ceské drahy obdrzely pouze
urcity pocet pritkazi, bude priikaz za-
dateli vydan oproti podpisu a po usku-
te¢néni cesty (jak soukromé, tak pra-
covni) musi drzitel prikaz ihned vratit
zpét na ptislusné personalni pracovisté,
které mu prikaz s jizdenkou FIP vy-
dalo.

Upozornujeme, ze pokud drzitel za-
hrani¢nich jizdnich vyhod FIP (tj. za-

meéstnanec, dichodce, rodinny pti-
slusnik zaméstnanct a diichodct, po-
ztistaly) pouzity pruchozi priikaz po
navratu z cesty do Nizozemi neode-
vzda, bude to povazovano za zne-
uziti jizdnich vyhod s nasledkem
odebrani zahranicnich i vnitrostat-
nich jizdnich vyhod na dobu nej-
méné jednoho roku zaméstnanci
(duchodci) a jeho rodinnym prislus-
nikam.

Ptisluind personalni pracovisté CDC
jsou povinna vést prehled o vydanych
a vracenych priikazech NS s QR ko-
dem. Za tcelem zajisténi této evidence
je v uloze 14054 Zaméstnanecké jizdni
vyhody pfipravena sestava vydanych
prikazti (konkrétni postup je uveden
v uzivatelské prirucce, kterou perso-
nalisté s timto opatfenim obdrzi). Vra-
cené pritkazy odeslou ptislusna perso-
nalni pracovisté doporucené zpét na
Vydejnu FIP.

4. Bezplatna pfeprava
ve vlacich spoleénosti
Vogtlandbahn/Regentalbahn/
Oberpfalzbahn

Ceské drahy, a.s., informuji drzitele
In-karet s platnou aplikaci zelezni¢ni
prikazka, 7e s u¢innosti od 14. 12. 2014
dochdzi ke zméné u Zzelezni¢ni
spole¢nosti Vogtlandbahn na trati
Cheb (Gr.) - Marktredwitz. Tato Ze-
lezni¢ni spole¢nost je soudasti zelez-
ni¢niho seskupeni Landerbahn, ve kte-
rém jsou také zelezni¢ni spole¢nosti
Regentalbahn a Oberpfalzbahn. Toto
seskupeni prebira veskeré zavazky,
véetné platnych smluv mezi CD
a Vogtlandbahn, tj. i bezplatnou pte-
pravu na In-karty s aplikaci Zelezni¢ni
priikazka.

Na zakladé vyse uvedeného sdélujeme,
ze In-karta s platnou aplikaci Zelezni¢ni
prukazka nadale opraviuje drzitele
k bezplatnym jizdam ve vlacich spo-
le¢nosti Vogtlandbahn/Regentalbahn/
Oberpfalzbahn v tsecich:
® Vojtanov (Gr.) - Plauen (Vogtl.),
® Cheb (Gr.) - Marktredwitz,
® Marktredwitz — Hof Hbf.

Drzitelé jizdnich dokladt se musi na
pozadani osobam provadéjicim kon-
trolu jizdenek prokazat jesté prikazem
totoznosti (cestovni pas nebo obcansky
prikaz) opraviujicim k prechodu hra-
nic.

Vsichni zaméstnanci CDC - drzitelé
zaméstnaneckych In-karet mohou pro
potieby zajisténi vydeje zahrani¢nich
zaméstnaneckych jizdnich dokladi vy-
uzit sluzeb kteréhokoliv z personalnich
pracovist 010/1 GR CDC, které jsou
regiondlné umisténa v sidlech PJ.

Pti svém pozadavku se musi zamést-
nanec na personalnim pracovisti, které
si vybere pro zajisténi této sluzby,
prokazat sluzebnim prikazem zamést-
nance CDC nebo zaméstnaneckou
In-kartou. Po ovéfeni totoznosti oprav-
néného zadatele o zaméstnanecké
jizdni vyhody zajisti personalni praco-
visté vyrizeni pozadavku o prislusny
zaméstnanecky jizdni doklad.

Ze zku$enosti nasich zaméstnancti -
zahrani¢nich cestovatelti - mohu kaz-
dému jen viele doporudit, aby si pred
vlastnim vycestovanim provéfil tarif
a aktudlni spojeni ptimo v jizdnim
tadu konkrétni Zeleznic¢ni spravy. Od-
kazy jsou uvedeny na webové strance
CD: http://www.cd.cz/mezinarodni-
cestovani/vlakem-do-evropy/-4588/.

Bc. Véra Drncova



Cargovak | Listopad 2014

Pfedstavujeme spoleénosti s kapitalovou tiéasti CD Cargo (3)

Po spole¢ném podniku pro automo-
tive si tentokrat predstavime spolec-
nost pusobici na trhu jako neutralni
operator kontinentalni kombinované
dopravy, ve které CD Cargo vlastni
30% obchodni podil na zakladé
vkladu ve vysi 1,8 mil. K¢ do zaklad-
niho kapitalu.

Bohemiakombi, spol. s r.o.
Spole¢nost pod ndzvem Kombiver-
kehr-CS vznikla jiz v roce 1992 jako
100% dcetina spole¢nost némeckého
operatora kombinované dopravy, spo-
le¢nosti Kombiverkehr. O tfi roky
pozdéji do ni vstupuji ¢tyti novi spo-
le¢nici, mezi kterymi byla i akciova

BOHEMIAKOMBI

KOMBINOVANA DOPRAVA SILNICE — ZELEZNICE

spole¢nost Ceské dréhy. Soucasné
byla spole¢nost prejmenovana na Bo-
hemiakombi, spol. s r.o.

Za vyznamny milnik v historii spo-
le¢nosti Ize povazovat rok 1996, kdy se
Bohemiakombi stalo ¢lenem Mezina-
rodni unie spole¢nosti pro kombino-
vanou dopravu silnice - Zeleznice
(UIRR - Union Internationale des so-
ciétés de transport combiné Rail.-
Route).

Sviij podil v pribéhu existence spo-
le¢nosti odprodaly Svaz spedice a skla-
dovani Ceské republiky - Zivnostenské
spoledenstvi, od kterého CD Cargo
koupilo 10% podil, a navysilo tak pt-

vodni 20% podil presly vkladem z CD

a Okombi Wien, coz je rakouska spo-

le¢nost pro kombinovanou dopravu.

V soucasné dobé patii mezi podilniky

tyto spole¢nosti:

® CD Cargo, a.s. (30 %)

@ Sdruzeni mezinarodnich automobi-
lovych dopravctt CESMAD BOHE-
MIA (40 %)

® Kombiverkehr Deutsche Gesell-
schaft fiir kombinierten Giiterver-
kehr mbH. & CO KG (30 %)

Ze struktury podilniki je jasny hlavni
cil spole¢nosti Bohemiakombi - vy-
uziti synergickych efektt jednotlivych
druht doprav v ramci logistického fe-
tézce, tzn. vyhod Zeleznice pti prepra-
vach na del$i vzdalenosti, flexibility
»silnice® pri realizaci svozu a rozvozu
a vyhod kombinované dopravy, kdy pfi
vyuziti intermodalnich jednotek od-
pada nutnost prekladky zbozi.

Zasadni zlom pro spole¢nost prisel
po vstupu CR do EU, ktery znamenal

ukonceni provozovani dotovaného sy-
stému tzv. doprovazené kombinované
dopravy. Tim spole¢nost prisla o ma-
joritni ¢ast objemu preprav a byla nu-
cena transformovat svoji ¢innost -
opustit prepravy jednotlivych zasilek
a soustredit se predev$im na ucelené
vlaky s tzv. nedoprovazenou kombino-
vanou dopravou.

Dnes jsou hlavnimi produkty spo-
le¢nosti Bohemiakombi mezindrodni
ucelené vlaky nabizené pod obchod-
nimi nazvy ,Bohemia Express®
a ,,Kombi CZ5 jejichz prostfednictvim
je zakaznikiim nabizeno propojeni
terminald kombinované dopravy
v Ceské republice s 37 terminaly v de-
seti zemich Evropy, zejména v pri-
myslovych oblastech Porufi, Baden-
ska, Beneluxu, Skandinavie a Itélie.
Pod znackou Bohemia Express jsou
nabizeny tyto spoje: Lovosice — Duis-
burg Ruhrort Hafen s péti odjezdy
tydné a s pfimym napojenim na uce-
lené vlaky do Rotterdamu, Antverp,
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Ludwigshafenu, Basileje a Lyonu
a spoje Lovosice - Hamburg vypra-
vované také pétkrat tydné a navazujici
na ucelené vlaky do Kielu, Rostocku,
Liibecku, Taulova a dale do Skandi-
navie. Pod ndzvem Kombi CZ jsou
prodavany spoje z Lovosic do kontej-
nerového terminalu v Paskové. Témito
vlaky jsou piepravovany jak klasické
20’ a 40’ kontejnery, tak vyménné na-
stavby a samozrejmeé i silni¢ni navésy.
Velky podil zatéze predstavuji nadrz-
kové kontejnery, jejichz preprava po
zeleznici vyraznou mérou prispiva ke
zvyseni bezpecnosti kontinentalnich
preprav chemickych produktd, resp.
nebezpe¢ného zbozi. Zvlastni nabid-
kou je cca 1 x tydné vypravovany spoj
Charleroi - Lovosice — Charleroi pre-

pravujici zejména silni¢ni navésy lo-
zené tabulovym sklem.

Velkym ptinosem pro CD Cargo je
fakt, Ze operator Bohemiakombi ,,pte-
tahuje“ na Zeleznici typicky silni¢ni
zbozi, které by jinak jelo po silnici.
Jedna se pfitom o takové mnozstvi ryze
silni¢niho carga, kterym je naplnéno
26 pravidelnych vlaki tydné. Pro nasi
akciovou spole¢nost predstavuje pozi-
tivum také skutecnost, ze velka cast
vy$e uvedenych spojii je ukoncena
v kontejnerovém termindlu spole¢nosti
CD-DUSS Termindl, a.s., s jejiz ¢in-
nosti seznamime ¢tenafe v nékterém
z dalsich pokracovani naseho serialu.

Michal Roh, Petra Cerméakova
Foto: Vladimir Fiser

Vyvoj informaénich systémut CD Cargo pokracuje (10)
TMS Transportation Management System

Jednou z hlavnich soucasti provozné-
-obchodniho informac¢niho systému
CD Cargo, a.s., je systém Transpor-
tation Management System (TMS),
ktery propojuje obchodni systémy
(zejména OSCAR) s provoznimi sy-
stémy (zejména DISC, PRIS nebo
UDIV) a ktery organizuje a Fidi pie-
pravu z pohledu objednavek, zakazek
a realizace pfepravnich cest.

Diky tomuto systému jsou tak po-
hromadé veskeré informace souvisejici
s realizaci obchodniho ptipadu, které
jsou dilezité nejen pro bezchybny prii-
béh této realizace, ale také pro jeji na-
sledné vyhodnoceni.

EROZA

Prvni etapa vyvoje systému TMS byla
ukoncena v roce 2013, kdy byl vyvinut
zcela novy systém pro spravu a evi-
denci udajii o objednavkach zahrnujici
cely zivotni cyklus zésilky. Prostied-
nictvim systému TMS lze tedy jiz nyni
sledovat celou objednavku od jeji re-
zervace, pres sledovani polohy pfi pre-
pravé, az po jeji fakturaci.

Do budoucna je planovano, ze TMS
bude postupné pokryvat realizaci ja-
kékoliv prepravni zakazky (vozové za-
silky, ucelené vlaky, intermodalni pe-
prava, realizace dodavky sluzeb zdroju
- napt. strojvedouci nebo lokomotiva,
objednani prazdnych vozii zdkaznikem
nebo interni zakazky slouzici pro tech-

nické presuny nebo optimalizace roz-
lozeni vlakové kapacity) a dale i reali-
zaci ostatnich sluzeb (produktt) at jiz
souvisejicich pfimo s pfepravou, nebo
realizovanych samostatné (zajisténi lo-
gistickych sluzeb, vleckovych sluzeb
apod.).

Nize uvedené schéma znazornuje za-
kladni vazby systému TMS na ostatni
systémy CD Cargo. Veskeré vymény
dat jsou realizovany prostfednictvim
ESB (Enterprise Service Bus), jez po-
skytuje jednotnou platformu pro pro-
pojeni a vyménu dat vSech informac-
nich systémi pouzivanych v CD Cargo.

TMS sbird v prubéhu realizace ob-
chodniho pfipadu data tykajici se pro-
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1. Informace o smlouvach, kalkulace ceny, produkty 10. Objednavka prazdného vozu
2. Pozadavek na zasmluvnéni piepravy 11. Informace o zasilce (SOC, A40, A41)
3. Stav realizace (provozni udalosti vozu), technicka data o voze 12. Informace o zasilce (A40, A41)
4. Z DISM - Pfedpokladany pfijezd vozu do stanice uréeni 13. Data o zakaznicich
Z DISC GPPS - plany obsluh Manipula¢nich mist 14. Pozadavek na zavedeni zakaznika

Data objednavky

Informace o fakturaci, fezy prepravy
Data zasilky (Nakladni list)

Data objednavky

Pfihlaska nakladky
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15. Informace o reklamacich

16. Data objednavky - prehled, detail, stav realizace

17. Dotaz na objednavky

18. Data objednavky - souhrn informaci o skuteéné realizaci pro
vyhodnoceni v datovém skladu - vykony, trzby, naklady
(planované x skuteéné)
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voj telematickych systému

Upgrade informaénich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

voznich ¢i faktura¢nich udalosti anebo
nakladovych polozek z provoznich sy-
stému a nasledné tato data poskytuje
za ucelem sledovani priibéhu prepravy,
tvorby podkladu pro fakturaci ¢i po-
skytnuti podkladii pro nakladovou kal-
kulaci zakazky. TMS ma tedy za ukol
zkonsolidovat objednavku z rtiznych
zdroji — E-ROZA, OSCAR, PRIS nebo
UDLV, tuto objednavku popsat, defi-
novat realizované sluzby a rozlozit
realizaci pfepravy na prepravni objed-
navky.

V ramci probihajiciho programu
,Upgrade informa¢nich systémtt CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF se
daldi etapa vyvoje systému TMS sou-
stfedi zejména na:

@ Konsolidaci provoznich dat objed-
navky v celém procesu realizace pre-
pravy (tato data pak budou nésledné
prostfednictvim aplikace EROZA na-
bizena zdkaznikiim jako informace
o prepravé - prehled objednavek, zob-
razeni detailu objednavek, vyhledavani
apod.).

® Zajisténi realizace prihlagky na-
kladky pfes EROZA - TMS do UDIVu.

vy

@ Rozsifeni vazby na aplikaci DISC M

Operaéni program

Evropskd unie

Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrinosti

a postupny pfechod na automatické
mistenkovani preprav na zakladé vzni-
kajicich objednavek.
@ Realizaci vazeb na systémy ostatnich
evropskych dopravci dle pozadavkil
definovanych v ramci dvoustrannych
smluv (A40) a v ramci definice systému
pro vyménu dat ORFEUS (A41).
® Vytvofeni vazby na PRID PDV
(Provozni databaze vozl) a tim roz$i-
feni struktury provoznich dat vozii
o technické a dal$i informace.
@ Zapracovani dat o obsluze manipu-
la¢nich mist — databaze manipula¢nich
mist a vlecek, v¢etné navazujicich
smluv, plany obsluh manipula¢nich
mist, informace o predavani a prevzeti
vozil véetné vypoctu doby pobytu.
Vyvoj systému TMS bude probihat
i v dalsim obdobi, kdy se chceme jiz
vice zaméfit na feSeni komercni ¢asti
realizace obchodnich pripadi pres jed-
notlivé sluzby (produkty). Postupné tak
bude napliiovan cil, aby TMS byl za-
kladnim zdrojem informaci pro uce-
lené vyhodnocovani dil¢ich obchod-
nich ptipadii realizovanych CD Cargo.

Tomas Michalec



Zarijove prepravy vapna z Berouna do Brnisté

Mezi jedno z nejvyznamnéjsich lozi-
sek uranové rudy v Ceské republice
patiila vedle nechvalné znamého Ja-
chymova téZ severoceska oblast pod
jiznimi svahy Jestédu, Hamr na Jezete
nebo Straz pod Ralskem.

Ve Strazi probihala tézba v letech
1967 az 1996 a vétsina zde vytézené
uranové rudy putovala do Sovétského
svazu (pozdéji Ruska), kde z ni bylo
vyrabéno jaderné palivo jak pro civilni
vyuziti (jaderné elektrarny), tak pro
ucely vojenské. Po zménach geopoli-
tickych pomért po roce 1989 ztracela

L 2 d

Predavka zatéZe mezi lokomotivami
v Brnisti 4. zari

CD Cargo 743.001 a vle¢kovou 740.708

zdejsi tézba na vyznamu, az byla po
poloviné devadesatych ukoncena
uplné. Tim ovSem ani zdaleka nedoslo
k ukonceni ¢innosti zdejsiho dolu, ne-
bot po skoncené tézbé zde zbyla gigan-
tickd ekologickd zatéz, jejiz odstrano-
vani potrva ziejmé déle, nez jak dlouho
zde fungovala tézba. Proto zde jiz té-
meér dvacet let probiha rekultivace lo-
ziska, jehoz vedlejsim produktem je
i dnes ziskavani malého mnozstvi
uranu, ktery je odsud pravidelné ex-
pedovan.

Problémem velmi ekologicky ne-
Setrné tézby byla jeji chemicka techno-
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logie, konkrétné podzemni louzeni ura-
nové rudy vrty z povrchu, zkracené ky-
selé louzeni pomoci louziciho ¢inidla
H,S04 (kyseliny sirové) a oxidacni
latky HNO3. Na lozisku bylo za historii
tézby odvrtano 2 210 prizkumnych
a7 684 tézebnich vrtd a zaloZeno bylo
35 vyluhovacich poli na plose 700 ha;
plocha dobyvaciho prostoru je 24,1 km?,
hloubka dobyvani se pohybovala
zhruba kolem 220 m pod povrchem.
Do roku 1996 bylo vytézeno celkem
15 562 t uranu, ¢imz se do podzemi
dostalo skute¢né velké mnozstvi kyse-
liny sirové. Po chemické tézbé uranu
zlistalo v horninovém prosttedi cca 286
miliontt m® zbytkovych technologic-
kych roztokd. Do podzemi bylo béhem
tézby vtlaceno vice nez 4 miliony tun
kyseliny sirové, z ¢ehoz zhruba 80 %
zreagovalo s horninou a 800 tisic tun
se zde dosud nachazi ve formé volné
H,SO,. Déle bylo do podzemi vtlaceno
nékolik set tisic tun dal$ich chemikalii,
predev$im na bazi dusiku, fluoru
a chléru. Vzhledem k uvedenému
mnozstvi téchto jedovatych latek pro-
bihd rekultivace a sanace celého pro-
storu. Ta je fe$ena technologii fizeného
erpani a ¢isténi zbytkovych technolo-
gickych roztoku ve stanici likvidace ky-
selych roztokl a neutraliza¢ni dekon-
taminacni stanici. Touto technologii
postupné vznikaji latky, jako je krysta-
licky kamenec a siran hlinito-amonny,

Vlak Mn 64932 Liberec - Brnisté (odklon vlaku Mn 86120) projizdi 11. zafi nej-
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naroc¢néjsi usek celé traté mezi stanicemi Rynoltice a Zdislava DSC

o maximalni kapacité 5,5 m* za minutu.
Takto vznikaji dale zpracovatelné anebo
alesponn bezpecné slozitelné, latky
véetné vycisténé vody, ktera je vypous-
téna do reky Plou¢nice.

Jednou ze zakladnich surovin nezbyt-
nych pro tyto sanacni technologie je
nehasené vapno, které je sem dodavano
z Vapenky Certovy schody v Ceském
krasu u Berouna a které je sem pte-
pravovano jejimi vlastnimi vozy Uacs
jako vozové zasilky vlaky CD Cargo.
Ty jsou manipula¢nimi vlaky ptistavo-
vany na vlecku tézebniho prostoru, na-
pojenou na sit SZDC ve stanici Brnité

na trati Ceska Lipa - Liberec. Za nor-
malni provozni situace jsou vozy pre-
pravovany pies Décin a Ceskou Lipu.
Zména v$ak nastala letos v prvni po-
loviné zat, kdy byla trat mezi Ceskou
Lipou a Brni$tém z dtivodu vylukovych
praci nesjizdna. Obsluha Brnisté tedy
musela byt realizovana z druhé strany
od Liberce, ¢imz se nakladni vlaky do-
staly na tsek severoceské transverzalky
pres viadukt u Noviny, kde za normal-
nich okolnosti neni nakladni doprava
pravidelné provozovana.
Text: Martin Bohac
Foto: Antonin Némecek

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (25)
Trat bez osobni dopravy - preshraniéni tisek Cernousy - Zawidéw

V pripadé této traté se jedna sice jen
o kratkou, ale velmi dulezZitou soucdast
hlavni drahy spojujici ¢eské vnitro-
zemi a jihovychodni cip dnesniho
Polska. Historie traté saha do roku
1872, kdy byla spolecnosti Jihoseve-
ronémecké spojovaci drahy (SNDVB)
vydana koncese ke stavbé a provozo-
vani parostrojni Zeleznice Liberec -
Cernousy - zemska hranice s Pru-
skem, resp. s tehdy nové vzniklou Neé-
meckou Fisi.

Stejnym dokumentem byla téze spo-
le¢nosti vydana i koncese ke stavbé
a provozovéni vedlejii traté Zelezny
Brod - Tanvald. Na pruské strané na-
vaznou trat od hranice do Zhotelce vy-
budovala spole¢nost Berlin-Gorlitzer
Eisenbahngesellschaft a za spole¢nou
pohrani¢ni stanici byl uréen Seiden-
berg (dnesni Zawidéw). Provoz byl za-
hajen 1. ¢ervence 1875 a trat az do ze-
statnéni v roce 1909 (resp. zpétné
k 1. lednu 1908) pattila SNDVB. Té byl

prechodové stanice Zawidow

Dvojce lokomotiv fady 742 vjizdi s pribéznym nakladnim vlakem do pohrani¢ni

také kratce po zahajeni provozu v roce
1875 pronajat i prusky tsek od statni
hranice az do Seidenbergu, jak byvalo
v té dobé u preshrani¢nich Zelezni¢-
nich tratf obvyklé. V jizdnim fadu 1914
byla celd hlavni trat byvalé SNDVB N¢-
mecky (Havli¢ckav) Brod - Rosice (Par-
dubice-Rosice nad Labem) - Liberec
- Seidenberg oznacena ¢islem 115 a po
preshrani¢nim tseku bylo vedeno
sedm dvojic osobnich vlakd, z nichz
vét$ina jezdila az z a do Rosic s jizdni
dobou pfes Sest hodin.

Po zestitnéni prevzaly traf i provoz
na nf rakouské Statni drahy (kkStB)
a po roce 1918 nové vzniklé CSD, pii-
¢emZ na provoznich pomérech se nic
zdsadné nezménilo a mistem styku
mezi ¢eskoslovenskymi a némeckymi
zeleznicemi zustal stale Seidenberg. Po
némeckém zaboru Sudet na podzim
roku 1938 ptipadla celd trat az do Li-
berce Némeckym fi§skym drahdm,
které ji oznadily ¢islem 160e a zahrnuly
do jedné tabulky spolu s trati Zhotelec

- Zitava (Gorlitz - Zittau). Velké
zmény v mezindrodnim provozu zde
nastavaji po roce 1945, kdy vznika
nova némecko-polska hranice na Odre
a Nise a ze Seidenbergu se stava polsky
Zawidéw. S novymi politickymi po-
méry vznika také potfeba napojeni
ptechodu do vnitrozemi, tentokrét pol-
ského. Pivodni trat totiz ze Zawidowa
sméfovala severozdpadné a u Hagen-
werderu prekracovala feku Nisu, na je-
jimz levém brehu se napojovala na trat
Zhotelec - Zitava. Tento smér po
vzniku nové hranice samoztejmé ztratil
smysl a novy provozovatel PKP tehdy
ptistoupil k vybudovani spojky opac-
nym smérem do stanice Mikutowa na
hlavni trati Zhotelec - Lubar. Ta byla
uvedena do provozu 3. fijna 1948. Pfi
vybudovani této spojky bylo z vétsi
¢asti vyuzito télesa mistni drahy
Schénberg - Nikolausdorf (Sulikéw -
Mikulowa) z roku 1926. V roce 1950
pak byla vybudovana jesté druha
spojka jihozdpadnim smérem, ktera
Zawidow spojila s jizni ¢asti traté Zho-
felec - Zitava, predevsim z divodu
spojeni hnédouhelnych dolt v okoli
Bogatynie s polskym vnitrozemim.
Pres statni hranici byvala provozovana
osobni doprava, kterd samoziejmé
mivala vét$ vyznam v dobach, kdy se
na obou stranach hranice mluvilo né-
mecky, nicméné ani v téchto dobach ne-
byvala prilis silnd a nikdy tudy zfejmé
nejezdil Zadny rychlik, a to ani v letech
1938 - 1945, kdy bylo zdejsi uzemi ,,sce-
leno® do jednotné Némecké fise. V po-
vale¢nych letech byla osobni doprava
omezena pouze na sluzebni osobni vlaky,
privazejici, resp. odvazejici ¢eskosloven-
sky personal do pohrani¢ni stanice
Zawidéw. Provoz téchto vlaki skoncil
koncem devadesatych let 20. stoleti.
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Ve stanici Zawidéw si pfeddvame uhelné soupravy s dopravcem STK

Trat, v dne$nich jizdnich fadech
oznacend ¢islem 037, méla vzdy mno-
hem vét$i vyznam pro nékladni do-
pravu, coz plati dodnes. Hlavni pte-
pravovanou komoditou zde vidy
byvalo a je i nadale hnédé uhli z povr-
chovych dolt u Bogatynie (ptipojna
zst. Turoszow). Uhli mi¥i pres Zawi-
déw k ceskym i slovenskym piijem-
clim, mezi néz patti predevsim tep-
larny, jako jsou napt. Pisek nebo
Ptibram, nebo slovenské Martin a Zvo-
len, a déle napriklad Spolana Nerato-
vice. Diéle je pfes tento prechod, z ¢eské
strany oficidlné nazvany ,Frydlant
v Cechéch statni hranice*, importovana
napriklad kyselina sirova pro rtzné
¢eské chemické podniky, nebo fezivo.
V opa¢ném sméru jsou jednoznaéné
mobily Skoda z Mladé Boleslavi, které
v ucelenych vlacich miti zpravidla jed-
nou denné k polskému dovozci v Po-
znani. Kromé této zatéze je prechod ve

velké mife vyuzivan pro navrat prazd-
nych vozi CD Cargo z Polska, prede-
véim z pristavu Stétin. Na polské strané
je zatéz dopravovana rtznymi do-
pravci, u vlakotvornych vlaka z uzlu
Wegliniec a u automobilé Skoda je to
PKP Cargo, u uhelnych z Turoszéwa
pak STK; objevit se zde ale mohou
i jini.

Co se hnacich vozidel tyce, jako té-
méf véude jinde na siti CSD i zde parni
provoz uzavirala fada 556 ,,$tokr*, kte-
rou v sedmdesatych a osmdesatych le-
tech postupné vystridaly stroje fady
T 466.0 (pozdéji 735, zde prezdivané
Jfujary), T 466.2 (742), T 748.3 (753)
a nejnovéji 753.7 CD Cargo. Posledné
jmenované zde dnes spolu s fadou 742
nesou hlavni tihu provozu, a to az na
rameni do Turnova a v nékterych pri-
padech az do Nymburka.

Text: Martin Bohac
Foto: Michal Roh
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Liniové vlaky , Silesia“, ,Moravia" a ,Mazovia“
polského dopravce DB Schenker Rail Polska

Polsky dopravce DB Schenker Rail
Polska, patficich do némecké skupiny
DB Scheneker, v Polsku provozuje
a neustale rozviji systém tzv. liniovych
vlaki, neboli vlaki, prepravujicich
jednotlivé vozové zasilky. Protoze pre-
prava jednotlivych vozovych zasilek
je téma v Ceské republice i v Evropé
velmi diskutované, stoji jisté za to se
na tento pomérné unikatni systém po-
divat trochu podrobnéji.

Soucasnd sit téchto vlaki se skladd ze
tf{ tras: vlaku Silesia, Moravia a Mazo-
via. Rozsah provozu téchto vlakii a jejich
trasy jsou nasledujict:

Vlak Silesia jezdi 5 - 6x tydné, a jeho
koncovym, resp. vychozim bodem
v Polsku je Sosnowiec Jezor Centralny
JCA, coz je stanice lezici na siti provo-
zovatele Infra Silesia. V Némecku je jeho
terminalem sefadovaci stanice Senften-
berg a téchto dvou koncovych stani ma-
nipuluje jesté ve stanicich Gliwice Port,
Slawiecice a Wroclaw-Gadéw. Provo-
zovan je od roku 2010

Vlak Mazovia jezdi 3x tydné v trase
Frankfurt nad Odrou - Poznan - Kutno
a zpét. Konkrétni dny v tydnu, kdy je
vlak zavadén jsou v prxi pravdépodobné
stanovovany podle skute¢nych objemil
dostupné zatéze. Vlak Mazovia je v pro-
vozu od poloviny prosince roku 2013.

Mezi vlaky Silesia a Mazovia by
2x tydné (pondéli a ctvrtek) méla byt
provozovana spojka mezi stanicemi Po-
znan-Franowo a Wroclaw-Gadoéw.
V praxi tomu tak ale nenf a tento vlak
je nejcastéji zavadeén jen jednou tydné

Vlak Moravia je provozovan 3x tydné
v trase Bohumin - Stawiecice, ut/¢t/so
(ne); vlak Moravia v provozu od pod-
zimu 2012

Cela popisovana sit vychazi z histo-
rickych podminek, kdy soucasny DB

Méreni
Pohrani¢ni prechodové stanice (PPS)
se jiz v davné minulosti vyrazné od-

liSovaly od ostatnich stanic, zejména
co se tyce jejich vybaveni.

Ve vétsich ,,pépéeskach® byly posta-
veny vodarny a vytopny; pokud se jed-
nalo o spole¢né pohrani¢ni stanice,
byly zde vystavény vytopny obou spo-
lupracujicich spolecnosti. Samozfej-
mou soucasti PPS byla cela fada skla-
dist vcetné celnich, obrysnice, zafizeni
pro napdjeni dobytka nebo kolejové
vahy. Av§ak doba se méni. Vytopny osi-
fely a vozba je stale castéji zajiStovana

Schenker Rail Polska vznikl kolem
roku 2005 postupnou akvizici nékolika
zavedenych polskych privatnich do-
pravcu a speditérit (napt. PCC Rail
Szczakowa, PTKiGk, NZTK, Spedkol)
s dlouhou tradici fungovani (naptiklad
u PCC Rail Szczakowa je udavana his-
torie vice nez 50 let). Tyto firmy jednak
disponovaly vlastni drazni siti, zejména
v oblasti Horniho Slezska (dnes Infra
Silesia), a dale ptisobily na vleckach
fady vyznamnych podniki v této ob-
lasti, zejména v sektoru tézebniho
a chemického prumyslu. Takovyto
konsolidovany systém pak pochopi-
telné poskytuje dobry zaklad pro vy-
tvoreni pomérné efektivni sité, umoz-
nujici prepravovat mezi svymi uzly
nejen ucelené vlaky hromadnych sub-
stratd, ale i jednotlivé vozové zasilky.
Dalsi vyhodou je vazba na matetsky
DB Schenker Rail Deutschland, umoz-
nujici prepravu vozovych zésilek nejen
do a z Némecka, ale i celé zapadni
Evropy.

V uvahu je nutné vzit urdita specifika
polského trhu nakladni Zelezni¢ni pre-
pravy, ktery je zna¢né liberalizovan a na

Obsluha vlecky automobilky a distribu¢niho skladu novych automobila VW

v Poznani 10. zari 2014

interoperabilnimi lokomotivami. Staré
véhy nahradily vahy dynamické o délce
az 22 metrd, na kterych je mozné zjis-
tovat hmotnost obsahu vozovych za-
silek jiz pti piijezdu vlaku do stanice.

Objevuji se v8ak zatizeni zcela novd,
jako napf. zatizeni na méfeni radioak-
tivity. Jednou ze stanic, kterd je tako-
vym ,radioaktivnim ramem® vyba-
vena, je Horni Dvofi§té na pomezi
Cech a Rakouska. Pres tuto pohraniéni
prechodovou stanici putuje ro¢né do
zahrani¢i okolo 250 tisic tun Zelezného
Srotu, pricemz asi nejvyznamnéj$im
odbératelem je oceldrna spole¢nosti

4wz

Venkovni ¢ast zafizeni na méfeni radioaktivity je spolu s dynamickou vahou
umisténa na koleji ¢. 4 stanice Horni Dvoristé.

ném? se prakticky vsichni hra¢i zamé-
fuji pouze na prepravy hromadnych
substrati (nejvice ¢erného uhli) v uce-
lenych vlacich, coz ptirozené vytvari ur-
¢ity prostor pro provozovani systému
preprav vozovych zasilek pro skupinu
nékterych zdkaznika.

I ptes tyto unikdtni vstupni podminky
nelze zatim fict, Ze se jedna o univer-
zalni a otevieny systém prepravy jed-
notlivych vozovych zasilek, jaky zname
z provozu tzv. narodnich dopravct na
sitich svych domovskych zemi.

Cely systém nardzi na nékterd vnéjsi
i vnitfni omezeni. Témi jsou predevsim:
@ stale existujici konkurence PKP
Cargo, i kdyz to samo prepravy jednot-
livych vozovych spise utlumuje, nic-
méné i v soucasné dobé je stale schopno
ptisobit na vétsiné polské Zelezni¢ni sité
@ velmi ostra konkurence silni¢ni do-
pravy, kdy samotnd skupina DB Schen-
ker je v Polsku velmi aktivni...

@ omezeni rozsahu sité na body, kde
ma celd skupina DB Schenker Rail Pol-
ska vytvoreny technologické a provozni
zakladny, tedy predev$im na oblast
Horniho Slezska a v ur¢ité mife nap-

radioaktivity v

Voestalpine v Linci, dal$i $rot putuje
do italskych ocelaren. S ohledem na
to, ze v zasilkach Zelezného Srotu se
muze ojedinéle nachdzet soucastka vy-
kazujici radiac¢ni zafeni, je nutné ta-
kové pripady eliminovat a v¢asnym za-
sahem odstranit negativni vliv takovéto
zasilky na Zivotni prostfedi. Certifikat
o0 bezpecnosti zasilek dnes také vyza-
duje vétsina zahrani¢nich odbérateltL.
To byly hlavni divody vystavby ramu
na méfeni radioaktivity v Hornim
Droristi.

Vystavba ramu byla zahdjena v bre-
znu leto$niho roku a uz 10. ¢ervna bylo
zatizeni zkolaudovano. Vlastnikem za-
fizeni je firma FIREMET, jeho obsluhu
viak zajistuji zaméstnanci CD Cargo,
ktefi museli byt proskoleni z jeho ob-
sluhy a také pouceni o postupu v pii-
padé zjisténi prekroceni povolené meze
radia¢niho zareni. Pokud se vyskytne
takova zasilka, musi byt provedeno
opakované méreni, a pokud i to pre-
kroceni radioaktivity potvrdi, viiz je
z vlaku vyfazen a CD Cargo o této sku-
te¢nosti neprodlené informuje spole¢-
nost FIREMET, ktera v tomto pfipadé
postupuje podle instrukei Statniho
ufadu pro jadernou bezpe¢nost. Pokud
by doslo k poruse zafizeni, ktera by
znemoznila uskute¢nit méfeni, musi si

Vlak Mazovia u Poznané 9. zari 2014

fiklad Poznané (vlecka automobilky
VW Poznarn)
@ administrativné obchodni omezeni,
mezi kterd predev$im patfi obtizna ad-
ministrace RIVového najemného u vozii
volného obéhu jinych narodnich do-
pravct, nez je matefsky DB Schenker
Rail Deutschland

Z omezeni pak vyplyva skladba zatéze
jednotlivych vlaka. Jak vyplyva z vyse
uvedeného, jsou na vech vlacich pre-
pravovany jednak privatni vozy (coz
jsou prakticky jen cisternové vozy)
a déle vozy volného obéhu DB Schenker
Rail Deutschland. V minimalni mife se
na vlaku Moravia ob¢as vyskytuji i za-
silky ve vozech CD Cargo, kdy je ale
vidy ze strany CD Cargo nutnd tleva
preprav celého systému jsou dvé komo-
dity: chemie (privatni cisternové vozy)
a hutni vyrobky (vozy Shimms a Rens
DB Schenker Rail Deutschland). Tyto
komodity jsou v malé mife dopliovany
naptiklad fezivem z Némecka do Pol-
ska, opét na vozech DB Schenker Rail
Deutschland.,

Lze tedy fici, ze cely systém by mohl
letos prepravit zhruba 400.000 — 500.000
tun zboZi, coz jsou zhruba 4% z celko-
vého objemu DB Schenker Rail Polska
za rok 2013 (cca 14 miliona tun). Pro
srovnéni — CD Cargo piepravilo za rok
2013 v segmentu jednotlivé vozové za-
silky/skupiny vozi cca 25 miliond tun
zbozi. A celkovy objem zbozi prepra-
veného po zeleznici v Polsku (vetné
ucelenych vlakd) za rok 2013 byl
233 miliond tun.

Z vy$e uvedeného tedy plyne, ze na
vybudovani efektivniho sitového sy-
stému provozu vozovych zésilek je tfeba
vynalozit mnoho ¢asu a investovat ne-
malo finan¢nich prostredka. Dale je ale
téz tfeba disponovat vykonnym a ro-
bustnim patefnim systém (ucelenych
vlaki), na kterém je mozné vystavét
»nadfazenou" sit jednotlivych vozovych
zasilek. Rozhodné je nepravdépodobné,
ze by jakykoli dopravce vystavél ob-
dobny systém na uzemi jiného stitu na
»zelené louce ze dne na den.

Text a foto: Martin Bohac

ornim Dvofristi

Vozova disponentka Jifina Hanzalikova zpracovava protokoly s vysledky méfeni

radioaktivity zboZi.

odpovédny pracovnik CD Cargo vy-
zadat od odesilatele proveditelny na-
vrh, jak se zasilkou déle naklddat.
Meéfici stanice je umisténa na koleji
¢. 4 v Zelezni¢ni stanici Horni Dvoristé
a navazuje na dynamickou kolejovou
vahu. Znamend to, ze pfi prijezdu
vlaku je zkontrolovana nejen radioak-
tivita, ale rovnéz hmotnost zasilek. Vy-
sledky obou méfeni se zobrazuji v kan-
celari vozového disponenta ve stani¢ni
budové. Vysledek méfeni pro kazdy
jednotlivy viiz musi byt uveden v pro-
tokolu, ktery vyhotovuje pracovnik CD
Cargo. Jeden stejnopis protokolu pak
ptipoji k prepravnimu dokladu, zpra-

vidla nakladnimu listu CIM. Kopie
protokolu je elektronicky zasilana také
odesilateli.

Instalace rimu na méfeni radioaktivit
v Hornim Dvoristi nese své ovoce. To
potvrzuje i feditel provozni jednotky
Ceské Budéjovice Ing. Petr Vejs, do je-
hoz obvodu stanice spada: ,, Za posledni
dobu dosti vyrazné stoupl zdjem zdkaz-
nikii o prepravy Srotu pres Horni Dvo-
fisté. Predpokladdm, Ze letos ho tudy
odvezeme pres 300 tisic tun, coZ bude
minimdlné o 50 tisic tun vice nez v losi-
ském roce.”

Text a foto: Michal Roh
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Nahlédnuti do historie: Trat Chomutov - Vejprty

Foto mésice v minulém cisle Cargo-
vaku nas upozornilo na fakt, Ze v le-
to$nim roce uplynulo 145 let od za-
hajeni stavby trat¢é Chomutov -
Vejprty. Diive trat s velkym vyzna-
mem pro osobni a zejména nakladni
dopravu dnes chatra a pravdépodobné
je otazkou ¢asu, kdy na ni bude provoz
zcela zastaven.

Podivejme se nyni proto alespon
v kratkosti do jeji historie, do doby, kdy
pres hieben Krusnych hor dunély tézké

dnes, tzn. z Chomutova pres Cerno-
vice, Dominu, Kiimov, Rusovou, M¢-
dénec a Kovérskou do Vejprt. Stavbu
poznamenala tragicka udélost 6. ¢er-
vence 1870, kdy doslo k pozaru v ta-
bore Trhan, pti kterém zahynula vice
nez stovka osob, zejména déti.
12. kvétna 1872 byla trat po nékolika
zkusebnich jizdach predana do pro-
vozu, av$ak pouze pro nakladni do-
pravu. Divodem tohoto omezeni byl
fakt, Ze nebyl stavebné dokoncen tsek
na saské strané do Annabergu. O jeho

Od roku 2002 bylo pfes hrani¢ni pfechod ve Vejprtech piepravovano ¢erné uhli
slouzici jako palivo pro parni lokomotivy provozované na tzkorozchodné draze
mezi Cranzahlem a Kurort Oberwiesenthalem. Dopravcem vlaki byla spole¢nost
BVO. (sbirka Michal Roh)

uhelné vlaky v Cele se silnymi parnimi
lokomotivami.

Zajem o vystavbu naro¢né horské
traté z Chomutova do Saska mélo vice
firem, mezi kterymi byla i spole¢nost
Ustecko-teplické drahy, Bustéhradska
dréha nebo spole¢nost Britania. Bus-
téhradska draha nakonec v konkuren¢-
nim klani zvitézila a na jafe roku 1869
se rozbéhly prvni vyméfovaci a sta-
vebni prace. Trat byla navrzena ve dvou
variantach, pricemz ve varianté pres
Novou Visku bylo po¢itano s vystav-
bou sedmi tunelti. Nakonec zvitézila
varianta v podobé, v jaké trat zname

vystavbu se zaslouzil tzv. Annabersky
komitét, v jehoz ¢ele stali mistni pod-
nikatelé Hermann Ohme a Bruno
Hempel. Provoz na celé trati byl pak
slavnostné zahdjen 1. srpna 1872.

O tom, ze se od pocatku jednalo o vy-
znamnou spojnici, svéd¢i velikost vy-
pravnich budov ve véech stanicich,
zvlasté pak ve Vejprtech. Bohuzel vét-
$ina vypravnich budov jiz byla zbou-
rana. Z budovy ve Vejprtech, kde méli
své kancelare zaméstnanci rakouskych
i saskych drah, zbylo jen torzo. Nosnou
komoditou v nakladni dopravé bylo
samoziejmé hnédé uhli pro rychle se

rozvijejici sasky primysl. V roce 1875
byla spole¢nosti Bustéhradské drahy
dokoncena odbocna trat Kiimov -
Reitznehain, kterda méla ptiznivéjsi
sklonové poméry a byla na ni postupné
presmérovana vétsina zatéze z vejprt-
ské vétve.

»Draha“ v té dobé nezajistovala jen
prepravy uhli, ale i jinych zajimavych
druht zbozi, mezi které lze rozhodné
pocitat sardinky urcené firmé Kalla,
kterd v Kovarské vyrabéla rybi konzervy.
V roce 1945 byl na obou tratich zastaven
preshrani¢ni provoz, na useku z Kii-
mova do Reitzenhainu byla pozdéji do-
prava zcela zastavena. Boom zazila trat
pti stavbé vodni nadrze Prisecnice, ale
ivpozdéjsich letech si ndkladni doprava
stale udrzovala pomérné vysokou uro-
ven - kromé klasickych komodit, ja-
kymi jsou napt. dfevo nebo tfidéné uhli,
byl manipula¢nimi vlaky prepravovan
i magnetit vytézeny v dolech v Médénci,
nabytek za do centralniho skladu firmy
Drevounia ve Vejprtech, hutni material
a vyrobky firmy Belet Vejprty (mani-
pulaéni technika), role papiru nebo

Objektiv fotografa Antonina Némecka zachytil 5. srpna 2010 Mn 86351 s lo-

Stanice Kfimov na dobové pohlednici (sbirka Michal Roh)

$pulky pro pobo¢ny zavod firmy Benar
v Kovarské. Na vlecku SSZ (obalovna)
v dopravné Cernovice u Chomutova byl
az dvakrat denné pfistavovan uceleny
vlak s kamenivem. Bohuzel devadesata
léta 20. stoleti znamenala i v tomto re-
gionu likvidaci celé rady firem a pre-
chod zdkaznikd na ,vyhodnéjsi“ silni¢ni
dopravu. ,,Manipulaky® zacaly byt na
trat vypravovany pouze podle potieby.

komotivou 742.088 pred odjezdem z Vejprt

-t

Ur¢itou renesanci z pohledu ndkladni
dopravy zazila trat na poc¢atku nového
tisicileti, kdy byla uzavfena smlouva
mezi tehdejsimi Ceskymi drahami
a spole¢nosti BVO o prepravé ¢erného
uhli pfes hrani¢ni prechod Vejprty. Po
dobu trvani téchto preprav do konce
roku 2005 jsme pres hranice prevezli
cca 1500 tun paliva uré¢eného pro parni
lokomotivy provozované na tzkoroz-
chodné draze Cranzahl - Kurort Ober-
wiesenthal. Jako zajimavost mtzeme
uvést, Ze se jednalo o historicky prvni
smlouvu o spolupraci Ceskych drah
(tehdy statni organizace) se soukromym
zahrani¢nim dopravcem - spolecnosti
BVO Bahn GmbH.

Pomineme-li nahodilé prepravy deva
z Vejprt nebo Ktimova, pak nejdulezi-
t&j$i stanici pro ndkladni dopravu na
této trati jsou Cernovice u Chomutova,
kde se na vlecce zdejsiho sila naklada
obili a vykladaji pokrutiny. Ro¢ni pocet
zmanipulovanych vozii v$ak neni velky.

Text: Michal Roh
Podékovani patii panu
Janu Martdskovi.

Pravidelné skoleni elektronicky

Jak se jiz stalo tradici, i leto$ni zavér
roku je spojen s elektronickym vzdé-
lavanim provoznich zaméstnanci,
které je soucasti pravidelného roc-
niho povinného Skoleni. I tentokrat
se elektronické skoleni dotkne témér
vSech skupin provoznich zamést-
nanci, ktefi zajistuji pfepravu a do-
pravu zbozi. Skoleni je vyhlaseno
00591-2014-010 ze dne 30. 10. 2014.

Ruzné typy profesi znamenaji i rizné
oblasti vzdélavani. Primarnim obsahem
elektronické vyuky je seznameni s dru-
hou zménou nejvyznamnéjstho pred-
pisu provozovatele drahy SZDC D1,

ktery byl aktualizovan 14. 12 2014. Tato
Cast je urcena témeér véem provoznim
zaméstnanctim. To vak nenti jedina ob-
last 8koleni, se kterou se zameéstnanci
potkaji. Pro kazdou skupinu provoznich
zaméstnancu byly vytvoreny specifické
kurzy odpovidajici pfedepsanému roz-
sahu $koleni, at uz v prepravni, tech-
nické, nebo dopravni oblasti. Nékteri ze
skupiny $kolenych zaméstnancti budou
muset zdroven absolvovat dal$i speci-
ficka $koleni, kterd souvisi ptimo s je-
jich pracovni naplni. Jedna se napt.
o $koleni zaméstnancti vykonavajicich
svoji ¢innost na nékteré z vlecek spo-
le¢nosti AWT nebo o $koleni ze zmén

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Udajné jiz bylo rozhodnuto
o vysi prolonga¢ni ¢astky k In-kar-
tam?

Obdrzeli jsme z CD, a.s., informace
o tom, Ze ministr dopravy Ing. Antonin
Prachaft jiz s t¢innosti od 1. 1. 2015
podepsal upravu Tarifu, kterym bylo
pro drzitele zaméstnaneckych In-karet
stanoveno jizdné a prepravné pro roky
2015,2016a2017.

Uhrada se provadi zaplacenim jizd-
ného a prepravného, jehoz hodnota je
stanovena ve stejné vysi, jak tomu bylo
pro rok 2014, tzn. v téchto hodnotach:

ve vysi 1000,- K¢ pro zaméstnance,
rodinné prislusniky zaméstnancii
a diichodcii (vyjma déti) a 500,- K¢
pro diichodce a déti.

Podrobnosti tthrady jizdného a pte-
pravného stanovuje prolonga¢ni roz-
kaz, ktery vydavaji CD, a.s. Po jeho ob-

predpisu SZDC D3, ktery byl rovnéz
zménén ke dni 14. 12. 2014. Zarazeni
zaméstnancti do jednotlivych oblasti
$kolent je zaloZeno na zakladé udrzo-
vané a vyuzivané odborné zpusobilosti.

Jako v lonském roce i v tom letos-
nim probiha elektronické skoleni
pouze v prostfedi Vzdélavaciho por-
tdlu CD Cargo, na adrese http://ele-
arning.cdcargo.cz, které v pribéhu
letosniho léta doznalo neméla zmén.
Zameéstnanci se potkaji s uzivatelsky
prijemnéjsim prostfedim, které
umozni jednodussi orientaci v kate-
gorizaci kurzil.. Zaroven bude pfi-
jemnéjsi i forma sledovani plnéni vy-

drzeni budeme ihned novelizovat
znéni IN CDC PERs-10-B-2011 - Po-
skytovani vnitrostatnich zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktera je vzdy
v platném znéni zvefejnéna na portale
CDC v registru IN a v ti§téné podobé
je k dispozici na kazdém personalnim
pracovisti spolecnosti CDC, kterd jsou
umisténa v sidlech JOS.

Bc¢. Véra Drncova

uky pro povérené zaméstnance JOS,
ktefi diky vytvorenému komunikac-
nimu rozhrani budou moci vse kon-
trolovat pfimo v personalnim infor-
macnim systému EGJE, do kterého
se tdaje o absolvovani budou zapi-
sovat automaticky vzdy na konci dne.

K organizaci $koleni bylo na pocatku
listopadu vydano opatreni, které je na-
sledné doplnéno vyhlasenim zahajeni

Foto mésice

vyuky pro urcitou skupinu zamést-
nanct. O $koleni budou zaméstnanci
informovani prostfednictvim nadfize-
nych, ale také prostrednictvim interni
posty pfimo v prostiedi Vzdélavaciho
portalu. Proto by v$ichni zaméstnanci
méli v tomto obdobi vénovat vzdéla-
vacimu portalu vyraznéjsi pozornost.

Dusan Pouzar

&

Kdo ma navrch? Silnice nebo Zeleznice? Snimek Martina Navratila zachytil za-
jimavy ,,souboj“ obou druht doprav na soubéhu nedaleko Caslavi. V této souvis-
losti se samozrejmé nabizi otdzka, zda jsou podminky pro Zelezni¢ni a silni¢ni

dopravu srovnatelné.
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