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Popiejme si
nejen Stastné
a veselé Vanoce

Konec roku snad kazdého z nas
svadi k bilancovani pravé uplynu-
lého obdobi. S blizicim se Silves-
trem se tyto tendence jesté vice
prohlubuji. S uspokojenim si vzpo-
meneme na véci, které se ndm po-
vedly, neuspéch nase tvare za-
chmufti, a at chceme nebo ne,
donuti nas k zamysleni. Resime,
zda jsme se v dulezitych zivotnich
situacich zachovali spravné nebo
co bychom dnes udélali jinak.

V pripadé firmy je pak bilanco-
vani ptimo zivotni nutnosti, nebot
konec roku je obdobim v$ech moz-
nych uzavérek, hodnoceni dosa-
zenych vysledkd a prfijimani roz-
hodnuti, které ovlivni déni ve
spole¢nosti v roce nasledujicim.
Ano, zijeme v zajeti ¢isel, proto je
pro kazdou firmu konec roku tak
délezity. Nejinak je tomu v CD
Cargo. I presto, Ze plnéni planu je
vyhodnocovano pribézné, s napé-
tim ocekdvame, kolik tun zboZi se
nam je$té v prosinci podafi pre-
pravit, zda bude dostatek vozii na
pokryti pozadavkd zakaznika
apod. Dosavadni vysledky nazna-
¢uji, Ze leto$ni rok nebude ne-
uspésny. Podarilo se nam ziskat
fadu novych obchodnich ptipadu
a uspornymi opatfenimi vyrazné
zefektivnit provoz. Dilezitym mez-
nikem bylo i rozhodnuti o ptipravé
expanze na evropské trhy.

I presto, ze se dobrymi vysledky
nesmime nechat ukolébat, pro-
zijme nejen Vanoce, ale cely zavér
roku v klidu a pohodé se svymi
blizkymi. Na rozdil od firemniho
zivota v tom lidském je fada dile-
lendainiho roku. Pokud pattite
k tém, kteti si na Novy rok radi da-
vaji rtizna predsevzeti, dejte si je.
Ale véite, ze podstatnéjsi je se na
zivot, a to nejen v pristim roce, di-
vat s optimismem. Proto si do no-
vého roku vzdjemné poprejme
hodné zdravi, energie a notnou
davku toho optimismu, abychom
na konci roku 2015, pti dal$im bi-
lancovani, byli co nejspokojenéjsi.

Michal Roh

Novy ministr
dopravy

Novym ministrem dopravy se ve
&tvrtek 4. prosince 2014 stal Dan Tok.
Prezident Milo§ Zeman ho na Praz-
ském hradé jmenoval v dopolednich
hodinéch, do uradu jej uvedl premiér
Bohuslav Sobotka. Ministr a premiér
se shodli na zakladnich prioritach re-
sortu dopravy, kterymi jsou stabilizace
situace na RSD a ve spole¢nosti Ceské
dréhy a zajisténi vybérového fizeni na
nového provozovatele mytného sys-
tému.
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Drevo je jednou z tradi¢nich komodit piepravovanych po zeleznici. Snimek Milose Kratkého ndm ji vSak predstavuje v trochu jiné podobé a alespon ¢astecné nas
vraci do doby, kdy na Ciernohronské lesni zeleznici probihaly pravidelné prepravy dfeva. Snéhové pokryvka zéroven navozuje atmosféru bliZicich se Vénoc.

Rozhovor s Ing. Zdefikem Skvafilem

Od 1. listopadu 2014 odpovida za
usek provozu v akciové spolecnosti
CD Cargo Ing. Zdenék Skvatil, do-
savadni feditel provozni jednotky
Brno. Nastup do nové funkce byl da-
vodem, pro¢ jsme mu polozili néko-
lik otazek.

» V oblasti Zelezni¢ni nakladni do-
pravy pracujete od roku 1994. Jak
vnimate zmény, které se za tu dobu
v tomto segmentu odehraly?

Velkymi zménami proSel nejen seg-
ment Zelezni¢ni nakladni dopravy, ale
i Ceské dréhy, resp. CD Cargo. V de-
vadesatych letech jsme na trovni teh-
dejsich obchodné-provoznich reditel-
stvi museli postupné nahradit
pldnovace preprav obchodniky a vy-
bavit je novymi informa¢nimi systémy.
NaSe provozni zaméstnance jsme mu-
seli krok po kroku ucit, Ze zakaznik je
skutecné nasim panem a bez jeho zbozi
se neobejdeme. Konkurovaly ndm
nejen kamiony, ale zvlasté pak dyna-
micky se rozvijejici dalsi Zelezni¢ni do-
pravni spolecnosti. Postupem ¢asu byly
nékteré ¢innosti, jako napt. obchodni,
centralizovany. Na mistni trovni zd-
stalo feseni technologii a zajiSténi vlast-
niho ,kseftu®.

Za vyznamny milnik povazuji vznik
CD Cargo pred sedmi lety. Bylo tfeba
stanovit nova pravidla, legislativu. Vice
nez predtim se do popredi dostala eko-
nomicka stranka zaji$téni pfeprav, ale
dnes mohu s hrdosti prohlésit, Ze jsme

minimalné na stejné arovni jako byvali
narodni dopravci v okolnich statech.
Je velmi dobfe, Ze jsme neusnuli na va-
viinech a pokracujeme v cesté uspory

Jsou dvé véci, které bych rad na ge-
neralnim feditelstvi uvedl do praxe.
Z trovné provoznich jednotek jsme
Casto kritizovali rozdilnost pfistupu

Ing. Zden&k Skvafil, ¢len piedstavenstva odpovédny za usek provozu

naklada a zdkazniky oslovujeme no-
vymi vécmi, jako napf. elektronickou
vymeénou dat.

» Do funkce ¢lena predstavenstva
odpovédného za usek provozu jste
presel z pozice feditele PJ Brno. Pri-
nasite si s sebou néjaké naméty na
zlep$eni ¢innosti provozu v ramci
celé sité CD Cargo?

k riznym zélezitostem. Proto bych rad
sjednotil metodiku ve vztahu k provoz-
nim jednotkam. Druhou oblasti, kte-
rou bych se chtél intenzivné zabyvat,
je komunikace mezi obchodem a pro-
vozem. Jsem si védom toho, Ze obchod
potfebuje mit v kazdé provozni jed-
notce jednoho partnera, se kterym
bude fesit provozni zajisténi obchod-
niho pripadu.

M Jiz jste zminil spolupraci obchodu
a provozu. Jak ji vhimate ve své nové
pozici?

Z tirovné provozni jednotky citim, ze
spoluprace mezi témito Gtvary se za
posledni dobu vyrazné zlepsila. Vétsi-
nou je to o lidech. To, co funguje
v jedné provozni jednotce, nemusi fun-
govat ve druhé. Také ne kazdy obchod-
nik povazuje za dtilezité informovat
provozni tsek o svych zamérech. Takze
velky prostor pro zlep$eni tu stale je.
Jesté pred sjedndnim vlastniho ob-
chodu, a ted mam na mysli zejména
prepravy v ucelenych vlacich, si ob-
chodnik musi ovétit, zda na jeho re-
alizaci mame dostate¢né kapacity - lo-
komotivy, vozy, trasy apod. Je prece
neseriozni slibovat zdkaznikim néco,
o ¢em nevim, zda budu moct splnit.
Samoztejmé, i kdyz se k nam infor-
mace dostane na posledni chvili, sna-
zime se obchod zrealizovat, ale opera-
tiva md samozfejmé dopad na
profitabilitu, a ne vzdy je zarucena po-
zadovand kvalita. Stale vSak respektu-
jeme fakt, Ze provoz je ,vyroba‘, které
obchod zadd své pozadavky a my je
musime zrealizovat. Ale ono to neni
jen o komunikaci obchodu s provo-
zem. Na konci kazdého obchodniho
ptipadu musi byt jeho ekonomické vy-
hodnoceni a tady vidim dalsi rezervy,
kdy dnes mame k dispozici jen globalni
disla.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovini ze str. 1

» Jaky je Vas nazor na prepravu jed-
notlivych vozovych zasilek?

Jsme jedinym dopravcem v Ceské
republice, ktery prepravu jednotlivych
vozovych zasilek svym zdkaznikim
nabizi. Tim se vyrazné odli$ujeme od
ostatnich a je to bezesporu nase kon-
kuren¢ni vyhoda. Musime se s ni v§ak
naucit lépe nakladat. ,Jednotlivky*
nam dnes prinaseji cca 40 % trzeb,
proto by bylo nezodpovédné prijimat
néjaka undhlena rozhodnuti o jejich

zruseni, a to i pfes jejich zna¢nou na-
kladovost. Ja piiznivcem jejich ruSeni
opravdu nejsem. Naopak musime
stale hledat zptisoby ke snizovani na-
kladt na jejich realizaci. Mam tim na
mysli tfeba zjednodudovani techno-
logii nebo sousttedovani manipulac-
nich praci v case a prostoru. Je ne-
zbytné na mistni rovni komunikovat
se zakazniky. To se ndm osvédcilo i pfi
zavadéni stanic se zvlastnim vyprav-
nim opravnénim, jejichz systém bych
ve spolupraci s obchodem rad dale
rozsiril.

» 13. prosince vstupuje v platnost
novy grafikon vlakové dopravy pro
rok 2015. Co prinese nakladni do-
pravé CD Cargo?

Rok 2015 pro nds z provozniho hle-
diska bude velmi naro¢ny zejména
s ohledem na rozsah vylukové ¢innosti.
Proinvestovano ma byt vice nez 40 mi-
liard korun a vyluky ovlivni provoz na
celé siti trati ve spravé SZDC. Nebyvaly
rozsah vyluk provéfi nase planovace,
ktefi budou pripravovat vylukové
jizdni fady, i nade dispecery, ktefi bu-
dou muset reagovat na operativni

problémy v provozu. Jejich spole¢nym
cilem bude udrZeni profitability na-
smlouvanych pfeprav, spojené mimo
jiné i s udrzenim pfijatelné doby obé¢hu
zelezni¢nich vozu.

Dalsi grafikon vlakové dopravy zna-
mena dal$i optimalizaci a sniZeni ob-
jednanych vlakokilometra. Musime se
chovat hospodarné ve vztahu k nezkon-
zumované kapacité. V souvislosti s uva-
zovanou zahrani¢ni expanzi budeme
muset operativné reagovat i na poza-
davky tykajici se nasazeni hnacich vo-
zidel a predevsim strojvedoucich v za-
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hrani¢i. V tomto ohledu nas brzy pro-
VeI zajiSténi preprav uhelnych kalti do
elektrarny Poti¢i nebo rozsifené zajis-
téni vozby autovlakii do Falkenbergu.

» Dal jste si pfi nastupu do funkce
néjaka predsevzeti?

Funkei ¢lena predstavenstva odpo-
védného za tsek provozu jsem prijal
po dtikladném zvazeni. S obéma ko-
legy z predstavenstva se znam dlouhou
jsme si proto dali spole¢né. Chceme
vyuzit nasich dlouholetych zkusenosti
na poli provozu i obchodu a udrzet ak-
ciovou spole¢nost CD Cargo v klad-
nych ¢islech.

Pripravil: Michal Roh

Mezinarodni armadni prepravy

Letosni rok byl pomérné bohaty na
mezinarodni armadni pfepravy. Nase
vojsko jsme odvezli do Némecka, Ni-
zozemska a Polska. U nas opét cvicili
Nizozemci a Belgicané.

O prepravach nasi armady do nizo-
zemského t'Harde a polské Ustky
jsme se jiz v Cargovaku zminili. Poté
nasledovaly prepravy do némeckého
Parsbergu a polského Orzysze. Po-
sledni leto$ni pfepravou nasich vo-
jaka byl transport strakonickych
»protiletadlovct“ do Pobalti, kde se
zucastnili mezinarodniho cvi¢eni pod
zastitou NATO, pojmenovaného Iron
Sword 2014. Cviceni probéhlo v li-
tevské Rukle. Z jihoceskych Div¢ic do

polskych Suwalek jsme armadu do-
pravili za 51 hodin. V koncové stanici
jsme ve spolupraci s PKP Cargo
kromé vykladky vojenské techniky
zajistili 1 prekladku kontejnerti. Na
nizkopodlaznim voze TWA 800 B byl
v ramci této prepravy také poprvé
prepraven ,RACCOSS, coz je na pod-
vozku nékladniho automobilu nalo-
zené misto bojového veleni protileta-
dlové raketové baterie. Zbylych 170
kilometri do Rukly urazila kolona
vojenskych vozidel po vlastni ose za
pouhé tfi hodiny.

Nizozemska armada tradi¢né zami-
fila do Vyskova. Av§ak nejvétsi leto$ni
akei byla preprava Nizozemct a Belgi-
¢antl na spole¢né cviceni do vojen-

Manipulaci s kontejnery zajitovaly v Podbotanech i jeraby CD Cargo.

Tr¥i otazky pro...

Ivu Vokounovou
z Odboru podpory prodeje

» Mohla byste nam pribliZit proces
vyFizovani reklamaci?

V oddéleni reklamaci vytizujeme re-
klamace vnitrostatni a mezinarodni.
Jde predevsim o $kody, které vzniknou
v pribéhu prepravy. Mezi nejcastéjsi
typy patii poskozeni vozové zasilky,
ztraty, kradeze a $kody z prepravni
smlouvy - v tomto pripadé se jedna
o $kody, kde pti nahodilych udélos-
tech béhem celé prepravy vzniknou
dalsi ndklady. Cely proces vypada na-
sledovné: Ve stanici urceni ma kazdy
zakaznik povinnost zkontrolovat stav
své doslé zasilky. Kontroly se provadi
vét§inou vizudlné (pocitinim zbozi)
a prevazenim hmotnosti zasilky. Na
kazdém krytém nebo cisternovém
voze je zavé$ena plomba. Pokud je tato
plomba narusena, je pravdépodobné,
ze mohlo dojit ke kradeZi prepravo-
vaného zbozi. Na zakladé zjisténi sku-
te¢ného stavu zbozi ma zakaznik

Vojenska vle¢ka v Podboranech

ského vycvikového prostoru Hradiste.
V ramci této akce jsme do a z Podbo-
fan prepravili 28 vlakd s vojenskou
technikou a 4 vlaky prazdnych vozil
TWA. Ty musely byt z divodu nedo-
statku volné kapacity odeslany zpét na
naklddku dal$i techniky a opét dove-
zeny do Podboran pro zpétnou na-
kladku do Nizozemska.

V ramci nabidky komplexnich slu-
zeb jsme pro nizozemské ministerstvo
obrany zajistili, opét ve spolupraci
s firmou TRANSCENTRUM bus
s.r.0., pfepravu vojakti do Prahy a Te-
rezina. V jeden den jsme ptistavovali
do Podbotan i 18 autobustl. Dalsi
sluzbou, jiz tradi¢né poskytovanou
CD Cargo, bylo zajisténi jetdbt pro
nakladku a vykladku materidlu jak na

pravo na uplatnéni reklamace z dii-
vodu poruseni vozové zasilky. Pti kon-
trole je napomocny provozni zameést-
nanec CD Cargo, ktery sepise
Komer¢ni zapis a proti podpisu jej
preda zdkaznikovi. Uplatnéni rekla-
mace je jiz v rezii kazdého zdkaznika.
U vnitrostatnich reklamaci ma zdkaz-
nik lhitu pro podani, resp. uplatnéni
reklamace Sest mésicti — v tomto pri-
padé je oddéleni reklamaci povinno
ptipad prosettit do tfi mésict od data
uplatnéni reklamace. U zahrani¢nich
reklamaci ma zdkaznik moznost
uplatnit svoji reklamaci po dobu jed-
noho roku. Reklamace je vzdy Setfena
ve spolupraci s provoznimi zameést-
nanci. Vysledkem je pak budto fi-
nanéni plnéni skody, nebo zamitnuti
reklamace. Typickym prikladem, kdy
jsou reklamace zamitany, jsou hmot-
nostni rozdily u zasilek, kde se 1 - 2%
ztraty povazuji za prirozeny ubytek.

» Blizi se konec roku. Jaky byl z po-
hledu po¢tu a rozsahu reklamaci?
V roce 2014 doslo k celkovému sni-

zeni poctu uplatnénych reklamaci pti-
blizné o 20 % oproti roku 2013. Za té-
mito pozitivnimi vysledky stoji
nasazeni strazni agentury Securitas,
kterd s nami spolupracuje od roku 2013.
Strazni sluzby jsme objednali do nejri-
zikovéjsich lokalit, kterymi jsou Zelez-
ni¢ni stanice Cheb, Most, Praha-Zizkov,
Déc¢in, Nymburk, Bohumin-Vrbice
a Ostrava-Pfivoz. V posledni jmeno-
vané Zelezni¢ni stanici dochdzelo a stale
dochdzi k nejcastéjsim pripadtim kra-
dezi zelezného Srotu. Prestoze je uzel
Ostrava nejproblémové;jsi oblasti, nase
vynalozené néklady do straznich sluzeb
se vyplatily. V posledni dobé se ndm
dafi i v poctu sepsanych Komer¢nich
zapist, kterych bylo az o 40 % méné
oproti roku 2012 i 2013. Hodnotim
tento rok jako velice uspésny.

nadrazi, tak ve vojenském prostoru.
Jetaby byly poskytnuty PJ Ceské Bu-
dé&jovice a PJ Ceskd Trebova a opét
odvedly bezvadnou praci k plné spo-
kojenosti vojaki.

I pfes zna¢ny pocet vozli zmanipu-
lovanych v Podboranech v ramci vy-
kladky a nakladky probéhla celd akce
bez zavad. Velky dik za to nalezi za-
méstnanctm PJ Usti nad Labem, ktefi
zde odvedli opravdu ocenénthodny vy-
kon.

V pristim roce o¢ekavame opét fadu
armadnich preprav a zatim to vypada,
7e by jetdb PJ Ceské Budgjovice mohl
pracovat v domacim prosttedi. Plano-
vano je totiz velké mezinarodni cvic¢eni
v Boleticich.

Text a foto: Michael Andrle

» Piestoze jste tento rok zhodnotila

pozitivné, mohla byste nam prozra-
dit néjaké ,,pikantni“ reklamace,
které jste v posledni dobé prosetio-
vali?

Jisté. Jedna se o pripady, kde musi
zasahnout i Policie CR. Diky strazni
agentute a Policii CR jsme ukonéili
na$ nejrozsahlejsi trilety ,,boj* Naru-
$ovani kontejnert s pneumatikami
a dal$im zbozim je u konce. Pachatelé
byli dopadeni a odsouzeni.

Na zavér bych chtéla podékovat ce-
lému oddéleni reklamaci za profesio-
néalni piistup pti feSeni reklamaci
a samozfejmé ochotnym kolegiim
z provozu za skvélou spoluprici. Bez
nich bychom neméli kompletni infor-
mace, které ndm pti Setfeni pomahaji
zjistit skute¢nost.

Michala Bilkova
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Kontejnerové piepravy z Ciny do Ceské republiky

Cina patii k zemim s nejrychleji se
rozvijejici ekonomikou. Logicky
proto také piedstavuje vyznamny po-
tencial at uZ pro namo¥ni rejdafe,
nebo pro zelezniéni dopravce. Zelez-
ni¢ni pfepravy jsou zejména v Rusku
podporovany investicemi do infra-
struktury a lokomotivniho parku.
Nérodni dopravce RZD podporuje
prepravy vychod - zapad samoziejmé
i obchodné. Tento pfepravni proud
je samoziejmé zajimavy i pro CD
Cargo, nebot na tizemi Ceské repu-
bliky se nachazeji dvé pobocky ¢inské
spole¢nosti Foxconn. Ta na nasem
trhu pusobi od roku 2000 a v Pardu-
bicich a Kutné Hofe provadi finalni
montaz pocitacl riznych znacek.

Do ned4vné minulosti byla do Ceské
republiky vétSina kontejnert se sou-
&astkami z Ciny dopravovana tradiéni
cestou, tzn. po mori do severoevrop-
skych pristavii a odtud po Zeleznici na
nékteré z tuzemskych kontejnerovych
prekladist. Na podzim 2012 byla pro
prepravu kontejnert vyzkousena Ze-
lezni¢ni doprava v celé trase. Zkusebni
vlaky byly ukonceny v terminalech
v MéIniku a v Praze na Zizkové, nebot
v blizkosti Pardubic nebyl vhodny ter-
mindl k dispozici. Vétsi dojezdova
vzdalenost po silnici do Pardubic vsak
mnohdy puisobila problémy pfi zajis-
tén{ zasobovani v rezimu just-in-time,
kdy bylo nutné kontejnery nejprve na-
vézt do meziskladu v Pardubicich a az
odtud do vyroby. Vyhovujici feseni se
naslo v podobé terminalu spole¢nosti
Ceské ptistavy v Pardubicich (prona-

Preprava kontejnerového vlaku napti¢ Kazachstinem (www.parovoz.com)
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jata ¢ast arealu Logistika Park), ze kte-
rého je mozné pfimé zasobovani vy-
robniho zavodu. Soucasti terminalu je
docasny celni sklad, kde nasledné pro-
biha celni odbaveni.

2. ¢ervence dojel do Pardubic prvni
uceleny kontejnerovy vlak z ¢inského
mésta Wu-chan, pticemz vzdalenost
10 500 km prekonal za 16 dni. Rychlost
prepravy je také jednou z nejvétsich
vyhod Zelezni¢ni dopravy oproti pre-
pravé po mofti. Kratké doby prepravy
je dosahovéno i pres nutnost dvoji pre-
kladky z normalniho rozchodu na $i-
roky na cinsko-kazasské hranici a ze
$irokého na normalni na bélorusko-
-polské hranici. Zde se prekladka usku-
tecnuje v terminalu Malaszewice. Na
nade Gizemi vlaky vstupuji v Petrovicich
u Karviné. Vlaky s kontejnery jsou bé-
hem cesty doprovazeny strazni sluzbou
z diivodu eliminace rizika kradeze
nebo poskozeni zbozi. Na zajiténi pre-
pravy se podili fada dopravnich a spe-
di¢nich firem. Kromé néarodnich do-
pravci, mezi které patii i CD Cargo,
muiizeme jmenovat napt. spedic¢ni spo-
le¢nosti InterRail Holding nebo Rail
Cargo Logistics, pficemz druha jme-
novand mimo jiné realizuje i rozvoz
kontejnert tahacem z pardubického
terminalu do tovarny Foxconn.

Je otézkou, do kdy budou kontejne-
rové prepravy pro Foxconn realizovany
po zeleznici pres Kazachstdn a Rusko.
V leto$nim roce se totiz uskute¢nilo
jesté nékolik preprav po pomérné ne-
obvyklé trase. Cinsky stitni rejdat
Cosco dopravil kontejnery po moii do
feckého pristavu Pireus, kde byly pre-

v Cechéch - Ttebovice v Cechach.

lozeny na vlak, kterym dojely do ter-
minalu operdtora METRANS v Ceské
Trebové. Nésledovala preprava po sil-
nici do Pardubic. Prvni zkusebni vlak
dojel do Ceské Trebové 19. Cervna le-
to$niho roku, ve vétsi mife se prepravy
srozjely v listopadu. Dalsi vlaky tra-
sované do Ceské republiky ptes Sopron
a pohrani¢ni ptechodovou stanici
Breclav ptijely uz pfimo do terminalu
v Pardubicich. Poprvé se tak stalo
6. fjna. Spolecnost Cosco si na 35 let
pronajala ¢ast pristavu Pireus, kde pro-
vozuje kontejnerovy terminal a ma-
sivné zde investuje. Lze proto predpo-
kladat, Ze tento fecky pristav se pro
velkou ¢ast ¢inského zbozi stane bra-
nou do Evropy. Paradoxné az do lon-
ského roku ptistavu Pireus chybélo na-
pojeni na vefejnou Zelezni¢ni sit -
stavba traté do nakladniho pfistavu
trvala cca 10 let.

Ur¢ity problém predstavuje nerovno-
véha preprav, kdy jednozna¢né preva-
zuji prepravy lozenych kontejnert
z Ciny. Vylozené kontejnery jsou skla-

Inventarizace nakladnich vozii u €D Cargo probiha

Kazdorocné je v obdobi podzimnich
mésici provadéna inventarizace ves-
kerého majetku spolecnosti CD
Cargo. Zatimco hnaci kolejova vo-
zidla jsou rok co rok dokladové fy-
zicky sepisovana, u nakladnich vozi
jsou dohledavany takové, které jsou
del$i dobu bez pohybu. Konkrétné
pro leto$ni inventarizaci bylo zvo-
leno kritérium pro dohledani vozu,
které jsou vice neZ ¢tyfi mésice bez
pohybu.

V leto$nim roce je aplikovana metoda
soupisu inventarizace nakladnich vozil
rozsifena o fyzicky soupis vSech vozii
ve vlastnictvi CD Cargo. Znamena to,
ze se kazdy viz oznaceny znackou
CDC (CDC-R) musi dohledat, nafotit
azdokumentovat. Naposledy takto vy-
konany soupis probéhl v roce 1995.
Jisté si nékteti pamétnici vzpomenou
na diivéjsi kazdoro¢ni soupisy, kdy za-
kladni pracovni pomtickou byla tuzka
a papir. S prichodem vypocetni tech-
niky se i podminky pro inventarizaci
zacaly ménit a v jistém ohledu i zjed-
nodusovat.

Na urovni provoznich jednotek

a Stredisek oprav kolejovych vozidel
jsou ustaveny inventariza¢ni tymy, kte-
rym se doposud od poloviny fijna po-
datilo sepsat 70 % z celkového poctu
26 tisic vozti CDC. Fyzicka inventari-
zace bude ukoncena tehdy, az bude
zdokumentovan posledni nakladni
viiz.

K inventariza¢nimu soupisu je po-
uzito mobilni zatizeni ve formé tabletu,
ktery je vybaven operaénim progra-
mem Android a nainstalovanou spe-
cialni aplikaci umoziujici zaznam evi-
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dovaného vyskytu vozu, véetné poti-
zeni fotografii. Aplikace dale zajistuje
prenos potizenych informaci ptimo do
systému SAP, kde probiha porovnani
s udaji AM modulu (sprava investi¢-
niho majetku) a Kartotékou naklad-
nich vozd. Vyuziti této pracovni
pomiicky nekon¢i zavr$enim inventa-
rizace, nybrz ma $irs$i uplatnéni napti-
klad pro zdokumentovani stavu vozu
pti vystupu z opravny ¢i vlecky.

Zdenék Stépanek

Prvni kontejnerovy vlak z ¢inského Wu-chanu, ktery svoji jizdu ukonc¢il v Pardubicich, proji

L

dovany na termindlu v Pardubicich, ale
zpravidla pro né schdzi zpétné vytizeni.
Pouze zlomek z celkového poctu je vy-
uzivan firmou Rail Cargo Logistics ke
zpétnym piepravam do Kazachstanu,
dalsi kontejnery jsou nakladany zbo-
7im do Recka, odkud se pak vraceji
zpét do Ciny. Toto je obecné problém
vSech preprav z Dalného vychodu do
Evropy.

V obou vyse uvedenych pripadech se
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Manipulace s kontejnery v pardubickém terminalu

zdi tratovym usekem Rudoltice

jedna o velice zajimavé piepravy, nebot
cilovy stav predpoklada jizdu mini-
mélné dvou vlaka tydné. V blizké bu-
doucnosti planuje firma Ceské ptistavy
v Pardubicich nédkup vlastniho po-
zemku, kde by chtéla vybudovat novy
termindl s delsi vykladaci koleji a lepsi
zpevnénou plochou.

Text: Michal Roh
Foto: Petr Kaderavek

Konference SpeedCHAIN 2014

Ve dnech 12. - 13. listopadu 2014
se konal jiz 9. ro¢nik mezinarodni lo-
gistické konference SpeedCHAIN
2014 s podtitulem ,,Logistika - cesta
spravnym smérem". Tento 9. ro¢nik
opét svym rozsahem prekonal ro¢nik
minuly a, jak se stalo jiZ zvykem, za-
hrnoval dvé ¢asti: prvni blok pfed-
nasek, prezentaci, diskuzi a vecerni
spolecensky program v prostorach
Bfevnovského Kklastera v Praze
a druhy blok - exkurze do zavodu
Skoda Auto v Mladé Boleslavi, kde se
konal i odborny den.

Konference se zucastnili i zastupci ak-
ciové spole¢nosti CD Cargo, véetné
predsedy predstavenstva Ivana Bedna-
rika a obchodniho feditele Bohumila
Rampuly. V odpolednim bloku, véno-
vaném Zelezni¢ni ndkladni dopravé a je-
jimu vztahu se spravcem infrastruktury
SZDC, vystoupil vedle zastupcti AWT
a Fakulty dopravni CVUT i pan Martin
Boha¢ z Odboru podpory prodeje CD
Cargo, ktery ve své prezentaci seznamil

posluchace s kratkodobou i dlouhodo-
bou strategii nasi spole¢nosti. Ta, jak jiz
bylo vickrét prezentovano, sestava z né-
kolika vzdjemné se dopliwjicich rovin,
naptiklad z expanze na zahrani¢ni trhy
nebo zvySovani efektivity fungovani
firmy. Na prezentace poté navazala pa-
nelova diskuze, kde tyto tfi diskutujici
doplnil jesté zastupce operatora Bohe-
miakombi. V$echna tfi vystoupeni i na-
slednd diskuze se nesly v duchu nutnosti
spoluprace dopravcti i operatorti kom-
binované dopravy minimalné na poli
vztahtl se spravcem infrastruktury a téz
hledani novych cest a technologii ke
zvy$eni vyznamu i trzniho podilu ze-
lezni¢ni dopravy na celkovém preprav-
nim trhu Ceské republiky i Evropy.

V neposledni fadé je téz nutno zmi-
nit, ze CD Cargo je dlouholetym part-
nerem a sponzorem této pravidelné
podzimni akce, kterd tak pomaha jeho
zviditeliiovani na poli ndkladni do-
pravy a logistiky.

Michal Roh



Pomabhali jsme zvladnout ledovou kalamitu

Ledova kalamita, ktera v prvnich
prosincovych dnech postihla prak-
ticky celé izemi Ceské republiky, zas-
tavila provoz i na Zeleznici.

Nejviditelnéji to lidé pocitili v osobni
dopravé, kdy se ve stanicich bezmocné
hromadili cestujici nebo jich spousty
ztistaly v Gvaznych vlacich. Ani vlaky
CD Cargo se ledové néstraze nevyh-
nuly a vice jak 150 vlaka zustalo stat.
Musel byt dokonce vyhlaSen zékaz na-
kladky (ZAN) pro vlaky vstupujici na
tizem{ Ceské republiky.

Led na trak¢nim vedeni paralyzoval
elektrické lokomotivy a jednotky. K za-
jisténi odvozu osobnich vlaki proto
byly nasazovany motorové lokomotivy,
které se podafilo dopravcim sehnat.

Lokomotiva 742.314 na pripfezi 1216.234 v &ele jednotky Railjet jako EC73 ve stanici Ceskd Trebova dne 2. 12. 2014
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Lokomotiva 75

1 CD Cargo prispéchalo s pomoci a na-
sadilo do osobni dopravy vice nez
40 lokomotiv. Bézné se tak na osobnich

il o el

(vedle zmrzly Railjet s lokomotivou 1216.237)

Pravidla vystavovani Licence
a Osvédceni strojvedouciho

Predstavenstvem spolecnosti CD
Cargo, a.s., byla s ucinnosti od 1. 12.
2014 schvalena nova interni norma
PERs-47-B-2014 - Priprava a vykon
zaméstnani strojvedouci. Tato interni
norma byla v ramci tymové spolu-
prace intenzivné zpracovavana s tise-
kem provozu, konkrétné se zamést-
nanci odboru 13 a 14 GR CDC, kteii
byli jednotlivymi rediteli odbori de-
legovani.

Utelem této interni normy je jedno-
znacné nastaveni procest pii zajiSténi
vycviku zaméstnanct pro vykon za-
méstnani strojvedouciho tak, aby byl
vycvik efektivni a kvalitni a aby byly
jednoznaéné dodrzeny veskeré pravni
normy stanovené v této oblasti nejen
legislativou Ceské republiky, ale i EU.
Do znéni této smérnice byla zapraco-
vana dosud vydana opatfeni, kterd se
tykaji vydeje Licenci strojvedouciho
a Osvédcenti strojvedouciho, a rovnéz
je zde nastaven proces v oblasti zajis-
téni zkousek a zvlastni odborné zpt-
sobilosti.

V tuto chvili je tfeba upozornit
vSechny zaméstnance zarazené do za-
meéstnani strojvedouci, Ze ti strojve-
douci, ktefi vlastni jen Prikaz zpuso-
bilosti k fizeni draznich vozidel, by
méli pozddat Drazni ttad nejdéle do
31. prosince 2014 o vystaveni Licence
strojvedouciho. Po tomto datu lze zis-
kat Licenci strojvedouciho jiz jen na
zdkladé zkousky u Drazniho utadu

Praha ze veobecné odborné zptisobi-
losti. Postup pti podani Zadosti, véetné
véech nezbytnych dokumentu, které
musi byt k zddosti pfilozeny a evidence
licence na ptislu$ném persondlnim
pracovisti jsou v textu smérnice uve-
deny. Smérnice je zvefejnéna v pro-
sttedi Internich norem Portilu CDC.
Prikaz zptisobilosti k fi{zeni draznich
vozidel bude platny na draze Celostatni
a Regiondlni do 31. 12. 2015. Po tomto
datu jiz jen na draze Vlecka. S ¢in-
nosti od 1. 1. 2016 se strojvedouci
bude pti vykonu prace prokazovat jen
Licenci, Osvéd¢enim a Priikazem zpt-
sobilosti k fizeni draznich vozidel na
vlecce.

Je tfeba zduraznit, Ze Licence stroj-
vedouciho je doklad o zptisobilosti dr-
zitele k fizeni HV, ktery vydava Drazni
urad a jehoz vlastnikem je jeho drzitel,
tzn. zaméstnanec. M4 platnost v ramci
celé EU a tak neni jeho platnost vazana
na pracovni pomér u konkrétniho do-
pravce.

Drzitel Licence ma ovSem nejen sva
prava, ale i své povinnosti, stanovené
zdkonem o drahach. Mezi né patfi
napf. oznamovaci povinnost vici
Draznimu tfadu, napf. pokud dojde
ke ztraté nebo poskozeni Licence, ale
i povinnost vici zaméstnavateli, kdy je
drzitel Licence povinen neprodlené
oznamit na prisluSném personalnim
pracoviéti CDC veskeré zmény s Li-
cenci souvisejici (napt. vydani dupli-
katu). Neozndmeni zmén je pova-

3.769 v Cele EC221 pti odjezdu z Ceské Trebové dne 3. 12. 2014

vlacich objevovaly lokomotivy rady
731,742 ¢i753.7.
Text: Zdenék Stépanek

Foto: Martin Kalousek (2x)

zovano za poru$eni povinnosti vyply-
vajicich z pracovnépravnich vztahi se
zaméstnavatelem.

Licence jako doklad sdm o sobé ne-
opraviiuje jeho drZitele pro vykon
préce strojvedouciho. K tomu je treba
mit dal$i doklad, a tim je Osvédcenti.

Osvédceni strojvedouciho je doklad
o opravnéni k fizeni danych druhi
a kategorii HV a kategorie preprav, na
dané kategorii drahy nebo jeji ¢asti, na
kterych je opravnén vést vlak; je vyda-
van dopravcem. Pti ukonceni pracov-
niho poméru musi byt také dopravci
vracen.

Oba uvedené doklady - Licence
a Osvédcent strojvedouciho jsou vyda-
vany v souladu s nafizenim komise
(EU) ¢. 36/2010 ze dne 3. prosince 2009,
o vzorech Spolecenstvi pro licenci stroj-
vedouciho, doplikova osvédéent, ové-
fené opisy dopliikovych osvédéeni a for-
mulate zddosti o licenci strojvedouciho
podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/59/ES, a dale dle znéni za-
kona ¢.266/1994 Sb., o drahéch, v plat-
ném znéni. Mizeme konstatovat, Ze se
jedna o doklady, které jsou zavedeny le-
gislativou a pravdépodobné jsou zara-
zeny do stejné kategorie jako napf. ob-
¢anské ¢i fidi¢ské prikazy.

Z tohoto pohledu je nezbytné nutné
s nimi nejen tak zachazet, ale pfi jejich
zpracovani, vyhotovovani a evidovani
s nimi dle platné legislativy a v souladu
se znénim nové vydané smérnice i pra-
covat. Bc. Véra Drncova

Ptate se nas

Zaméstnanci, ktery se nemohl do-
stavit do zaméstnani z diivodu mimo-
fadné situace (preruseni provozu,
zpozdéni hromadnych dopravnich
prostiedkil), poskytne zaméstnavatel
na jeho zadost volno bez nahrady
mzdy na nezbytné nutnou dobu (bod
4.2.5 zakladniho textu Podnikové ko-
lektivni smlouvy CD Cargo, a.s.,, na
rok 2014).

Za dobu ¢erpani neplaceného volna
zaméstnavatel uhradi za zaméstnance
zdravotni pojisténi, a to vyhradné v
ptimé souvislosti s zivelnou udalosti.
Zaméstnavatel nepouZije svého prava
ve smyslu ustanoveni § 9 odst. 3 zdkona
¢.48/1997 Sb., o vefejném zdravotnim
pojisténi, v platném znéni, tzn. vzdava
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se prava uzaviit se zaméstnancem pi-
semnou smlouvu, kterou se zaméstna-
nec zavazuje zaplatit zaméstnavateli
¢astku odpovidajici zdravotnimu po-
jisténi, které za zaméstnance zameést-
navatel uhradil v dobé, kdy zamést-
nanci poskytl pracovni volno bez
nahrady mzdy.

Dal$i moznosti je, Ze zaméstnavatel
naridi dot¢enému zaméstnanci na tyto
dny, kdy se nemohl z vyse uvedenych
dtivoda dostavit do zaméstnani, Cer-
pani ndhradniho volna za praci ve své-
tek, nebo se dohodne se zaméstnancem
na ¢erpani nahradniho volna za praci
prescas a nebo bude zaméstnanec na
tyto dny Cerpat dovolenou.

Mgr. Pavla Kreischova

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Od kdy bude mozné si pro-
dlouzit platnost zaméstnaneckych In-
karet?

Podrobnosti tthrady jizdného a pre-
pravného stanovuje prolonga¢ni roz-
kaz, ktery vydavaji CD, a.s. Tzv. pro-
longac¢ni obdobi bylo vyhld$eno od
1.1.2015 do 28. 2. 2015. V tuto chvili
novelizujeme znéni IN CDC PERs-10-
-B-2011 - Poskytovani vnitrostatnich
zaméstnaneckych jizdnich vyhod,
ktera bude v platném znéni zvetejnéna
na portale CDC v registru internich
norem a v ti$téné podobé je jiz nyni
k dispozici na kazdém personadlnim
pracovisti spole¢nosti CDC v sidlech
JOS.

Dotaz: Je pravda, Ze Zeleznice ome-
zuje pouziti zaméstnaneckych jizde-
nek FIP?

Ano, toto omezeni platnosti jizdenek
FIP ve vybranych vlacich osobni pte-
pravy spole¢nosti DB AG neni zavedeno
poprvé. Jiz nékolik let plati omezeni
platnosti jizdenek FIP ve vybranych vla-
cich osobni prepravy spole¢nosti DB
AG vidy od poloviny ¢ervna do polo-
viny prosince. V soucasné dobé jiz
zname prehled vybranych vlaka spo-
le¢nosti DB AG platny od 14. 12. 2014
do 13.6.2015, ktery byl zvefejnén v pro-
stredi portdlu CDC. Kazdému zamést-
nanci, kterému bude na prislusném per-
sonalnim pracovisti jizdenka FIP na
traté DB AG vydana, ddme i uvedeny
prehled vybranych vlakd.

Podrobnéjsi informace ziskaji zamést-
nanci v prostedi portdlu CD Cargo,
umisténi stranky: Interni normy/PER-
-persondlni/Smérnice/Oblast zaméstna-
neckych benefitii/ Zaméstnanecké jizdni
vyhody/Informace k oblasti zaméstna-
neckych zahraniénich jizdnich vyhod.

Dotaz: Je pravda, ze se pripravuje
novy systém na evidenci dochazky za-
méstnanc?

Stale plati to, Ze ve spole¢nosti je pro
evidenci dochazky provoznich zamést-
nanctl urena a provozovana uloha
APS (Automatizované pracovisté stroj-
mistra).

Ve vztahu k evidenci dochdzky u za-
méstnanct GR a aparatt JOS, ktefi ne-
jsou zarazeni do sménného provozu,
bylo vyuzito zvlastniho modulu zjed-
noduseného zpracovani dochazky v IS
EGJE (persondlni a mzdovy infor-
macni systém). Jednou z ¢innosti evi-
dence dochazky je i proces pro zddosti,
schvileni a vlastni evidenci dovolené.

Prostfednictvim tohoto modulu je
ptimo v IS EGJE dale zajisténo:

1. zaddvani pozadavki zaméstnanct
na dovolenou ptimo v IS EGJE, tzn.
primy zapis bez nutnosti duplicitniho
zdpisu v ¢asti vedeni dochazky osobou
povérenou vedenim a zpracovanim do-
chazky

2. jednoduchy schvalovaci proces po-
zadavkd na dovolenou nadfizenymi
zaméstnanci

3. planovani dovolené zaméstnancem
na cely rok

4. pfimy pristup zaméstnance i nad-
fizeného k prehledu naroku, ¢erpani
i ztstatkd dovolené ke konkrétnimu
datu

5. pfimy pristup ke grafickému zné-
zornéni vyplatniho listku - ihned po
ukonceni zpracovani mzdové uzavérky

6. zapis o nepritomnosti zaméstnance
ptimo do kalendare postovniho kli-
enta

V tuto chvili jiz rutinné bézi provoz
v rdmci GR a v aparitu PJ Ceskd Tre-
bova. S ucinnosti od 1. 12. 2014 byl
zahdjen pilotni provoz v aparatu SOKV
Usti nad Labem.

Po vyhodnoceni pilotniho provozu
procesu zpracovani ¢innosti spojenych
se zadosti o schvaleni a evidenci do-
volené pfimo v IS EGJE v ramci apa-
ratu SOKV Usti nad Labem (po zpra-
covani dochazkové uzavérky a ztcto-
vani mezd) se rozbéhne implementace
i do dalsich JOS dle ptedbézného har-
monogramu nasledovné:

e Po 10. 1. 2015 probéhne vyhodno-
cent pilotniho provozu v SOKV Usti
nad Labem a zahdjeni provozu v PJ
Usti nad Labem, PJ Praha a PJ Brno.

e V mésici tinoru 2015 bude zahdjen
provoz v SOKV a PJ Ostrava.

e V mésici bfeznu 2015 bude zahdjen
provoz v SOKV a PJ Ceské Budgjo-
vice.

Cilovym stavem, na kterém v sou-
¢asné dobé s kolegy pracujeme, je, aby
se v tomto modulu Zadala, schvalovala
a evidovala i dalsi neptitomnost za-
méstnanct na pracovisti. Takze nepra-
covat jen s oblasti Zadosti o dovolenou,
aleis oblasti zddosti, schvalovani a evi-
dence pracovniho volna, které je defi-
novano natizenim vlady ¢&. 590/2006
Sb. ze dne 12. prosince 2006 jako jind
dulezitd osobni prekdzka na strané za-
méstnance — napt. pracovni volno na
vlastni svatbu, k tcasti na svatebnim
obrfadu, pti narozeni ditéte, pti ucasti
na pohtbu atd.

Veéfim, ze spole¢nymi silami a za spo-
luprace vSech ztcastnénych z aparati
dotéenych JOS vie do konce prvniho
¢trtleti 2015 zvladneme.

Bc. Véra Drncova
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Predstavu1eme spoleénosti s kapitalovou uéasti CD Cargo (4)

CD-DUSS Terminal -
provozovatel logistického centra

Jak bylo naznaceno v minulém ¢isle,
tentokrat se Ctenafi mohou sezna-
mit se spole¢nosti CD-DUSS Termi-
nal, a.s., ve kterém CD Cargo dis-
ponuje 51% podilem. Druhym
akcionafrem je DB Mobility Logistics
AG, tedy dcefina spolecnost Deuts-
che Bahn AG.

Spole¢nost CD-DUSS byla zalozena
vroce 2007 s cilem provozovat inter-
modalni terminal v Lovosicich na za-
kladé principu neutralniho pfistupu
k odbaveni vSech zakazniki. Cilem
projektu bylo vybudovani zakladny pro
kombinovanou prepravu v severoce-
ském regionu, coz mélo podpotrit pre-
sun C¢asti preprav z mimoradné zati-

zené silni¢ni pfepravy v tomto regionu
na Zeleznici. Pocate¢ni investice byla
spolufinancovana z Evropského fondu
regiondlniho rozvoje a Operac¢niho
programu Infrastruktura a prispéla
k vyuziti plochy pouzivané dfive pro
ukonceny projekt Ro-La.

Dnes CD-DUSS jako operator ter-
minalu nabizi nejen pfekladky ma-
nipulovatelnych pfepravnich jedno-
tek v kombinované dopravé, ale
vyuZiva svou zajimavou polohu a do-
statecnou infrastrukturu i k nabidce
a provozovani komplexnich logistic-
kych ¢innosti.

Infrastruktura lovosického termindlu
je situovana jako soucast sefadovaci
zeleznic¢ni stanice, ktera lezi na jednom
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efektivni

z hlavnich Zelezni¢nich koridort
v Ceské republice. Vzhledem k pii-
mému napojeni na dalnici D8 se tento
intermodalni terminal vyznacuje vy-
sokou propustnosti dopravniho toku
mezi zelezni¢ni a silni¢ni dopravou.
Svou regionalni polohou je terminal
také soucasti uzlu raznych priamyslo-
vych oblasti a tak se zde kombinace
obou druhii pfeprav a doplinkovych
logistickych ¢innosti pfimo nabizi.
Terminal ve své hlavni ¢innosti za-
jistuje prekladky 20° - 45° kontejnerd,
vyménnych ndstaveb a manipulovatel-
nych navést v kombinované dopravé.
S nejvysdimi objemy prekladek prave
manipulovatelnych navést a vymén-
nych nastaveb v CR spliuje spolecnost

0.

\\" .\;\‘.‘

CD-DUSS. jako operator i dal3i bézné
pozadovana kritéria zakaznikt na sou-
visejici sluzby - samozfejmosti je na-
bidka a fizeni silni¢nich svozi a roz-
voz navazujicich na Zelezni¢ni
prepravy, administrativni odbaveni
jednotlivych druhtt dopravy, celni
sluzby véetné zajisténi celniho dluhu,
moznost uskladnéni prepravnich jed-
notek s chlazenim nebo nahfivinim,
poptipadé i umisténi téchto jednotek
v prostoru specificky konstruovaném
pro skladovani nebezpec¢ného zbozi.

Diky této flexibilité je terminal vy-
uzivan nejen stalymi zdkazniky, kte-
rymi jsou predevsim operatofi zelez-
ni¢nich preprav, silni¢nimi dopravci
a spedi¢nimi spole¢nosti, ale i vyrobci
a koncovymi zakazniky. Ti vSichni mo-
hou spojit vyhody kombinované do-
pravy s lehce dostupnymi logistickymi
sluzbami  provozovanymi pifimo
v arealu lovosického intermodalniho
terminalu.

Kapacitni vyhody preprav prostied-
nictvim ucelenych vlaki kombinované
dopravy a vyuziti vy$s$ich hmotnost-
nich limitd pti Zelezni¢ni prepravé
lze kombinovat i s moznosti nasled-
nych ¢innosti nabizenych spolecnosti
CD-DUSS ve vnitfnim logistickém
skladu o rozloze 3 tis. m? Sluzby jako

prekladky a kratkodobé uskladnéni
zbozi, ale také konsolidace a expedice
zasilek jsou provadény ve skladu, ktery
se nachazi ptimo v aredlu terminalu.
Je opatfen osmi silni¢nimi odbavova-
cimi vraty a také pfimym vnitinim ko-
lejovym napojenim. Samoztejmosti pti
téchto ¢innostech je vyuziti celntho
prostoru a do¢asného celniho usklad-
néni zbozi pod dohledem a evidenci
celni deklarace terminalu.

Potencial ristu kontinentélnich kom-
binovanych preprav je nezpochybni-
telny. Pravidelny meziro¢ni nartst ob-
jemt prekladek vlovosickém terminalu
tento trend potvrzuje, rocné se zde zma-
nipuluje 500 - 600 tis. tun zbozi I kaz-
doro¢ni nartist objem a zdjem zékaz-
nikdt o doplinkové logistické sluzby
s vyuzitim vnitfnich skladovych prostor
potvrzuje spolecnosti nastaveny smeér
nabizenych sluzeb. Terminal v Lovosi-
cich je na dalsi riist objemt v hlavnich
i doplitkovych ¢innostech pripraven.
Spole¢nost CD-DUSS v soucasnosti ob-
novuje manipula¢ni techniku, pfipra-
vuje rozsifeni manipula¢nich ploch
a podili se i na pripravované moderni-
zaci kolejisté.

Text: Jaromir Cabalka,
Petra Cermakova
Foto: Michal Roh

Vyvoj informacénich systému CD

Upgrade IS - PDA

V dne$nim vydani bychom vam radi
predstavili modul pofizovani provoz-
nich dat v kolejisti (dale jen PDA).
Modul PDA slouzi pfedevsim jako
navazny systém provozniho infor-
macniho systému PRIS, ktery jsme
vam jiz prezentovali v jednom z pred-
chozich ¢lankd.

PDA a v ném instalovand aplikace
MoDaK (software pro sbér dat v kole-
jisti pomoci zafizeni PDA) umoziuje
potizovat a sbirat provozni data v ko-
lejisti, kterd jsou nasledné prendsena
do systému PRIS k jejich dal$imu zpra-
covani. Snahou nové generace PDA,
jez je implementovana v ramci projek-
tového programu ,,Upgrade informac-
nich systémi CD Cargo, a.s., ve vazbé
na TSI-TAF (déle jen ,,Upgrade IS),
je optimalizace vyuzivani dat v PRIS,
zejména téch, ktera jiz byla v PRIS po-
fizena, nebo je PRIS obdrzel z jinych
modult provozné obchodniho infor-
macniho systému.

Vazba na data z uvedenych modult

a propojeni na dalsi modul CVA
umoznuje importovat plan prace (Pfi-
kazovy list), coz pfinasi moznost zjed-
noduseni nékterych ¢innosti u vlaku.
V realizaci je také zjednoduseni pori-

.o

zovacich formulart ve smyslu jedno-

[,

planu prace, odli$nd vaha nakladu atd.)
a umozni jejich export do PRIS, kde
dojde k dal$imu zpracovani dat, véetné
predani do dalsich moduli.

V ramci programu Upgrade IS do-
chazi také k rozsifeni a upravé datové
struktury pro moznost vyuziti dalsich
provoznich udalosti s vozem. Jedna se
zejména o vyuziti provoznich infor-
maci poskytovanych z mezinarodni vy-

DA piebira data zejména z nasledujicich moduli:

@ DISC OR - plén vlaki a hnacich vozidel;
® CNP - udaje o lozenych vozech (véetné udaji o nebezpecnych zasil-

kach);

® UDIV - udaje o smérovéni dirigovanych vozi;
® PDV - technicka data z Kartotéky vozii CD Cargo a technické data

cizich vozu.

L

duchého potvrzeni splnéni Prikazo-
vého listu ¢i mnoziny poloZek v pori-
zovacim formulati. Pro pfipad od-
chylky u sledovanych objektt
zabezpec¢i PDA i nadale jejich korekei
podle redlného stavu (odchylka od

meény dat, ¢i novych vazeb na ostatni
provozni systémy CD Cargo. Kon-
krétné se jedna napt. o data tykajici se
obsluhy manipula¢nich mist a vlecek,
data o aktualnim planu vlaku vcetné
predpokladanych ¢innosti ve stanicich,

Cargo pokracuje (11
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voj telematickych systému

Upgrade informacnich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 — ,,Modernizace Zelezni¢ni sité¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

aktudlnich HV a et na vlaku nebo data
o technickém stavu vozéi mimo CD
Cargo.

Nova generace PDA ma ¢ast funkcio-
nalit systému PRIS implementovanou
pfimo v systému, coz umozni jeho vy-
uziti i v off-line rezimu (tedy i mimo
signal mobilniho operatora). Zajisténi
pristupti uZivatelti do aplikace MoDaK
probiha prostrednictvim Active Direc-
tory (AD). Pokud je PDA on-line, pro-
béhne ovéfeni vici AD radici. Pokud
je PDA off-line, kontroluji se zadavané
ptihlasovaci udaje jen na shodu s lo-
kalni kopii. Ovéfeni uzivatele (on-line
popt. off-line) probihd pti kazdém

Operacni program

Evropskd unie
* Investice do va3i budoucnosti

Fond soudrinosti

spusténi aplikace. Pfedani PDA jinému
uzivateli tak bude probihat pouze
v online rezimu s tim, ze predavajici
uzivatel aplikaci ukon¢i.

Ptinosem druhé generace systému
PDA, ktery je implementovan v ramci
projektu Upgrade IS, je tedy zejména
optimadlni vyuziti dat z PRIS a z dal-
$ich souvisejicich modulti, zefektiv-
néni a zrychleni sbéru, porfizovani
a kontroly dat, vyuziti v off-line re-
zimu, moznost dotazu a zobrazeni vy-
branych sestav z PRIS a monitoring
vyuZziti PDA.

Tym Upgrade IS



Piepravy hlinikovych profili

Ostravsky vyrobce kolejovych vozidel
Skoda Vagonka a.s., patii mezi po-
mérné mladé firmy svého druhu. Ne-
bot ve své nynéjsi podobé a soucasné
lokalité piisobi teprve od roku 2001,
nicméné jeji historie je mnohem
star§i a saha do poslednich dni
19. stoleti. Ostravska vagonka je totiz
pfimym pokracovatelem vyroby ko-
lejovych vozidel v nedaleké Studénce.

Zde podnikatel Adolf Schustala za-
lozil akciovou spole¢nost ,,Staudinger
Waggonfabrik A. G.% se sidlem v Bu-
tovicich u Studénky. Do firemniho rej-
striku Krajského soudu v Novém Jiciné
byla dle tehdy platnych zakont zapsana
12. prosince 1900, a tim byla i oficialné
zaloZena.

Za dobu své existence vyrobila spolec-
nost velké mnozstvi nejriznéjsich vozi-
del pro osobni i nakladni kolejovou do-
pravu i dalSich vyrobki a koncem
20. let minulého stoleti byla jednim
z prikopniki vyroby motorovych vozii

pro tehdeji CSD. Za svou dlouhou his-
torii prosla celou fadou zmén jak v cha-
rakteru vyroby a vyrabénych typti vozi-
del, tak i v organizaci a vlastnickych
vztazich. Tyto zmény byly koncem de-
vadesdtych let minulého stoleti zavrseny
prichodem zahrani¢niho investora do
spole¢nosti CKD Vagonka Studénka, a.s,
ktery se hodlal zaméfit pouze na vyrobu
nakladnich vozii a vyrobu osobnich ko-
lejovych vozidel chtél vyclenit do nové
firmy. Tak byla 28. fijna 2000 vytvorena
nova spole¢nost CKD Vagonka, s.r.o.
K 1.lednu 2001 byl podnik transformo-
van na akciovou spole¢nost, kterd o tfi
mésice pozdéji opustila Studénku a byla
premisténa do modernizovanych pra-
covist v Ostravé. Od ledna 2005 je CKD
Vagonka souc4sti skupiny Skoda Hol-
ding a v bfeznu 2008 bylo zménéno jeji
jméno na Skoda Vagonka, a. s.

byly a dodnes jsou elektrické motorové
vozy a jednotky. Firma byla dodavate-
lem dvoupodlaznich jednotek fady 471

Preprava hlinikovych profildi ze Svycarska do Ostravy dojela do cilové stanice
25. listopadu 2010

CD ,City Elefant“ a nynf se zde vyra-
béji dalsi podobna vozidla - fada 671
slovenskych ZSSK a z ni odvozené
vratné soupravy rady 971 sprazené s lo-
komotivami fady 381 nebo Sirokoroz-
chodné verze jednotek 575 pro Litev-

ské zeleznice a 675 pro Ukrajinu. Sor-
timent doplnuji jednopodlazni jed-
notky fady 440/640/650 ,Regio Pan-
ter pro Ceské drahy.

Skiiné vech vyse uvedenych vozidel
jsou zhotoveny z hlinikovych velko-
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pro Skoda Vagonku

plosnych protahovanych profild, které
dodéva $vycarska firma Constellium
Valais AG, jez je soucasti globalniho
koncernu Constellium. Ten je jednim
z nejvétsich producenttl hlinikovych
vyrobki a polotovart a své produkty
dodava nejen vyrobctim Zelezni¢nich
vozidel, ale i vyrobctim autobusti nebo
civilnich a vojenskych letadel.

Profily jsou ze Svycarska do Ostravy,
v relaci Siérre/Siders — Ostrava stred,
dodavany po Zeleznici, lozené vzdy na
plosinovych Zeleznic¢nich vozech, které
jsou nékdy v pripadech delsich presa-
hujicich dilti doplnény jesté ochrannymi
dvoundpravovymi nizkosténnymi vozy
Az do konce roku 2013 byly tyto zasilky
smérovany pres hrani¢ni prechod Furt
im Wald - Ceska Kubice, ktery byl po
ukonceni provozu vlaki prepravujicich
jednotlivé vozové zasilky pres tento pre-
chod s koncem platnosti GVD
2012/2013 nahrazen hrani¢nim precho-
dem Summerau - Horni Dvoristé.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (26)
Trat Ci¢enice - Tyn nad Vitavou

Mistni driha Vodiany-Cicenice (dnes
Cicenice) - Tyn nad Vltavou byla po-
stavena spolecnosti Mistni drahy Vod-
nany - Tyn nad Vltavou (Lokalbahn
Wodnan - Moldautein) a do provozu
uvedena 23. Fijna 1898. Provoz zajis-
tovaly rakouské Statni drahy (kkStB),
tento provozné-obchodni model (jak
bychom fekli dnes) byl obvykly na vét-
$§iné mistnich drah v celé monarchii.

Ani rozsah provozu tehdy nijak ne-
vybocoval z obvyklého formdtu a na-
priklad jizdni fad z léta 1914 uvadi na
trati 99¢ standartni tfi dvojice smiSe-
nych vlakd ,,rano - po poledni - vecer*,

které trat dlouhou 21 km projely za
0 néco malo déle nez hodinu. V Cice-
nicich pak byl mozny prestup na vlaky
smér Ceské Budéjovice a Plzen a mistni
draha tak vytvortila vyhovujici spojeni
chudého kraje kolem Vltavy se svétem.
Po vzniku Ceskoslovenska prebiraji pro-
voz (stadle na ucet vlastnika) nové
vzniklé CSD a koneéné v roce 1925 byla
draha zestatnéna, tak jako vétsina zby-
vajicich soukromych mistnich drah
v tehdejsim Ceskoslovensku.

Podobné jako na jinych mistech do-
chazi v obdobi prvni republiky k nasa-
zovani motorovych vozi a omezovani
provozu smiSenych vlaki.. Motorové
vozy prinesly jednak mirné zrychleni
dopravy a cesta z Ci¢enic do Tyna nad
Vltavou trvala jiz jen 50 minut, a téZ

Lokomotiva 735.035 pfi obsluze arealu tehdy rozestavéné JETE 8. brezna 1997

umoznily zavést vice vlakd, takze jizdni
tad z roku 1940 uvadi na tehdejs trati
707d Ceskomoravskych drah pét dvojic
motorovych osobnich vlaki, doplné-
nych rannim smiSenym vlakem z Cice-
nic do Tyna (pouze v tomto sméru),
ktery cestujici prepravoval ale pouze
»v den konani vyro¢nich trhtt v Tyné
nad Vltavou".

Ani po skonceni druhé svétové valky
nebyl poklid lokalkového Zivota traté
nijak vyznamné naruSen, jen parni
trakei vystridaly motorové lokomotivy
(v sedmdesatych letech napt. ,piels-
ticky“ fady T 466.0) a osobni dopravu
prevzaly od motorovych vozt M131.1

Foto: Michal Pancir

jejich nastupci fady M 152.0 (dnes 810).
Teprve v osmdesatych letech prichazi
razantni zména - vystavba jaderné
elektrarny Temelin. Ta byla planovana
jako jedna z hlavnich staveb energetic-
kého systému socialistického Ceskoslo-
venska i celé RVHP. V Ceskoslovensku
byly v té dobé uz v provozu jaderné
elektrarny v Jaslovskych Bohunicich
a v Dukovanech a soubézné s Temeli-
nem (JETE) byla planovana jesté stavba
jaderné elektrarny Mochovce. Investi¢ni
zamér na stavbu elektrarny byl vydan
v roce 1979, rozhodnuti o vystavbé
1. a 2. bloku bylo vydano v roce 1980
a v roce 1983 byly zahdjeny piipravné
prace. Teprve v listopadu 1986 ale bylo
vydano stavebni povoleni a v tinoru
1987 zacala stavba provoznich objekti,

vroce 1988 byla dokoncena prvni z pii-
vodné planovanych chladicich vézi.
Podle ptivodnich plant mél byt 1. blok
elektrarny dokoncen v roce 1992
a 4. blok v roce 1997. Vyvoj po roce
1989 byl ovsem zcela jiny, a zkusebni
provoz v elektrarné Temelin (omezené
pouze na prvni dva bloky) byl zahdjen
az v roce 2002,Ke kolaudaci doslo az
v listopadu 2006. Kazdy ze dvou bloku
ma elektricky vykon 1 055 MW.

Takto rozsdhla stavba kladla mimo-
fadné naroky i na mistni trat, kterd byla
v letech 1986 — 1989 v useku Cicenice
- Temelin razantné prestavéna tak
(véetné prelozky Cicenice - Ujezdec
u Cicenic), aby umoznila i provoz nej-
téz8ich lokomotiv T 679.1 (781) neboli
»sergeju. Ty na trati jezdily po celou
dobu vystavby jaderné elektrarny, po-
sledni byl stroj 781.482 na podzim 1994,
ktery na misto dopravil posledni
zvlastni ndkladni vlak s parogenerato-
rem VVER 1000; zéroven to byla po-
sledni jizda ,,sergeje” v obvodu tehdej-
stho depa kolejovych vozidel Ceské
Budéjovice.

Po ukonceni vystavby JETE se provoz
na trati vratil do normalnéjsich pomért,
i kdyz samoziejmé k obcasné obsluze
elektrarny slouzi mistni draha dodnes.
Nejduilezitéjsi ¢asti téchto obsluh byvaly
navozy jaderného paliva, které probi-
haly zvla$tnimi vlaky Stétin - Lichkov
- Temelin zhruba 4x ro¢né. Vlaky, pre-
pravujici americké palivové clanky
firmy Westinghouse ve specialnich kon-

Vlak Mn 88810 Cicenice - Temelin -~ Tyn nad Vltavou, vedeny 17. Eervence

i3

Snimek z dobového tisku zachycuje v textu zminény posledni transport paro-
generatoru VVER 1000 s lokomotivou 781.482 v useku Veseli nad Luznici — Ne-

manice na podzim 1994.

tejnerech, byvaly na ceském uzemi ve-
deny vzdy dvojici lokomotiv fady 750
a projizdély celou trasu (zpravidla Lich-
kov - Usti nad Orlici - Moravany -
- Hrochtiv Tynec - Chrudim - Havli¢-
kav Brod - Jihlava - Veseli nad Luz-
nici - Nemanice - Temelin, ale vyskytly
se i obcasné zmény a odklony) bez za-
staveni a za silného policejniho dopro-
vodu a dohledu. Tyto prepravy ustaly
v roce 2010 se zménou dodavatele
z amerického na ruského, kdy je palivo
prepravovano kombinaci letecké a sil-
ni¢ni dopravy. Dalsi vyznamnou komo-
ditou prepravovanou do a z Temelina
jsou transformatory, jak nové, tak
ido/z oprav. Déle rtizné chemikalie a od
roku 2011 probiha v Temeliné pravi-
delna nakladka drevni $tépky do kon-
tejnerti Innofreight pro Plzenskou tep-

2013 ptiptezi lokomotiv 708.701 a 708.005, je zachycen u Ujezda u Cicenic.

Foto: Antonin Némecek

Foto: archiv redakce

larenskou. Nakladni doprava na kon-
covém nerekonstruovaném useku do
Tyna nad Vltavou se v poslednich letech
omezuje jen na navozy tfidéného uhli.
Prepravy svitkil plechtt ve vozech
Shimms pro mistni podnik Kovostroj
byly naposledy realizovany v roce 2012
anakladka dfeva zde skoncila jesté o rok
dfive. Nakladni dopravu dnes zajistuji
predevsim lokomotivy fady 708.0, 708.7
a 709, nasazované obcas i ve dvojicich.

Osobni doprava byla poslednich dva-
cet let riznymi zpusoby optimalizo-
vana, coz ale stejné nezabrdnilo jejimu
postupnému zastaveni. Prvnim krokem
bylo jiz v roce 1996 zrudeni doprovodu
osobnich vlakd vlakvedoucim a zave-
deni tzv. specifického zptisobu odbavo-
vani cestujicich, neboli prodeje jizdenek
pfimo strojvedoucim, v upravenych
motorovych vozech fady 809. Pozdé¢ji
zde byl, na jako jedné z prvnich trati
v Cesku, do motorovych vozii dosazen
automat na vydej jizdenek, oznacovace,
vlakovy rozhlas a tlacitka zastavky na
znameni. Jesté v roce 2013 byl do vét-
$iny vozii dosazen novy informacni sys-
tém, ktery vyhlaSoval zastavky pomoci
GPS, a novy prodejni automat, ktery
umozioval i platbu InKartou. To vsak
jiz byla labuti pisen osobni dopravy,
ktera zde byla zastavena 14. prosince
2013 s koncem platnosti GVD
2012/2013. Poslednim osobnim vlakem
byl vlak ¢islo 38215, vedeny jednotkou
Regionova. Martin Bohac
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Prepravy reziva z Vel'kého Krtise

Nakladisté Velky Krti$ je koncovym
bodem regionalni drahy z Lucence.
Ta je zajimava zejména peaznim pro-
vozem pies izemi Madarské repu-
bliky. VZdy méla vyznam spise pro
nakladni dopravu, o ¢emz svédci i jeji
velmi zajimava historie.

Jeji prvni ¢ast z Luc¢ence do Balassa-
gyarmétu (Balagské Darmoty) posta-
vila spole¢nost Mistni drahy Novo-
hradské zupy a pro verejnost ji otevrela
15. zaii 1896. Tehdy se nejednalo o trat
mezindrodni, ale pouze o regionalni
spojnici v ramci Uherska, zkracujici
vzdalenost mezi Lu¢eneckem a Podu-
najskou nizinou. Zasadni vliv na dalsi
rozvoj zeleznice v tomto regionu mélo
ukoncenti 2. svétové valky, kdy jednak
doslo k zastaveni osobni dopravy mezi
Slovenskem a Madarskem a zaroven
bylo rozhodnuto o vybudovani zelez-
ni¢ni traté do Malych Stracin a Velkého
Krtise. Hlavnim divodem bylo zjed-
nodudeni dopravy uhli vytézeného
v modrokamenské panvi do dievo-
zpracujiciho zavodu Bucina ve Zvolenu
a do elektrarny v Zemianskych Kosto-
lanech. Varianty novostavby vedouci
z Lucence na jih po slovenském tzemi
byly postupné zavrhnuty a zvitézil na-
vrh na vystavbu nové traté z madarské

fad B

stanice Nogradszakal pres Busince do
Malych Stracin, odkud odbocovala
vlecka do Bane Dolina. Tento usek, na-
zyvany také Trati 1. Mdje®, byl dokon-

1y

¢en 12. zafi 1951. Koncovy usek do

™ R

Po peazni trati pfes Madarsko je vlak dopravovan dvojici lokomotiv fady

742. Snimek Michala Roha ml. jej zachytil v jeden fijnovy podvecer pred stanici

Ipolytarnéc.

Velkého Krtise byl zprovoznén az 28.
unora 1978. V soucasné dobé je cela
trat, s vyjimkou 13 km dlouhého ma-
darského tseku, vyuzivana pouze na-
kladnimi vlaky. K hlavnim pfepravo-
vanym komoditim stéle patfi hnédé
uhli z Bane Dolina a také fezivo na-
kladané do Zelezni¢nich vozt ve Vel-
kém Krtisi.

Odesilatelem zasilek feziva z Velkého
Krtise je firma PRP s.r.0., druhy nejvétsi
zpracovatel dreva na Slovensku, ktery
na trhu ptisobi uz pres dvacet let. Spo-
luprace mezi touto spole¢nosti a do-
pravcem ZSSK Cargo na realizaci vy-
voznich preprav se datuje od roku 2010
a pfepravni objemy stéle narustaji. Za
prvnich deset mésict leto$niho roku
bylo v nakladnich vozech fady Habbins
prepraveno priblizné 25 tisic tun feziva,
které po Zeleznici mifi do nékterého
z jaderskych pristavii - do Koperu
nebo do Rijeky a odtud do zamoti. Za-
jimava je pfepravni trasa po zeleznici.
Nalozené vozy putuji v ucelenych vla-
cich z Velkého KrtiSe pres Malé Stra-
ciny do Lucence a mezi stanicemi

Setkani lokomotiv fady M 62 madarského a 752 slovenského dopravce ve stanici Somoskéujfalu

Nogradszakal a Ipolytarndc vyuzivaji
jiz zminovaného useku pres madarské
uzemi. V ele vlaku je zpravidla dvojice
lokomotiv rady 742, kterd ma prechod-
nost na madarskou trat. Nasledujici
den rano vlaky pokracuji pres Filakovo
a Siatorskou Bukovinku do madarské
pohrani¢ni stanice Somoskdujfalu, kde
probiha komer¢ni a technicka pro-
hlidka a odstupuji zde lokomotivy slo-
venského dopravce. Sklonové poméry
pro tak tézky vlak (21 vozii = cca 1 600
tun) vyzaduji z Lu¢ence, resp. Filakova
nasazeni az ¢tyt dieselovych lokomotiv.
V ,,Somosce, jak je madarskd stanice
slangové nazyvana, na vlak nastupuje
»sergej“ fady M62 dopravce RCH,
ktery uceleny vlak dopravi do 65 km
vzdalené stanice Hatvan lezici jiz na
hlavni trati.

Prepravy feziva z Velkého Krtise pro-
bihaji cca 3 - 4 x mési¢né a i pres snahy
silni¢ni konkurence se je stale dafi udr-
zet na zeleznici.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

Elektronické kurzy predstaveny internim lektortim
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Dalsi faze projektu LOKO-EDUCA
vénovaného tvorbé modernich ele-
ktronickych kurzt pro vzdélavani
strojvedoucich byla zahajena.

Ve dnech 20. - 21. listopadu se v pro-
storach Dopravniho vzdélavaciho stfe-
diska DVI, a.s., se$la skupina 12 in-
ternich lektord a dalsich ¢lend
realiza¢niho tymu projektu na $koleni,
jehoz cilem bylo ucastniky seznamit
s obsahem projektu a organizaci sko-
leni strojvedoucich, které je hlavni sou-
¢asti celého projektu LOKO-EDUCA,
celym nazvem ,,Specifické vzdélavani
internich lektort a zaméstnanct (stroj-
vedoucich) v oblasti technickych zna-
losti modernizovanych lokomotiv spo-
le¢nosti CD Cargo, a.s“ Dva dny
$koleni zahrnovaly seznameni s for-
mou $koleni, kterd se oznacuje jako
»Blended learning, vlastnimi elektro-
nickymi kurzy a zéroven se zaklady
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prezenta¢nich dovednosti. Celé $koleni
se neslo ve velmi kreativnim duchu,
kdy se vichni zucastnéni podileli na
doladéni hlavni néplné.

Hlavni ¢ast $koleni byla vénovana
pravé rozboru vytvorenych e-learnin-
govych kurzi. Utastnici v pribéhu
$koleni zhlédli vSechny dily instruk-
taznich videi a nasledné se pak zamérili
na prozkoumani 3D interaktivnich
modelti lokomotiv fady 363.5 a 753.7.
Béhem diskuse se ucastnici velmi ak-
tivné zapojili do ptipominkovani vech
predstavenych soucasti elektronického
Skoleni. Diky tomu tak ziskal realiza¢ni
tym podklady pro finalizaci zminénych
nastroju pro vzdélavani strojvedoucich.

Na zékladé ziskanych poznatku se
pak interni lektoti spole¢né s ostatnimi
¢leny realiza¢niho tymu zaméfili na
tvorbu osnovy prezen¢niho $koleni,
které bude probihat od brezna do
dubna 2015. Pro obé fady hnacich vo-

VASI BUDOUCNOST

zidel bude prezen¢ni skoleni zaméteno
na doplnéni informaci, které nebyly
obsazeny v elektronické casti Skoleni.

Na zavér $koleni byla ucastnikiim
predstavena zakladni pravidla prezen-
ta¢nich dovednosti, kterd mohou po-
moci pti vedeni $koleni zaméstnanci.

V prtibéhu prosince budou postupné

dokonc¢ovany jednotlivé ¢asti elektro-
nického $koleni, které budou nasledné
umistovany do prostfedi Vzdélavaciho
portélu. O uvetejnéni kurzu budou
v$ichni zaméstnanci informovani pro-
stfednictvim interniho magazinu i na
strankach Vzdélavaciho portalu.
Dusan Pouzar

Fotografie zachycuje ucastniky $koleni pii rozboru interaktivniho modelu.

Ze zahranicéi

BELGIE

Drazni lobby CER piSe $éfam
vlad
»Mili $éfové vlad“ zacal otevreny
dopis lobbistické organizace CER
(Evropské spolecenstvo draznich
podnikil). Osloveni predstavitelé
pracovali na konci fijna na Klima-
tickém a energetickém ramci pro
EU. Dopis ma vyzdvihnout pfinos
drah k dosazeni klimatickych cilt
Unie po roce 2020. Proto by méli
»$éfové“ délat vse pro to, aby pod-
porovali riist tohoto sektoru, a ni-
koliv jeho rozvoj brzdili.

FRANCIE

Holandska dcera DB miize jez-
dit ve Francii
Nizozemsky dcetiny podnik DB
Schenker Rail bude moci provo-
zovat zelezni¢ni prepravu ve Fran-
cii. Francouzsky bezpecnostni
ufad mu udélil bezpeénostni
osvédeeni Cést B. Umoziuje tak
podniku DB Schenker Rail Ne-
derland, aby po trati mezi belgic-
kou hranici a Tourcoingem vozil
nékladni vlaky vyjma vlakt s ne-
bezpe¢nym zbozim.

NEMECKO

Dvé tretiny nakladnich vlaka
o stavce na DB jezdily
Méné dramaticky, neZ se ocekéavalo,
vyhlizela stavka organizovand
strojviidci: podle informace DB
Schenker Rail dvé tretiny vSech na-
kladnich vlaku jezdily. Podnik né-
kladni dopravy DB zajistuje denné
na némecké siti kolem 5 000 na-
kladnich vlaka. Stavka se netykala
soukromych dopravci, ktefi v SRN
zajistuji skoro tretinu nakladni do-
pravy. DB Schenker Rail mohl za-
jistit ¢asové kritické transporty no-
vych automobild v Némecku
a v Evropé, takze nedochdzelo
k problémiim ve vyrobé. V pristavu
Hamburg se drazni doprava pre-
chodné prevedla na silnici. Jak
znamo, stavka byla predcasné
ukonéena ,,jako projev dobré vile
odbora“ Hessensky zemsky pra-
covni soud nevyhovél odvolani DB
proti rozsudku soudu ve Frank-
furtu, ktery neshledal stavku jako
nepfimérenou.

Pronajmy vagonu: VTG kupuje
$vycarskou AAE
Némeckda VTG AG prejimé kon-
kuren¢ni AAE (Ahaus Alstatter Ei-
senbahn) s hlavnim sidlem ve Svy-
carsku a roz$ifuje svoji vozovou
flotilu o 30 000 na celkovych
80 000 vozl. Od tézisté podnikani
v kotlovych vozech rozsifuje pi-
sobnost na intermodalni dopravu.
Podle vedeni firem vznika jeden
podnik nabizejici kompletné
vSechny druhy Zelezni¢nich vozu.
Hlavnim motivem prodeje ma byt
odchod dosavadniho majitele AAE
Andrease Gera do dtichodu. Flotila
AAE je s prumérnymi 14 roky vy-
razné¢ mlad$i nez flotila VTG
s 23 roky a AAE se povaZuje za
velmi dobre vedeny podnik. Cel-
kovy objem transakce se odhaduje
na 1,2 az 1,5 miliard EUR. AAE se
135 zaméstnanci méla loni obrat
200 miliont EUR (5,4 miliardy K¢),
obrat VTG ¢inil v r. 2013 784 mi-
liont EUR (21 miliard K¢&). -CBC-
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Na pole po kolejich, aneb zemédélské
drahy na svéteé jesté existuji

Zatimco u nas patfi zemédélské
uzkorozchodné drahy davné minu-
losti, kterou dobie pfipomina mu-
zejni fepaika v Koling, na svété stale
existuji mista, kde se zakladni suro-
vina pro vyrobu cukru dopravuje
z poli do cukrovari prostfednictvim
uzkorozchodnych polnich drah.

Takové drihy hned nékolika roz-
chodi jsou dodnes v provozu na
ostrové Java v Indonésii, kde slouzi pro
dopravu cukrové titiny. V obdobi od
Cervence do zafi tam pravidelné z vét-
$iny cukrovard, které dosud provozuji
tratovou kolejovou dopravu, vyrazi
mnohdy daleko do poli hned nékolik
souprav specidlnich vozika pro do-
pravu cukrové titiny tazenych loko-
motivou motorové nebo dokonce parni
trakce. Postupné kazda souprava smé-
fuje ptes jednotlivé odbocky v siti pol-
nich drah az na misto, které je z tratové
koleje nejblize k mistu sklizné a na-
kladky, odkud odboc¢uje nebo pokra-
¢uje jen provizorné polozeny kolejovy
roét. Lokomotiva je odpojena a celd
souprava je za pomoci animalni trakce
v podobé sprezeni buvola pristavena
do mista nakladky, které muze byt
vzddleno od tratové koleje i nékolik
stovek metrtl. Lozené vozy s cukrovou
tétinou jsou pak dopravovany vzhle-
dem k vaze zpét na trat jednotlivé.
I kdyz nakladka neni provadéna -
- stejné jako sklizen - jinak nez rucné,

vSe probiha celkem rychle a k sestaveni
celé lozené soupravy na trati jsou po-
tfeba jen asi dvé hodiny. Nikam se v§ak
nespécha a do cukrovaru se lozené
soupravy vraceji v odpolednich hodi-
nach nebo veler, ¢asto az po setméni
jen za svitu baterky, protoze lokomo-
tivy zaddna svétla nemaji.

Dalsi velkou zajimavosti je v Indo-
nésii dosud fungujici omezeny parni
provoz na uzkorozchodnych tratich
nékterych cukrovart s parnimi loko-
motivami doddvanymi za dob nejvét-
$tho rozvoje kolejové dopravy v zemé-
délstvi na zacatku minulého stoleti
z Némecka nebo Nizozemska. Nej-
star§i provozni parni lokomotiva na
Javé byla vyrobena v roce 1908 firmou
A. Borsig v Berliné. Velkou vyhodou
parni trakce je na mistni poméry
dobra energeticka sobésta¢nost. Pali-
vem jsou ¢asto jen skorapky od koko-
sovych ofechti nebo lisovana odpadni
nat, kterou se topi i v kotlich cukro-
vartl. Vyssiho vykonu parnich loko-
motiv je vét§inou vyuzito pro odvoz
téz$ich loZenych souprav, na které
slabsi dieselové lokomotivy nestaci.
Nevyhodou parni trakce je vSak stari
lokomotiv a jejich zhorsujici se tech-
nicky stav, ktery omezuje jejich nasa-
zeni ¢asto jen na posun v cukrovarech
nebo v blizkém okoli, kde zajistuji pti-
sun cukrové titiny z meziskladu nebo
prekladisté k mlynu cukrovaru. Velkou
konkurenci pro parni lokomotivy na

posunu se vsak stavaji obycejné trak-
tory, které jsou pro posun v cukrova-
rech stéle vice vyuzivany. Na traté do
poli vyjizdéji parni lokomotivy, uz jen
z cukrovartt Olean a Sumberharjo.
Cukrovary Tasik Madu, Pangka, Sragi,
Purwodadi, Pagottan, Semboro a Ka-
nigoro pak parni lokomotivy provozuji
jen na posunu ve vlastnich arealech
nebo v jejich tésném okoli na zbytku

Tradicni zakonceni roku 2014
v bowlingovém turnaji muzu a Zen

CD Cargo a Odborové sdruzeni Zelezni¢ati se po-
dilelo na organizaci turnaje v bowlingu muzi a Zen
»O pohar piedsedy predstavenstva CD Cargo®. Tur-
naj se odehral 25. listopadu 2014 v pardubické herné
BOWLING ZONE, kde se zudastnilo 60 muzu

a 40 zen.

Ziklad tymu tvorilo slozeni Sesti muzi, ¢ty Zen a jed-
noho vedouciho. V soutézi o pohar bojovalo deset tymi
naptic¢ celé spole¢nosti. Po desetihodinovém turnaji zvi-
tézila Provozni jednotka Ceska Ttebova, které k vitézstvi
gratulujeme. Druhé misto patti PJ Usti nad Labem, tfeti
misto ziskala PJ] Ostrava.

-red-

kdysi rozséhlych siti izkorozchodnych
drah. I na Javé dochdzi k postupnému
prechodu k doprave cukrové titiny po
silnici nebo k tplnému rudeni celych
cukrovarti. Hlavnim divodem jsou
nizké vykupni ceny titiny, které nuti
zemédélce péstovat na svych polich
jiné plodiny. Systémy polnich drah pak
rychle ztraci svoji efektivitu a jejich
zrudent je jen otazkou ¢asu. Cukrovary
samotné jesté navic existencné ohro-
zuje dovoz levnéjsiho cukru z Austra-
lie. Vypada to tedy, ze i v Indonésii je
jen otazkou ¢asu, kdy dojezdi posledni
parni lokomotivy a skon¢i posledni
provozy polnich drah ve sluzbach
cukrovard. Vylouc¢eno neni do bu-
doucna zachovani nékterych polnich
drah a parnich lokomotiv pro muzejni
provoz. Uz ted neni problém navstivit
vétsinu cukrovart, jejichz vyrobni pro-
story jsou Casto zivoucimi skanzeny.
V provozu je najednou i vice stabilnich
parnich stroj, které jsou hybnou silou
vyrobnich linek, a depa uzkorozchod-

Foto mésice

,Cokoliv — kamkoliv aneb ndkladni vlaky CD Cargo ktizuji Ceskou repu-

nych drah ukryvaji dal$i unikéty v po-
dobé parnich lokomotiv se starim vice
nez 100 let. Zahrani¢ni turisté se vSak
stali jednim ze zdroju pfijma cukro-
vartl. Za vstup do cukrovaru je vétsi-
nou vyzadovan poplatek, stejné jako
za fotografovani nebo filmovani. I na
Javé se tak zacinaji aplikovat principy
trzni ekonomiky v oblastech a obo-
rech, kde by to nedavno jesté nikoho
nenapadlo. Dokonce uz je mozné si
parni lokomotivu objednat pro foto-
vlak. Zatim vsak vée kon¢i jen u vybi-
rani poplatkt od turistd a pro zlepseni
technického stavu poslednich provoz-
nich parnich lokomotiv se toho moc
nedéld. Pocet provoznich parnich lo-
komotiv tak rok od roku na Javé klesa
a sméfuje k tplnému konci provozu
parni trakce v Indonésii. Ve nasvéd-
¢uje tomu, Ze i na Javé se uz brzy bude
na parni lokomotivy a cukrovarské
polni drahy jen vzpominat.

Text a foto: Martin Kalousek
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bliku. Snimek Martina Kalouska zachytil dva nase mijejici se vlaky v Ceské
Trebové a my jsme jeho vydareny snimek vybrali jako foto mésice.
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