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Prikladny ¢€in
naseho kolegy

Predavka sluzby rano 19. cer-
vence 2018 méla byt pro dispece-
ra - vedouciho smény pana Ladi-
slava Kacovského z provozniho
pracovi$té Praha-Liben naprosto
rutinni zalezitosti. Na nastupujici
kolegyni pani Pecené vsak najed-
nou zpozoroval alarmujici zhorseni
jejiho zdravotniho stavu. Kolegyni
sam okam?zité poskytl prvni pomoc
a zavolal zdravotnickou zachran-
nou sluzbu. Nésledné spolu s ko-
legy zajistil transport indispono-
vané kolegyné z pracovisté ve
tietim pate pred budovu, kde s ko-
legyni setrval do prijezdu vozidla
zachranky. Poté se pan Kacovsky
vratil na pracovisté a vykonaval
béznou pracovni ¢innost prescas,
a to az do doby nez byl zajistén za-
meéstnanec na vystridani.

Kazdy dispecer - vedouci smény
zaziva a fesi rizné stresové situace.
V popsaném pripadé vsak $lo
o mnohem vice, nez zda se stihne
prechod zatéze od zpozdéného
vlaku, zda dulezity vlak projede
jesté pred zahdjenim vyluky nebo
jak rychle se podafi vyresit situaci,
kdy strzenim trakéniho vedeni byl
zastaven provoz. Tentokrat $lo
o mnohem vice, o lidsky Zivot. Ani
v této slozité situaci dispecer - ve-
douci smény pan Kécovsky nezpa-
nikafil a dokazal se rychle spravné
rozhodnout a predevs$im jednal.
Svym prikladnym pristupem a jed-
nanim v krizové situaci prokazal
své schopnosti a profesni i lidskou
zodpovédnost. Za jeho ¢in mu pa-
tff velky dik a ocenéni, kterého se
osobné ujal predseda predstaven-
stva pan Ivan Bednarik.

Michal Roh
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miizeme po celé Ceské republice.
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V ramci leto$niho Narodniho dne Zeleznice v Ceskych Budéjovicich bylo vypraveno pét zvlastnich nakladnich fotovlaki vedenych lokomotivami motorové
i parni trakce. Na par manipulacnich vlaki Mn 88529/88530 z Protivina do Rozmitalu pod Tfemsinem mél byt pivodné nasazen ,,pielstick® T 466.0286. V dusledku
jeho poruchy vSak musel byt na ,manipulak® nasazen ndhradni stroj v podobé ,,hektora“ T 435.0145. Nutno fici, ze i ten udélal fotografim velkou radost. Michal
Roh ml. jej zachytil u Myslina pti jizdé do Rozmitalu pod Tfemsinem.

Volby zastupcl zaméstnancu
do dozor¢i rady spoleénosti CD Cargo

Vazeni spoluzaméstnanci,

pét let uteklo jako voda a znovu puj-
deme volit zastupce zaméstnancii do
dozor¢i rady spole¢nosti. Dozor¢i rada
je kontrolnim organem spolecnosti,
ktery se pti své ¢innosti fidi obcan-
skym zakonikem a ostatnimi pravnimi
predpisy, stanovami a zdsadami a po-
kyny schvalenymi valnou hromadou.
Ma Sest ¢lent, z nichz ¢tyfi ¢lenové
jsou voleni valnou hromadou a dva
¢cleny voli zaméstnanci spolecnosti
podle volebniho fadu schvaleného
predstavenstvem spole¢nosti po pro-
jednani s odborovymi organy. Funkéni
obdobi jednotlivych ¢lenti dozor¢i rady
je pétlet.

Pfedstavenstvo spole¢nosti CD Cargo
po projednani a ve shodé s odboro-
vymi organizacemi péisobicimi pti CD
Cargo volebni rad schvililo a stanovilo
svym usnesenim termin voleb ¢lent
dozor¢i rady volenych zaméstnanci
spole¢nosti, a to na dny 22. - 25. fijna
2018. Zaroven jmenovalo ¢leny hlavni
volebni komise, ktera je slozena ze za-
stupcti odborovych organizaci ptso-
bicich ve spole¢nosti CD Cargo a z4-
stupct zaméstnavatele. Pfedsedkyni
této komise je Mgr. Pavla Kreischova,
vedouci oddéleni socidlniho a mzdo-
vého odboru lidskych zdrojit GR CD
Cargo.

Volebni okrsky jsou stanoveny po
Jednotkach organizaéni struktury na-
sledovné:

GR CD Cargo Praha, Odti¢tovna pre-
pravnich trzeb Olomouc, Provozni jed-
notky Brno, Ceské Trebovd, Ceské Bu-
déjovice, Praha, Ostrava a Usti nad
Labem, Rizeni provozu Ceska Trebova,
Sttediska oprav kolejovych vozidel
Ceské Budéjovice, Ostrava a Usti nad
Labem.

Zakladni informace k volbam ¢lentt
do dozor¢i rady CD Cargo jsou
zvefejnény na portale CD Cargo
(https://portal.cdcargo.cz/tp/ostatni/
volbydr2018/SitePages/Basic.aspx)

Informace o zaregistrovanych kan-
didatech na cleny do dozor¢i rady
CD Cargo volenych zaméstnanci spo-
le¢nosti a rozhovory s nimi jsou uve-
deny na str. 4 - 5 tohoto cisla.

Chtél bych vas vsechny pozadat,
abyste se voleb zucastnili a zvolili jste
ty nejspravnéjsi kandidaty, kteti budou
zastupovat zajmy vsech zaméstnancti
spole¢nosti. Pokud nebudete mit z riz-
nych diivodi moznost volit ve vasi jed-
notce organiza¢ni struktury, lze vyuzit
zapsani do seznamu voli¢ti na jiném
misté. O této moznosti se informujte
na prislusném personalnim pracovisti
010/1, které s vami dany problém vy-
fesi.

To, ze ptijdete k volbam, je opravdu
va$im svatym pravem a byl bych moc
rad, abyste této moznosti vyuzili. Po-
kud budete mit ve vztahu k volbam
dotazy, obratte se na predsedy okrsko-
vych volebnich komisi nebo na kole-

gyné na prislusnych personalnich pra-

covistich ve vasi jednotce organiza¢ni

struktury. Stastnou ruku a hodné po-
hody v osobnim i pracovnim zivoté.

Text: Mojmir Bakalar

Foto: Michala Griinbaum

Mojmir BakalaF, feditel odboru lidskych zdtojit GR.CD Cargo




Zaf¥i je tradi¢né mésic, kdy si Zelezni-
cari spolecné s fanousky drah pripo-
minaji vyroci prvni verejné jizdy par-
niho vlaku na svété v roce 1825.
Narodni den Zeleznice hostily v letos-
nim roce Ceské Budgéjovice, dalsi akce
sice mensiho rozsahu, ale neméné za-
jimavé, se konaly i v dalsich lokalitach
Ceské republiky - v Praze, Pfibrami,
Trutnové, Brné a dalSich méstech. Na
realizaci oslav v Ceskych Budéjovicich
se CD Cargo podilelo vyznamnou mé-
rou, nebot akce se 22. zari konala
v aredlu Stfediska oprav kolejovych
vozidel nasi spolecnosti.

V expozici nazvané Svét zmény v ko-
lejisti Zelezni¢ni stanice Ceské Budé-
jovice se predstavila nejmodernéjsi vo-
zidla Ceskych drah, véetné jednotek
Pendolino a Railjet, které zaroven pl-
nily roli protokolarnich vlakd. Expo-
zice nazvana Svét historie nabidla
navstévnikim pohled na vic nez tfi-
citku parnich a motorovych lokomotiv
amotorovych vozi. Chybét nesmél ani
legenddrni Sttibrny $ip a také lokomo-
tivy v minulosti primarné urcené
k vozbé nékladnich vlaki. Do této ka-
tegorie patfil ,sergej“ T 679.1600,
»cmeldk® T 669.0001 nebo ,,pielstick”
T 466.0286. Jednotlivé stroje byly pred-
stavovany pfi komentovanych prohlid-
kéch na to¢né. Velky zdjem budily vy-

Narodnide

stavené lokomotivy CD Cargo, ze-
jména pak Vectron 383.006 propagujici
spolu s hernim krytym vozem pre-
pravu jednotlivych vozovych zasilek.
Nejmodernéjsi technika byla déle za-
stoupena kontejnerovym vozem rady
Sggrrs. Tradicné v oblezeni byl jak ven-
kovni stének CD Cargo, tak stanek
v jedné z budov SOKV. O reklamni
predméty CD Cargo, véetné papiro-
vych Vectront ve dvou velikostech je
vzdy zdjem. Ve vnitfni expozici byly
instalovany zajimavé panely mapujici
historii budéjovickych dilen a vytopny
a umistény zde byly i precizni modely
zelezni¢nich vozidel. Jiz zminénym
Stribrnym $ipem méli moznost se pro-
jet i nasi zdkaznici z jihozapadnich
Cech.

Kromé protokolarnich vlaka nabidly
CD siroké vefejnosti svezent celou fa-
dou nostalgickych vlakt po okolnich
tratich. Parni vlaky vozily nav§tévniky
i na prohlidku blizké teplarny. O tu byl
velky zajem, stejné jako o dalsi dopro-
vodné akce. Zelezni¢ni fotografy po-
tésilo zavedeni péti nakladnich foto-
vlakli, resp. nasazeni historickych
lokomotiv na pravidelné nakladni
vlaky. A kdo zaslechl v sobotnim rdanu
dunéni motoru ,,Dona Ci¢a“ se sou-
pravou vozu Falls ve stoupani do Hor-
niho Dvoristé, myslim, Ze se na par
okamzikd vratil do doby nedavno mi-

nulé, kdy zde tézké uhelné vlaky v mo-
torové trakci byly béznou zélezitosti.
Chybét nesméla ani no¢ni vlakova
show, kterd méla obrovsky uspéch -
vstupenky na predstaveni byly bezna-
déjné vyprodany jiz dlouho pred akei.

Co dodat na zavér? Aredl SOKV Ce-
ské Budéjovice navstivilo v sobotu ptes
tricet tisic lidi. VSichni odchdzeli nebo

¢D Cargo poutavou formou prezentovalo
prepravu ]ednothvych vozoyych zasilek.

odjizdéli spokojent. A za to patti velky
dik nejen potadajicim Ceskym dra-
ham, ale i fediteli SOKV Ceské Budé-
jovice Premyslovi Paskovi a rediteli
PJ Ceské Budgjovice Petrovi Vejsovi.
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zajimavé soutéze.

Podékovani vsak patfi samozfejmé
véem zaméstnancim CD Cargo, ktefi
se na pripravé a realizaci akce podileli.
Text: Michal Roh

Foto: Michala Griinbaum

Noveé socialni zaFizeni
v Usti nhad Labem

V ramci investi¢ni akce byly v pra-
béhu mésicu cervence a srpna zre-
konstruovany socialni zarizeni
v Satnach pro strojvedouci provo-
zniho pracovisté Usti nad Labem
zapad, které se nachazi v arealu
SOKYV Usti nad Labem.

Samotnou rekonstrukci méli na
starost kolegové z SOKV Usti nad
Labem, jimz patti velky dik za zajis-
téni této investi¢ni akce. Je tfeba téz
zminit dobfe odvedenou préci firem,

které se na této rekonstrukci za bez-
mila 650 tisic K¢ podilely.

Vétime, ze si vichni strojvedouci,
strojmistti i strojvedouci v pripravé
nového socidlniho zatizeni budou
nalezité vazit a zaroven oceni snahu
zaméstnavatele o zlepSeni vybave-
nosti zdzemi a vytvareni ptijemného
prostfedi pro jejich spokojenost
a pracovni pohodu.

Text: Milo$ Farkas
Foto: Jifi Janeba
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (10.)

Lokomotivy rady 742

Lokomotivy fady 742 muzete spatfit
po celé Ceské republice, vidyt patii
k nejvétsi sérii lokomotiv jednoho
typu vyrobenou v CKD pro tehdejsi
Ceskoslovensko. Pfitom tato lokomo-
tiva vlastné viibec neméla existovat,
jeji vznik byl dan souhrou okolnos-
ti - vyrobce lokomotivni fady 735
(tehdy T 466.0) Turcianské strojarne
v Martiné nedokazal své lokomotivy
vyrabét vcas, v dostatecném poctu
a kvalité. Stavba zdokonalené rady
T 466.1 navic vyznéla do ztracena
a vyrobce se preorientovaval na
zbrojni vyrobu. Situace v lokomotiv-
nim parku motorovych lokomotiv
CSD se stala netnosnou. Naslo se
rychlé nouzové reseni - v CKD byla
v roce 1976 dojednana tiprava pro
prumysl vyrabéné fady 740 (tehdy
T 448.0) a jeji vyroba zadala prakticky
ihned. Nové lokomotivy byly doda-
vany bez zkous$ek do lokomotivnich
dep po celém Ceskoslovensku. Pii-
vodné znéla objednavka na 60 kust
lokomotiv, nebot §lo jen o doc¢asné
nouzové reSeni. Nakonec byla vyroba
ukondcena a7 o deset let pozdéji a CSD
ziskaly celkem 453 téchto lokomotiv
v deviti vyrobnich sériich.

il = . i

cich prostfednictvim pryzokovovych
sloupktl. Oproti fadé 740 maji stroje
742 pti¢né tlumeni mezi hlavnim ré-
mem a podvozky. Podvozky jsou uni-
fikované konstrukce CKD, tzn. dvou-
napravové s ocelovym ramem ve tvaru
pismene H. Dvojkoli jsou vedena kyv-
nymi rameny, odpruzenymi $roubo-
vymi ocelovymi pruzinami s paralelné
zatazenymi hydraulickymi tlumidi.
V kazdém podvozku jsou uchyceny
dva trak¢ni motory TE 005/015 E
s tlapovym ulozenim. V del$im pred-
stavku je umisténo motorgeneratorové
soustroji, skladajici se ze spalovaci-
ho motoru a trakéniho generdtoru
TD 805 A. Spalovaci motor je typu
CKD K 6 S 230 DR, tento motor
je prakticky polovinou motoru K 12 V
230 DR, vyvinutého pro fadu 753. Pte-
nos vykonu je elektricky, regulaci vy-
konu zajistuje sdruzeny regulator, vy-
kon je fizen v 8 otackovych stupnich,
které strojvedouci fadi kruhovym fi-
dicim kontrolérem. V rdmci oprav se
na lokomotivy 742 dosazuje elektro-
nicky regulator prenosu vykonu, coz
se priznivé odrazi i ve spottebé paliva.
Lokomotiva je vybavena ru¢ni brzdou,
samocinnou tlakovou brzdou systému

Lokomotivy fady T 466.2 byly v ndkladni dopravé vyuzivany jiz za dob CSD.

vvvvv

Na snimku Ladislava Kroula ptijizdi manipula¢ni vlak do Becova nad Teplou.

PiSe se duben 1985.

Lokomotivy dostaly v provozu fadu
prezdivek, ¢asto uzivanych jen lokalné.
cour nebo ,bangladéska®, zkracené
»bangle“ podle planovaného exportu
podobnych lokomotiv do Bangladése,
ktery se nikdy neuskute¢nil.

Lokomotiva fady 742 je konstru-
ovana jako podvozkova kapotova lo-
komotiva se dvéma nestejné dlouhymi
zuzenymi pfedstavky a kabinou stroj-
vedouctho v zadni ¢asti lokomotivy.
V mechanické ¢asti je lokomotiva té-
méf shodna s vychozi fadou 740, nej-
vét$im rozdilem je odlehéeny hlavni
ram, ktery umoznil snizit celkovou
hmotnost z pivodnich 72 na 64 tun
v souladu s pozadavkem na zlep$eni
prechodnosti. Kapotaz lokomotivy je
zhotovena z ocelovych svafovanych
platd. Lokomotiva je lemovana ochozy
opatfenymi zébradlim. Kabina stroj-
vedouciho je pristupnd dvefmi
z ochoztl a jsou v ni instalovany dva
fidici pulty umisténé diagonalné. Lo-
komotivni ram je usazen na dvou
dvoundpravovych hnacich podvoz-

DAKO DK-GP a pfimocinnou brzdou.
Ru¢ni brzda je ovladdna ruénim kolem
ze stanovi$té strojvedouciho a piisobi
pouze na dvojkoli zadniho podvozku
pod kabinou. Samocinn4 tlakova brzda
je fizena dvéma brzdi¢i DAKO BS2,

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 742

sluhuje v dubnu 2016 vle¢ku v Adamové.

ptimocinnou brzdu fidi dva brzdice
DAKO BP. Vzduch stla¢uje mecha-
nicky pohanény ttivalcovy dvoustup-
novy kompresor K 3 Lok-1.
Lokomotivy byly urceny pro sttedné
tézkou az tézkou posunovaci sluzbu,
pretahy a leh¢i tratovou sluzbu: vozbu
nakladnich, manipulaénich, osobnich
a ptipadné i spéSnych vlaka a rychliki
na motorizovanych tratich CSD a na-
sledné CD i ZSSK. Byly to posledni
dieselové lokomotivy, jez v provozu
pfimo nahrazovaly parni lokomotivy
a v obdobi vyroby téz vytlacily z pro-
vozu vétsinu star$ich, méné spolehli-
vych strojii fad 725 a 726 s hydraulic-
kym prenosem vykonu. Protoze bylo
s témito lokomotivami poéitano pouze
jako s prechodnym typem do doby, nez
budou v CKD vyvinuty zcela nové typy,
ptivodni plany zahrnovaly vyrobit na-
nejvy$e 100 kust téchto lokomotiv.
Vzhledem k ne zcela zdatilé fadé 730,
ktera v mnoha ohledech z fady 742 vy-
chazi (napt. diky shodnému motoru),
ale byly doobjednavany stale dalsi série
a vyroba pokracovala az do roku 1986.
Skute¢nym nastupcem této rady se tak
stala az fada 731, ptipravena do vyroby
na sklonku 80. let. Celkem bylo v deviti
sériich dodéno CSD 453 lokomotiv,
dalsich 41 lokomotiv pak smétovalo
k pramyslovym podnikim. Jde tak
o nejvétsi sérii lokomotiv jednoho typu
vyrobenou v CKD pro tuzemsko. Jako
na prvnich motorovych lokomotivach
v Ceskoslovensku na nich bylo zkou-
$eno dvojc¢lenné fizeni, prvnimi byla

Foto: Petr Riha

Foto: Michal Roh ml.

v roce 1978 décinska dvojice lokomo-
tiv T 466.2047 a 048, pozdéji byly za-
suvky dvoj¢lenného fizeni montovany
na véechny nové vyrobené lokomotivy
pocinaje druhou sérii od ¢isla 061.

Lokomotiva Fady 742 v korporatnim nitéru dopravce CD Cargo

Timto zptisobem mohly nahradit i vy-
konnéjsi stroje fad 751 a 753, navic
diky niZzsi napravové hmotnosti mohly
jezdit i po tratich s leh¢im svrskem,
kam tézké lokomotivy nemély pte-
chodnost. Jejich velkou slabinou jsou
rozhledové poméry pti jizdé dlouhym
predstavkem napfed. Na rovinach
a v pravotocivych obloucich je vyhled
jesté uchazejici, to vSak jiz neplati

0 jizdé levotodivym obloukem, kdy
strojvedouci ze svého mista na trat
a navéstidla viibec nevidi. To Ize od-
stranit pouze zménou koncepce celé
lokomotivy na lokomotivu se snize-
nymi predstavky jako md napt. loko-
motiva fady 742.7 CZ Loko, nebo
snizenim kratkého predstavku a po-
uzivanim ve dvoj¢lenném fizeni dlou-
hymi kapotami k sobé, jako maji
rekonstruované lokomotivy 742N,
o kterych si povime pristé v samostat-
ném clanku.

Béhem let prosly nékteré lokomotivy
dil¢imi vylepsenimi, hlavné pro po-
tieby strojvedoucich. Nékteré dostaly
moderni sedacky, elektrické stérace,
ptidavné topeni, mikrovlnnou troubu
nebo klimatizaci. Unikatni je stroj
742.429, ktery dostal elektrodynamic-
kou brzdu s odporniky na stfese ka-
biny. V provozu se lokomotivy fady
742 velmi osvédcily, diky své nad¢aso-
vosti, spolehlivosti a robustni kon-
strukci se stroje 742 fadi k nejlep$im
lokomotivim v Ceské republice a ¢ekaji

q

Foto: Aladar Volek

je jesté dlouhé roky aktivni sluzby,
i kdyz tfeba s remotorizaci nebo jinou
modernizaci. V soucasnosti je pripra-
vovana modernizace 50 lokomotiv
fady 742, v kone¢né podobé ptjde o lo-
komotivy se sniZzenymi predstavky
a remotorizaci na motor Caterpillar pl-
nici nejnovéjsi ekologické normy.

Petr Riha

Technické udaje
Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Pfenos vykonu

Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ spalovaciho motoru
Provozni vykon

Typ trakénich motord
Trvala tazna sila
Maximalni tazn4 sila
Trvala rychlost
Maximalni rychlost

CKD Praha

1977 — 1986

494

1435 mm

Bo'Bo'

elektricky

13 580 (od 2. série 13 600) mm
64 t

sdruzenym/elektronickym regulatorem
K6 S 230 DR

883 kW

TE 005/015 E

121 kN

192 kN

19,6 km/hod

90 km/h



Cargovak | Rijen 2018

Kandidati voleb élenu dozoréi

rady CD Cargo,

a.s., volenych

zameéstnanci spolecnosti
Volby se konaji ve dnech 22. - 25. fijna 2018

Vsichni kandidati spliiuji podminky stanovené IN ORz-13-A-2008
,Volebni Fad pro volby ¢lent dozor¢i rady CD Cargo, a.s., volenych

zameéstnanci spolecnosti".

Kandidaty jsme se rozhodli oslovit a poza-
dat je o kratké predstaveni a odpovédi na
stejné otazky.

BOHUSLAV DEDECEK (47 let)

Bohuslav Dédecek se narodil 25. listopadu 1971 v Ji¢ing, je Zenaty a s manzelkou vychovavaji
3 déti. Bydli v Tfebechovicich pod Orebem.

Na zeleznici nastoupil po vystudovani stiedni préimyslové skoly Zelezniéni v Ceské Trebové, obor
Elektrickd trakce v dopravé v roce
1990, a to do DKV Praha-Stted, kde
postupné prosel dilenskym vycvi-
kem prerusenym zikladni vojen-
skou sluzbou az do funkce strojve-
douciho, kterou vykonaval na vSech
trakcich jak v osobni, tak nakladni
dopravé az do vzniku CD Cargo, a.s.,
1.12.2007.

Béhem svého zaméstnani - stroj-
vedouci, Gspésné, dalkové absol-
voval Dopravni fakultu Jana
Pernera v Pardubicich, obor Ma-
nagement, marketing a logistika
v dopravé a ziskal titul Bec. Pfi
vzniku CD Cargo, a.s., zacal pra-
covat v PJ Praha na pozici systé-
mového specialisty skupiny loko-
motivnich cet a v roce 2011 zacal
pracovat jako vedouci skupiny fi-
zeni lokomotivnich ¢et Provozni
jednotky Praha. V ramci své od-
borné pozice uplatiuje zkusenosti
nabyté ze své dlouholeté praxe
v tomto oboru, a to zejména pri
ziskavani novych zakazek, preprav
a komunikace se stavajicimi zdkazniky, pro které zajistujeme potiebné vykony.

» MiiZete krdtce zdiivodnit svoji kandidaturu?

U CSD / CD / CD Cargo pracuji od roku 1990 postupné od profese elektromechanika, pres
strojvedouciho az po vedouciho skupiny. Svou praci se snazim délat poctivé a co nejlépe.
Celych téchto 28 let délam svou praci rad a osud firmy mi neni lhostejny. Proto jsem se rozhodl
kandidovat do dozor¢i rady.

» Proc by Vis méli zaméstnanci volit?

Z hlediska lidské stranky jsem zastancem slu$ného a adresného jednani v§ech vedoucich za-
méstnancu se zaméstnanci a jejich prav, v pfipadé feseni sporti s maximalni snahou o kompromis
vSech zacastnénych stran. Mym krédem vzdy bylo a bude ,,spokojeny zaméstnanec je dobry
a loajalni zaméstnanec®. Myslim, Ze z mé kazdodenni prace zndm aktualni problémy a nedo-
statky, které je potreba fesit, a to at uz z pozice fadového zaméstnance ¢i z pozice vedouciho
skupiny.

IVAN HORNA (58 let)

Pan Ivan Horna se narodil v roce 1960. Je Zenaty, ma dva syny, jeho bydlistém je Ctibor u Ta-
chova.

Je zaméstnancem spolecnosti CD Cargo, a.s., s pracovnim zarazenim v PJ Usti nad Labem,
kde pracuje jako vedouci posunu. V soucasnosti je dlouhodobé uvolnén pro vykon funkce ta-
jemnika pro CD Cargo v prezidiu Federace vlakovych et.

Jako kandidat do dozor¢i rady byl navrzen Federaci vlakovych cet.

» MiiZete krdtce zdiivodnit svoji kandidaturu?

Pro kandidaturu jsem se rozhodl poté, co jsem byl navrzen svou odborovou organizaci Federace
vlakovych ¢et, ve které pisobim ve
funkci tajemnika pro CD Cargo
v jejim prezidiu. Jsem presvédcen,

Ze zastoupeni zaméstnanct v do-
zor¢i radé je klicovy mechanismus
pro udrzeni socidlniho smiru

v ramci podniku, nebot garantuje
zaméstnanctim dcast na kontrole
predevsim pokud se jednd o per-
sonalni a hospodarské otdzky.

V neposledni radé je ucasti za-
méstnancti na ¢innosti dozorci
rady zajistén ptistup k informacim,
které maji ptimy dopad na jejich
pracovni zivot. Mdm za to, Ze mé
vice nez tficetileté ptisobeni v na-
kladni dopravé a posunu, letity vy-
kon funkei v odborové organizaci

na rtiznych stupnich a predevs§im

mé aktivni pasobeni pti kolektiv- \
nim vyjednavani o kolektivni
smlouvé CD Cargo v poslednich

nékolika letech tvori souhrn zku- ‘A‘
$enosti, které mi umoznuji byt ]
kompetentnim zastupcem zamést-

nanctl v dozor¢i radé, ktery bude slyset a ktery je schopen v zaplavé agendy identifikovat rizika
pro zaméstnance a zasadit se o jejich minimalizaci.

» Proc by Vis méli zaméstnanci volit?

Hodldm vyuzit svych dosavadnich zku$enosti k zajisténi co nejtransparentnéjsiho ptistupu
podniku vidi zaméstnancim. Hlavnim ukolem zastupce zaméstnanct v dozor¢i radé je zpro-
stfedkovavat zaméstnanctm jejich legitimni pravo na pravdivé a pfesné informace. Jelikoz jsem
v minulosti zaregistroval ur¢ité rezervy v této oblasti, tak se hodlam zaméfit na to, aby vSechny
odborové centraly a jejich prostfednictvim i zaméstnanci obdrzeli pravdivé, uplné a presné in-
formace, na které maji nérok.

Soucasna personalni situace se muze jevit jako obtizna pro zaméstnavatele a ptizniva pro za-
méstnance. Je vytvéten tlak na zatraktivnéni prace u CD Cargo a na ndbor novych zaméstnancti.
Prace v§ak musi byt zatraktivnéna nejen pro nové nastoupivsi zaméstnance, zatraktiviiujici opa-
treni, pfedev$im v oblasti odménovani, se musi vztahovat i na zaméstnance stavajici. Hodlam
promitnout své zkusenosti z kolektivniho vyjednavani a detailni znalosti kolektivni smlouvy do
vykonu kontrolnich pravomoci dozor¢i rady a tim vyvinout tlak na dalsi zlepsovani pracovnich
podminek zaméstnanct.
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ANETA MIKLASOVA (30 let)

Aneta Miklasova vystudovala Pravnickou fakultu Univerzity Palackého v Olomouci, kde ziskala
titul magistr. V roce 2012 zacala pracovat na Ministerstvu vnitra, odkud nasledné presla do ad-
vokatni kancelare, kde zajistovala
kompletni pravni spravu pohle-
davek pro vyznamné ceské klien-
ty. V roce 2014 nastoupila na za-
kladé vybérového fizeni na odbor
pravni a compliance spole¢nosti
CD Cargo, a.s., kde dodnes pracuje
jako podnikovy pravnik.

Aneta Miklasové pochazi z mo-
ravské vesnice Strani — Kvétna, od-
kud se prestéhovala do Prahy —
Hostivat, kde Zije se svym pritelem.
Budete-li mit zdjem Anetu Mikla-
$ovou oslovit, 1ze ji kontaktovat na:
www.facebook.com/Aneta.Mikla-
sova.official

W MiiZete krdtce zdiivodnit svoji
kandidaturu?

Jak se jiz néktefi kolegové mohli
docist z mého profilu, zastdvim na-
zor, Ze zaméstnanci maji pravo
se ulastnit na vedeni, respektive
kontrole spole¢nosti. Jsem presvéd-
end, ze se timto zptisobem dosdhne
lepsi komunikace mezi vrcholnym
managementem spole¢nosti a jejimi zaméstnanci, coz je také jeden z hlavnich nastrojt, jak zajistit
z4jmy a prava zameéstnanct. Dale jsem toho ndzoru, Ze kromé zastoupeni zaméstnancti by kazdd
dozor¢i rada spolecnosti méla byt slozena z odbornikd, zejména z oboru predmétu podnikani dané
spole¢nosti, ekonomické a finan¢ni sféry a pravniho oboru, pricemz aktualné v dozor¢i radé
CD Cargo, a.s., zastupce z oboru pravniho schazi.

» Proc by Vs méli zaméstnanci volit?

Predné bych chtéla uvést, ze jsem v aktivnim vykonu svého zaméstnani a svou praci odvadim
zodpovédné a peclivé. V pripadé mého zvoleni za ¢lena dozor¢i rady tak budu pfistupovat
i k vykonu této funkce. Jako ¢len dozoréi rady CD Cargo, a.s., budu podporovat veskeré névrhy,
které budou v zdjmu zaméstnanci, a které povedou ke zlepSeni postaveni zaméstnanct,
a to jak z hlediska pracovniho prosttedi, tak finan¢niho. Nejenze jsem kolegyni véech zamést-
nanctt CD Cargo, a.s., jsem navic také pravnikem, to znamena, Ze bych do tohoto kolektivniho
organu, kterym dozor¢i rada je, chtéla vnést vice pravniho povédomi, a aby kroky, které tento
organ, respektive spole¢nost, u¢ini, byly v souladu s pravnimi predpisy.

RADEK NEKOLA (54 let)

Radek Nekola je absolventem Stfedniho odborného uc¢ilisté technického Praha a Stfedni do-
pravni koly Praha, obor fizeni provozu. V roce 1981 nastoupil na tehdejsi Ceskoslovenské
statni dréhy, kde v DKV Usti nad Labem pracoval jako mechanik motorovych vozidel.

Od 1. 12. 2007 je zaméstnancem CD Cargo, a.s., a je uvolnén pro vykon funkce predsedy Pod-
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mistopredsedy OSZ.

M MiiZete krdtce zdiivodnit svoji I

kandidaturu?

V mém ptipadé se jednd o obha-
jobu funkce ¢lena dozoréi rady CD
Cargo, a. s., kde jsem jiz od pocatku
vniku spole¢nosti. Jiz nékolikrat jsem
musel vysvétlovat nové jmenovanym
¢lentim dozor¢i rady valnou hroma-
dou, ale i novym ¢lentim vedeni spo-
le¢nosti pfedchozi rozhodnuti a stra-
tegickd smérovani dozor¢i rady, které
byly ptijaty a jejich revidovani by
ptimo ohrozovalo nastartovanou re-
strukturalizaci firmy. Za celé své vo-
lebni obdobi jsem nebyl nikdy spo-
jovan s zadnymi kauzami, které byly
medializovany a vySetfovany. Také
proto, Ze nejsou jesté dokonceny
vSechny projekty, které jak véfim,
posunou nasi firmu do jesté silnéjsi
pozice na evropském trhu. I proto,
ze jsem ¢lenem nejvétsi odborové
organizace pusobici u nas firmy.

» Proc by Vis méli zaméstnanci volit?

Moje predchozi zkugenosti v dozoréi radé jsou umocnény tim, e jsem s CD Cargo, a. s.,
prosel i krizovy stav, kdy se museli na jednanich dozor¢i rady ptijimat dulezita existenéni roz-
hodnuti k udrzeni nasi firmy doslova pti zivoté, myslim si, ze nase prijaté kroky byly spravné ku
prospéchu vétsiny zaméstnancd. Béhem vsech jednani dozor¢i rady jsem vzdy usiloval o vyva-
Zenost mezi rozvojem CD Cargo, a. s., a benefity zaméstnancu. A vérte tomu, Ze tato rozhodnuti
nejsou vzdy jednoduchd. CD Cargo, a. s., vykroéilo spravnym smérem a rad bych tento smér
v budouci dozor¢{ radé udrzel. OSZ vytvotilo tym, kde jsou dva novi kandidati na ¢leny dozoréi
rady, rad bych jim predal své zkusenosti, spojené s fungovanim dozor¢i rady.

JIRI SAFARIK (58 let)

Pan Jit{ Safatik se narodil v roce 1960. Je Zenaty, ma dvé déti. Jeho bydlitém je méstys Sovinky
v okrese Mladé Boleslav.

Je zaméstnancem spole¢nosti CD Cargo, ptivodné CSD od roku 1978, s pracovnim zafazenim
v PJ Praha jako strojvedouci. V soucasné dobé je dlouhodobé uvolnén pro vykon funkce ¢lena
prezidia odborové organizace Federace strojviidcti CR.

Jako kandidat do dozor¢i rady byl
navrzen Federaci strojviidct CR.

» MiiZete krdtce zdivodnit svoji
kandidaturu?

Se Zeleznici jsem spojil doslova
cely svij profesni zivot. Uz za rok
to budou ¢tyti desetileti, co pracuji
na zeleznici, pfitom zaméstnan-
cem narodniho nakladniho do-
pravce CD Cargo jsem od jeho
vzniku na sklonku roku 2007.
Opravdu mi zalezi na tom, aby tato
firma dobte prosperovala. A kdyz
tomu tak bude, nepochybuji, ze
z toho budou mit prospéch i jeho

| zaméstnanci. Dobré pracovni, so-
/1 cidlni a mzdové podminky, o to
nam prece vem jde. A jako ¢len
dozor¢i rady bych k tomu jisté také

mohl vyznamné prispét.
\ Jl Jako strojvedouci, tedy zamést-
nanec v nosné provozni profesi,
vim, co je to odpovédnost. Se stejnou odpovédnosti a diiraznosti jsem samoziejmé pripraven
héjit z4jmy VSECH zaméstnanct CD Cargo, pokud mi k tomu pfi nastévajici volbé daji piile-
zitost. A je tady jesté jeden dulezity moment, ktery bych chtél pfipomenout. Neni tomu dlouho,
co Federace strojvudcii a $est dalsich odborovych central pisobicich na Zeleznici navrhly
zménu volebniho fadu, ktery doposud prakticky znemoznuje, aby v tomto dtilezitém organu
nepusobili jini zastupci zaméstnanci nez ti, které nominovala nejvétsi odborové centrala. Tuto
zavedenou praxi chceme zménit, bohuzel jsme ale prozatim neuspéli a nas navrh byl zamést-
navatelem zamitnut. V ptipadé, ze ale voli¢i o tuto zménu, ktera nabizi pluralitu a demokrati¢téjsi

zastoupeni v dozor¢i radé opravdu stoji, pravé prostfednictvim kandidatd, jako jsem ja, k tomu
maji $anci.

» Proc by Vis méli zaméstnanci
volit?

Bc. MARTA URBANCOVA (41 let)

Bc. Marta Urbancova absolvovala Sttedni primyslovou kolu Zelezni¢ni v Sumperku, obor
zelezni¢ni doprava a preprava. Po maturitni zkousce v roce 1995 nastoupila jako tranzitér-pri-
pravar v Ostravé, dale pak jako vozovy disponent a nakladni pokladnik.

Od 1. 7. 2009 je uvolnéna pro vykon funkce tajemnice Podnikového vyboru Odborového
bakalat na Slezské univerzité
Opava, obor Socidlni politika a so-
cidlni prace.

» MiiZete krdtce zdiivodnit svoji
kandidaturu?

V CD Cargo, a. s., jsem od jeho
vzniku. Pracovala jsem v provoz-
nich funkcich na Moravé a nyni
jako tajemnice OSZ fe$im vztahy
mezi zaméstnavatelem a zamést-
nanci. Muzu fict, Ze neni vidy
jednoduché vysvétlovat nasim cle-
num, pro¢ a co vedlo zaméstnava-
tele k urcitym kroktim, vie je v CD
Cargo, a. s., spojeno se v§im, legis- i
lativa, zakony, vyhlasky apod. Chci '
poznat v $ir$im smyslu, jak podnik
funguje, chci porozumét ekono-
mickym zélezitostem. Svou kandi-
daturu jsem zvazovala také pred
péti lety, ale myslim si, Ze ten
spravny cas nastal nyni.

» Proc by Vis méli zaméstnanci w
volit?

Po dobu mé ¢innosti ve spole¢nosti CD Cargo, a.s., jsem poznala praci provoznich zaméstnancti
a pfi praci odborového funkciondfe jsem méla moznost seznamit se i s praci managementu.
Vétim, ze mohu svou praxi a znalostmi prispét ke stabilité CD Cargo, a. ., a ke zlepsovani pra-
covnich podminek. Zalezi mi na tom, abychom méli spokojené zaméstnance, aby méli odpovi-
dajici moderni benefity a aby CD Cargo, a.s., pii planovani myslelo pravé na né. Chci se déle
udit a rozvijet. Rada bych prispéla k rozhodovani a schvalovani stanoviska dozor¢i rady k pred-
lozenym zdmérum predstavenstva spole¢nosti. A v neposledni fadé si myslim, ze jako Zena
miizu vnést do problematiky novy pohled.
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Pirepravy skeletu skfini pro slovenskou
verzi Regiopanteru

V soucasné dobé probihaji piepravy
skelett skfini pravé vyrabénych elek-
trickych jednotek zatim neznamého
fadového oznaceni pro slovenského
statniho dopravce Zelezni¢na spolo¢-
nost Slovensko (ZSSK).

Tato vozidla v celkovém poctu péta-
dvaceti kust a v celkové hodnoté
160 miliont eur (v pfepoctu asi 4,1 mi-
liardy korun) dodava konsorcium fi-
rem Skoda Transportation a slovenské
Z0S Trnava. Obé firmy uspély v dosud
nejvétsim tendru svého druhu od

|
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Detail naloZeného skeletu

vzniku slovenského statniho dopravce,
kdyz ve vefejné soutézi konsorcium
porazilo vyznamného evropské vy-
robce této kategorie vozidel, $vycar-
skou spole¢nost Stadler Bussnang.
Tyto jednotky urcené pro regiondlni
dopravu budou béhem dvou let do-
dany ve dvou verzich, a to kratsi s dél-
kou 80 metri a s kapacitou 247 mist
k sezeni a v delsi verzi s 343 misty k se-
zeni. Skupina Skoda Transportation
dodavala elektrické jednotky ZSSK jiz
v minulosti. Slo o patrové dvousysté-
mové jednotky fady 671 (konstrukéné

vychazejicich z CityElefantd fady
471 CD) nebo nemotorové patrové
soupravy Push-Pull podobného pro-
vedeni, ¢aste¢né dodané se dvéma lo-
komotivami rady 381.

Jedna se o moderni dvousystémové
jednopodlazni elektrické jednotky,
které jsou urCeny pro provoz na
regiondlnich tratich s rozchodem
1 435 mm a trakénim napétim 3 kV
stejnosmérnych nebo 25 kV/50 Hz. In-
stalovany vykon 6x 340 kW umoznuje
maximdlni rychlost 160 km/h a vyni-
kajici dynamiku jizdy. Skiiné vozii jsou
vyrobeny z hlinikovych slitin, interiér
je koncipovan jako otevieny bez pricek
a prithledem ptes cely vlak. Plné kli-
matizovany prostor pro cestujici je vy-
baven pohodlnymi sedadly, k dispozici
jsou zasuvky 230 V pro praci na PC,
audiovizudlni informacni systém a lo-
kalni sit WiFi umoziujici cestujicim
pfistup na internet. V prostoru pro ces-
tujici jsou vyhrazeny multifunkéni od-
dily pro imobilni cestujici, pfepravu
kocark a jizdnich kol. K dispozici jsou
odkladaci police pro prepravu rozmér-
nych zavazadel.

ZSSK nasadi nové objednané sou-
pravy na traté v okoli Ziliny. Prvni sou-
téZ na dodavku vlakovych jednotek
ZSSK v roce 2016 zrusila po vytkach
Evropské komise ohledné podminek

—
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tendru. Novy tendr dopravce vypsal
loni v dubnu. Momentélné probiha
hruba stavba prvnich jednotek, ktera
se ¢aste¢né odehrava v dilnach PARS
nova Sumperk, které patii do skupiny
Skoda Transportation. Zde vyrobené
skelety skfini jsou poté odesilany k do-
konéeni v Plzni, do dilen MOVO
v blizkosti plzenského hlavniho na-
drazi, a to naloZené na voze Res. Ten
je doplnén ochrannymi dvounapravo-
vymi vozy fady Knps, jednim na kazdé
strané, nutnymi z diavodu presahu
délky vozové skiiné pres viiz Res. Ske-
let je z divodu ochrany pred moznym
poskozenim béhem prepravy zabalen
do ochranné félie a kromé toho je
pro piepravu tohoto nestandartniho
a nadrozmérného nakladu stanovena
zvl4$tni trasa Sumperk - Zabteh na

Fotografie zachycuje pfepravu skeletu 5. zafi 2018 v Zelezni¢ni stanici Kolin.

Moravé - Ceska Trebova - Kolin -
- Havli¢kav Brod - Jihlava - Veseli
nad Luznici - Ceské Budéjovice - Ho-
razdovice predmésti - Plzenn Hlavni
nadrazi - Plzen jizni pfedmésti, tedy
zcela se vyhybajici Praze.

Pocatkem zafi byl takto prepraven
prvni ze skeletd, a to tradi¢né jako vo-
zové zasilka béznou vlakotvorbou CD
Cargo bez nutnosti vypravovat zvlastni
vlaky mimo tento systém. Po komple-
taci bude skfin pfepravena do Zvolena
k dokonéeni. Ze Sumperka byla druhd
skiin do Plzné vypravena 19. zaf, a to
stejnym zpusobem jako skfin prvni.
Spedi¢né celou prepravu zajistuje
k plné spokojenosti zdkaznika 100%
dcefiné firma CD Logistics.

Text: Martin Boha¢
Foto: Josef Hevera

Historie a soucasnost kontinentalnich Zelezni¢nich preprav

mezi Cinou a Evropou (5)

V dalsi casti naseho cyklu se podi-
vame na exoti¢téjsi verzi spojeni Ciny
a Evropy, respektive Ciny a Blizkého
vychodu. Ta je v soucasné dobé roz-
vijena Zelezni¢nim propojenim Ciny
a Iranu pres stiedoasijské republiky.

Toto varianta Zzelezni¢niho spojeni
Ciny se zapadem euroasijského konti-
nentu je zcela nova a provoz na ni byl
zahdjen vlednu, resp. inoru 2016, kdy
byl z Ciny do Irdnu vypraven uplné
prvni nakladni vlak. Ten byl samo-
zfejmé lozen kontejnery prevazejicimi
rizné spottebni zbozi a vyjel 31. ledna
2016 z I-wu (Yiwu, Jiwu) ve vychodo-
¢inské provincii Ce-tiang, které je pii-
mymi vlaky propojeno i s Ceskou re-
publikou. Hrani¢ni pfechodovou
stanici Injeborun (Incheboron) mezi
Turkmenistanem a Irdnem dosahl za
14 dni, odkud po prekladce na vozy
normalniho rozchodu pokracoval do
cile v hlavnim mésté Tranu, Teheranu,
pricemz urazil vzdalenost 10 399 kilo-
metrd. Druhy vlak nasledoval az 5. zari
téhoz roku, kdy opustil ¢inskou stanici
Jinchuan jih (Yinchuan South Railway
Station) a byl opét lozeny kontejnery
s riznym spotfebnim zbozim. Uva-
dény jsou mechanicka zatizeni, kera-
mické nadobi, kiistal a prislusenstvi
k automobilim o celkové hodnoté
1,6 miliont americkych dolard; Cista

hmotnost nakladu byla 560 tun. Tteti,
tvrty a paty vlak, opét lozené kontej-
nery, pak nasledovaly v rychlém sledu
na prelomu let 2016 a 2017. Podle do-
stupnych zdrojt byl vychozi stanici tre-
tiho vlaku dokonce ostrov Chaj-nan
(Hainan) v Jiho¢inském mofi a kon-
tejnery musely na zelezni¢nich vozech
jesté trajektem prekonat 20 kilometrt
$iroky praliv mezi ostrovem a pevni-
nou. Ctvrty a paty vlak pak zacaly svou
jizdu na severozapadé Ciny. Tyto vlaky
potiebovaly k dosazeni Teheranu vzdy

okolo 14 - 15 dni, coz je méné nez tfe-
tina udavané doby pottebné k namorni
prepravé mezi obéma zemémi. Kon-
tejnery byly nalozeny automobilovymi
soucastkami a ndhradnimi dily k auto-
mobiltim blize neuvedenych znacek,
domécimi spottebici a textilem, tedy
obvyklym ¢inskym exportnim sorti-
mentem.

K realizovani celé této trasy bylo tfeba
mimo jiné vybudovat mezinarodni Ze-
lezni¢ni spojeni mezi stfedoasijskymi
republikami, predev$im mezi Kazach-
stanem a Turkmenistanem. To bylo po-
stupné uvedeno do provozu v letech
2014 a 2015 a délka Zeleznice mezi Ka-

L o

Slavnostni pfijezd sedmého vlaku z Ciny do Iranu lozeného padesati 40" kon-
tejnery 2. Cervna 2018. V Cele je dieselova lokomotiva IRIR severoamerické pro-

dukee.

Foto: IRR

zachsténem a [ranem doséhla vice nez
900 kilometrti. Vybudovani spojeni
predchazela fada trojstrannych mezi-
statnich jedndni mezi [rdnem, Kazach-
stanem a Turkmenistdnem, ktera vy-
ustila v kone¢nou dohodu mimo jiné
na vytvoreni jednotného iransko-turk-
mensko-kazasského nékladniho Zelez-
ni¢niho tarifu.

Vlaky jedouci touto trasou byly zatim
vzdy naloZeny zbozim pro iransky trh,
nicméné snahou a ambici IRIR (Isla-
mic Republic of Iran Railways, Zelez-
nice franské islimské republiky) je stat
se i tranzitni zeleznici ve sméru Blizky
vychod a predevsim Evropa. Tomuto
zaméru ovsem stoji v cesté fada pre-
kazek, a to kromé technickych, popsa-
nych jiz v minulych dilech naseho se-
ridlu, mezi néz patti predevsim obtizny
prujezd nékladnich vlakt pres Tu-
recko, téz prekazky politické. Ty jsou
dany komplikovanymi vztahy Iranu
s okolnimi staty a nestabilni pozici této
islamské republiky v celém mezinarod-
nim spolec¢enstvi. Proto neni nahodou,
ze nejvice se v tomto projektu angazuje
¢inskd strana, kterd na svétové scéné
rozehrava ambiciézni hru s cilem zi-
skat vliv v Asii, Africe a samozfejmé
Evropé.

Jinym ptikladem silného ¢inského
vlivu na (nejen) iranskou zelezni¢ni
infrastrukturu je modernizace 926 ki-
lometrt dlouhé traté z Teheranu do
Mashadu leziciho na severovychodé
zemé v tésné blizkosti hranice s Turk-
menistanem, kam z této trati odbocuje
preshrani¢ni trat k hrani¢nimu pte-
chodu Sarakhs (Sarahs). Cina na tuto

akci poskytla v prosinci 2017 avér ve
vysi 1,7 miliardy americkych dolard,
za které by mélo dojit k elektrizaci
této dvojkolejné traté a zvyseni rych-
losti (osobnich) vlakil ze stavajicich
160 km/h az na 200 km/h. Akci zastte-
$uje ¢inska spolec¢nost China National
Machinery Import and Export Corpo-
ration (CMC) a dodavatelem staveb-
nich praci je pak irdnskd spole¢nost
MAPNA Group. Oficidlni iranské pro-
gnozy uvadéji, ze ro¢ni kapacita
v uvodu zminéné traté pres Injeborun
by v pristich letech méla dosdhnout az
15 miliont tun zbozi, a traté pres Sa-
rakhs pak dals$i 2 miliony tun.

Tyto ptepravy by samoziejmé nebyly
mozné bez dostate¢né kapacitniho
a vhodné polozeného intermodalniho
terminalu. Takovy je postupné od roku
2016 budovéan v blizkosti Teheranu,
a to iransko-$vycarskou spole¢nosti
Perse Transport Bar, a nese ndzev
Aprin Dry Port. Je napojen na celou
iranskou Zelezni¢ni sit a kromé popi-
sovanych vlaki z Ciny by mél téz byt
vychozi a cilovou stanici kontejnero-
vych vlaka do a z ptistavu Bandar Ab-
bas, kterymi by kontejnery mély byt
dle severoamerického vzoru ptepravo-
vany v tzv. doublestackingu, neboli ve
dvou vrstvach na sobé.

Jak je vidét, je Cinou Irén povazovan
za velmi strategického partnera a pev-
nou soucasti Nové hedvabné stezky,
ovsem je otazka, jestli se tato jeji vétev
v budoucnu néjak vyznamné prosadi
ivpfepravach do a z Evropy.

Martin Boha¢
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Zeleznice v Evropé 19. dil (Recko)

Prvni Zelezni¢ni trat v Recké repub-
lice byla uvedena do provozu v roce
1869, 12 let od zahajeni vystavby
a 34 let od naplanovani zaméru. Jed-
nalo se o 8,8 km dlouhy usek spojujici
pristav v Pireu s hlavnim méstem
Athény. V roce 1895 byla tato trat
elektrifikovana stejnosmérnou trakci
600 V. Pocatkem osmdesatych let
19. stoleti se stietly dvé rozdilné kon-
cepce rozvoje fecké Zeleznicni sité.
Prvni prosazovala rozvoj standard-
niho rozchodu 1 435 mm s cilem uci-
nit z Recka kli¢ovou tranzitni zemi
privyméné zbozi mezi Evropou a In-
dii/Asii. Druha vitézna koncepce se
zamérila na rozvoj Zeleznice jako
prostfedku domaciho rozvoje.

Za tim ucelem byl vybudovan pre-
vazné tzkorozchodny (1 000 mm), lev-
néjsi a z veétsi ¢asti izolovany systém.
Vyjimkou pak byla dlouhé roky budo-
vand, teprve v roce 1918 zcela zpro-
voznénd, 506 km dlouha trat standard-
niho rozchodu propojujici Athény
s druhym nejvétsim feckym méstem
Thessaloniki (Solun). V roce 1971 byla
zalozena Helénska Zzelezni¢ni organi-
zace (OSE), ktera prevzala Helénské
statni drahy. Od tohoto momentu byly
fecké Zeleznice rozsahle modernizo-
vany a elektrifikovany. V prosinci 2005
byla z OSE vyc¢lenéna osobni a na-
kladni doprava do spole¢nosti Tra-
inOSE S.A., jez vsak byla stile ze
100 % vlastnéna spole¢nosti OSE.
V lednu 2007 se pak TrainOSE stala
zcela nezavislou statni spole¢nosti a to
az do své privatizace v roce 2017.
18. ledna 2017 koupily za 45 miliont
eur feckého statniho dopravce Tra-
inOSE Italské statni drahy.

Celkova délka provozované recké ze-
lezni¢ni sité ¢ini 2 265 km, pricemz
80 %, tj. 1 812 km, je standardniho roz-
chodu, zbytek pak uzkorozchodny (jiz
zminovany rozchod 1 000 mm). Elek-
trifikovanych trati (25 kV, 50 Hz) je té-
mét 34 %, coz predstavuje 764 km.
Nejdulezitéjsi trati je stale hlavni trat
z Athén do Thessalonik. V leto$nim
roce byly nékteré useky modernizo-
vany (véetné nového trasovani) a elek-
trifikovany (235 km). Presto vSak na
celé trati stale ziistava usek bez elek-
trické trakce (Lianokladi - Domokos,
106 km). K zajimavostem na hlavni
trati patfi i nejdelsi fecky a téz balkan-
sky tunel zvany Kalidromou. Jeho
délka ¢ini 9 038 m a vystavba trvala
16 let. V soucasné dobé cesta vlakem
mezi dvéma nejvétsimi feckymi mésty
trva pfiblizné 5 hodin a 20 minut a je
zajistovana 6 pary vlaka denné.

Modalni podil Zeleznice v Recku,
z pohledu celkovych prepravenych tu-
nokilometrd, byl dle Eurostatu v roce
2014 pouhych 1,7 %. Soucasné od-

Asea.

Smideny tzkorozchodny vlak dopravce OSE Helenské dréhy vjizdi do stanice
Foto: Chris Zacharis, www.railpictures.net

Posun v Athénach

borné publikace dokonce hovoii jen
o mizivych 0,3 %. V roce 2014 bylo po
zeleznici prepraveno 538 milionu tu-
nokilometra zbozi. V osobni dopravé
ve zmifiovaném roce bylo prepraveno
1,4 miliardy osobokilometrt.

Jak jiz bylo uvedeno, 18. ledna 2017
byly TrainOSE prodany FS. Tato trans-
akce byla dokoncena 14. zati 2017.
Skupina FS patii k nejvétsim evrop-
skym dopravctim. V roce 2016 prepra-

Novy dopravce na feckych kolejich — Rail Cargo Logistics Goldair

Iy

Rail Cargo Group (podil 49 %) a spo-
le¢nosti Goldair Cargo (51 %). Recko
je jiz jedenactou zemi, v niz rakousky
statni dopravce ptsobi jako Zelezni¢ni
dopravce. Pilotni ¢ervnova pteprava se
uskutecnila v okoli Soluné. Cervencové
pak jiz provéftila trasu Thessaloni-
ki — makedonska statni hranice (Eido-
meni). Podle planu RCLG by ke konci
roku 2018 jen na této posledné jme-
nované trase mély byt vypravovany dva

Foto: Artemis Klonos, www.railpictures.net

vily TrainOSE 15,6 milionu cestujicich
(z toho 10,1 milionu pfiméstskymi
vlaky) a 1,1 milionu tun zbozi. Ve spo-
le¢nosti TrainOSE pracuje 640 zamést-
nanct, celkovy vozovy park dosahuje
1 160 kust vozidel. Manazer infra-
struktury spole¢nost OSE pak zamést-
nava piiblizné 1 400 pracovnika.

Az do leto$niho roku nebyla v Zelez-
ni¢ni nakladni dopravé Recké repu-
bliky konkurence. Prvenstvi si pfipsala
spolecnost Rail Cargo Logistics Gol-
dair (RCLG), spole¢ny podnik skupiny

az tfi vlaky denné. Dalsi plany uvadéji
denni vnitrostatni spojeni Athén a So-
luné, respektive statni hranice na se-
veru a novym logistickym centrem
Thriassio, umisténym zipadné od
Athén. Podle zprav maji dva partneti
spojeni v RCLG béhem pristich péti
let investovat do RCLG 20 milion eur.
Tretim, ale v tuto chvili potencidlnim
zelezni¢nim ndkladnim dopravcem
plsobicim v Recku, je spole¢nost
Piraeus Europe Asia Rail Logistics
(PEARL). Vlastnikem PEARL je $ang-
hajska statni rejdarska spole¢nost
COSCO, ktera od srpna 2016 vlastni
51 % podil v pfistavu Pireus.

Recko bylo k privatizaci ¢ésti stat-
nfho majetku donuceno pod tlakem
svych evropskych partnert, ktefi ji
podminovali poskytnuti finan¢ni po-
moci. V tnoru 2018 schvalil fecky
parlament prodej vétsinového podilu
v soluriském pristavu. Majitelem kon-
cese na provoz druhého nejvétsiho
ptistavu v zemi se az do roku 2051
stalo za 232 milionti eur mezinarodni
konsorcium South Europe Gateway
Thessaloniki. Cleny konsorcia, kte-
ré ma v drzeni 67 % akcii, jsou
némecka spole¢nost Deutsche Invest
Equity Partners, fecko-ruska Belterra

Investments a francouzskd Terminal
Link SAS.

Pristav Pireus patfi mezi deset nej-
vétsich pristavii na kontejnerovou do-
pravu v Evropé. Ro¢né prepravi asi
8 miliont cestujicich a pres 4,1 mil
TEU. Napojeni kontejnerového termi-
nalu na zeleznici v roce 2014 umoznilo
propojeni se staty Stfedni Evropy.
V Ceské republice je znama preprava
pro pardubickou pobocku tchajwanské
spole¢nosti Foxconn. Kontejnery na-
lozené v jednom z ¢inskych vyrobnich
zdvodd jsou po své cesté po mori pre-
lozeny v Pireu na vlak, ktery je pres
Makedonii, Srbsko, Madarsko a Ra-
kousko dopravi az do Pardubic.

Michal Vitéz

Ze zahranicéi

POLSKO
Nova hedvabna stezka je pro Pol-
sko prioritou

Polské PKP Cargo investuje do
svych sluzeb a reaguje tak na ros-
touci objemy Zelezni¢ni nakladni
dopravy mezi Evropou a Asii. Pfi-
blizné 250 miliond eur ro¢né je vé-
novano tomu, co spole¢nost zvolila
jako proaktivni ptistup. PKP Cargo
vlastni v§echny hrani¢ni terminaly
v Polsku. To zahrnuje také hrani¢ni
prechod Malaszewicze-Brest, spo-
jujici Polsko a Bélorusko. Jde o nej-
populdrnéjsi hrani¢ni prechod na
Nové hedvabné stezce. Za ¢tyfi az
pét let ma byt kapacita na tomto
terminalu ¢tyfndsobna. Dle tvrzeni
dopravce je zde ale i dnes cca 40 %
volné kapacity. Jiny nazor maji spe-
di¢ni firmy, které Mataszewicze po-
vazuji za tzké hrdlo.

NIZOZEMSKO
Testy autonomnich vlaka

V listopadu bude na nizozemské
trati Betuweroute provadéno testo-
vani autonomnich ndkladnich
vlakd. Zkousky na vyhrazené na-
kladni lince v Nizozemsku se tykaji
automatického provozovani vlak,
pfi nichZ se testuje automatizace
urovné 2. To se nazyva GoA2,
tedy stupen stupné automatizace 2
(Grade of Automation level 2). Vlak
pracuje zcela autonomné na urovni
4. Na programu jsou experimenty
s GoA2, kdy vlak prebira ¢ast ukola
strojvedouciho. Strojvedouci dohlizi
na jizdu a maze v ptipadé potieby
zasdhnout.

Zuzana Kovacova

€D Cargo navazalo obchodni
kontakty v Iranu

Ve dnech 2. - 3. fijna 2018 se v Tehe-
ranu, hlavnim mésté [ranu, konala
konference OSZD se zaméfenim na
nakladni dopravu, pfedevsim pak na
potencial euroasijskych preprav.

Na jednani, kterého se zucastnil rov-
néz iransky ministr dopravy, se hovo-
filo o perspektivach rozvoje kontejne-
rovych preprav, interoperabilité
a dalgich zajimavych tématech. CD
Cargo na tomto foru zastupoval clen
predstavenstva pan Bohumil Rampula

a manazerka pro prepravy East/Asia
pani Liliana Krutonog. Ta také vSechny
ptitomné ve své prezentaci sezndmila
nejen se zakladnimi Gdaji o nasi spo-
le¢nosti, ale predev$im o nasich tspé-
$ich a pripravovanych projektech ty-
kajicich se preprav po nové Hedvabné
stezce. Zastupci CD Cargo navézali
kontakty s Iranskymi Zeleznicemi, je-
jichz viceprezident deklaroval zajem
0 navazani pfimé spoluprice pii pte-
pravach z/do zemi Evropské unie.
Michal Roh

Personalni oddéleni odpovida

Musim zaméstnavateli hlasit

zmeénu bydlisté?

Ano, musite. Zaméstnavatel ma
totiz z platné legislativy v oblasti
osobnich udaji nebo rodinnych po-
méri stanoveny zakonné povinnosti
vyplyvajici z pravnich predpisti
a pracovnépravniho vztahu, a tak je
i zaméstnanec povinen bez zbytec-
nych pritaht oznamit prislusnému
personalnimu pracovisti zmény
téchto udajt.

Takovymi zménami jsou napt.:

@ snatek, registrované partnerstvi,
rozvod, zru$eni registrovaného
partnerstvi, amrti manzela (man-
zelky), registrovaného partnera
nebo druha,

@ zména trvalého pobytu nebo do-
rucovaci adresy,

@ zdravotni postizeni nebo zména
pracovni schopnosti,

® priznani starobniho, vdovského
nebo invalidniho dichodu,

e zmény v udajich, které maji vy-
znam pro snizeni dané z prijmi
ze zavislé ¢innosti — napt. naro-
zeni ditéte, ukonceni studia dité-
te - viz vazba na predchozi dotaz,

@ prislusnost ke zdravotni pojis-
tovné nebo zménu této prislus-
nosti, a to neodkladné, aby ne-
doslo ze strany zaméstnavatele
k chybnym odvodim a nava-
znému vymahani vyméfeného pe-
nale po zaméstnanci.

Véra Drncova



Kazdy sudy rok v zari hosti Berlin
udalost evropského nebo spise své-
tového vyznamu, veletrh Innotrans.
Leto$ni ro¢nik probéhl ve dnech
18. - 21. zafi v obvyklych prostorach
na berlinském vystavisti v zapadni
casti mésta a jako vzdy byla cela akce
rozdélena na dvé casti. Prvni v kry-
tych halach se stanky jednotlivych vy-
stavovateli a druhd na venkovni
plose, na niz byla vystavena kolejova
vozidla snad ze vSech oboriu néjak
souvisejicich s kolejovou dopravou,
Zeleznicni i méstskou.

Leto$ni ro¢nik se nenesl v duchu
zddného zasadniho tématu ani na ném
nebyla predstavena zadna prevratna
novinka, ani z osobni ani nikladni
dopravy. To ov§em neznamena, ze by
veletrh nebyl zajimavy a pfinosny.
Venkovni plose jako vzdy dominovala
vozidla pro osobni dopravu, a jak je
jiz tradi¢ni, byl tento segment zastou-
pen vétSinou jen jednotkami pro
méstskou (metro pro Glasgow, ber-
linsky Sbahn), pfiméstskou a dalko-
vou dopravu. Mimo jiné zde byla za-
stoupena i plzeniskd Skoda se svoji
lokomotivou fady 102 a jednotkou pro

bavorsky Miinchen-Niirnberg-Ex-
press. A nové se zde letos objevily
i elektrobusy.

Nakladni doprava byla zastoupena
jak lokomotivami, tak samoziejmé na-
kladnimi vozy raznych typt, kon-
strukei a vyuziti. Mezi ¢isté nakladni
tratové lokomotivy patfi jen tfi z vy-
stavenych, dvé ve skute¢ném prove-
deni a jedna v interaktivnim modelu.

Euro Dual Stadler v oblezeni ndvstévnika veletrhu

Euro Dual firmy Stadler je asi prvni
plnohodnotna lokomotiva zavislé i ne-
z4vislé trakce na svété, nebot ,,pod tro-
leji“ (na sttidavych systémech) posky-
tuje vykon az 7 MW a pti pohonu
dieselovym motorem pak 1 800 kW,
ale udavany jsou az 3 MW. Lokomo-
tiva je pochopitelné Sestinapravova
a dlouha pres 23 m a predstavuje zaji-
mavé univerzalni feSeni trakce pro vel-
kou ¢ast evropské sité. Vystaveny stroj
je ur¢en pro némeckého dopravce
HVLE. Druhou lokomotivou je Smar-
ton firmy Siemens, coZ je zjednodu-

i _
A

$eny (a tim padem i relativné lev-
ny) Vectron, a to pouze pro naklad-
ni dopravu a pouze pro systém
15 kV/16,7 Hz. Tim (a dal$imi zjed-
nodusenimi) je jeho vyuziti omezeno
sice jen na Némecko, coz i tak pro vy-
robce skytd vyznamny obchodni po-
tencidl, nebot Némecko predstavuje
nejvétsi trh liberalizované Zelezni¢ni
dopravy v Evropé viibec. Ttetim stro-
jem byl Vectron Dual Mode, tedy opét
elektricky a motorovy, ale vystaveny
zde jen v podobé interaktivniho mo-
delu. Objednavan bude moci byt od
konce letosniho roku a to zatim pouze

ve verzi pro Némecko, tedy stejné jako
vySe popsany Smarton.

Trojici tratovych lokomotiv dopliio-
val Vectron MS (MultiSystem) pro
OBB, coz je ale univerzalni verze této
lokomotivy vhodna spise pro rychlou
dalkovou osobni dopravu. Dale zde
bylo vystaveno nékolik posunovacich
lokomotiv, nékdy i s hybridnim poho-
nem. Sem patfila i ponékud exoticka

tureckd lokomotiva DE 11000 pro
TCDD vyrobct Tiillomsas a Aselsan.
Dile zde bylo zastoupené i ¢eské CZ
Loko nebo ¢insky vyrobce CRRC.

V oboru nakladnich vozi byly vy-
staveny tfi zajimavé novinky. Nakladni
viz s obchodnim ndzvem TRAN-
SANT vyvinuty ve spolupraci rakou-
ského Rail Cargo Group a Zelezaren
voestalpinel. Jednd se prakticky o ¢tyi-
napravovy ram velmi subtilni pevné
konstrukce umoznujici vyrobu v riz-
nych délkach a upevnéni riznych na-
staveb pro celou fadu prepravovaného
zbozi; jedna se tak o jinou variantu
vyvojového trendu oddéleni pojezdu
od lozného prostoru, kterou jiz pred
lety nastoupila rakouska firma Inno-
freight. Na vystaveném voze byla
upevnéna plachtova nastavba, kterd by
méla byt alternativou ke konven¢nim
voztim fady Habilns. Zminény Inno-
freight zde predstavil novou variantu
svého dvojdilného InnoWagonu, ten-
tokrat v provedeni 2x30 "pro pfepravu

Rakousky viiz TRANSANT s plachtovou néstavbou

téz$ich ndkladi. Proto byla jedna jeho
polovina vystrojena nastavbou pro
prepravu svitkd plechu a druhd polo-
vina nadrzkovou nastavbou pro pre-
pravu kald, a to v¢etné armatur pod
vozem. Treti novinkou bylo oprasené,
jiz star$i feSeni pfeprav konvencnich
navési po Zeleznici pomoci kosi in-
stalovanych v béznych kapsovych vo-
zech, coz je novinka oproti star$im fe-
$enim, kterd vyzadovala viz zvlastni
konstrukee. Tyto vyjimatelné kose —
pod obchodnim ndzvem Nikrasa -
umoziuji vertikdlni prekladku silnic-
nich navésti neuzptsobenych pro ta-
kovouto manipulaci a predstavuji tak
zajimavou cestu, jak zp¥istupnit zelez-
ni¢ni prepravu navési autodoprav-
ctim, ktefi z rtiznych divodt nechtéji
nebo nemohou investovat do intermo-
dalnich technologii. Vystaveny viiz pa-
tif italské Mercitalia Intermodal a je
provozovan jeji dcefinou firmou TX
Logistik v transalpském tranzitu. Tato
firma je vyhradnim provozovatelem
této technologie.

Vystavena zde byla samoziejmé cela
fada dalsich vozidel, mezi néz patfil
i prototyp kontejnerového vozu fady
Sggrs ruské vagonky United Wagon
Company (UWC). Ta by se s timto ty-
pem vozu chtéla prosadit na evrop-
ském normalnérozchodném trhu; prv-
nim krokem je jeji nedavna certifikace

ni¢nich vozidel.

schvalenym dodavatelem pro DB. Dale
to byl InnoWagon vystrojeny nastav-
bami pro prepravy dreva ve skandi-
navském profilu, ktery byl vystaven jiz
na lonském veletrhu Transport Logis-

—

tic v Mnichové, rizné kotlové vozy,
¢astecné i z produkee lounského Le-
giosu, vozy pro prepravy svitki plechu,
pro prepravy dfeva, pro intermoddlni
pfepravy, pro prepravy automobilt,
pro prepravy zbozi vyzadujiciho
ochranu pred povétrnostnimi vlivy,
atd. DB Cargo prezentovalo nékolik
svych vozi riznych typtd, mimo jiné
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pro prepravy automobiltl nebo svitki
plechu, vybavenych rdznymi kon-
strukénimi novinkami, predevs$im
z oblasti telematiky, umoznujicimi on-
line sledovani rtiznych parametri
vozll v kazdodennim provozu. Mezi
vyrobci byla zastoupena slovenska Ta-
travagonka Poprad, ktera se postupné
stava jednim z nejvétsich evropskych
vyrobcti ndkladnich vozi.

Vnitfni ¢ast veletrhu byla zaplnéna
stanky zastupct pramyslu a obchod-
nich firem z oboru. Neptehlédnutelnou
byla silna a velkolepa ucast ¢inskych
firem, reprezentovanych velkymi
a efektnimi stanky. Své misto zde mély
i firmy zabyvajici se vyrobou a dodav-
kami modernich komunikacnich a te-
lematickych technologii, ETCS s téz
i autonomnich tidicich systémi. Ty
byly na volné plose zastoupeny jedi-
nym skute¢nym ,,3D“ exponatem, kte-
rym byl autonomni miniautobus firmy
Lohr.

Kazdopadné Ize fici, Ze leto$ni roénik
veletrhu Innotrans opét potvrdil vy-
znam udalosti udavajici trendy, i kdyz
se zde neobjevila zadn4 revolucni no-
vinka. Mozna pravé naopak, pravé diky
tomu je vidét, kam se bude vyvoj na
evropskych kolejich v pristi dobé vy-
vijet. Spise evolu¢ni nez revolu¢ni ces-
tou.

Text a foto: Martin Bohac

vlakové show, kterd se konala v rdmci Narodniho dne Zeleznice v Cesk}’rch Bu-
déjovicich. Vybér tijnové fotografie mésice byl proto jasnou volbou.
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