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CD Cargo
je Gspésnou
spolecnosti

Spole¢nost CD Cargo realizovala
za prvni pololeti roku 2018 zisk
pred zdanénim dle mezinarod-
nich dcetnich standarda (IFRS) ve
vysi 620 mil. K¢. Do konsolidova-
ného vysledku skupiny CD pak
segment nakladni dopravy prispél
¢istym ziskem po zdanéni ve vysi
350 mil. K¢. Za prvni pololeti le-
tosniho roku prepravila skupina
CD Cargo na vlastni licence cel-
kem 33,5 mil. tun zbozi, coz je
01,3 mil. tun vice nez za stejné ob-
dobi loniského roku. Na tuzemském
dopravnim trhu se nam podatilo
meziro¢né navysit trzni podil
0 3 %. Rostou objemy vlastnich
preprav CD Cargo v Polsku a nase
vlaky jsou stale castéji vidét také
v Rakousku, Némecku a v dal$ich
zemich.

Negativné ptitom vysledky CD
Cargo ovlivnuje silnéjsi kurz CZK
/ EUR artst cen elektrické energie
i nafty, coz bylo ¢aste¢né kompen-
zovano Usporami ostatnich nékla-
dovych polozek. V souladu s kon-
cepci obnovy a udrzitelnosti parku
zelezni¢nich kolejovych vozidel in-
vestovala spole¢nost vétsi pro-
stfedky do obnovy, modernizace
a udrzby svych lokomotiv a na-
kladnich voz. Dal$i nakupy a mo-
dernizace nas cekaji v blizké bu-
doucnosti. Pro planovany objem
investic je zaroven nezbytné zajistit
dodatecné externi financovéni. CD
Cargo vyuzilo stavajicich pfizni-
vych podminek na finanénich
trzich a 20. cervence 2018 emito-
valo sedmileté dluhopisy v nomi-
nalni hodnoté 1 mld. K¢.

Michal Roh
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Prepravili jsme seno
ze Sumavy

Vlaky CD Cargo je mnohdy piepravo-
vano skute¢né netradi¢ni zbozi

Lokomotivy Fady
372/180DB

Provoz vlaktt CD Cargo na hrani¢nim
prechodu Décin - Bad Schandau je ne-
myslitelny bez "bastardt" fady 372.
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20. srpna 2018 byla slavnostné podepsana smlouva na dodévku deseti lokomotiv TRAXX F160 MS3. Za CD Cargo smlouvu podepsali Ivan Bednarik, ptedseda
predstavenstva (vlevo vpfedu) a Bohumil Rampula, ¢len predstavenstva odpovédny za tisek obchodu. Za spole¢nost Bombardier kontrakt stvrdili podpisem Michael
Fohrer, predseda predstavenstva spole¢nosti Bombardier Transportation a soucasné jeji prezident pro region stfedni a vychodni Evropy, Ruska, Izraele, SNS a Ciny
(vpravo vpiedu) a Peter Ammnn, feditel projekt pro uplatnéni na nakladnich koridorech (vlevo vzadu). Slavnostniho aktu se zucastnil i Pavel Krtek, predseda

dozor¢i rady CD Cargo (vpravo vzadu).

RozSifujeme park

Foto: Michala Griinbaum

interoperabilnich lokomotiv

V prubéhu srpna leto$niho roku spo-
le¢nost CD Cargo uzaviela dva vy-
znamné kontrakty na dodavky no-
vych interoperabilnich lokomotiv.

Na prelomu roku 2018/2019 poridi
CD Cargo dalsi ¢tyfi vicesystémové lo-
komotivy Vectron, které doplni osm
jiz potizenych hnacich vozidel stejné
fady od spole¢nosti Siemens.

Flotila interoperabilnich lokomotiv
CD Cargo se v letech 2019 a 2020 dale
rozroste o deset lokomotiv Traxx MS3.
Jedna se o inovovany produkt uspés-
né fady Traxx MS, které spolec-
nost Bombardier prodala jiz vice nez
2 250 strojii. Pocet téchto lokomotiv
bude mozné na zdkladé smluvni opce
s vyuzitelnosti do roku 2022 rozsifit
o dodavku dalsich az 40 kus.

Slavnostnimu podpisu smluv pred-
chazela tvrda obchodni jednani o dil-
¢ich podminkach, cendch lokomotiv
a harmonogramu jejich dodéavek. Vy-
sledné podminky prinaseji win-win
feSeni pro vSechny strany. Dodavky
lokomotiv pro nejvyznamnéjsiho tu-
zemského nékladniho Zelezni¢niho
dopravce v Ceské republice jesté vice
zviditelni Vectrony a Traxxy ve stie-
doevropském regionu, nase spolec-
nost naopak ziskd nejmodernéjsi lo-
komotivy na trhu, které podpori

strategii expanze znacky CD Cargo
do zahranici.

Aktudlné jiz CD Cargo disponuje li-
cencemi pro realizaci pteprav v Polsku,
Rakousku, na Slovensku i v Madarsku
a odpovidajici vozidlovy park ndm
umozni tyto licence naplno vyuzit.
V nékterych zemich je dokonce nasa-
zeni modernich lokomotiv nezbytnou
podminkou pro realizaci pteprav. Lo-
komotivy jsou tedy primarné potizo-
vany pro mezinarodni pfepravy, kde
diky své vysoké tazné sile i provozni
rychlosti naplno vyuziji sviij potencial
a umozni vozbu tézkych vlakd na
dlouhé prepravni vzdilenosti s vyssi
efektivitou a bez nutnosti pfepraht.
Interoperabilni lokomotivy budou pro-
vozuschopné v tuzemsku a déle ve
v$ech okolnich stitech a v Madarsku,
pricemsz tento paket zemi lze jesté roz-
$ifit o Slovinsko a Chorvatsko. Loko-
motivy budou mit implementovan rov-
néz evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém a dal$i moderni technologie,
diky nimz vyhovi podminkam evrop-
ské legislativy.

Pofizeni interoperabilnich lokomotiv
je plné v souladu se schvalenou kon-
cepci obnovy a udrzitelnosti parku ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel CD
Cargo. Rada nagich lokomotiv je jiz
vzhledem ke své moralni a technické
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Wemove EUrOpe

Jcargo

zastaralosti na hranici své Zivotnosti
a jejich dalsi modernizace a udrzba se
jiz jevi jako neekonomickd. Do bu-
doucna mame v plinu postupné od-
stavovat méné spolehlivé lokomotivy
a nahrazovat je modernimi a moder-
nizovanymi stroji, které spliuji poza-
davky nasich zakazniki a jsou zdroven
Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.
Nakup modernich interoperabilnich
lokomotiv je dlouhodobou investici do
budoucnosti a konkurenceschopnosti
CD Cargo na evropském dopravnim
trhu. Zaroven bude nezbytné pro tuto
investici v fadech desitek miliont eur
zajistit adekvatni zptsob financovani

a maximalizovat vyuziti téchto loko-
motiv. Nakupem lokomotiv tedy tato
akce nekondi, ale v podstaté teprve za-
¢ind. Ted bude spole¢nym tkolem pro-
vozniho a obchodniho tseku najit nej-
vhodnéjsi model nasazovani téchto
lokomotiv na vhodné obchodni pfi-
pady. Snad jiz brzy budeme tyto loko-
motivy ve spolupraci s nasimi dce-
finymi spole¢nostmi a termindly
kombinované dopravy v Brné a Lovo-
sicich pravidelné nasazovat na pre-
pravy z/do severonémeckych pristavil,
Koperu, Rakouska, na Belgicky Xpress
a dalsi profitabilni relace.

Petra Slovackova



Kiirovec, jedno z nejzavaznéjsich té-
mat poslednich let nejen v Ceské
republice. Kalamita zptisobena ly-
kozroutem smrkovym postihla nejen
statni lesy. Skiidce nejvice zasihl
oblast severni a stfedni Moravy
a Slezska, tedy Moravskoslezsky,
Olomoucky a Zlinsky kraj. Zasazené
jsou v8ak i okresy Trebi¢, Znojmo, Ji-
hlava a Jindfichav Hradec. Situace
s lykoZroutem neni dobra ani v pod-
hiiti Sumavy a Ceského lesa v Jiho-
ceském a Plzenském kraji.

Nejen pro dopravce CD Cargo to
v nékterych lokalitach znamend nartist
nakladni dopravy az o 100 %. Ze strany
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty je
mnohdy také nutna i obnova nékterych
nepouzivanych nakladist nebo dlou-
hodobé nepouzivanych manipula¢nich
koleji.
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V prvni poloviné leto$niho roku za-
¢aly Lesy Ceské republiky s masivni
téZzbou na Jindfichohradecku a také
v oblastech v okoli Tel¢e, Dacic a Jem-
nice. Donedévna sporadickd nédkladni
doprava do téchto lokalit se za posledni
mésice navysila do maximdlni mozné
miry. Dopravce CD Cargo, aby vyhovél
pozadavkim zakaznikd, musi vyuzit
maximalni kapacitni moznosti naklé-
dacich stanic. Stejny diraz je kladen
na Cetnost pravidelnych obsluh, aby
byla pokud mozno co nejvice vyuzita
kapacita manipulaénich vlaka. Jesté
v roce 2017 méla dopravna Jemnice
celkem zanedbatelny mési¢ni obrat
jednotlivych vozovych zasilek a nékteré
mésice na zdejsi ,lokalku“ manipula¢ni
vlak nezavital viibec. V letosnim roce
je spoj Mn 82450/82455 veden kazdé
utery a ctvrtek, a to zpravidla dvojici
strojti fady 742. Obdobna situace je na

Kurovec Fadi i na Vysociné

Dvojice lokomotiv 742.129+440 provadi
v dopravné Jemnice pfistavbu prazdnych
vozl na manipula¢ni misto.

lokalni trati z Kostelce u Jihlavy
do Slavonic, kde cetnost jizdy Mn
82840/82650 pro letosni grafikon je
také stanovena na ttery a tvrtek. Po-
dobné jako do Jemnice, i do Slavonic
je ,manipuldk® veden dvéma stroji
fady 742 nebo 731, nebot zdejsi lokalka
se vyznacuje nejen narocnymi sklono-
vymi poméry, ale i ¢etnymi nechrané-
nymi prejezdy, které do zna¢né miry
omezuji rychlost vlaku.

Text a foto: Antonin Némecek

<« Bézny obrazek poslednich mésica,
dokumentuje na maximum vytiZzeny
spoj CD Cargo. Na pozadi patrné ka-
rovcem ponicené lesy. Snimek byl po-
Fizeny v tratovém tseku Dacice - Tel¢.
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0d 17. srpna do 15. rijna 'prd:l_)ihé na trati Bér(_)u_n\"—'-_R_a‘i,_--
kovnik nepfetrité vyluka za ucelem opravy Zelezni¢niho -

svr$ku. Dopravce CD Cargo musel veskerou z4téz pro Ra-
kovnicko presmérovat pres Kladno, pficemz maximalné
vyuzil tamnich tras mAnipula_éni_ch vlakii. Vétsina tzv. uce-
lenych vlaki v relaci Lenzing - Rakovnik (p¥ijemce Procter
& Gamble - Rakona, s.r.0.) byla pfesmérovana do pozdnich
velernich hodin s vyuZitim nalezuostl Z pracov1ste CD
Cargo Kralupy nad Vltavou.

% Daﬁ; a v tomto ptipadé mimoradnou ucelenou soupravu
‘bylo mozné sledovat hned v prvnich dnech nepfetrzité vyluky,

a to 20. srpna:2018 ve vecernich hodindch. Jednalo se o uce-
lenou soupravu mletého vapence z Vapenky Vitosov s urce-
nim pfimo na manipulaéni misto ve stanici Rakovnik.
Dal$imi ptepravami byly téz jednotlivé vozové zasilky pro
oblast Rakovnicka, napt. uhli do uhelnych sklad, jez se na-
chazeji v Krupe Dile, jak doklddd snimek lokomotivy
755.001, byl ula¢ni vlak vyuzit na tzv. pretéZ z ucelené

soupravy Lénziﬁ‘;g"; Rakovnik. V tomto pripadé jde u do-
pravce CD Cargo o nespornou vyhodu, kdy Ize vyuzit volnou
kapacitu manipulaénich vlaki a spoj vytiZit i vozy, které nelze

vali %{ekrocenemu normativu hmotnosti odklonovych vlaka
zatadit' do ucelenych souprav. Dodejme, Ze jiz zminéného

20. srpna 2018 vedl manipula¢ni vlak zdstupce prototypu
»catri - stroj 755.001, ktery je denné vyuZzivan nejen v oblasti
Kralup nad Vltavou, ale i Kladna nebo Neratovic.

Text a foto: Antonin Némecek
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Preprav

Letos$ni horké a suché pocasi vyrazné
zménilo na$i krajinu. Tam, kde se
drive zelenaly louky, jsou dnes vy-
prahlé plochy se suchou travou. Jiz
v pribéhu léta se proto zacal proje-
vovat nedostatek pice pro krmeni
dobytka. Sucho nepostihlo v§echny
regiony stejné. Na severu jsou na
tom hiife nez na Sumavé, coz je da-
vodem, proc¢ se na nasi spolecnost
obritila spolecnost AGROME Horni
Police s pozadavkem na prevezeni
balikii sena z Cerné v Posumavi do
Ceské Lipy.

Zakaznik chtél za¢it vozit hned, proto
na pripravy moc ¢asu nebylo. Po od-
souhlaseni ceny regiondlni obchodni
manazerka Jitka Kotalova vie projed-

Il jsme seno ze

nala s provozni jednotkou, za zakaz-
nika objednala vozy a zajistila i vy-
plnéni nakladnich listél. Soucasti kon-
traktu bylo i sjednani zdlohovych
plateb.

Prvni dva vozy fady Laails byly
v Cerné v Posumavi nalozeny v ttery
21. srpna 2018 zhruba za tfi hodiny.
Jednalo se o zkousku, doba dalsich na-
kladek jiz byla vyrazné kratsi. Oproti
ptivodnim predpokladiim se do jed-
noho Laailsu veslo jen 54 balikd.
23. srpna byly vozy manipula¢nim vla-
kem odvezeny pies Kéjov do Ceskych
Budéjovic, odkud byly opét pravidel-
nymi vlaky prepraveny pres Prahu-Li-
bent a Décin do Ceské Lipy, kde byly
vozy hned po ptijezdu v sobotu vylo-
zeny. Zbyva dodat, ze nakladku i vy-
kladku balikd sena si zajistil zakaznik
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Sumavy

- Nakladka sena probihala ve stanici Cerna v Posumavi-

svymi mechanismy. Celkem zdkaznik
po Zeleznici prepravi 800 balikd sena,
coz predstavuje 15 vozu fady Laails.
Preprava sena je ukdzkou spoluprace
regionalni obchodni manazerky s pro-
vozni jednotkou Ceské Budéjovice. Za-
fungovala i spoluprace v ramci obchodu
s Boleslavem Tomsikem, ktery koordi-
nuje cenotvorbu v komodité potraviny
a zemédélské vyrobky. Kromé poza-
davk na vozy byl cely obchodni ptipad
zrealizovan bez jakékoliv dalsi potteby
navyseni kapacit. K plné spokojenosti
zdkaznika se podatilo zrealizovat pte-
pravu pro Zeleznici pomérné neobvy-
klého druhu zbozi. Je to vyborna refe-
rence pro dalsi klienty. Skute¢né umime
prepravit cokoliv — kamkoliv.
Michal Roh
Foto: Bedrich Jares

Preprava napoju do Madarska

Ceska pobocka spolecnosti PepsiCo patii
k dlouholetym zikaznikiim CD Cargo, pro kte-
rého zajistujeme prepravy stolni vody TOMA.

Ta se poprvé v Zelezni¢nich vozech objevila
vroce 1999, kdy byly zahajeny prepravy z Teplic
nad Metuji do skladti v Koufimi. V poslednich
letech jsme tuto vodu prepravovali z Teplic nad
Metuji do Prahy a do slovenskych Malacek. V ci-
lové stanici Praha-Liben zajistovalo CD Cargo
prekladku vody na kamion a také jeji odvoz po
silnici do vyrobniho zavodu ve Vysocanech.

Leto$ni rok prinesl fadu zmén. Tou nejvyznam-
néjsi byla zmeéna cilové stanice. 13. dubna 2018
totiz dojely prvni vozy do Zelezni¢ni stanice
Praha-Hostivar, odkud byly pfistaveny na vlecku
distribu¢niho centra spole¢nosti PepsiCo. Do
zprovoznéni a modernizace firma investovala vice
nez 8 mil. K¢ Definitivné tak skoncily preklad-
kové prace v Praze-Libni. K vy$e uvedenym tra-
di¢nim prepravam pribyla na konci leto$niho
¢ervna preprava napoji z Prahy do Budapesti.
Vlakovd souprava se na svou cestu vypravi z Ze-
leznicni stanice Praha-Hostivar do cilové destinace

\Nas_[pvensku zajistuje vozbu vlaku dopravce Carborail.

Foto: Peter Melicher

Manipulace se zbozim v terminalu Ferroport v Budapeti
Foto: Archiv PepsiCo

Budapest-Kikito Ferroport v Madarsku, kde pro
zménu probihd prekladka v tamnim pristavnim
prekladisti a nasledné dodani zbozi do skladii firmy
Pepsi Hungary, “uvedl v tiskové zpravé Vaclav Pa-
vlik, projektovy manazer logistiky PepsiCo CR.
Doplnme, Ze souprava ,,napojového* vlaku je tvo-
fena zpravidla dvaceti krytymi vozy rady Hab-
billns, pricemz do jednoho vozu je nakldadano 48
europalet. Slovensky tsek zajistuje pro CD Cargo
dopravce Carborail, madarsky pak Rail Cargo
Hungary. Do nékterych spoji byly na konec sou-
pravy zarazeny vozy s napoji do Malacek. Ty byly

odvéseny ve stanici Brno-Malométice a béznou
vlakotvorbou dopraveny do stanice urcen.

V nedéli 9. zafi odjel z Prahy-Hostivare po-
sledni letoni vlak s napoji do Budapesti. Diivo-
dem je sezonnost téchto preprav, které nyni
v omezeném objemu sta¢i pokryt silni¢ni
dopravci. Novy spoj vyznamné odlehil
rekonstruované délnici D1, nebot po Zzeleznici
bylo prepraveno okolo 20 tisic tun zbozi. Vlaky
CD Cargo tak nahradily jizdu 800 kamioni
(v obou smérech 1 600).

Michal Roh
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (9.)

Lokomotivy fady 372/180 DB

V poloviné osmdesatych let byla pro-
vedena elektrifikace hranicniho pre-
chodu Dolni Zleb/Bad Schandau
v tehdejs$i NDR. To prineslo nutnost
vyfesit problém styku dvou roz-
dilnych trakcnich systémi 3 kV ss
v Ceskoslovensku a stfidavou jedno-
fazovou soustavou 25 kV~50 Hz
v Némecké demokratické republice.
Situace se zprvu provizorné resila
pretahem motorovymi lokomotivami
a naslednym preprahem za elektric-
kou lokomeotivu, trvalého feseni vSak
bylo dosazeno az vyrobou novych
dvojsystémovych lokomotiv. Jejich
puvodni oznaceni na ¢eskoslovenské
strané znélo ES 499.2, ale diky pre-
chodu na novy oznacovaci systém dle
UIC byl prototyp v roce 1988 jiz sta-
vén pod novym oznaenim 372
a druhy prototyp pro némeckou
stranu pod oznacenim 230 DR. Lo-
komotivy byly konstruovany jako
rychlikové s moZnosti vyuziti i ve
vozbé mezinarodnich nakladnich ex-
presii a toto urceni jim zastalo i po
rekonstrukci nékterych stroji na
fadu 371 pro rychlikovou vozbu CD.

I kdyz jsou tyto lokomotivy vizudlné
téméf shodné s ostatnimi stroji Skoda
II. generace, je na nich pouzito mnoho
zastaralych dilt. Hlavnim rozdilem je
pouziti kontaktni odporové regulace

Lokomotiva 372.008 se jesté v ptivodnim natéru vraci s prizdnou soupravou autovozii zpét z Falkenbergu do Ceské

republiky.

v pravé boc¢nici. Zaklad tvori ocelovy
hlavni ram, jehoz ¢elniky nesou tazné
a narazeci ustroji. Na lokomotivnim
ramu je postavena kostra skiiné, po-
kryta signovanymi ocelovymi platy.
Jedna bocnice je opatiena ¢tyfmi hra-
natymi okny, z nichz dvé prostfedni

Jesté v roce 2014 jsme se v Elbtalu mohli setkat s lokomotivami fady 180 DB.

vykonu principidlné stejné, jako maji
fady 150 a 350. K jejimu osazeni doslo
na zakladé pozadavka vychodoné-
mecké strany, ktera se spolupodilela na
navrhu koncepce lokomotivy a méla
vyhrady vii¢i pulzni regulaci, jez podle
nich nebyla je$té v provozu dostatecné
ovéfena. Navic se vyznacovala vyssi
hmotnosti nez odporova regulace,
takZe se némecka strana obavala ne-
umérného zatiZeni trati. Kvili tomuto
rozhodnuti se staly nové lokomotivy
zastaralymi jiz v dobé jejich vyvoje.
Vzhledem k tomu, Ze z pétatticetiku-
sové série méla némecka strana podle
dohody odebrat 20 lokomotiv, musel
vyrobce na jejich argumenty pristoupit.
Technicka zastaralost v moderni skiini
dala pficinu i vzniku jejich prezdivky
»bastard. Ani némecka prezdivka lo-
komotiv neni prilis lichotivé, zni ,, Boh-
mische Knédel, ¢ili ,,c¢esky knedlik®

Lokomotivni skifil svym provedenim
odpovida radé 263 a odtud je prevzata
i koncepce chlazeni se Zzaluziemi

Foto: Michal Roh ml.

okna jsou oteviratelna. Na druhé bo¢-
nici jsou otvory pro zaluzie. Stfecha
lokomotivy je sestavena ze stfech kabin
strojvedouctho, centralniho bloku s od-
porniky a dvou dild mezi kabinami

Bez lokomotiv Fady 372 si dnes provoz vlakét CD Cargo v labském tdoli neni

mozné predstavit.

a sekci odpornikd. Lokomotivni skiin
je otoénymi ¢epy spojena se dvéma
hnacimi dvoundpravovymi podvozky
typizované konstrukce SKODA. Pod-
vozkovy ram je svafen z dvou ocelo-
vych podélnikd, dvou ¢elniki a stred-
niho pti¢niku s oto¢nym ¢epem. Ten
zasahuje do podvleceného pri¢niku,
ktery je uchycen pod hlavnim ramem
a prochdzi pod podvozkovym rdmem.
Dvojkoli jsou v ramu podvozku vedena
svislymi vodicimi ¢epy, prochazejicimi
pruzinami primarniho vypruzeni a za-
sahujicimi do ramen loZiskové skiiné.
Na népravach je nalisovino ozubené
kolo népravové pievodovky, kola jsou
hvézdicova. Vypruzeni je dvoustup-
nové, primdrni vypruzeni zajistuji spi-
ralové ocelové pruziny doplnéné ve
svislém sméru zafazenymi hydraulic-
kymi tlumici, sekundérni vypruzeni
zajistuji rovnéz vinuté ocelové pruziny.
Kmitani pruzin sekundarniho vypru-
zeni je tlumeno ve svislém i priéném
sméru hydraulickymi tlumici. V ramu
podvozku jsou proti sobé pevné ulo-
zeny dva trakéni motory. Stlacovani
vzduchu zajistuje pouze jeden hlavni
kompresor typu K 3 Lok-2. Lokomo-
tiva disponuje mechanickou ru¢ni brz-
dou, samocinnou tlakovou, pfimo¢in-
nou a elektrodynamickou brzdou.
Ru¢ni brzda pusobi na leva kola obou

Foto: Michal Roh ml.

Foto: Michal Roh ml.

dvojkoli ptilehlého podvozku. Samo-
¢innd tlakovd brzda soustavy DAKO
DK-GP je tizena dvéma brzdi¢i DAKO
BS2. Ty byly pouzity proto, Ze elek-
tricky brzdi¢ DAKO BSE nemél mezi-
narodni homologaci. Pfimocinna
brzda je ovladina dvojici brzdi¢a
DAKO BP. Némecka verze lokomotivy
je vystrojena brzdou Knorr.
Lokomotiva je na obou systémech -
zena odporovou regulaci. Nepiimy
kontrolér spind elektropneumatické
stykace — na stejnosmérném sériovém
zapojeni trakénich motort ma loko-

Technické tdaje
Vyrobce

Tovarni znaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motord
Maximalni tazn4 sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

Lokomotiva 372.008 s atypickym reflektorem Tramex

motiva 27 jizdnich stupnil a na sério-
parelelu dalsich 17, na kazdém hos-
poddrném stupni lze zaradit jesté
5 $unti. Trakéni odpornik je trvale za-
tizitelny fechralovy, vyuziva se i pro
plynule fizenou cize buzenou nezavis-
lou EDB o vykonu 2 200 kW. Pfi jizdé
na stridavé napdjeci soustavé je obvo-
déim lokomotivy predtazen transfor-
mitor a olejem chlazené diodové
usmérnovace. Aby lokomotivy mély
pfechodnost i na némecké Zeleznice,
jsou vybaveny kromé mobilni ¢asti li-
niového zabezpecovace LS IV/I i né-
meckym bodovym zabezpecovacem
PZ 80 a rychlomérem Metra GMR.

V pribéhu let dostaly lokomotivy né-
ktera dil¢i vylep$eni, jako staticky do-
bije¢, bezpe¢nostni okna, radiostanici
s GSM-R nebo klimatizaci kabin stroj-
vedouciho, presto jde stale o zastaralé
a poruchové stroje, navic s mnohdy
unikdtnimi a tézko sehnatelnymi na-
hradnimi dily. Némecka strana
vSechny lokomotivy fady 180 odstavila
v roce 2015, nékteré seSrotovala a né-

Foto: Petr Riha

které prodala spole¢nosti TSS Cargo.
Pouze lokomotiva 180.014 se dostala
do Zelezni¢niho muzea ve Weimaru,
kde obdrzela ptvodni lak i oznaceni
DR 230.014. U CD Cargo jezdi po ne-
$tastném pozaru 372.009 pouze 8 lo-
komotiv. Prestoze jsou na vykonech
nahrazovany fadou 383, stale jsou pro
provoz v némeckém piihraniéi ne-
zbytné a pocitd se s nimiiv budoucnu,
o ¢emz svéd¢i planovand instalace za-
bezpecovace ETCS.

Text: Petr Riha

SKODA Plzefi
76 E 1

1988, 1991
85

1435 mm
Bo'Bo'

3 kV ss; 15 kV~16,7 Hz
16 800 mm
84t

odporova

AL 4542 FnT
243 kN

3080 kW

120 km/h
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Zajmy a zaliby zaméstnanct CD Cargo (9.)
Dreziny v Jugowicich, aneb zajmy
zameéstnancu trochu jinak

Dnesni dil serialu predstavujici riizné
zajmy a zaliby bude trochu netra-
di¢ni. Protentokrat ho nepojmeme
jako rozhovor, ale jako reportaz z ve-
lice zajimavé akce, které se zucastnili
tfi kamaradi pracujici na Zeleznici,
ackoliv kazdy v jiné firmé.

Martin Marek pracuje jako strojve-
douci nasi spole¢nosti v Tynisti nad
Orlici, Tomas Sagner jako signalista ve
stanici Mezimésti a Jan Hlavacek, ktery
je zaméstnan u Ceskych drah v Hradci

Martin Marek s Tomasem Sagnerem d

Kralové také jako strojvedouci.
Vsechny tfi spojuje nejen profese ze-
leznicare, ale také zdjem o zeleznici
a cestovani. Proto se také Martin, To-
mas$ a Honza vypravili 21. Cervence
2018 na Mistrovstvi Polska v zdvodech
ru¢nich drezin, jehoz 16. ro¢nik se ko-
nal v polskych Jugowicich, obci neda-
leko nasich hranic v Sovich horach.
Stanice Jugowice se nachazi na zru-
$ené zelezni¢ni trati Jedlina Zdréj (Bad
Charlottenbrunn) - Wroctaw, kon-
krétné v tseku Jedlina Zdréj - Swid-
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jizdéji do cile prvni jizdy.
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nica, ktery byva také nazyvan Weis-
tritztalbahn. Tento posledni tsek byl
pro veiejnost otevien 1. fijna 1904.
Provoz vlaki pres Jugowice byl zasta-
ven v roce 1989, proto spolku Sowi-
gorskie Bractwo Kolejowe nic nebrani
poradani podobnych zavodu.

Marek, Toma$ a Honza nastoupili
v kategorii OPEN. Soutézni draha je
dlouhd 400 metrii a pti prvni jizdé do-
sdhl Tom4a$ s Martinem casu 1,27,72
min, coz znamenalo 15. misto. Druhou
jizdu absolvoval Tomas Sagner s Janem

el

I

R

Foto: Jan Hlavacek

Spolec¢na fotografie pred zvlastni jizdou na motorové dreziné

Hlavickem a s ¢asem 1,30,03 min se
umistili devatenacti. Celkem se soutéze
v kategorii OPEN zucastnilo 45 druz-
stev, pocet jizd nebyl omezen. ,Zatim
nejlepsiho vysledku jsme dosdhli v roce
2010, kdy jsme se s casem 1,23,00 umis-
tili s Martinem na druhém misté. To
jsme ovsem soutéZili v kategorii 14 - 18
let, “¥ikd Tomas Sagner a Martin Marek
jej doplnuje: ,,Letos tady byli i dalsi zd-
vodnici z Ceské republiky, ale ti se v ka-
tegorii TWARDZIEL ziicastnili ve Cty-
fech osobdch jizdy na 1 100 metrii.
Umistili se na druhém misté s casem
2,41,00 min.“Po dal$ich stani¢nich ko-
lejich jezdily razné, vétsinou po do-
macku vyrobené motorové dreziny.
SVetsinou maji motor s Fiatu 126p nebo
néjaké motorky. Dalsi dily si majitelé
vyrobili sami nebo je nasli ve sbéru. Od
nds z Ceské republiky zde byl spolek
z Letohradu se svoji slapaci drezinou

Foto: archiv Tomas Sagner

a spolek z Dé¢ina s rucni pakovou dre-
zinou,“ ptiblizuje déni v Jugowicich
Tomas.

»Z Jugowic je to jen kousek na hrad
Grodno, ktery jsme letos také navstivili.
Hrad se stale jesté opravuje, ale i tak
jsme si tu mohli prohlédnout tieba
vystavu mucicich ndstroji, rytifskou
zbroj nebo vystavu vycpanych zvitat.
Z vysoké hradni véze byl vyhled na pfe-
hradu Zagérze Slgskie a také na plochu
stanice Jugowice, kde probihaly zdvody,
zakoncuje popis zajimavého vyletu
Martin Marek. A my dodejme, Ze Ze-
leznice je zpravidla cilem i dalsich vy-
webu www.railtrains.sk si muzete pro-
hlédnout zajimavou fotoreportaz To-
mase Sagnera z vyletu za Zeleznicemi
do Svycarska.

Michal Roh

Probéhlo $§koleni vedoucich zameéstnancu

Jak jsme vas jiz informovali v kvé-
tnovém Cargovaku, od bfezna do
cervna probihala v Ceské Trebové,
Usti nad Labem a Ostravé vzdélavaci
akce, které se zucastnili vSichni fedi-
telé odborit GR CD Cargo, a.s., fedi-
telé provoznich jednotek, stiedisek
oprav kolejovych vozidel, vietné
feditele Rizeni provozu Ceska Tre-
bova a feditelky Oductovny preprav-
nich trzeb Olomouc, a dile vedouci
provoznich pracovist a opraven ko-
lejovych vozidel. Jednalo se o vzdé-
lavani v manazZerskych dovednostech
v ramci projektu Podnikové vzdéla-
vani CD Cargo, a.s., podpofeného
z prostiedki Evropské unie.

Skolen{ vedoucich zaméstnanct,
primarné urcené pro ty vedouci za-
méstnance, ktefi jiz maji vlastni ma-
nazerské zkusSenosti, a jehoz cilem je
jejich schopnosti a dovednosti zdo-
konalovat a rozvijet, vedly dvé externi
lektorky s dlouhodobou praxi, pani
Jana Kanévovd a Lenka Kolajova.
Kazdy ti¢astnik absolvoval 5 skolicich
dni, coz ¢inilo dohromady 40 hodin
vyuky. Vzdélavani bylo rozdéleno do
tif ¢asti - ,,Komunikace, vyjednavani
a argumentace, ,Vedeni tymu“

a »,Psychologie pti komunikaci se za-
méstnanci®.

Vyuka byla vedena prevazné koucu-
jicim zptisobem a pomoci interaktiv-
nich metod s diirazem na neustalé zi-
skavani zpétné vazby od tcastnika.
Bylo vyuzivano ptikladt z praxe, mo-
derovanych diskusi, individualnich
a skupinovych feseni modelovych si-
tuaci a pripadovych studii. Cilem bylo

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

priblizit témata co nejvice praxi a zku-
$enostem ucastnika. Myslime si, Ze se
to podatilo. Potvrdily to nejen hodno-
tici dotazniky tcastnikd, které nam po-
skytly v drtivé vétsiné pozitivni zpét-
nou vazbu ohledné pfinosu $koleni pro
praci. Velmi kladné byla tcastniky
hodnocena prevazné kvalita vyuky
a vystupovani prednasejicich lektorek,
soucasné také prijemna ndlada a pra-

telska atmostéra, které panovaly béhem
$kolen{ v kazdé skupiné. Velmi dobte
byla posouzena i organizace $koleni.
Utastnici téz ocenili rozdéleni do sku-
pin, ve kterych méli moznost se setkat
s kolegy v jiném slozeni nez na svych
pravidelnych poradach.

V srpnu byla poskytovatelem dotace
schvélena zména projektu, ktera umoz-
nje proskolit jesté jednu skupinu ve-
doucich zaméstnanci. Vzdélavaci akee
se uskute¢ni na podzim tohoto roku.

Text a ilustracni foto: Jifi Koukol

Personalni oddéleni odpovida

Z jakého ditvodu mam dorucit personalnimu pracovisti potvrzeni o stu-

diu déti?

Potvrzeni o studiu jsou kazdym rokem pozadovana nejen pro ticely pone-
chani naroku na zaméstnanecké jizdni vyhody, ale i pro darnové ucely.

Touto cestou informujeme zaméstnance, Ze je jejich povinnosti potvrzeni
o studiu pro $kolni rok 2018/2019 doruit

a) voriginalu na mzdovou tctarnu do 30. 9. 2018, pokud uplatriuji slevu

na dani na déti ve véku 18 - 26 let,

b) na prislu$né personalni pracovisté do 31. 10. 2018, pro ucely ovéreni
naroku na ponechani zaméstnaneckych jizdnich vyhod, a to u déti, které
dosahnou 16 let do 28. 2. 2019. V pripadé déti starsich 18 let je dostacujici
kopie potvrzeni. Pokud nebude potvrzeni o studiu doloZeno v uvedeném
terminu, neni dolozen narok na poskytnuti jizdnich vyhod a po stanoveném
terminu bude ditéti automaticky zneplatnéna aplikace zelezni¢ni prikazka,

ato do 31. srpna 2019.

Zaméstnanci na svou povinnost byli upozornéni i v srpnovych vyplatnich

listcich.

Véra Drncova
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Prepravy obilovin z Namésté nad Oslavou

do Krahulova

Jiz druhym rokem probihaji na Vy-
sociné sezonni prepravy obilovin
mezi Sedlcem u Namésti nad Oslavou
a silem v Krahulove.

Tyto prepravy jsou zajimavé hned
z nékolika diivodi. Predev$im jde
o prepravy na velmi kratkou vzdale-
nost, nebot ze stanice Namést nad
Oslavou do stanice Krahulov je to po
kolejich jen 26 kilometrt. Na takto
kratkych relacich se proti silni¢n{ kon-
kurenci zeleznice obvykle prosazuje
jen velmi obtizné a realizace téchto pte-
prav je proto velkym uspéchem ob-

Vlak 55210, vedeny priprezi lokomotiv 742.129 a 334, pravé dne 20. Cervence

chodniktt CD Cargo. Dalsi zajimavosti
je pouziti soukromé lokomotivy na
»prvni mili“ této relace mezi skladem
firmy ADW v Sedlci a stanici Namést
nad Oslavou. Tou je ,,prasatko* 701.735
pana Jaromira Pestila ze Sedlce.
A v neposledni fadé stoji za zminku,
7e zékaznik se na CD Cargo obritil
prostfednictvim webové kampané
www.lvagon.cz.

Pan Pestél si pofizenim této lokomo-
tivy z blize neuvedené brnénské vlecky
pted tfemi lety doslova splnil svij klu-
kovsky sen, mit vlastni lokomotivu. Po
zakoupeni byl léta nepouzivany stroj

Ult) o} 1

2018 opustil Namést nad Oslavou smér Krahulov. Vpravo lezi koleje vlecky, po
které prijely lozené vozy z mista nakladky v Sedlci.

iy B

Lokomotiva 701.735 na vle¢ce pobliz Vicenic 9. ¢ervence 2018. Za lokomotivou je vyjimec¢né fazeno 17 voziL.

neschopny provozu a vyzadoval da-
kladnou opravu, kterou si jeji majitel
provedl viceméné sam. V loniském roce
pak zprovoznénou lokomotivu, kterou
pojmenoval ,,Barborka“ podle své
dcery, zapojil do novych preprav skli-
zenych obilovin ve vy$e zminéné relaci.
,Barborka“ v letni sezoné od ¢ervence
do zafi béhem %ni stahuje zpravidla
dvakrat tydné nalozenou soupravu de-
viti dvounapravovych samovysypnych
vozli CD Cargo fady Tdgns z nakldda-
ctho mista, které lezi na vojenské vlecce
na leti$té v Namésti nad Oslavou. Sklo-
nové poméry trasy jsou pro tuto malou
lokomotivu vyhodné, nebot lozené
vozy jsou po vlecce do piipojné stanice
v Namésti svazeny po spadu.

V Namésti nad Oslavou zasilku pre-

bird lokomotiva a nélezitosti CD
Cargo, které ji po trase, kudy jinak pra-
videlné nakladni vlaky nejezdi, pre-
pravi do nedalekého Krahulova. Zde
jsou vozy pristaveny na vlecku zdejsiho
sila, kde jsou sklizené obiloviny usklad-
nény pred dal$im prodejem k nasim
nebo i zahrani¢nim - a to mnohdy
velmi exotickym - spotfebitelim. Loni
bylo takto odvezeno 1 530 tun je¢mene
a ¢astecné i pSenice, letos je ocekavan
zhruba stejny objem. To mimo jiné
znamend odlehceni zdeji sité regional-
nich silnic od nékolika desitek jizd sil-
ni¢nich souprav a tedy vyznamny pri-
nos CD Cargo ke zlepsovéni zivotniho
prostedi na Ceskomoravské vysociné.

Je¢men je ve srovnani podle osevni
plochy ¢tvrtou nejrozsifenéjsi zemeé-

délskou plodinou na svété po psenici,
ryzi a kukufici. Kazdoro¢né se ve svété
sklidi kolem 150 miliontl tun jemene.
Nejvice se jej vypéstuje v Rusku, Né-
mecku, Francii, Kanadé a Spanélsku.
V Ceské republice zaujima po psenici
druhé misto mezi obilovinami. V Ce-
sku se nejkvalitnéjsi druhy je¢mene
péstuji na Hané, zejména na Vyskov-
sku, a pak v okoli Mélnika. V dnes$ni
dobé se vétsina vypéstovaného jec-
mene, zejména ozimy je¢men, pouziva
ke krmnym tceltim. Nejkvalitnéjsi ¢ast
produkce - v Ceské republice asi 30 %
jarnich je¢ment - slouzi k vyrobé
sladu a tedy pro vyrobu piva.

Text: Martin Bohac
Foto: Ladislav Otoupal

Lokomotivy rady 221

V Némecku se na vlacich partnera
CD Cargo vyskytuje fada zajimavych
lokomotiv, nebot u velkého poctu
zdejsich privatnich dopravci je do-
dnes v provozu kromé nejmodernéj-
$ich strojui i Fada stroja historickych.
Ostatné prvni dil naseho volného
cyklu jsme zacali pravé némeckymi
»modrymi tygry, a v tomto ¢isle bu-
deme pokracovat dal$i zajimavou né-
meckou motorovou lokomotivou.
Tentokrat jde o historické dieselhy-
draulické lokomotivy fady 221, pu-
vodné - pred rokem 1968 - fady
V 200.1.

Tato fada, vyrobena v po¢tu 150 kusti
v letech 1962 - 1965 firmou Krauss-
Matftfei, disponuje dvéma dvanactival-
covymi naftovymi motory MTU o cel-
kovém vykonu 1 986 kW pohanéjicimi
¢tyti ndpravy pres hydrodynamicky
ptenos vykonu. Ten byl v téch dobach
v obou némeckych statech u tratovych
i posunovacich lokomotiv velmi obli-
beny a hojné pouzivany.

Prototyp lokomotivy V 200 vznikl
v lokomotivce Krauss-Maffei v roce
1953 a vefejnosti byl poprvé predsta-
ven 20. ¢ervna 1954 na veletrhu v Mni-
chové. Nasledovaly jej dalsi ¢tyti pred-
sériové stroje. Stroj okamzité vzbudil
pozornost nejen svym vzhledem, ktery
na své nadcasovosti neztratil nic ani
po pétasedesati letech, ale i technic-
kymi parametry. Predev§im nizkou
celkovou hmotnosti v poméru k vy-
konu, ktera diky pouzitému hydrau-

lickému prenosu dovolila lokomotivu
o vykonu 2 000 hp (odsud plyne
i oznaceni V 200) postavit jako ¢tyt-
napravovou, se dvéma motory po
1 000 hp. Lokomotiva rady V 200 tak
predstavovala pozoruhodnou ukazku
zapadonémeckého hospodarského za-
zraku a $pickovych schopnosti zapa-
donémeckého priimyslu pouhych osm
let po nic¢ivé druhé svétové valce. Kaz-
dopadné ale ani takto $pi¢kova moto-
rova lokomotiva nepfinesla nahradu
parnich lokomotiv, predevsim v tézké
rychlikové dopravé, kdy nedosahovala
parametrti lokomotiv fady 01. Kazdo-
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Na vlacich s navésy z Bratislavy do Braunschweigu je mozné vyjime¢né spatfit i modrou lokomotivu 221.136 dopravce

EGP.

padné objednano bylo celkem 81 sé-
riovych strojt, z nichz 61 dodala firma
Krauss-Maffei a 20 MaK. Dodavky
probéhly v letech 1956 a 1957. Tyto
sériové lokomotivy disponovaly vyko-
nem 2x 1 100 hp.

V roce 1960 nasledovala zakazka na
dal$ich padesiat lokomotiv vylep-
$eného provedeni V 200.1. Tyto
lokomotivy se od svych predchtidkyn
odlisovaly predev$im zvy$enym vyko-
nem 2x 1 350 hp, které konec¢né témto
lokomotivam umoznily plnohodnotné
nahradit parni trakci v éele rychliki.
Byly dodany v letech 1962 - 1965

a nesly oznaceni V 200.101 - 150,
po roce 1968 221.101 - 150. Slo zaro-
venl o posledni dvouagregatové loko-
motivy pro DB.

Provozni osudy obou verzi byly
velmi podobné. Svému pivodnimu
ucelu, tedy vozbé rychlikd, neslouzily
diky velmi rychle postupujici elektri-
zaci hlavnich trati DB ptili§ dlouho,
a jiz béhem sedmdesatych let byly pte-
souvany na vykony v nakladni a re-
gionalni osobni dopravé. Jejich konec
u DB ptisel v poloviné osmdesatych
let 20. stoleti, fada 220 zde dojezdila
vroce 1984 a fada 221 o tti roky poz-
déji, v roce 1987. Lokomotivy obou
fad jezdily i mimo Némecko. Jiz v pa-
desatych letech objednaly jugoslavské
zeleznice tfi tyto lokomotivy a ve
Velké Britanii byla vyrabéna licen¢ni

Foto: Julian Herfurth

verze fad 42 a 43, patfi¢né upravena
pro ostrovni zmenseny profil. Dale se
do zahrani¢i dostaly i lokomotivy vy-
fazené od DB. V osmdesatych letech
bylo sedm lokomotiv fady 220 pro-
déno do Svycarska, tyto lokomotivy
byly v roce 1997 prodany soukromym
dopravciim zpét do Némecka. Dalsi
lokomotivy byly prodany do Albanie,
kde byly v prabéhu valky v roce 1999
zniceny.

V Némecku se do dnesnich dni za-
chovalo nemalo strojti obou fad, a to
jak v muzejnich sbirkach, tak i u men-
$ich dopravctl, pti¢emz se mnohdy vy-
uziti lokomotiv v muzejnictvi i na-
kladni dopravé prolina. Na vlacich
sméfujicich do nebo z Ceské republiky
se tak v Némecku muze objevit celd
fada téchto strojti, a to mnohdy v roli
dodavatele trakce pro vétstho do-
pravce, ktery jinak provozuje jen mo-
derni lokomotivy. V Elbtalu se tak
mohly i mohou objevit naptiklad stro-
je 221.147 Bentheimer Eisenbahn,
221.105a 134 RTS nebo 221.121 a 124
SGL. Ale asi nejzajimavéjsim pripadem
je stroj 221.136, pattici firmé Eisen-
bahngesellschaft Potsdam (EGP), ktera
na némeckém tzemi zajiStuje dopravu
vlaku s navésy mezi Braunschweigem
a Bratislavou, resp. opa¢né. Na siti DB
Netze je vozba téchto vlaku zajistovana
Vectrony CD Cargo, ale na vleéce do
terminalu v Braunschweigu zajistuje
posledni mili EGP svymi vlastnimi
motorovymi lokomotivami. Nejc¢astéji
je na tento vykon nasazovdna pravé
modra 221.136, kterd tak v cele téchto
intermodalnich vlaka vytvari jedine¢-
nou kombinaci zelezni¢ni historie i bu-
doucnosti.

Text: Martin Boha¢
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Zeleznice v Evropé 18. dil (Norsko)

Norské kralovstvi nebo zkracené
Norsko je se svoji rozlohou pres
323 tisic km? osmym nejvétsim sta-
tem Evropy. Zije zde vsak pouze
5,32 mil. obyvatel, coz znamena hus-
totu zalidnéni 14 obyvatel na km?2.
K Norsku patfi také souostrovi Spic-
berky a ostrov Jan Mayen nedaleko
Islandu. Norsko hranidi se Svédskem,
Finskem a na severovychodé také
s Ruskem.

Norska Zelezni¢ni sit dosahuje délky
4 237 km, z toho je 339 km bez pravi-
delné dopravy. 2 844 km trati je elek-
trifikovano stfidavou proudovou sou-
stavou 15 kV, 16 2/3 Hz. Elektrifikace
probihala pfedevsim v letech 1952 -
- 1970. Jen 254 km trati z celkové délky
je dvoukolejnych, vétsinou se jedna
o traté v okoli hlavniho mésta Oslo.
Spravcem statni Zelezni¢ni infrastruk-
tury byla spole¢nost Jernbaneverket,
ktera vznikla 1. prosince 1996 odsté-
penim od tehdejsich statnich drah
Norges Statsbaner (NSB). V rdmci ze-
lezni¢ni reformy prosazené norskou
vladou v roce 2015 vznikla spole¢nost
Bane NOR, kterd od Jernbanverket
prevzala provoz a tdrzbu Zelezni¢ni
infratruktury.

Prvni zeleznici byla trat anglické sou-
kromé spole¢nosti z Christianie (dnes
Oslo) pres Lillestrom do Eisdvollu, tzv.
Hovedbane oteviena pro verejnost

T

Tézky rudny vlak spole¢nosti LKAB se bliz{ ke $védsko-norské hranici.

1. zati 1854. V zat{ 1857 norsky parla-
ment rozhodl, Ze zfizovatelem v$ech
dalsich zeleznic bude stat. V roce 1862
byla dokoncena tzv. Grundsetbane,
38 km dlouha trat Hamar - Grundset
s rozchodem 1 067 mm. Tento rozchod
byl pozdéji pouzit u celé fady dalsich
trati. V roce 1862 byla postavena
i 115 km dlouha normaélnérozchodna
Kongsvingerbane Lilstrom - Kong-
svinger. Ve sméru do Svédska byla
v roce 1865 jako prvni oteviena tzv.
Grensebane z Kongsvingeru do Char-
lottenbergu. V roce 1883 vznikly Nor-
ské statni drahy. Odklon od uzkého
rozchodu pfineslo az v roce 1898 roz-
hodnuti o vystavbé spojeni z Oslo do
Bergenu s normalnim rozchodem. Sit
zeleznic se postupné rozvijela. Posled-
nimi velkymi stavbami bylo vybudo-
vani Serlandsbane z Oslo do Sta-
vangeru v roce 1944, dokonceni
Nordlandsbane z Trondheimu do
Bodg v roce 1962 a dokonéeni tunelu
budovaného pod Oslem v letech
1968 - 1970. I v soucasné dob¢ jsou na
modernizaci infrastruktury vynakla-
ddny nemalé finan¢ni prostfedky (na-
ptiklad 6,088 mld. NOK v roce 2013).

Jedinym celostatnim provozovatelem
osobni dopravy je spolecnost NSB Per-
sontog stitnich drah Norges Statsba-

Kontejnerovy vlak dopravce CargoNet pied odjezdem z Bode

ner. Jeji dcefina spole¢nost NSB
Gjovikbanen AS a firma Flam Utvi-
kling AS a také statni spolecnost Fly-
toget AS maji pouze regionalni ptisob-
nost. Spole¢nost NSB Gjevikbanen AS
provozuje osobni dopravu na 123 km
dlouhé trati z Oslo do Gjeviku. Ta ma
vaglomeraci hlavniho mésta nejmensi
vytizeni a méla slouzit jako pilotni pro-
jekt pro preneseni odpovédnosti za
mistni vlaky na regiony. Spolecnost
Flytoget AS provozuje od srpna 1998

vysokorychlostni osobni vlaky Dram-
men - Oslo Lufthavn. Posledni ze sou-
kromych spole¢nosti Flam Utvikling
AS provozuje dopravu na naro¢né hor-
ské trati Flamsbana z Myrdal ke brehu
Aurlandsfjordu. Trat na 20 km délky
prekonava prevyseni 864 metrtl. Ma-
ximélni stoupani dosahuje 55 %o;
20 tuneltt ma délku ptres 6 km.

Oproti tomu trh nakladni dopravy je
liberalizovany a ptisobi na ném pti-
blizné desitka vétsich dopravctl. Tim
nejvyznamnéjsim je dcetina spole¢nost
NSB CargoNet AS. Ta vznikla v roce
2002 pti oddéleni ndkladni divize NSB
Gods od statnich drah pti spolutcasti
$védského dopravce Green Cargo. Ten
svi1j 45% podil v8ak v roce 2011 prodal
zpét NSB. Od roku 2004 se CargoNet
zaméfuje na dopravu ucelenych vlaki
a kombinovanou dopravu - zajistuje
obsluhu terminalt nejen v Norsku, kde
jeijejich provozovatelem, ale i ve Svéd-
sku. Dal$im vyznamnym dopravcem je
Cargolink AS. Vznikl v roce 2007 jako
dcetina spolecnost logistické spole¢-
nosti Autolink. Ro¢né prepravi pti-
blizné 55 000 automobilii v cca 600 uce-
lenych vlacich (mimo jiné do Bergenu
a do Bode), zajistuje rovnéz prepravy
rudy z Ortfjellu do Mo i Rany s frek-
venci az 50 vlakd tydné. Spole¢nost

stale vice pronika i do segmentu kom-
binované dopravy (linka Drammen -
- Oslo - Trondheim). Spole¢nost Gren-
land Rail AS byla zaloZena v roce 2005
a kromé vozby stavebnich vlaku zajis-
tuje fadici prace v Drammenu a reali-
zuje i nékteré méné objemové prepravy
vapna, dfevni $tépky apod. Na nor-
skych tratich se pravidelné objevuji i lo-
komotivy $védskych dopravcii Green
Cargo AB, Hector Rail AB, TX Logistik
AB a Tagékeriet i Bergslagen AB.
Zcela oddélena od ostatni norské Ze-
lezni¢ni sité se nachdzi Ofotbanen, ne-
boli trat spojujici $védské mésto Lulea
s zeleznorudnymi doly v Kiruné
a s norskym pristavem Narvik. Vy-
stavba 473 km dlouhé traté byla zaha-
jena v roce 1884 a dokoncena v roce
1902. S ohledem na obtizné sklonové
poméry a zna¢nou hmotnost rudnych
nékladnich vlakd, byl prvni tratovy
usek elektrifikovan jiz v roce 1915 a do
konce dvacatych let 20. stoleti byl elek-
tricky provoz zaveden na celé trati.
O této draze jsme jiz pred casem v Car-
govéku psali, zmifime proto jen, Ze na
norském useku je dopravcem rudnych
vlakii spole¢nost MTAS, ve Svédsku

MTAB, obé stoprocentné vlastnéné fir-
mou LKAB. Tato firma disponuje mo-
dernimi vykonnymi lokomotivami
a vozy s loznou hmotnosti az 100 tun.
Na Ofotbanen se v$ak dnes objevuji
i vlaky jinych dopravcd, je zde provo-
zovana i osobni doprava.

Nejsevernéjsi norskou trati je nor-
malnérozchodnd préimyslova draha
o délce 8,5 km spojujici od roku 1910
ptistav Kirkenes s Zeleznorudnymi
doly v Bjernevatn. Az do roku 2010,
do dokonéeni traté spole¢nosti Gaz-
prom Obskaya — Bovanenkovo v Ru-
sku, se jednalo o nejseverngjsi trat na
svété. V letech 1912 - 1955 byl na
draze dokonce elektricky provoz, v le-
tech 1997 - 2009 byla bez provozu.
V soucasné dobé existuji plany na jeji
ptipojeni k siti ruskych Zeleznic, k trati
Nikel - Murmansk. K propojeni chybi
asi 40 km. Podle projektu Arktické
oceanské linky by Kirkenes mohlo byt
ptipojeno i k siti Finskych Zzeleznic,
a to bud' v Kolari, Rovaniemi nebo Ke-
mijarvi.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Terminal u Nitry je téméf hotovy
Predpokladany termin ukonceni
stavebnich praci na terminalu in-
termodalni dopravy v Luziankach
u Nitry je zavér tretiho kvartalu
2018, do plného provozu by mél byt
predan do konce leto$niho roku.
Terminal stavi v severozapadni ¢asti
primyslového parku Nitra-sever za
51,8 mil. EUR firma Strabag. Podle
starSich vyjadfeni ministerstva do-
pravy ma automobilka Jaguar Land
Rover 80 % zbozi prepravit po Ze-
leznici. Expedi¢ni kolejisté¢ umoz-
nuje vyvoz az 240 tisic automobilt
rocné.

ITALIE
Nové lokomotivy TRAXX v Italii
V kvétnu leto$niho roku predstavil
kanadsky vyrobce kolejovych vozi-
del Bombardier ve vyrobnim za-
vodé Vado Ligure lokomotivu
TRAXX DC3. Jiz v lonském roce
podepsal dopravce Mercitalia
smlouvu na dodavku 125 téchto lo-
komotiv, dal$imi kupujicimi jsou
pak Captrain Italia a GTS.

RECKO
Rail Cargo spousti provoz v Recku
Na konci mésice ¢ervna se v Sin-
dosu uskutecnila prezentace spole¢-
nosti Rail Cargo Logistics — Goldair
(RCLG). Tato firma byla zalozena
v prosinci 2014 jako spole¢ny pod-
nik obou subjekti. Rail Cargo Lo-
gistics nen tieba blize pfedstavovat,
firma Goldair Cargo je jedna z nej-
vétsich feckych firem v oblasti lo-
gistiky. Prvni zkuSebni vlak vypravil
novy dopravce 24. cervence 2018
v trase Thessaloniki - Eidomeni.
Jesté v letosnim roce pocita do-
pravce s realizaci tfi part vlaka
denné v této relaci, dal$i vlaky
RCLG budou ptepravovat zbozi
v trase Sindos — Promachonas (Bul-
harsko)/Eidomeni (Makedonie).
Michal Roh

Zajimaveé odklony na Slovensku

Nejen na Zelezniéni siti Ceské republiky probihaji roz-
sahlé stavebni prace. Vylukovou Cinnosti jsou ,,posti-
zeny“ i Zeleznice v sousednich zemich, na Slovensku
a v Madarsku. Dopravci jsou i zde nuceni fesit, kudy

provézt své vlaky.

Z dtivodu vylukovych praci mezi stanicemi Rajka a He-
gyeshalom v Madarsku, kde je opravovan most, je v ob-
dobi od 30. ¢ervence do 28. fijna 2018 zastavena doprava
na hrani¢nim prechodu Rusovce/Rajka. Veskeré mezina-

chody Stirovo/Szob a Komérno/Koméarom. Jednou z pre-
prav, trasovanou nyni pres Stdrovo, je preprava zelezné
rudy z chorvatského Bakaru do Ttince. Dopravce ZSSK
Cargo vlak veze az do pohrani¢ni prechodové stanice

Cadca, kde jej ptebira CD Cargo. Prézdné 21vozové sou-
pravy se na pozadavek dopravce Rail Cargo Hungary spo-

rodni vlaky byly z tohoto prechodu presmérovany na pre-

juji do jedné se 42 vozy.

Dodejme, Ze ve dnech 4. - 5. zaf{ 2018 byl doc¢asné ome-
zen i provoz na trati pres Stirovo, nebot u zastavky Na-
gymaros doslo k podemleti traté.

Tetx: Michal Roh
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Letni horska putovani - Velka Fatra

Dnesni doba skyta mozZnosti cestovat
a objevovat vzdalena a exoticka mista.
To, ze krasa, divokost i svoboda
mnohdy lezi v nasi tésné blizkosti si
casto uvédomime azZ pozdéji, s ros-
toucim vékem a zkusenostmi. Takto
je tomu i s pohofim Velké Fatry.

Narodni park, nejmladsi (2002) ze
v$ech ndrodnich parktl Slovenska, je
svoji rozlohou srovnatelny s Krkonos-
skym narodnim parkem. Hlavni rozdil
je véak v malém poctu turistd a tomu
odpovidajici infrastruktute. Urcity
»nezdjem" je zplisobeny tim, Ze na Slo-
vensku je co do horského a ptirodniho
vyziti spousta lakadel - Vysoké ¢i
Nizké Tatry, Slovensky raj, poptipadé
mnohem znaméj$i janosikovska Mala
Fatra. VSechny cesty do slovenskych

e e
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Lubochnianské tdoli z Ploské

hor v8ak maji jedno spole¢né, lehkou
dostupnost at uz dennim ¢i noé¢nim
vlakem.

2 hiebeny - 2 rozdilné zazitky

Velka Fatra ma dva rovnobézné hre-
beny - Turciansky a Liptovsky - od-
délené hlubokou Lubochninaskou do-
linou, ktera je se svoji délkou 25 km
také nejdelsim tdolim Slovenska. Za-
lesnéna dolina je témér neobydleng,
vyskytuji se zde $elmy (medvéd hnédy
a rys ostrovid) a neni zde umoznéna
vefejna silni¢ni doprava. V letech 1904

sttedoevropskym unikatem.
Foto: Archiv EL

az 1966 dolinou vedla elektrifikovana
uzkorozchodna Zeleznice.
Lubochnianskd lesni Zeleznice byla
vybudovina v letech 1903 - 1904. Jeji
elektrifikované tizkorozchodné traté meé-
fily 22,9 km. Az do svého zruseni v roce
1966 se na Zeleznici objevily vsechny
trakce: koriskd (zpocdtku na vedlejsich

tratich), parni (témét po celou dobu
existence Zeleznice), motorovd (na ve-
dlejsich tratich) a predevsim elektrickd
(od zacdtku do konce provozu na hlavni
trati). Jednalo se o sttedoevropsky uni-
kat, v roce 1904 existovala vedle této Ze-
leznice na Slovensku elektrifikovand
pouze starsi bratislavskd tramvajovd
linka, jejiz délka vsak neptesahovala
10 km. Zeleznice méla vlastni hydro-
elektrdrnu, kterd doddvala elektrickou
energii Zeleznici, elektrické pile a zdso-
bovala proudem s napétim 110
Vi osadu Lubochnia. Od roku 1921 byla
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povolena osobni pieprava omezend
v letni turistické sezoné na 3 viaky tydné
v obou smérech s maximdlni rychlosti
15 km/h. Na hlavni trati bylo vybudo-
vdno 53 mostii a propustkii, nejdelsi
a jediny most ptes Vah méfil 67 metri.
Do soucasnosti se zachovalo jen mini-
mum Zeleznicnich objektil.

Udoli a celé pohoti se tdhne od se-
veru na jih ve tvaru Y. Na severu je
ohraniceno fekou Vah a na jihu se dva
hrebeny spojuji v masivu majestatné
hory Ploska (1 532 m n. m.), poté jiz
pokracuji jako jeden hieben se svymi
nejvys$$imi vrcholy smérem k Banské
Bystrici. Hlavni odli$nosti obou hte-
bent je ndro¢nost prechodu, dostup-
nost pitné vody, zalesnénost terénu
a s tim spojena moznost vyhledu.

Turéiansky hreben je urcen hlavné
osttilenym a odvaznym turistim, ktefi
jiz maji néco nachozeno. Cervené
znacend magistrala Tur¢ianského hte-
bene za¢ind v malém ldzenském leto-
visku Lubochna. Trasa z Lubochni
(451 m n.m.) vede na Kopu (1 187 m
n. m.), odkud je nadherny vyhled na
udoli feky Vah, hiebeny Malé Fatry
a kraji dominujici vrchol Velky Cho¢.
Euforii z nastoupanych metra brzy
zhati sestup do Lubochnianského sedla
(762 m n. m.) a opétovné stoupani az
na Klak (1394 m n. m.), nejvyssi vrchol
Tur¢ianského htebene. Cilem prvniho
dne je po deviti hodinach chuze

Portal Cremosnianského tunelu

Svrénicke sedlo, kde Ize legalné tabotit
a rozdélat ohen. I nasledujici den vede
cesta nadhernymi listnatymi lesy (pod-
statny rozdil oproti druhému htebeni
a travnatym vrcholim jiz sjednoce-
ného pohofi na jihu) majicimi misty
charakter pralesa, ktery pfi neustalém
mirném stoupani a klesani umi zkom-
plikovat rychlost postupu. Posledni
tfeti den je vSak nutné vyrazit hned po
snidani, tf{fhodinovy sestup vede okolo
tsti Cremosnianského tunelu. Puto-
vani pak kon¢i na autobusové zastévce
u Harmanecké jeskyné. Cely prechod
divokého Turéianského hiebene pred-
stavuje 54,6 km, nastoupanych metri
pak 4 052 a naklesanych 3 904.
Cremosniansky tunel (neoficidlné na-
zyvany téZ Harmanecky) lezi na trati
Zvolen - Vriitky a je se svymi 4 698
metry nejdelsim Zelezni¢nim na Sloven-
sku. Prvenstvi nejdelstho tunelu mu pat-
filo i na siti byvalych CSD. Tunel pre-
kondvd nejvyssi bod horského sedla
Maly Sturec mezi Velkou Fatrou
a Kremnickymi vrchy. Jde o posledni ze
série 22 tunelil nachazejicich se na této

trati. Cremosniansky tunel byl vybudo-
van v letech 1936 —1940 a pfi stavbé se
jako velky problém ukdzala voda. Po
svém dokonceni nesl hrdy ndzev ,Tunel
Andreja Hlinku®. Pfiblizné uprostied
tunelu se nachdzi mohutnd svisld vétraci
Sachta piivodné osazend ventildtory,
které mély zajistit dostatecnou cirkulaci
vzduchu potfebnou pro provoz parni
trakce. Tunel je jednokolejny a neelek-
trizovany.

Liptovsky hieben je pro bézného tu-
ristu mnohem privétivéjsi - vrcholova
trasa je kratsi a lze kazdou noc prespat
v hotelu ¢i chaté. Cesta za¢ina v Ru-
7omberoku, historickém mésté, které
bylo v 19. stoleti centrem slovenskych
politickych a podnikatelskych snah.
Dnes se v ném nachazi Katolickd uni-
verzita i vyznamna papirna pattici do
skupiny Mondi. Za navstévu rozhodné
stoji nedalekd obec Vlkolinec, kterd je
jako zivouci skanzen zanesena do
UNESCO. Oproti ocekavani je i tento
hreben bez vétsiho vyskytu turistiL.
Tedy az na okoli Malin6 Brdo, kde je
velky Bike park. V okoli horni stanice

Obec Vikolinec je na seznamu pamatek UNESCO.

Snimkem Pavla Sturma se jesté vracime k akci 30 let ,.elektronikd, kterd se

L

lanovky na Malinu se nachdzeji dva
hotely, dalsi prespani je na Smrekovici,
ze které se nasledujici den pres nejvyssi
vrchol Liptovského hiebene Rakytov
(1567 m n. m.) a Ploskou dojde na zna-
mou Chatu pod BoriSovom. Po cesté
se oteviraji nadherné vyhledy na
vrcholky Nizkych Tater, prehradni na-
drz Liptovskou Maru ¢i vzdalenéjsi Vy-
soké Tatry. Poté jiz cesta vede pres
vrcholové partie Velké Fatry. Sestupo-
vych cest zpatky do civilizace je néko-
lik, napt. do obce Staré Hory, zpatky
do Ruzomberoku ¢i Banské Bystrice.
My jsme si v$ak jako cilovy bod puto-
vani vybrali vzdalenéjsi l1azenské mésto
Tur¢ianské Teplice s jedine¢nou mine-
ralni vodou a termalnimi bazény. Ta-
kovyto druh odpocinku a relaxu lze po
naro¢ném vyslapu jediné doporucit.
Cely prechod Tur¢ianského hiebene
z Ruzomberoku do Tur¢ianskych Tep-
lic predstavuje 64,6 km, nastoupanych
metrt 3 882 a naklesanych 4 274.

Text a neoznacené foto:
Michal Vitéz

&

4. srpna 2018 uskute¢nila v Kofenové. Pti této prilezitosti byl v nedéli 5. srpna
vypraven zvlastni nédkladni vlak pro fotografy, ktery tak bylo mozné spatfit i na
skute¢né neobvyklém misté — na mosté pres feku Jizeru mezi Kotenovem a Har-

......

rozhodli jsme se snimek zaradit jako foto mésice.
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