3 Gar

Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Léto je léto

Letos$ni horké 1éto ndm vsem déava
zabrat. Pro mne osobné je zajimavé,
jak je v jednotlivych médiich vyvoj
pocasi popisovan. Cely cerven se
nesl v obavach, zda bude o prazd-
ninach hezky, zda na koupalistich
bude dostatek lidi a bude vybran
odpovidajici balik penéz. V pri-
béhu ¢ervence se na nas z televize
usmivaly rosnicky a presvédcovaly
nas, jak je fajn, ze bude pres den
tficet stupnu bez mracku. Ziejmé
z televize utikaly hned k vodé
a predpokladaly, ze to vsichni
mame zafizené stejné. Informace
o tom, ze bude obla¢no a nedej
Boze zaprsi, pattila, soudé dle tonu
rozhlasovych moderatord, k tém
nejsmutnéj$im. A hle, jak se situace
meéni. Nyni jsou véechna média
plna katastrofickych scénar, meteo-
rologové vydavaji jednu vystrahu
za druhou. Krasny ptiklad toho, jak
Ize stejnou nebo podobnou véc vy-
kladat rtiznymi zptsoby. O¢ lepsi
by bylo, kdybychom se v ¢ervnu,
cervenci i srpnu a vlastné v priibéhu
celého roku dozvidali objektivni in-
formace bez osobnich emoci nejen
0 pocasi. Jedno je jisté, tropické tep-
loty ptinaseji velké problémy. Nas
organizmus na né neni zvykly,
problémy hlasi vodohospodari, ze-
médeélci a dalsi odvétvi. Asi bychom
méli nakoupit nové cisterny a pri-
pravit se tak na dobu, kdy bude
nutné vozit ze zahranic¢i odsolenou
moiskou vodu.

Ale nechme filozofovani. Rad
bych jménem predsedy predstaven-
stva na strankach Cargovaku vy-
slovil velké podékovani véem za-
meéstnancim, ktefi v naro¢nych
podminkach letosniho léta zajistili
bezproblémovy provoz nasich

vlakd. Michal Roh
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Prepravu sklafskych piskd komplikuje i rozsahla vylukova ¢inno
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st na siti SZDC. Tak tomu bylo i na po¢atku letosniho ¢ervence, kdy v disledku omezeni provozu

na Mladoboleslavsku a Ceskolipsku musely byt vlaky z Libuné vedeny odklonem ptes Ji¢in a Nymburk. Zakaznik viak komplikace nesmi poznat. Snimek Michala
Roha ml. zachycuje odklonovy Pn 64200 13. ¢ervence 2018 pii prijezdu zastavkou Bartousov.

Pisek ze Strelce - kvalita
v kazdem zrnku

Pod timto mottem nabizi Sklopisek
Stfelec, a. s., jiz témér 80 let Siroky
sortiment sklafskych, slévarenskych,
technickych a dalSich piska. Vytézena
surovina putuje ke spotiebitelim jak
nakladnimi automobily, tak samo-
zfejmé po Zeleznici.

Dlouha tradice tézby pisku
pod Troskami

Z iniciativy rektora Vysoké skoly
baniské, Bohuslava Stocese se v oblasti
Hrdonovic zacal na konci tficatych
let 20. stoleti tézit sklarsky pisek.
S tézbou se zapocalo vlokalité V Pro-
chodech, kde bylo v prvopocatcich
zaméstndno 20 délnikd, ktefi denné
vytézili 80 - 100 tun kaolinického pi-
skovce, ktery byl dale pouzivan jako
tavny sklarsky nebo jako brusny ¢i
slévarensky pisek. Po skonceni 2. své-
tové valky dochazi k vyraznému roz-
voji zavodu. V roce 1964 byla dina
do provozu polosucha ttidirna piska,
jsou instalovany nové pracky. Po-
ptavka po pisku ze Strelée vsak stale
stoupala, a proto muselo byt v sedm-
desatych letech prikroceno k vystavbé
nového zpracovatelského kombinatu.
V roce 1994 vznika privatizaci akci-
ova spole¢nost Sklopisek Strele¢ -
- EXIMOS. Lozisko Strele¢ je dnes

nejvétsim a nejkvalitnéj$im loZiskem
sklfskych pisk v Ceské republice.
Pisky zde dosahuji mocnosti az 80 m
- pod nizkym nadloZim se vyskytuji
nejprve pisky slévarenské, jemného
az sttedniho zrna a pod nimi mocnd
poloha (istych sklarskych piska.
Ro¢né je zde vytézeno a zpracovano
az 750 000 tun sklarskych, slévaren-
skych a filtra¢nich piska. Dobyvaci
prostor mé nyni rozlohu 1,7 km?

Kli¢ové jsou prepravy
do Retenic

Ro¢ni objem preprav po Zeleznici se
jiz fadu let pohybuje okolo 300 tisic
tun piskd, pricemz nejsilngjsi je relace
Libufi - Retenice. Pisek je uréen pro
nejvétsiho vyrobce plochého skla ve
sttedni Evropé - spole¢nost AGC Flat
Glass Czech, a.s., v Teplicich. Kazdy
pracovni den po poledni se na svoji
168 km dlouhou cestu z Libuné na se-
ver Cech vydavé ucelend souprava dva-
ceti vozi fady Taoos. Ty maji hliniko-
vou skfin, coz znamena, Ze jsou
pomérné lehké. Hlinikova skfin je nut-
nosti. Zakaznik pozaduje dodavky pi-
sku v nejvyssi kvalité bez jakychkoliv
primési a pti pouziti béznych zeleznych
vozti miize dojit k znehodnoceni pte-
pravovaného substratu. Doplime, Ze

Obsluhu vle¢ky piskovny provddéji lokomotivy CD Cargo. Foto: Michal Roh ml.

HEFEDCA

vozy patti francouzské spole¢nosti
NACCO a dlouhodobé je ma v najmu
spole¢nost SPEDICA, ktera také pre-
pravy piskti do Retenic obchodné za-
stiesuje.

Jedna se o tradi¢ni prepravu, jejiz
technologie byla postupné vyprecizo-
vana tak, aby byla co nejefektivnéjsi.
Vlak je v celé trase veden v motorové

ESKLOPISEK
STRELEC

KVALITA V KAZDEM ZRNKU

©)

trakei dvojcéetem lokomotiv fady 753.7.
Z Libuné miti ptes Turnov, Bakov nad
Jizerou do Ceské Lipy a odtud do Dé-
¢ina a po elektrizované trati pres Usti
nad Labem do Retenic. Po pifjezdu do
cilové stanice je souprava pristavena
na vle¢ku a po vykladce je stejnymi lo-
komotivami odvezena zpét do Turnova
a Libuné.

Po zeleznici vak pisek sméfuje i do
dalsich destinaci.

Pokracovini na str. 2
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Pisek ze Stfelce - kvalita v kazdem zrnku

Dokoncent ze str. 1

Z téch nejzajimavéjsich mizeme zmi-
nit dopravu do sklarny PRECIOSA
v Desné, do vyrobniho zavodu akciové
spole¢nosti CZ ve Strakonicich nebo
do Dopravniho podniku mést Liberce
a Jablonce nad Nisou. Prvni jmenovana
preprava v objemu vice nez sto vozi je
zajimava tim, ze vlecky sklaren v Desné
a v Dolnim Polubném odbocuji z nasi
jediné ozubnicové traté Tanvald - Ko-
fenov. O prepravach realizovanych pro
vySe uvedeny Dopravni podnik jsme
na strankach naseho magazinu jiz psali
nékolikrat. Pisek je uréen pro pise¢niky
v tramvajich. Nesmime zapomenout
ani na prepravy pro spole¢nost KE-
RAMTECH Zacléf - pisek z Libuné je,
stejné jako ostatni suroviny, po zelez-
nici dopravovdn do stanice Kalna
Voda, kde je mechanismy CD Cargo
prelozen a nagimi ndkladnimi automo-
bily odvezen do vyrobniho zavodu
v Zacléfi.

Vlecka do piskovny

Nakladka vytézeného pisku probihala
v pocatcich v nékladisti v Hrdonovi-
cich, kam byla surovina dopravovana
z lomu nejprve nakladni lanovou dra-
hou a pozdéji po pasech. Nalozené
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Doby, kdy nebylo mozné pfepravu
vojska zajistit jinak, neZ po Zeleznici
jsou sice davno pryc, avsak i v sou-
asné dobé patii Arméada Ceské re-
publiky k vyznamnym zakaznikam
CD Cargo, zejména pokud jde o pie-
pravy na zahranic¢ni cviceni a mise.

V ramci vycviku jsme vSak v letosnim
roce zajistili i nékolik vnitrostatnich

Celkovy pohled na aredl piskovny

vozy byly po ¢astech svazeny do Mla-
déjova v Cechéch, kde z nich byly te-
prve vytvareny vétsi skupiny. Pfi vy-
stavbé nového zavodu v druhé
poloviné sedmdesatych let 20. stoleti

pfeprav mezi jednotlivymi vycviko-
vymi prostory. Vojakim miZzeme
nabidnout $iroké portfolio vozu pro
naklddku techniky i kontejnert a po-
skytujeme i lehdtkové vozy pro pre-
pravu vojaki. A nejen nase armada,
sluzeb CD Cargo vyuzivajt i zahrani¢ni
vojska. V leto$nim roce jsme prevazeli
napiiklad nizozemskou nebo sloven-
skou armadu.

byla vybudovéana i nové vlecka. Ta se
skladd ze dvou ¢asti - z vleckového ko-
lejisté ve stanici Libun a z kolejisté
uvnitt zavodu. Obé kolejisté spojuje
4 km dlouhd a sklonové velice naro¢na

Foto: Sklopisek Stielec

vlecka. Neékteré jeji tseky jsou ve
sklonu az 25 %o.

S ohledem na sklonové poméry pro-
vozovala piskovna na vle¢ce dvé mo-
torové lokomotivy fady 740. Mozna si
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Vykladka vojenské techniky
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Velmi zajimavd akce probéhla v dru-
hém Cervencovém tydnu, kdy CD
Cargo zajistilo prepravu vojaki a vo-
jenské techniky z Podboran na Loun-
sku na ptilro¢ni misi do Litvy. Pfislus-
nici rotntho ukolového uskupeni
alian¢ni predsunuté pritomnosti eFP
(enhanced Forward Presence) budou
v Litvé cvicit spolu se svymi nizozem-
skymi a némeckymi kolegy. Zaklad

ve stanici Suwatki

Foto: Michael Andrle

jednotky tvofi mechanizovana rota
s obrnénymi vozidly Pandur posilend
zenijni cetou, logistickou jednotkou
a zdravotnickym prvkem. Celkem ve
ttech sledech vojaci presunuli osmde-
sat kust techniky, véetné obrnénych
vozidel Pandur. Jejich domovem se po
dobu Sesti mésici stal vycvikovy pro-
stor litevské armady Rukla, vzdaleny
cca 70 km severozapadné od Vilniusu.

je mnozi je$té pamatuji, jednalo se
o stroje Cisel 667 (zeleny natér) a 670
(modry nétér). Kratky cas je bylo
mozné spatfit i v ¢ele ucelenych vlaki
s piskem do V3etat provozovanych na
licenci dopravce Drahspol Libun. Jed-
nalo se v$ak o pouhou epizodu a dnes
je veskery provoz na vlecce zajistovan
lokomotivami CD Cargo. Z vlecky jsou
vozy vytahovany ve skupinach maxi-
malné po péti a ve stanici Libun je
z nich sestavovan uceleny vlak, pti-
padné jsou k prijemctim odesilany jako
jednotlivé vozové zasilky. Samotnou
nakladku zbozi na vlecce si zajistuji za-
méstnanci piskovny, avsak zavéSovani
vozt k lanu mechanického vratku pro-
v4déji zaméstnanci CD Cargo. Nakld-
dat je zde mozné jak mokry pisek ze
zasobnikd, tak suchy baleny pisek.
CD Cargo pro majitele vlecky zajis-
tuje nejen provozovani drazni dopravy,
ale také provozovani drahy, tzn. pro-
vadéni pravidelnych prohlidek, méteni
a zakladni adrzby. Sklopisek Strelec,
a.s., je tak jednou z mnoha firem, ktera
provoz na vleéce i dohled na ni svétila
spole¢nosti CDh Cargo. A nutno dodat,
ze k plné spokojenosti. Proto vérim, ze
se v budoucnu podil pfeprav po Zelez-
nici podafi jesté navysit.
Michal Roh

Presun vojska po Zeleznici z Podbofan
do polské stanice Suwatki, kde probihala
vykladka, vyrazné komplikovala vylu-
kova ¢innost. Proto dva z vlakd musely
z Podbotan odjet pres Blatno u Jesenice
a Rakovnik do Prahy, odkud pokracovaly
po hlavni trati déle na Ostravsko a do
Polska. Diky pracovnikéim CD Cargo se
vak prepravy podatilo zajistit bez vét-
$ich problémd. Michal Roh
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CD Cargo na uzkorozchodné draze

hmotnosti manipulaéntho vlaku JHMD,
ktery ¢itd dva lozené vozy fady Eas. Vyména
vozu zpravidla probiha v den Cetnosti jizdy
spoje CD Cargo Mn 88120, tedy v pondéli,
sttedu a patek. Tentyz den byva viiz doprav-
cem JHMD ptistaven do 18 km vzdalené do-
pravny Kunzak-Lomy tak, aby ndsledujici
den byly jiz nalozené vozy stazeny zpét do
Jindtichova Hradce a tfeti den odvezeny vyse
uvedenym manipula¢nim vlakem CD Cargo.
Zasilky zelezného $rotu putuji do Ceskych
Budéjovic a dal do rakouského Lince.

Z duvodt zvy$ené tézby dieva v oblasti Jin-
dfichova Hradce, odvazi spoj Mn 88120 také
nemalé mnozstvi vozl se dfevem, coz zpu-
sobuje prekroc¢eni normativu hmotnosti pro
stroj fady 210. V tomto ptipadé je moziné
»>manipuldk® zachytit i s priprezi jedné
z mnoha ¢eskobudéjovickych ,,laminatek®

Text a foto:
Antonin Némecek

Spoluprace CD Cargo s externimi do-
pravci, a to i za hranicemi Ceské republiky,
je vefejné dostatecné znama. Nicméné tro-
Sku v ustrani zastava dlouholeta spo-
luprace s dopravcem a spravcem infra-
struktury jihoceskych tuzkorozchodnych
drah, se spolecnosti JHMD. Trikrat tydné
CD Cargo provadi obsluhu Zelezni¢nich
stanic mezi Veselim nad Luznici a JaroSo-
vem nad Nezarkou a zpét manipula¢nim
vlakem Mn 88120.

Zajimavosti je nasazeni ,,zehlicky® a tzv. ba-
teriového vozu, ktery zajistuje moznost zajeti
s elektrickou lokomotivou i na manipulaéni
koleje nebo vle¢ky bez trakéniho vedent (po-
dobné jako naptiklad i na Lipence, trati Ryb-
nik - Lipno nad Vltavou). Kromé manipu-
la¢niho mista v Jindfichové Hradci CD Cargo
zajistuje také pristavbu vozt pro JHMD (Jin-
dfichohradecké mistni drahy). Obrat vozi na
tomto manipulaénim misté je zavisly prede-
v§im na dvou faktorech, prvnim je aktudlni
cena Zelezného $rotu, druhym pak normativ

-

Lokomotiva CD Cargo v Rusku

Mnozi si po precteni nadpisu budou
asi tukat na Celo, ale je to tak. A po-
kud v$e dobre dopadne, lokomotivy
CD Cargo se zde budou objevovat
pravidelné. Ale hezky po poradku.

V breznu leto$niho roku navézali za-
stupci CD Cargo prvni kontakty se
zastupci Kaliningradské Zeleznice
RZD. Na jednéni byla projednévéna
moznost spoluprace pti prepravach
vychod - zdpad, pri prekladce kon-
tejnerti apod. ,,Po nds je Kaliningrad
velmi zajimavy, nebot v dlouhodobém
horizontu predstavuje alternativu ke
kapacitné omezené stavajici prepravni
trase pres bélorusky Brest a polské Ma-
laszewicze,“ tekl tehdy clen predsta-
venstva CD Cargo pan Bohumil Ram-
pula. O mésic pozdéji probéhlo
pracovni jednani nacelnika Kalinin-
gradské zeleznice s predstavenstvem
spole¢nosti CD Cargo a CD Cargo
Poland, jehoz vysledkem bylo uza-
vieni smlouvy o organizaci preprav
mezi OAO RZD a CD Cargo Poland.

Jiz v zavéru ervna se dostavil prvni
vysledek. 29. ¢ervna odjela z Ceské
republiky souprava 19 vozu rady

Sgnss lozend 54 prazdnymi kontejnery
XXL (Innofreight), kterd pres hrani¢ni
prechod Braniewo/Mamonovo zami-
fila na terminal Dzerzinskaja-Novaja
nachazejici se v Kaliningradské oblasti
Ruska. 2. cervence byla zahajena na-
kladka $tépky, poté probéhlo cleni
a 5. ervence souprava odjela zpét do
Ceské republiky, do stanice Dolni Bei-
kovice. 9. ¢ervence, po vytizeni véech
nezbytnych legislativnich formalit,
dojel vlak se $tépkou do stanice Hné-
vice a byl ptistaven k vykladce na

|

Nepfilis kvalitni snlmky pofizené z videozaznamu zachycuji posun s Innofreighty v kontejnerovem termlnalu a naklddku stepky

vle¢ku spole¢nosti MONDI. Celkem
bylo timto jednim spojem prepraveno
vice nez 2 tisice m? §tépky.

Z Bohumina, resp. Chatupek byl
vlak veden elektrickou lokomotivou
dopravce CD Cargo Poland, zatimco
»Kkatr 753.773 byl privéseny na konci
vlaku a jeho vozby se ujal az na ne-
elektrizovaném useku. Z pohrani¢ni
prechodové stanice Braniewo vlak
pokracoval s nasi lokomotivou do ci-
lové stanice Dzerzinskaja-Novaja,
kterd se nachdzi nékolik kilometrt

jihovychodné od Kaliningradu. Diky
splitce obou rozchodii bylo mozné
az do cilové stanice dojet s normal-
nérozchodnymi vozy a s nasi loko-
motivou. Nejednalo se tedy o kratky
preshrani¢ni vykon, ale ,,katr® najez-
dil v Rusku okolo 120 kilometrii. Po-
sun v terminalu pak zajistila moder-
nizovand ,tamara“ RZD. Stejnou
technologii se vlak vratil do Ceské
republiky.

CD Cargo je prvni spole¢nosti na-
bizejici technologii Innofreight na

ruském trhu. Vlaky se $tépkou do Ce-
ské republiky by mély z Kaliningradu
odjizdét dvakrat mési¢né. Na konci
mésice Cervence se uskute¢nilo dalsi
jednani, pfi kterém byla technologie
Innofreight, v¢etné moderni vykladky
v elektrarné Chvaletice, predstavena
zastupctim uhelnych spole¢nosti z Ru-
ska. Doufejme, ze k prepravé stépky
ptibude v blizké budoucnosti i uhli
nebo dalsi komodity.

Michal Roh

Foto: RZD
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (8.)

Lokomotivy rady 753.7 ,katry“

Lokomotivy fady 753.7 spolecnosti
CD Cargo je dnes mozné vidét na ne-
elektrifikovanych tratich hlavné v se-
verni ¢asti Ceské republiky. A nejen
tam. V soudasnosti CD Cargo vlastni
i sedm polonizovanych lokomotiv
fady 753.7, se kterymi se miizeme po-
tkat i na tratich nasich severnich sou-
sedl v Polsku, kde jezdi v rezii nasi
dcefiné spolecnosti CD Cargo Po-
land. A na jiném misté Cargovaku
jste se mohli dozvédét, Ze nas ,,katr
zavital i na sit Ruskych Zeleznic. Ele-
gantni design starych ,,brejlovci“ ve
spojeni s modrym natérem CD Cargo
z nich déla vitany ulovek mnoha Ze-
lezni¢nich fotografi.

Psal se rok 2008 a v jeho poloviné
CD Cargo podepsalo s firmou CZ
Loko smlouvu na modernizaci tficeti
jiz nepottebnych ,,brejlovct fad 750,
752 a 753. Jiz v zavéru roku, po uply-
nuti necelych péti mésicti, vyjela
prvni modernizovana lokomotiva
753.751 z bran tfebovského vyrob-
ntho zévodu. Pfitom neslo o moder-
nizaci nijak jednoduchou, v jejim
ramci toho ptvodniho na lokomoti-
vach prili§ nezustalo.

Lokomotivy fady 753.7 pro CD
Cargo jsou konstrukéné témér shodné
s dvéma stroji fady 755, které byly vy-
robeny v roce 2005 pro Ceské drahy,
a nyni také patif CD Cargo. Pii re-
konstrukei byl z ptivodni lokomotivy
ponechan pouze pojezd, hlavni rdm,
skiin a kabiny strojvedouciho, vie
ostatni bylo nahrazeno nebo moder-
nizovano. Puvodni spalovaci motor
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Bez lokomotiv fady 753.7 si dnes nelze predstavit provoz ve Frydlantském vybézku.

K 12 V 230 DR z produkce CKD,
trpici na praskani bloki a dalsi kon-
strukéni vady, byl nahrazen novym,
vykonnéjsim a tspornéj$im motorem
Caterpillar 3512 B, ktery dal lokomo-
tivam prezdivku, a je pfimo spojen
s novym trakénim alternatorem
1FC2 631-6 od firmy Siemens Drasov.
Pavodni trakéni motory TE 015 do-
staly vy$si tfidu izolace a vznikly
trakéni motory TDM 5003, které se
jinak vzhledové od motorti TE 015 ni-
jak neli$i. Reguldtor prenosu vykonu
je elektronicky, od firmy NES Nova
Dubnica. Nové jsou feseny také po-
mocné pohony véetné bloku chlazeni.
Vyjimecnd je lokomotiva 753.756,
ktera ma zménén i pojezd, kdy tlapova
loziska trakénich motort jsou vymé-
néna za valivd, a tak lokomotiva mtize

ZASUVKY DALK. RIZEN|

GMIAZUKA STEROWANIA RACIOWEGD

Lokomotiva 753.780 ¢eka na ptijezd lozené soupravy s uhelnymi kaly ve stanici
Krélovec. Stroje ¢isel 773-775 a 777-780 jsou polonizovany. Foto: Michal Roh

elektraren.

mit i del$i probéhy do jednotlivych
prohlidek a oprav.

Ackoli skiin lokomotiv vypada jako
ptivodni, ma zesileny hlavni ram
a upravené Celniky s dosazenymi de-
forma¢nimi prvky, které chrani loko-
motivu pfi narazu pred fatdlnéj$im po-
$kozenim. Podvozky nové disponuji
zatizenim pro mazani okolkd plastic-
kym mazivem Tribos. Stanovisté stroj-
vedouciho pro$la kompletni prestav-
bou, ktera pfinesla, do té doby u jinych
tad dieselelektrickych lokomotiv nevi-
dany, komfort. Jsou vybavena novymi
fidicimi pulty osazenymi integrova-
nymi displeji, kde se sbihaji veskeré in-
formace o lokomotivé. K vétsimu po-
hodli strojvedouciho ptispiva nezavislé
naftové topeni a klimatizace.

Lokomotivy jsou na obou stanovis-
tich vybaveny ru¢ni zajistovaci brzdou
ptisobici na jedno dvojkoli v podvozku,
vzduchotlakovou brzdou DAKO-GP
s elektricky ovladanou samocinnou tla-
kovou brzdou DAKO-BSE s elektric-
kymi ovladaci 2 KRD 37, pfimoc¢innou
brzdou s ovladaci 2 KRD 34 a elektro-
dynamickou brzdou pracujici ve spa-
dovém a zastavovacim rezimu. Jsou
nové uzpusobeny pro provoz ve vice-
¢lenném fizeni pres UIC zasuvky a ka-
bely, coz umoziuje ovladani az 4 lo-
komotiv z jednoho stanovisté. Vzduch
stlacuje lamelovy kompresor Mattei C
90 s hydrostatickym pohonem. Mo-
derni vlakovy zabezpecova¢ MIREL
VZ1, elektronicka rychlomérna sou-
prava TRAMEX a vysilacka VS 67 jsou
také nedilnou souasti téchto lokomo-

K elitnim vykondm ,katr" pattila pfeprava vapence z Nucic do severoceskych

tiv a vytvareji zaklad pro moznost pro-
vozu i na tratich mimo Ceskou repu-
bliku. V roce 2014 doslo k rozhodnuti
uzptisobit 7 lokomotiv provozu v Pol-
sku a firma CZ Loko na nich provedla
rekonstrukei spocivajici predevs$im
v dosazeni vlakového zabezpecovace
SHP, hasiciho zafizeni strojovny
FM200, tpravé vysilacky VS 67 a vla-
kového zabezpecovate MIREL VZ1.
Po schvileni v Polsku lokomotivy za-
caly zajizdét do Polska a dnes se jiz
pravidelné objevuji na vykonech CD
Cargo Poland.

Nikdo neni dokonaly. Tento slogan
lze vztdhnout i na nové vyrabéné lo-
komotivy, kdy se jejich nedostatky
projevi az po prevzeti do provozu. Ilo-
komotivy fady 753.7 trpély zpocatku
neduhy, které bylo tfeba ve spolupraci
s vyrobcem odstranit. Jednou z nej-
vaznéjsich zavad byla nedostate¢na
citlivost regulatoru tahu, takze loko-
motivy pfi nepfiznivych adheznich
podminkach klouzaly. Nastésti spolu-
prace s vyrobcem byla bezchybna,
brzy dodal novy software s upravenou
regulaci, ktery prokluzy potlacil.
I ostatni problémy byly v kratkém case
postupné odstranovany a dnes, témér
po deseti letech naro¢ného provozu,
je vidét, ze se modernizace povedla
a lokomotivy slouzi jak v naro¢ném
provozu v oblasti Jesenikil, tak na
Nymbursku a v okoli Prahy. Provozni
zaméstnanci si tak stéZuji hlavné na
jeden vyznamny nedostatek téchto lo-
komotiv - je jich malo.

Foto: Michal Roh ml.

Foto: Michal Roh ml. Text: Petr Riha

Foto: Petr Riha

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé 753.7

Technické tdaje

Oznaceni 753.751 =780
Rozchod 31 E 1-2 [59 E 1-3]1 435 mm
Usporadani dvojkoli Bo’' Bo’

Pfenos vykonu elektricky, AC/DC
Maximalni rychlost 100 km/h

Spalovaci motor Caterpillar 3512 B
Jmenovity vykon 1455 kW

Trakeni alternator Siemens 1FC2 631-6
Trak&ni motory TDM 5003

Hmotnost ve sluzbé 72,0t

Tazna sila (maximalni/pfi trvalém vykonu) ~ 202/127 kN

Vykon EDB (spadova/zastavovaci) 1460/1 710 kW
Délka pfes narazniky 16 660 mm

Vyrobce rekonstrukce CZ LOKO

Rok vyroby 2008 — 2010

Pocet kusu 30
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Zéj my

a zaliby zaméstnancu

CD Cargo (8 ) Sach-mat

Po roce se opét vracime k jedné
z rubrik poodhalujici zajmy a ko-
nicky, kterym se ve volném case vé-
nuji zaméstnanci CD Cargo. Dnesni
dil nas zavede k Sachovému stolu,
u kterého si budeme povidat s pa-
nem Jaromirem Volfem, ekono-
mickym analytikem z odboru con-
trollingu. Pan Volf neni obycejny
$achista. Reprezentuje CD Cargo na
mezinarodnim mistrovstvi Zelezni-
¢aru v Sachu. Vzhledem k tomu, Ze
ija si oblas rada (rekrea¢né © ) za-
hraji, rozhodla jsem se pana Volfa
vyzpovidat a zjistit, v ¢em tkvi ta-
jemstvi jeho uspéchu.

» Pane Volfe, k dlouhodobému vi-
tézstvi na ceské a mezinarodni drovni
se clovék dopracovava dlouho. Jak to
je ve Vasem pripadé? Kdo Vas k sachu
privedl?

Sachy mé nauil hrat mij starsi brat-
ranec, kdyz jsem ¢ést letnich prazdnin
pobyval u stryce ve vesni¢ce Titice
v okrese Rakovnik. Bylo mi tenkrét Sest
let, kdy jsem si zacal poprvé uvédo-
movat, Ze Sachy nejsou jen hra. S mym
otcem jsme také dost casto trénovali,
hrali a zkouseli rizné Sachové strategie.
Zavodné jsem se $achu zacal vénovat
ve dvandcti letech, pficemz mtj prvni
vétsi turnaj jsem absolvoval o rok poz-
déji. Jak jste sama fekla, k dlouhodo-
bému vyhrévéni se kazdy $achista musi

40let © a stdle mne to bavi.

» Co pro Vas Sachy znamenaji dnes?
Stale hrajete tak casto jako dfive nebo
se vénujete pouze turnajim?

Dobra otazka. Standardné hraji jiz
jen na turnajich. Dfive jsem se $achim
vénoval opravdu velmi ¢asto, fekl bych
tiikrat do tydne, nyni uz na to nezbyva
tolik ¢asu. A po pravdé mdj zZivot neni
jenom o Sachu, jezdim naptiklad velmi
rad i na kole. U $achovych turnaji to
vétsinou byva tak, Ze se poradaji bud
jednodenni turnaje v tzv. rapid $achu
s krat$i hraci dobou (napf. 15 nebo
20 minut na partii pro kazdého hrace)
nebo tydenni turnaje, kdy kazdy hraje
jednu partii za den a na partii ma hra¢
od cca 2 do 3 hodin ¢asu. Je to pii-
jemné setkani s $achovymi kolegy a ka-
marady na ,,spole¢ném bitevnim poli.”
Ale abych zkonkretizoval odpovéd na

Vasi otazku, tak se nyni nachazim v ob-
dobi $achové stagnace. Nejsem uz tolik
zapaleny do hry, nehraji proto, abych
vyhrdl, ale naopak, abych se odreagoval
a pro zalibu. Vyhry za posledni roky
se u mne rapidné nezménily, spi§ se
snazim celou partii si uzit. Vénuji se
delsim hram, dfive jsem hral tzv. ble-
skovky, které trvaji jen nékolik malo
minut. Dnes uz ztracim rychlost a na-
opak se snazim soustfedit na vazné
partie, které probihaji vét$inou dvé az
pét hodin.

» Nyni se posunime o kousek dal, na
bitevni pole - k mistrovstvi Ceské re-
publiky Zeleznic¢aia v $achu. Letos
jste skon¢il na patém misté. Jak to na
takovém turnaji chodi?

Letoém’ mistrovstvi Ceské republiky
dnech 11. - 13. kvétna ve Velké Bystfici
u Olomouce Pof‘adatelem akce je Od-

vvvvv

praci s CD, CD Cargo a SZDC. Hraci

systém je tzv. $vycarsky, coZ je hraci
systém na sedm soutéznich kol. Tempo
hry je jedna hodina na partii pro kaz-
dého hrace, pricemz jedna hra tak
miiZe trvat maximalné dvé hodiny.

.Sachy hraji zavodné
od 12 let.”

Na mistrovstvi Ceské republiky repre-
zentuji CD Cargo v soucasné dobé
sam, v minulém roce hral naptiklad
kolega Jiti Moravek z PJ Praha. Na
urovni mistrovstvi republiky hraje
obvykle i pan feditel Milo§ Mazura z PJ
Ceské Trebova.

» SnaZzite se stale vyhravat nebo $a-
chy dnes berete vice rekreacné? Re-
spektive jak dlouho se na turnaj p¥i-
pravujete?

Nesousttedim se tolik na pripravu,
jen se snazim zahrat si naptiklad jednu

Dalsi benefitni program

Odbor lidskych zdroji GR CD Cargo
ve spoluprici se socidlnimi partnery
jiz ptes rok nabizi pro zaméstnan-
ce spolecnosti benefitni program
MultiSport. Zaméstnanec, ktery se
ucastni programu MultiSport ziska
MultiSport kartu. Nabidka plati pro
vSechny zaméstnance spolecnosti,
ktefi maji platny pracovni pomér.

Na zaméstnance, ktefi pracuji na za-
kladé dohod, mimo pracovni pomér
se tato nabidka nevztahuje.

Od 1. cervna 2018 lze zaméstnan-
ctim na tento benefit poskytovat pri-
spévek ve vysi 100,- K¢ Nova cena
pro zaméstnance tedy ¢ini 550,- K¢
za mésic. Cena pro rodinné prislus-
niky a déti do 15 let ziistava stejna,
a to ve vy$i 790,- K¢ za mésic/rodinny
ptislusnik a 490,- K¢/mésic/dité do
15 let. Zaméstnanec, ktery je prihlasen
do tohoto benefitniho programu,
hradi celou ¢astku formou srazky
ze mzdy kazdy mésic. Pokud jeste
MultiSport kartu nemate a mate o ni

zdjem, muzete si ji objednat vzdy do
kazdého 13. dne kalendarniho mésice
u zaméstnance prace a mzdy (PaM)
prislusné JOS.

» Co vlastné je MultiSport karta?
MultiSport karta se vystavuje na
jméno drzitele (zaméstnance CD
Cargo anebo jeho rodinného prislus-
nika) a nesmi byt vyuzita jinymi oso-
bami nez pravoplatnym drzitelem
karty. Ke kazdé karté lze objednat
1 kartu pro dospélého rodinného pii-

az dvé partie tésné pred turnajem, ale
nemam jiz takové ambice jako drive,
ze bych se hnal pouze za vitézstvim.
Na turnajich sice hraje kazdy sam za
sebe, ale je dulezité myslet i na své ko-
legy - hrace, ktefi jsou s vami v soutéz-
nim tymu. Vysledky vsech $esti lidi
se totiz pfi mezindrodnich turnajich
s¢itaji dohromady. Sdm za sebe hraji
na mistrovstvi republiky. Kazdopadné
pres rok toho tolik nenahraji. Indivi-
dudlni turnaje (kromé Zeleznic¢arskych)
jiz nehraji. Hraji soutéze druzstev za
$achovy oddil Rakovnik a jako ,hos-
tujici hrac¢“ v $achovém klubu Kladno,
coz predstavuje cca 16 - 18 utkdni
(partif) za rok.

» Co Vas bude cekat dal?

Na mistrovstvi Ceské republiky ie-
paty, c0Z znamena, Ze se letos v r1]nu
(12. - 15. tijna) zacastnim mezinarod-
niho turnaje USIC. Letos se turnaj
bude odehrévat v anglickém Manches-

teru. Beru tento turnaj jako odménu.
Turnaje se ztcastni nejlepsi Sachisté
naptic zeleznici pochazejici z riiznych
koutti Evropy. Jedna se o pratelskou
hru (jak mezi lidmi, tak mezi staty).
V turnaji na mezindrodni Grovni se
hraje v tymech po $esti lidech za dany
stat. Poradatelé se kazdy rok stridaji
(Cesk4 republika, Rakousko, Né-
mecko, §V}'Icarsk0, Belgie, Anglie).
A jednou za Ctyfi roky se porada velky
mezinérodni turnaj USIC zde se jedna’
ptiklad v roce 2016 se do turna]e za-
pojilo 14 statu a zvitézili reprezentanti
Indie.

Pane Volfe, je vidét, ze jste opravdu
$achovy expert. Ja Vam mockrat dékuji
za rozhovor a za celou redakci Cargo-
vdku Vam prejeme v fijnu Stastnou
ruku.

Text: Michala Griinbaum
Ilustracni foto: Archiv
Jaromira Volfa

ro zamestnance

slusnika a maximalné 3 karty pro déti
do 15 let.

» Jak Ize tuto kartu vyuzivat?

Tato karta umoznuje vstup do Siroké
sité partnerskych sportovnich a rela-
xaénich zatizeni po celé Ceské a Slo-
venské republice. Celkem jich je pres
1 800 a uzivatel ma do téchto zatizeni
neomezeny vstup. MultiSport kartu
lze vyuzit pouze jedenkrat za den na
vybranou sportovni nebo relaxacni
aktivitu 7x v tydnu.

Vice informaci o programu Multi-
sport a seznam sportovist v Ceské re-
publice, kde lze MultiSport kartu
uplatnit naleznete na www.multi-
sport.cz a pro sportovi$té na Sloven-
sku je naleznete na www.multi-
sport.sk

V ptipadé jakéhokoliv dotazu k to-
muto benefitnimu programu se na
mne nevahejte obratit.

Josef Kreische
Mobil: 723 873 450,
E-mail: Josef.Kreische@cdcargo.cz
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Pfeprava osobnich vozti CD do Mauritanie

-

Na pocatku cervence letosniho roku
byly pfepraveny tfi vyrazené osobni
vozy druhé tiidy CD do Antverp, od-
kud dale pokracovaly do africké
Mauritanie. V historii ¢eské Zeleznice
neni mnoho podobnych priklada ex-
portu novych nebo starsich Zeleznic-
nich vozidel do Afriky.

Ceskoslovensky priimysl se v této
¢asti svéta nikdy vyznamnéji neprosa-
dil a jeho tspéchy by se daly spocitat
na prstech jedné ruky. Asi jedinymi
vozidly dodanymi ptimo z vyroby do
africké zemé¢, bylo sedmnact posuno-
vacich lokomotiv DM 1435 - neboli
,prasatek” fady T 211 CSD - do Egypta
na podzim 1960. Jinym piipadem ex-
portu ceskoslovenskych vozidel na
¢erny kontinent je vyvoz osmnacti lo-
komotiv fad 770 a 771 ptivodem od
CD a pétatiiceti vysypnych vozi fady
Sav od tehdejsich ZSR do zdpado-
africké Guineje, ktery probéhl v letech
1996 a 1997. Zde méla tato vozidla
slouzit na tratich z pristavu Conakry
do vnitrozemi, kde je zajistovana prak-
ticky vyhradné preprava bauxitu z lo-
zisek ve vnitrozemi do pfistavu. Osudy
téchto vozidel ale nejsou znamy a je
otazkou, zda viibec zasihla do provozu;
zvlasté u lokomotiv, které pred odes-
lanim nebyly viibec nijak upraveny pro
provoz v subsaharské Africe, je jejich
dlouhodobéjsi provozovani velice ne-
pravdépodobné.

Export osobnich vozt probéhl do
stejné ¢asti Afriky i na trat podobného

charakteru. Vozy mifi na jedinou mau-
ritanskou trat Nuadhibt - Zouérat.
Jedna se jednokolejku normalniho roz-
chodu o délce 704 km, ktera spojuje
povrchové doly na zeleznou rudu v ob-
lasti Zouérat s ptistavem Nuadhibu. Je
provozovana statni spolecnosti Société
Nationale Industrielle et Miniére (Stétni
pramyslovy a dilni podnik). Trat byla
vybudovana z iniciativy francouzské
kolonidlni spravy Francouzské zapadni
Afriky, kterou vyvolaly objevy bohatych
nalezist Zelezné rudy v okoli horského
masivu Kidjat Idzdil. Pfipravné prace
na vystavbé, které zapocaly v roce 1940,
prerusila 2. svétova valka a byly obno-
veny aZ v roce 1952. Stavbu investovala
akciova spolec¢nost Société Anonyme
des Mines de Fer de Mauritanie (MI-
FERMA). Prvni kilometr byl slavnostné

uveden do provozu 5. bfezna 1961
a celd trat byla dokoncena 25. bfezna
1963 - tedy az po ziskdni nezavislosti
Mauriténie, ke kterému doslo 28. listo-
padu 1960. Slavnostni zahdjeni provozu
na celé trati se uskutec¢nilo 16. ¢ervna
1963 za ucasti mauritanského prezi-
denta, prestoze kolaudace probéhla
21. dubna a prvni vlak trati projel jiz
1. ¢ervna. V roce 1974 byla trat zestat-
néna jako soucdst majetku spole¢nosti
MIFERMA a jeji sprava presla pod
statni podnik Société Nationale Indu-
strielle et Miniere.

Ur¢itou kuriozitou trati je tunel Sum.
Pivodné byla trasa drahy projektovana
tak, aby vedla mauritanskym tzemim
podél hranice se Zapadni Saharou. Od
Atlantského ocednu vede trat vychodné
az ke zlomu hranice pobliz mésta Sum

(Choum), kde se std¢i na sever. V tomto
zlomu byla trasa ptivodné projektovana
v Upati horského ttesu, které ovsem
lezi na uzemi Zapadni Sahary, tehdy
spravované Spanélskem. Francouzi
a §panélé nenalezli dohodu, kterd by
umoznila exteritorialni vedeni zelez-
nice, a proto musel byt itesem prorazen
tunel, ktery lezi na mauritanské strané
hranice. Tunel, ktery vede ve zna¢ném
spadu zulovym masivem, je 1 893 m
dlouhy. KdyZ v roce 1976 jizni ¢ast Za-
padni Sahary ptipadla na kratkou dobu
Mauritanii, byl v roce 1978 vybudovan
obchvat tunelu v délce 5 km, ktery vede
relativné rovnou pousti. Od toho roku
neni tunel v provozu. Podle dostupnych
zdrojti je v nejblizsich letech planovana
modernizace traté za Gcelem zvySeni
jeji vykonnosti a rovnéz je chystdno vy-

budovani nové vlecky do povrchového
dolu Guelb al-Aouj.

Na celé trati lezi jen dvé mezilehlé
stanice a sedm zastavek. Na trati je pro-
vozovana prakticky pouze pieprava Ze-
lezné rudy. Nakladni vlaky, které patti
k nejdel$im na svété, jsou dlouhé az
2,5 km a skladaji se z 200 az 210 voz,
kazdy lozeny rudou o hmotnosti
84 tun pfi napravovém tlaku 26 tun.
Denné zde jezdi tfi pary vlaka tazené
tfemi az Ctyfmi dieselelektrickymi lo-
komotivami General Motors EMD
SD40 o vykonu 2 430 kW. Nékteré
vlaky jsou provozovany jako smiSené
a jsou doplnény doprovodnymi osob-
nimi vozy. Nasazovany jsou zde jak
star$i vozy rtizného ptivodu z Evropy,
tak i lazkové vozy, vzniklé umisténim
specidlniho obytného kontejneru na
plosinovy viz.

,Nage“ tfi vozy byly CD Cargo pie-
dany 27. ¢ervna v Bohuminé, odkud
byly vlakotvorné prepraveny do stanice
Usti nad Labem-zépad. Odtud byly po
dvou castech, dva vozy a jeden viz,
piimym vlakem 40950 Czech-Belgium
Xpress, odeslany do pristavu Antverpy.
Zde je ¢ekala nakladka na ndmotni lod
a odjezd do exotické cilové destinace.

Na zavér je jesté mozno uvést, Ze
kromé téchto tif vozi do Afriky jesté
odcestovaly tfi lehatkové vozy. Ty byly
dle dostupnych informaci koupeny na
Slovensku a jejich oprava a preprava
byly v rukou soukromého subjektu.

Martin Boha¢

Hlstorle a soucasnost kontinentalnich zeleznic¢nich preprav
mezi Cinou a Evropou (4)

Dalsi variantou suchozemského spo-
jeni Ciny a Evropy predstavuj jiz roz-
vijené trasy pres Baku popsané v mi-
nulém dile naseho cyklu s naslednym
vyuzitim Zeleznice do gruzinského
Batumi a vstupujici do Evropy pres
ptistavy Cerného mote, a to bud'pres
rumunskou Constantu nebo ukrajin-
skou Odésu.

Tyto trasy jsou nabizeny diky snaham
stat lezicich pti ¢ernomotském po-
brezi stdhnout alespon ¢ast stavajicich
a predevsim potencidlnich pfeprav na
sva Uzemi, a to mimo ruské teritorium.

15. ledna 2016 bylo podepsano ukra-
jinsko-¢inské memorandum o spolu-

prdci pfi rozvoji této trasy, a jiz o mésic
pozdéji, 16. unora, vypluly z pristavu
Cernomorsk (dfive Iljicevsk) u Odésy
prvni kontejnery do Ciny. Z Batumi
dale pokracovaly Zeleznici pres Gruzii
do Azerbajdzanu a jiz diive popsanou
cestou pres Kaspické mote a Kazach-
stan do Ciny; doba pfepravy z Ukrajiny
do Ciny timto zptisobem je ud4véna
na maximalné ¢trndct dni. V té dobé
se predpoklddalo, ze mezi Cernym
a Kaspickym morem bude jezdit osm
part vlaktt mési¢né, které by prepravily
20000 tun zbozi v jednom sméru. Cel-
kova ro¢ni kapacita tohoto spojenti je
pak udavana na 5 miliond tun zbozi
(2,5 milionu v jednom sméru). Limi-

tujicim faktorem, ktery nedovoluje po-
¢itat s vétsimi prepravni objemy, jsou
predevsim kapacity prekladkovych ter-
minald na obou brezich Kaspického
mote. Kazachstdnsky pristav Aktau ma
nyni celkovou kapacitu 13 milionti tun
ro¢né - ktera ale pochopitelné nemuize
byt vyuzita jen pro ¢insko-evropské
pfepravy — a pracuje se na zvyseni na
23 miliont v roce 2020, z ¢ehoz by pro
pfepravy na této vétvi Nové hedvabné
stezky mohla byt vyuzita zhruba polo-
vina. Vykony ptistavu v azerbajdzan-
ském Alatu by v té dobé mély dosaho-
vat zhruba stejné hodnoty, asi 25 mi-
liont tun preloZeného zbozi za rok.
Kromé zbozi z/do Ciny by ale touto
trasou pres Cerné mote mélo proudit
jesté zbozi do/z jiné destinace, Kazach-
stanu. Tato nejvétsi ze stfedoasijskych

Jednou z firem, ktera se snaZi spojeni pres Cerné mote rozvijet, je $vycarsky HUPAC. Letos na jate slavnostné zahdjil
provoz intermodalni linky z iranské Astray ptes gruzinsky piistav Batumi a ukrajinsky Cernomorsk do polského Slawkowa,
s vyuzitim polské Sirokorozchodné traté LHS. Tim se téz dostdvame k tématu pristiho pokracovani nageho volného cyklu,
kterym budou Zelezni¢ni piepravy z Irdnu do Evropy. Na snimku je slavnostni ceremonie po piijezdu prvniho vlaku

z Tranu pres Cerné mote v polském Slawkové v kvétnu 2018.

Foto: LHS

ex-sovétskych republik je dnes ob-
chodné velice silné svdzana s Evrop-
skou unii, dostupné zdroje udavaji, ze
obchodni vyména s Evropskou Unii
tvoti zhruba 40 % celého kazasského
zahrani¢niho obchodu. Prakticky cely
objem zbozi obchodovaného s Evrop-
skou unii je dnes pfepravovan pouze
ptes Rusko, coz Kazachstanu, snazi-
cimu se o narodni emancipaci (je po-
mérné malo znamo, Ze kazassky pre-
zident Nursultan Nazarbajev rozhodl
o ukondeni pouzivani azbuky a pte-
chodu k latince, pti¢emz uplné by az-
buka méla z Kazachstanu zmizet v roce
2025) plné nevyhovuje a snazi se o di-
verzifikaci moznych prepravnich toki
zdpadnim smérem. Tato predstava je
pochopitelné nejvice podporovana
Ukrajinou, jejiz vztahy s Ruskem jsou
jiz nékolik let dramaticky vyostfené.
Na ukrajinské strané je proto rozvoj
ptistavu Odésa velmi podporovan
a existuji zde rizné navrhy na zlepseni
zelezni¢niho spojeni s Rumunskem,
Polskem a dokonce i Litvou, zcela se
vyhybajici ruskému tizemi. V piipadé
sméru na Rumunsko jde i o zlepseni
stavu silnice E 87 mezi Odésou a ru-
munskou hranici v Galati, ktera je v té-
méft celé své tristakilometrové délce
v naprosto katastrofalnim stavu - os-
tatné jako téméft veskerd ukrajinska sil-
ni¢ni sit. V ptipadé Litvy je planovano
spojeni Odésy s Klajpedou a zfejmé
tedy i znovuobnoveni trajektu do né-
meckého Mukranu na ostrové Rujana,
ktery od osmdesatych let minulého
stoleti slouzil pro prepravu Sirokoroz-
chodnych vozi az na némecké tuzemi,
ale ktery neni v dne$ni dobé provo-
zovan.

Je ale velkou otazkou, jak vSechny
tyto zaméry nakonec dopadnou, nebot

ve hre je fada zemi se spise slabymi
ekonomikami, s riznymi politickymi
rezimy a v mnoha ptipadech i s velmi
vysokou urovni klientelismu a ko-
rupce. Proto se neda vyloudit, ze
vSechny proklamace jsou spise zboz-
nymi pranimi jednotlivych téastniki
této ,hry" a vétina preprav po nové
Hedvabné stezce nakonec stejné zi-
stane v rukou nejsilnéjsich hraca, tedy
v prvni fadé Ciny a Ruska.

Martin Bohac

V cervenci letosniho roku bylo ofi-
cidlné oznameno, ze doslo k vyra-
znému zvyseni vykonnosti ¢insko-
kazasského hrani¢niho prechodu
Chorgas - Altynkol, a to zavedenim
novych komunika¢nich a informac-
nich technologii, zejména poloze-
nim optického kabelu mezi obéma
stranami hrani¢niho prechodu. To
by mélo udajné zrychlit celni pro-
cedury az tficetinasobné a doba
zpracovani jednoho kontejnerového
vlaku dnes dosahuje necelych c¢tyf
hodin. Ptes tento hrani¢ni prechod,
ktery byl otevien v roce 2011
jako alternativa znaméjsiho a dnes
uz pretizeného prechodu Alashan-
kou - Dostyk, projelo od pocatku
letosniho roku 64 kontejnerovych
vlakil smér Evropa, které prepravily
3730 TEU. Z toho bylo 44 do Ma-
taszewicz a na zbylych 20 pripadly
sméry Finsko, Slovensko, Madarsko
a Rakousko. Dile tudy projelo
250 vlaka s cilem v nékteré stredo-
asijské zemi, z nichZ pét dokonce
projelo novou trat do Irdnu s cilem
v oblasti Perského zalivu.

S EE—
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Zeleznice v Evropé 17. dil (Nizozemsko)

Nizozemsko, oficialné Nizozemské
kralovstvi, je nizinatda zemé (nej-
vys$$i bod 321 m n. m.) leZici na
pobrezi Severniho more. Na témér
polovi¢nim tizemi v porovnani s Ce-
skou republikou Zzije 17 miliona
obyvatel a pri vysoké hustoté zalid-
néni je dopravé vénovana zvySena
pozornost. Prvni 16 km dlouha trat
z Amsterdamu do Haarlemu byla
zprovoznéna 20. zari 1839. K jejimu
prodlouzeni do Rotterdamu doslo
vroce 1847.

Je dtllezité upozornit, Ze pti budovani
byl zvolen dosti nevhodny rozchod ko-
leje (1 945 mm), ktery si pozdéji vyza-
dal dodate¢né néklady na prestavbu na
normélni rozchod (1 435 mm). Prvni
traté, kterych se do roku 1860 postavilo
pouhych 325 km, byly budovany
dvéma spole¢nostmi HSM (Holandska
zelezni¢ni spole¢nost) a NSR (Nizo-
zemsko Rynska Zelezni¢ni spole¢nost).
Zatimco HSM stila za prvni trati
z Amsterdamu do Rotterdamu, NSR
ve sméru na Némecko propojila v pro-
sinci 1843 Amsterdam s Utrechtem.
K napojeni na némeckou sit doslo az

doslo v roce 1927. Nasledné bylo na-
pajeni vSech elektrifikovanych trati
pfepojeno na trakci stejnosmérnou
1,5 kV. Po prvni svétové valce poklesla
nizozemska ekonomika a dvé nejvétsi
spolecnosti HSM a SS (Spolecnost pro
vyuzivani statnich drah) ztratily na zi-
skovosti. Bankrot vzhledem k vyznam-
nosti firem byl nepfijatelny, nizozem-
ska vlada je proto podpotila nakupem
jejich akcii, kdy postupné vykoupila
veskery podil. V roce 1938 byly slou-
¢enim dvou vyse uvedenych spolec-
nosti HSM a SS zaloZeny Nizozemské
zeleznice (NS). Druhd polovina 20. sto-
leti se nesla v duchu velkych kazdo-
ro¢nich dotaci do NS. V roce 2000 se
nakladni sekce NS Cargo stala soucasti
Deutsche Bahn spojenim s Railion (na-
zev spolenosti se postupné ménil
z Railion Benelux na Railion Neder-
land, DB Schenker Rail Nederland do
soucasného DB Cargo Nederland).
Sprava infrastruktury byla v roce 2003
vyclenéna z NS do spole¢nosti ProRail.

Nizozemska zelezni¢ni sit je velmi
hustd s celkovou délkou 3 223 km. Té-
méf tfi Ctvrtiny trati jsou elektrifiko-
vany (2 321 km). Veskera sit je napa-

e g

Cily ruch v terminalu spole€nosti RSC v pfistavu Rotterdam

v roce 1856, jelikoz NSR také zvolila
nevhodny ,holandsky $iroky rozchod*
a muselo nejdrive dojit ke konverzi na
standardni rozchod.

V druhé poloviné 19. stoleti se pti
budovani Zeleznic zacal vyraznéji an-
gazovat stat, jehoz snahou bylo napojit
na Zeleznicni sit co nejvétsi pocet mést.
Prvni elektrifikovana trat (stfidavd
trakce, 10 kV) byla uvedena do pro-
vozu jiz v roce 1908, kdy propojila Rot-
terdam s Haagem. K elektrifikaci traté
mezi Rotterdamem a Amsterdamem

Foto: mtnsuborg, www.railpictures.net

jena stejnosmérnou napajeci soustavou
(1,5 kV) se dvéma vyjimkami (25 kV
50 Hz). Prvni vyjimkou je vysokorych-
lostni trat s nazvem HSL-Zuid, spoju-
jici Amsterdam (respektive letisté
Schiphol) s belgickou hranici. Trat je
dlouhd 125 km a byla uvedena do pro-
vozu 7. zati 2009. Druhou vyjimkou
je pak v roce 2007 zprovoznéna Betu-
weroute — traf vyc¢lenénd pouze pro na-
kladni dopravu, spojujici Rotterdam se
159 km vzdalenou némeckou hranici.
Konverze celé elektrifikované sité na

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Jako zaméstnanec ridim slu-
Zebni vozidlo a z personalniho pra-
covisté jsem byl vyzvan k predloZeni
fidi¢ského priitkazu a mam jit k 1ékari
na prohlidku. Proc¢?

Ridi¢ referent je zaméstnanec, ktery
fidi na pracovni cesté nebo pti vykonu
pracovnich ¢innosti sluzebni motorové
vozidlo do 3,5 t a nema v pracovni
smlouvé sjedndn vykon prace v za-
méstnani ,,¥idi¢ osobniho automobilu®

Zakladni podminkou pro fizeni slu-
zebniho vozidla je samoziejmé Fidic¢sky
prikaz s platnym fidi¢skym opravné-
nim, ale i odbornd a zdravotni zptiso-
bilost. Diky této nové evidenci jsme jiz
v mnoha ptipadech upozornili zamést-

nance na neplatnost jejich fidi¢ského
prikazu.

S ucinnosti od 1. ledna 2018 bylo vy-
dano opatteni RO10 ¢. 17/2017, které
stanovuje postup pro ziskani a udrzeni
odborné a zdravotni zpusobilosti za-
méstnanct, tzv. fidi¢t referentt. Bez
odborné a zdravotni zpusobilosti ne-
muze byt zaméstnanci sluzebni vozidlo
ptidéleno.

Odbornou zptsobilosti mdme na
mysli drzeni fidi¢ského prikazu s pri-
slusnym opravnénim a pravidelné pro-
$koleni z pravidel silni¢niho provozu,
které nam uklada zékonik préce. V.CD
Cargo probiha toto proskoleni 1x za
2 roky formou elektronické vyuky v ap-
likaci iTutor.

T Rl =

Nakladni vlak dopravce Railion projizdi po tzv. Betuweroute, trati spojujici Rot-

terdam s Némeckem.

sttidavou trakei 25 kV, 50 Hz byla né-
kolikrat zvazovana (1997, 2005, 2012),
nicméné z divodu vysokych naklada
(10 miliard EUR) bylo od tohoto planu
upusténo. Poslednim navrhem z roku
2015 (revidovan 2017) je pfepnuti na-
péti v troleji na ekonomictéjsi 3 kV
(snizeni ztrat a zrychleni akcelerace
vlaki). Tato posledni uprava pocita
s ndklady ve vysi 1 miliardy EUR. Jak
jiz bylo uvedeno spravcem infrastruk-
tury je od roku 2003 spole¢nost Pro-
Rail jez zaméstnava 2 650 pracovniki
a sidli v Utrechtu.

Modalni podil Zelezni¢ni nakladni
dopravy je v Nizozemsku velmi nizky.
V roce 2015 bylo po Zeleznici prepra-
veno pouhych 5,2 % (6,5 miliardy tu-
nokilometrt), coz predstavuje pti-
blizné 36 miliond tun zbozi. Velkym
specifikem je, Ze vnitrostatni Zelezni¢ni
nakladni doprava ¢ini jen 20 % Zelez-
ni¢niho podilu. Toto je dano nejen ma-
lou velikosti zemé, ale hlavné ptitom-
nosti nejvétsiho pristavu v Evropé,
Rotterdamu. Dal$im zajimavym spe-
cifikem je, Ze vodni plochy pokryvaji
18,4 % povrchu Nizozemska a jsou
hojné vyuzivany. Modalni podil vodni
nakladni dopravy zde proto dosahuje
témér 40 %. V osobni dopravé je podil
zelezni¢ni dopravy o néco vyssi 8,4 %
(17 miliard osobokilometr).

Nizozemsky zeleznic¢ni trh je plné li-
beralizovan. V néakladni dopravé pu-
sobi celd fada spole¢nosti, nejvétsim
dopravcem je jiz zminované DB Cargo
Nederland, které obsluhuje priblizné
60 % trhu. Se 70 lokomotivami a 650
zaméstnanci pfepravi roéné 3,8 mili-
ardy tkm. Hlavnim zajmem DB Cargo
Nederland je spojeni pristavii v Rot-
terdamu, Amsterdamu a Antverpach

Vyse uvedené opatfeni reaguje i na
novelu vyhlasky ¢. 79/2013 Sb., o pro-
vedeni nékterych ustanoveni zdkona
¢. 373/2011 Sb., o specifickych zdra-
votnich sluzbach, (vyhlaska o pracov-
nélékatskych sluzbach a nékterych
druzich posudkové péce), kterad v pii-
loze ¢. 2, ¢asti 11, bodu 5 stanovuje pro
fidi¢e referenty (s vyjimkou fidica
podle ustanoveni § 87 odst. 1 zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozem-

Zdravotni zpUsobilost

Ridi¢ referent v kategorii pracovniho rizika 1
Ridi¢ referent v kategorii pracovniho rizika 1
Ridi& referent v kategorii pracovniho rizika 2-4

Ridi¢ referent v kategorii pracovniho rizika 2-4

Foto: Bob Visser, www.railpictures.net

s kontinentalni Evropou. K dal$im n4-
kladnim dopraveim patii ERS Rail-
ways se zaméfenim na intermodalni
prepravy, Crossrail, Hifen und Giiter-
verkehr Koln ¢i Captrain Nederland
(dcefina spole¢nost SNCF Fret vznikla
koupi Veolia Cargo Nederland). Zaji-
mavosti je, Ze prvni privatni nakladni
zelezni¢ni dopravce ACTS Nederland
zaloZeny v roce 1989 se specializaci na
prepravni systém ACTS, jeZ byl v roce
2004 po koupi logistickou spole¢nosti
pfejmenovan na Husa Transportation
Railway Service, ukon¢il svoji ¢innost
v roce 2014. V osobni dopravé je
situace také pestra, vedle hlavniho
dopravce NS, ktery zaméstnava
34 000 pracovniki, zde pisobi spole¢-
nosti Arriva Nederland, Breng, Keolis,
DB Regio nebo NMBS/SNCB.
Rotterdamsky pristav, nejvétsi v Ev-
ropé a devaty na svété zaujima plochu
126 km?. Lezi v oblasti spole¢né delty
fek Ryn a Maza vlévajicich se do Se-
verniho mote. Pfistav s protahlym tva-
rem v délce 42 km poskytuje praci
95 000 lidem. V roce 2016 jim proslo
zboZi o souhrnné hmotnosti 461,2 mi-
liont tun, coZ reprezentuje 29 000 na-
moinich lodi (80 lodi denné)
a 105 000 lodi Fi¢nich. Existence vyse
uvedené, pro nakladni dopravu vycle-
néné traté, Betuweroute je proto ve
svétle téchto udajli zcela opodstatnénd.
Zajimavosti je, ze v ¢ervenci 2016 prijel
do Rotterdamu prvni vlak z Ciny.
V bfeznu 2018 se pak uskute¢nila
prvni jizda vlaku z Amsterdamu do
¢inského Yiwu, ktera tak zahajila pro-
voz pravidelného tydenniho spojeni.
Vlak 11 000 kilometrt vzdalenou trasu
prekond za 16 dni.
Michal Vitéz

nich komunikacich) zvlastni zdravotni
zptsobilost, podle které jsou zamést-
nanci posuzovani lékatem pracovné-
lékatskych sluzeb.

Pfi novém zajisténi ¢innosti fidice re-
ferenta jsou zaméstnanci vysilani na
vstupni prohlidku. Periodické lékarské
prohlidky se fidi vékem zaméstnance
ajeho zarazenim do prislusné kategorie
pracovniho rizika.

Dale je ridic referent (jako kazdy ob-

Vékod | Vékdo pF:z:;i)::y
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50 4 roky
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Ze zahranicéi

EVROPA

Investice do evropské infrastruk-
tury

Evropska  komise zvefejnila
6. ¢ervna 2018 navrh rozpoc¢tu CEF
(Nastroj pro propojeni Evropy) na
obdobi 2021 - 2027. V rozpoctu o
celkové vysi 42,3 miliardy EUR se
pocitd s dopravnimi investicemi
(30,6 mld. EUR), energetickym sek-
torem (8,7 mld. EUR) a digitalizaci
(3 mld. EUR). V ramci dopravni in-
frastruktury smétuje 14,5 mld. EUR
do rozvoje klicovych evropskych siti.
Na inteligentni, udrzitelnou, spoleh-
livou a bezpe¢nou mobilitu je vycle-
néno 9,6 mld. EUR. Tato polozka
obsahuje i investice do ERTMS.
Nowé jsou v rozpoctu alokovany pro-
sttedky na podporu vojenské mobi-
lity ve vysi 6,5 miliardy EUR.

NEMECKO, NIZOZEMI

SniZeni poplatkit za dopravni
cestu

5. Cervence 2018 rozhodlo Né-
mecké federalni ministerstvo o pfi-
déleni 175 miliontt EUR na snizeni
poplatku za pouziti dopravni cesty
v letognim roce. C4stka by mohla byt
v pistim roce zdvojnasobena. Ze-
lezni¢ni sektor ocekava snizeni po-
platktl v rozmezi 50 %. Némecko né-
sledovala i Nizozemskd vlada, ktera
deklarovala prispévek na podporu
zelezni¢ni dopravy formou sniZeni
poplatku za dopravni cestu ve vysi
12 — 14 mil. EUR, které budou kaz-
doro¢né k dispozici v obdobi 2019
az2023. Obé zemé se snazi o zvyseni
podilu Zelezni¢ni nakladni dopravy
na prepravnim trhu.

SLOVENSKO

Pujcka statu nebyla nepovolenou
pomoci

Evropska komise 20. ¢ervence 2018
oznamila, Ze podle jejich zjisténi
pujcka ve vysce 166 mil. EUR po-
skytnuta vladou Slovenské republiky
koncem biezna 2009 Zelezniéni spo-
le¢nosti Cargo Slovakia (ZSSK
Cargo) nepredstavuje statni pomoc
podle pravidel Evropské unie. Ko-
mise dospéla k zavéru, Ze Slovensko
se chovalo jako trzni investor a ne-
poskytlo ZSSK Cargo Zadnou eko-
nomickou vyhodu. V uvedeném case
existovaly podobné bankovni na-
bidky, jaka byla vyska verejné ptjcky.
Michal Vitéz
Michal Roh

¢an) povinen podrobit se pravidelné
lékatské prohlidce podle ustanoveni
§ 87, odst. 3 zdkona & 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunika-
cich, nejdtive $est mésicti pred dovrse-
nim 65 a 68 let véku a nejpozdéji v den
dovr$eni stanoveného véku (po do-
vrieni 68 let véku pak kazdé dva roky).
V tomto ptipadé je dle vyse uvedeného
zdkona natizeno, Ze kazdy obcan (tzn.
ind$ zaméstnanec) je povinen mit s se-
bou prislu§né potvrzeni registruji-
ciho/o$ettujiciho lékate, aby mohl do-
lozit, ze je schopen fizeni silni¢niho
motorového vozidla.

Pripadné dalsi dotazy zaméstnancti
z této oblasti zodpovi prislusnd perso-
nalni pracovisté.

Véra Drncova
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Dovolena u more s Zeleznici za zady

Letosni horké 1éto jsme si s pritelkyni
nedovedli predstavit bez dovolené
u more. Pfi rozhodovani kam se vy-
dame, padla volba na Albanii. Je to
zemé plna kontrasti, krasnych hor,
bunkrii a Mercedest. Navic je také
domovem lokomotiv vyrabénych
v byvalém Ceskoslovensku, které
i pres své stafi neanavné dopravuji
vlaky po celé Albanii. Jedna se
ofadu T 669.1 u nas znamou téZ pod
prezdivkou ,,¢melak.

Pfesto, Ze nas néktefi zrazovali, mu-
sim Fict, Ze jsme udélali dobre. Ubyto-

vani i strava nas pifjemné prekvapily,
coz také prispélo ke spokojenosti z mé
strany, ale nejvice to, Ze hned druhy
den jsem zaslechl znamé houkani.
Proto jsme hned dal$i den zamitili rov-
nou z plaze hledat koleje. Povedlo se,
od naseho resortu byla Zeleznice vzda-
lena asi jen pdl kilometru. Zelezniéni
sit v Albanii neni pfili$ hustd a neni
elektrifikovand. V misté, kde jsme na
ni narazili, jezdi ¢tyfi pary vlaka
denné. Jak jsem pozdéji zjistil s ktizo-

Vyprav¢i ve stanici Golem predal strojvedoucimu rozkaz a vlak muze vyrazit

déal do Durrésu.

vanim na zastivce Golem. Jedna se
o jednokolejnou trat, ktera se tahne
podél pobrezi Jaderského more ze sta-
nice Durrés s odboc¢enim v Rrogozhiné
a podél pobrezi jizné do Fier nebo vy-
chodné do Elbasanu a dale na Pogra-
dec. Rychlost vlakt neni nikterak za-
vratnd a jezdi se zde maximdlné
50 km/hod.

Osobni vozy jsou zna¢né vzdusné a chybéjici zaskleni zfejmé nahrazuje klima-
tizaci.

Kdyz jsme objevili koleje, tak pritel-
kyné, ktera je vypravci, nechtéla uvétit,
ze po takovéto ,,$trece” jezdi vlak. Pro-
8li jsme se podél koleji asi tak dva tfi
kilometry, cestou potkali mistni oby-
vatele a ja se je jal zpovidat, v kolik Ze
tudy jezdi vlak. Byli to velice ochotni
lidé, kteti ve svém domecku provozo-
vali jakysi mini market, ale uméli
pouze albansky. ,Rukama, nohama“
jsem vyzvédél, ze vlak by tudy mél pro-
jizdét okolo ptl druhé odpoledne, coz
bylo zhruba za hodku. Vlaku jsme se
vsak nedockali. Chyba lavky, vlak jel
az o pul treti.

K veceru jsme se rozhodli prijit celé
zdhadé na kloub a vyrazili autobusem
do 8 km vzdaleného Durrésu. Bylo to
docela dobrodruzné. Kdyz jsme se do-
tazali, odkud autobus jezdi, bylo ndm
sdéleno, Zze od nedaleké benzinové
pumpy. Prekvapeni nastalo, kdyz jsme
hledali néjaké oznaceni zastavky nebo
jizdni ¥ad, nic takového zde nenajdete.

Modelarska sobota na Zubacce,
aneb 30 let ,Elektroniki” Fady 743

4. srpna 2018 se v Kofenové na jediné ozubnicové draze
v Ceské republice konala zajimava akce ,,Modela¥ska
sobota na Zubacce; jejiz soucasti byly i oslavy 30. vyroci
nasazeni ,,Elektronika“ fady 743 do provozu.

Lokomotivy této fady se vyrabély v obdobi 1987 — 1988
v CKD Praha a pravé v roce 1988 doslo k prvnimu nasa-
zeni téchto vozidel na vykony na horskych tratich na Li-
berecku. ,,Elektroniky“ vam ur¢ité predstavime v nékterém
z dalsich dil& naseho serilu o lokomotivich CD Cargo,
tak jen pripomenme, Ze u téchto lokomotiv byl poprvé
vyuzit elektronicky regulator spalovaciho motoru a Ze
tyto stroje znamenaly definitivni konec vyuzivani ozub-
nice na trati Tanvald - Harrachov.

Jelikoz vlastnikem vSech deseti lokomotiv rady 743 je
CD Cargo, byla nase spolecnost pozddana o zaptijéeni
dvou strojii na tuto akci. Byla vybrana vozidla 743.002
a743.007, jenz byla nasazena do cela vlaku s historickymi
vozy Balm. Ty svazely zajemce o akci z Tanvaldu a Harra-
chova. Aby byla historicka iluze dokonald, do provozu
byly nasazeny i historické tramvaje a autobusy prevazejici
navstévniky z Liberce a Jablonce nad Nisou do Tanvaldu,
odkud pak mohli vyuzit vy$e uvedeny vlak. Kromé jiz
zminénych ,,Elektroniki“ s pfepravou pomahaly i moto-
rovy viiz M 240.0 ,,singrovka“ a ozubnicova lokomotiva
T 426.0 ,,rakusanka® - vozidla vice nez typicka pro provoz
na korenovské zubacce.

s ¢eskym znénim pisni¢ek od legendy country Johnnyho
Cashe. S postupujicim ¢asem navstévnika pribyvalo a ne-
byli mezi nimi jen Cesi, ale i Némci a Poldci. Celd akce tak
dostala ipIné novy mezinarodni rozmér. Kromeé prohlidky
historickych lokomotiv a vozii, mohli zdjemci prozkoumat
i nové zrekonstruovanou vytopnu v Kofenové, kde byly
vystaveny zelezni¢ni modely a modelova kolejisté velikosti
N, TT, HO a G. Zvlast u déti pak zabodoval vla¢ek dilni
zeleznice, kterym se mohly svézt. Jednim z hlavnich boda
akce pak byl i ktest publikace o lokomotivach rady 743.
Nebylo pochyb o tom, Ze se akce vydatila a Ze opét ne-
malou mérou prispéla k propagaci zelezni¢ni dopravy
a samoziejmé i CD Cargo. Na nasich lokomotivéch jezdili
nasi strojvedouci, k dispozici byly i propagaéni predméty.
Prosté CD Cargo bylo na akci vidét.
Text: Lukas$ Kamarad
Foto: Pavel Sturm

Prosté stojite na benzince, k vam se
pridavaji mistni i turisté jizdy chtivi
autobusem a skute¢né po 35minuto-
vém Cekdni ptijizdi vytouzeny spoj. Za-
ujimam misto za fidi¢em, dal to stejné
neslo, a sleduji jizdu do Durrésu. Po-
hybujeme se v koloné a tak je cas
omrknout vybaveni autobusu, fidice
a okoli. Autobus je asi mistni klasika,
ale jede. Klimatizaci nahrazuji predni
oteviené dvete, presto ze je plno, ale
mistni jsou na to asi zvykli. Trosku rusi
netnavny pravoddi, ktery se prodira
autobusem, ale nakonec i ode mé vy-
bere 80 leku za dvé jizdenky. Diky ko-
loné trva jizda asi 40 minut. Tim pé-
dem dorazime do Durrésu az kolem
19. hodiny. Néadrazi je jiz zavfeno
a s mistnim zaméstnancem neni viibec
fe¢. Nepusti nikoho, pouze mistni,

Vypravni budova stanice Golem

ktefi zde maji uschovana kola. Zkla-
mani trochu rozptyli jizdni fad vysta-
veny na tabuli venku. Vyfotim si ho do
mobilu, at je po ruce a po kratké pro-
hlidce okoli se vracime autobusem
zpét. Podle sdéleni fidice jede posledni
ve 20 hodin a pak konec. Dalsi moz-
nost vratit se je pouze taxikem nebo
pésky.

Hned nasledujici den jsem vyrazil
opét na prizkum. Kdyz jsme byli na
nadrazi v Durrésu, tak jsem si v§iml,
ze navéstidla nemaji zddna svétla
a pouze tam trci néjaké draty. Nakonec
jsem zjistil, Ze je to stejné po celé trati,
bezpecovaci zatizeni prosté neexistuje.
Nakladni doprava ve sméru Durrés -

Foto mésice
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- Rrogozhiné neni v souc¢asné dobé
zadn4, za cely tyden nebyl vidét jediny
nakladni vlak a pokud néjaké nédkladni
vlaky v Albanii jezdi, bude to nejspise
mezi ptistavem Durrés a Shkodér.
Jedna se o trat do Cerné hory, které je
jedinym napojenim na evropskou Ze-
lezni¢ni sit. Pfi nédvstévé Durrésu jsem
zahlédl par plosinovych vozu, ale kdy
do stanice dojely, bylo tézko ur¢itelné.
Vypadaly, ze tam uz néjaky ten rok po-
byvaji.

Vozovy a lokomotivni park Albanie
neni prili§ pestry. O to vice oko fanou-
$ka Zeleznice potési vSude piitomné
»Cmeldky®, které sem byly dodavany
v letech 1968 - 1990. Park osobnich
vozl je trochu rozmanitéj$i, muzete
zde potkat secondhandové vozy byvalé
ES (vozy s postranni chodbickou a de-

seti kupé) nebo vozy DB se tfemi sa-
mostatnymi velkoprostorovymi oddily.
Vozy na osobnich vlacich vypadaji
zna¢né omsele a jsou pomérné
vzdusné, v podstaté jsem nepotkal viiz,
ktery by mél vSechna okna :-). Loko-
motivy jsou na tom nastésti o dost 1épe
a v krasné hornaté krajiné je stale slySet
buraceni 310kovych motorti z CKD.
A co dodat na zavér? Byla to urcité po-
vedend dovolend s poznanim odlis-
ného pojeti zeleznice.

Pokud se o Zeleznicich v Albanii
cheete dozvédét vice, podivejte se na
specialni vydani elektronického maga-
zinu PROVOZ (www.lokomotivy.net
- zélozka MAGAZIN).

Text a foto: Josef Hevera

Snimkem Vitézslava Klozika se vracime k minulému dilu serialu o lokomotivach
CD Cargo. Fotograf zajimavé zachytil lokomotiva 771.110 pfi obsluze vlecky
Biocelu Paskov. Protoze podobné snimky se nedaji béznym zptisobem potidit
kazdy den, rozhodli jsme se jej vybrat jako foto mésice.

_ 2 =
Souprava vozli Balm v ¢ele s lokomotivou 743.002 pred
odjezdem z Kofenova

Zacatek oslav byl naplanovan na 9. hodinu, kdy zacali

prijizdét prvni navstévnici. Pro vSechny bylo ptipraveno
bohaté obcerstveni a atmosféru dotvarela country hudba
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