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Uzké hrdlo v Elbtalu

Prepravy do Némecka nam vaz-
nou. A nejen nam. Podobné jsou
na tom i dalsi Zelezni¢ni dopravci.
Denné jsou pracovnici zakaznic-
kého centra a dispecerského apa-
ratu teréem stiznosti od zdkaznik.
Situace v labském tdoli, tzn. na trati
z Dé¢ina do Drazdan je opravdu
kritickd. Probihaji zde rozsahlé vy-
luky, které vyrazné omezuji kapa-
citu tohoto zelezni¢niho spojeni.
Na svét tak prichazeji dalsi a dalsi
zakazy nakladky, tzv. ZANy, regu-
lujici provoz na tomto hrani¢nim
prechodu. Omezeny jsou zpravidla
ad hoc ucelené vlaky a vlaky s jed-
notlivymi vozovymi zasilkami.

Také v sobotu 16. ¢ervna byla
v labském tdoli jedna kolej vylou-
¢ena. V rannich hodinach doslo na
vyloucené koleji k pozaru pracov-
niho stroje, bylo nutné zastavit
i provoz na druhé tratové koleji.
Jezdit se znovu zacalo az ve 12:20
hod. Jiny den spadl na trat strom -
- opét nékolikahodinové preruseni
provozu. Brzy jsme zapomnéli i na
to, jaky dopad na provoz na ¢esko-
némecké hranici mély povodné.
Ukazuje se, jak kratkozraké bylo
rozhodnuti némeckych kolegt tra-
sovat vét§inu vlakd pres tento pre-
chod a ostatni prechody utlumit.
Proto je dnes tak tézké presmérovat
vlaky na Cheb, Domazlice, o ostat-
nich prechodech ani nemluve.

Vyrazné zlepSeni se nedd ocekavat
ani v budoucnu. Po dokonceni vy-
sokorychlostni traté pres Krusné
hory by nédkladni vlaky mély labské
udoli opustit. Divodem je velka
hlu¢nost. Po nové trati véak bude
jezdit cela fada vysokorychlostnich
a dalsich dalkovych vlakt. Bude zde
dostatek prostoru pro nakladni

vlaky? Michal Roh
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V zafi 2009 spatfilo svétlo svéta prvni vydani interniho magazinu, pro ktery byl v anketé vybran nazev Cargovak. Nyni mame ¢ervenec 2018 a vy drzite v ruce ju-
bilejni sté vydani Cargovaku. V predchdzejicich 99 ¢islech jsme vas informovali o déni ve spole¢nosti, pfinesli fadu zajimavych rozhovort, prostfednictvim
reportdzi jsme nahlédli do vSech jednotek organizaéni struktury, seznamili se s ¢innosti dcetinych spole¢nosti. Své ¢tenafe si nasly cestopisy i dalsi pravidelné
rubriky. Radi bychom podékovali jak aktivnim pFispévatelium, tak vem ¢tenaiiim za zdjem o Cargovak. Vase redakce.

CD Cargo tradi¢né v Ostravé

Ve dnech 19. - 21. ¢ervna 2018 hostil
ostravsky nakladovy obvod jiz
19. rocnik veletrhu Czech Raildays.
CD Cargo nemohlo v Ostravé chybét.
Velky poutac lakal k navstévé expo-
zice v krytém voze Habbillns, ktera
popularni formou propagovala pre-
pravu jednotlivych vozovych zasilek.
Uvnitf vozu se kromé informacnich
paneli nachazely riizné atrakce, které
by, pokud by nékdo chtél, mohly byt
po Zeleznici prepraveny.

Tady v Ostravé ale slouzily zdbavé
navstévnika, ktefi si mohli vyzkouset
kolo $tésti, minigolfovy trenazér, $ipky
¢i stolni fotbalek a odnést si propaga¢ni
drobnosti s logem CD Cargo. Naproti

vozu se nachazel stanek, kde bylo
mozné ziskat informace nejen o pte-
pravé jednotlivych vozovych zasilek.
Pro vétsi obchodni jednani byl k dis-
pozici salonni viz.

Vétsina navstévnika hodnoti uroven
veletrhu podle exponati na venkovni
plose. Téch letos opravdu prilis nebylo.
Kolejisti vévodily dva exponaty - ,,bo-
bina“ 140.042 dopravce IDS Cargo
v retro natéru a elektricka jednotka
2140 768-4 34WEa-003a dopravce Ko-
leje Slaskie. Nakladni doprava byla za-
stoupena nékolika nakladnimi vozy.
Legios predstavil svoji cisternu fady
Zacns, Tatravagonka Poprad vystavo-
vala cisternu fady Zacens a také kon-
tejnerovy viz, tzv. Innowaggon fady
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Tisici viiz Fady Sggrrs vyrobeny Tatravagonkou Poprad prevzal v Ostravé piedseda piedstavenstva CD Cargo Ivan Bednérik.

Sggrrs s nastavbami Innofreight urce-
nymi pro pfepravy hnédého uhli do
elektrarny Chvaletice. Jednd se o tisici
viiz této fady, ktery byl vyroben v Po-
pradé, coz pripominaji napisy na jiz
zminénych kontejnerech. Slavnostni
predani tohoto vozu ptedsedovi pred-
stavenstva CD Cargo, panu Ivanu Bed-
narikovi, probéhlo ve stfedu 20. Cervna
ve 13 hodin. Dalsi kontejnerovy viiz
tady Sgnss, opét z dodévky pro CD
Cargo, predstavily na veletrhu Ostrav-
ské opravny a strojirny. Na voze byly
umistény dvé nastavby dokladujici vy-
uziti vozu pro prepravy feziva i kula-
tiny. Vyhody intermodalnich vozi byly
ztejmé i z posledniho exponatu CD
Cargo, kterym byl opét viiz Sggrrs vy-

’, Koordindtor 0015
Wteite!

baveny tentokrat tzv. Innopaletami
umoziujicimi prepravy napiiklad téz-
kych hutnich vyrobku.

Velky zdjem navstévnikd budil pro-
stor vyhrazeny hasi¢im SZDC Ostrava.
Ti zde predvadéli napiiklad precerpa-
vani nebezpecnych latek z cisternového
vozu, ktery byl ,vykolejen® a podepien
prenosnymi hydraulickymi zvedaky.
V jiné ukazce byla likvidovana nehoda
srazka osobniho automobilu s vyse uve-
denou cisternou. Pozornosti nemohly
ujit ani dalsi vozidla. Tfeba Dopravni
podnik Ostrava zde prezentoval kom-
pletni novou flotilu vozidel s novym
designem, pricemZ nejvyznamnéjsi

Pokracovini na str. 2
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Foto: Michal Ro
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CD Cargo tradi¢né v Ostravé

Dokoncent ze str. 1

byla dvoudilna tramvaj TANGO NF2
»>NOVA® od $vycarské firmy Stadler. Na
venkovni plo$e byli zastoupeni i vyrobci
stavebnich a udrzovacich mechanizmi.
Vnitfek haly pak pattil dodavatelaim
rtznych elektronickych komponent pro
drazni provoz nebo vybaveni vozidel.
Zajimava byla ukazka zafizeni ETCS
firmy THALES.

Odborna konference

Soucasti veletrhu byla tradi¢né i od-
borna konference, letos s podtitulem
,Ceska zeleznice v epose 4.0 Cast ty-
kajici se nakladni dopravy probéhla jiz
v predveler zahdjeni vystavy, tzn.
v pondéli 18. ¢ervna odpoledne. Jako
prvni vystoupila Ing. Pavlina Tomkova
z Ministerstva dopravy, ktera poslu-
chade seznamila s problematikou pod-
pory vystavby vlecek, intermodalnich
terminalti a dalsi vefejné i nevefejné
infrastruktury souvisejici s nakladni

PFi ukazce €innosti hasiéd SZDC poslouzil vyfazeny cisternovy viiz CD Cargo

Zaslouzenou pozornost budil mezi navitévniky kryty viiz propagujict produkt CD Cargo - prepravu jednotlivych vozovych zasilek.

zelezni¢ni dopravou. Na ni navazal
Ing. David Fuksa ze SZDC informujici
o probihajicich a pripravovanych vel-
kych infrastrukturnich stavbach na siti.
Dotkl se i nedavno odsouhlasené pte-
stavby uzlu Brno a odsunu hlavniho
nadrazi ve varianté, kterd je pro na-

Foto: Michal Roh

Skodovky do Polska

Jednim z nejvyznamnéjsich zakaz-
nikt CD Cargo je akciova spole¢nost
Skoda Auto, nejvétsi Cesky vyrobce
automobilia. O prepravy vyrobenych
automobilt v ucelenych vlacich je
mezi dopravci svadén konkurencni
boj, coz se v poslednich letech pro-
jevuje stale vice.

Své pozice si mtize dopravce udrzet
jen za predpokladu, Ze dokaze nabid-

nout kvalitni sluzby za odpovidajici
a konkurenceschopnou cenu. CD
Cargo mezi takové dopravce patfi, coz
v roce 2014 prokazalo i ve vybérovém
fizeni na zajisténi preprav automobiltl
Skoda z vyrobniho zavodu v Mladé
Boleslavi do Polska, presnéji do dis-
tribu¢niho centra ve mésté Swarzedz
nedaleko Poznané. Tyto prepravy totiz
v roce 2014 realizoval konkuren¢ni
dopravce AWT. Nicméné na rozdil od

kladni dopravu velmi nevyhodnd a vy-
tvati z Brna uzké hrdlo v tranzitnim
sméru mezi severem a jihem Evropy.
Dal$im prednasejicim byl Ing. Milo$
Zeman ze Skody Auto. Byl to jediny
zéstupce zdkaznika Zeleznice na kon-
ferenci a ve svém vystoupeni mimo
jiné uvedl, Ze podil preprav hotovych
automobilt Zeleznici tvori zhruba 55 %
(coz je mimochodem nasobné vice, nez
je obecny podil Zeleznice na preprav-
nim trhu), a Ze ambici Skodovky, ktera
za rok 2017 vyrobila 1,2 miliont osob-
nich automobild, je tento podil jesté
navysit. Vystoupenim Ing. TomaSe Ko-
nopace byl uzavien prvni blok pred-
nasek. V jeho prezentaci byl popsan
souasny stav zavadéni systému
ERTMS/ETCS na ¢eské zeleznici. Neni
tajemstvim, Ze prace se dostaly do ¢a-
sového skluzu, nicméné bylo zopako-
vano, Ze po roce 2025 (po uplynuti pre-
chodného pétiletého obdobi) bude na
Ceské paterni siti spustén vyhradni pro-
voz tohoto zabezpecovade a nebude
zde jiz mozny provoz vozidel nevyba-
venych jeho mobilni ¢asti.

AWT, je CD Cargo schopno naptiklad
v dobé provoznich odstavek nebo stat-
nich svatku zajistit tyto prepravy také
formou jednotlivych vozovych zasilek.

Trasovani spoje 47204/47205 CD
Cargo z Mladé Boleslavi pres Frydlant
v Cechéch do polského Swarzedz vy-
drzel az do GVD 2017/2018, kdy byly
zasilky presmérovany do distribuc-
niho centra a firemnich skladii v Sos-
nowci. Zasilek automobilt se na cas

Druhy blok prezentaci jiz patfil vy-
hradné zdstupcim sdruzeni ZES-
NAD.CZ. Nejprve vystoupil jeho vy-
konny feditel, Ing. Oldfich Sladek, na
néhoz navazal Ing. Jaroslav Tyle, ktery
predstavil fadu problematickych para-
metru zelezni¢ni sité, jez je tfeba v za-
jmu nakladni (ale i osobni) dopravy vy-
fesit. Jsou jimi nedostate¢nd kapacita
nékterych tsekt a uzld, napriklad Ce-
ské Trebové, Prahy, useku Ceska Tre-
bova - Chocen, zcela neuspokojivy
technicky stav tzv. pravobrezky, neboli
traté Kolin - Nymburk - Mélnik - Usti
nad Labem-Stfekov — Dé¢in, nutnost
postupné prebudovat nevyhovujici stej-
nosmérny systém 3 kV na sttidavy
25 kV 50 Hz, zavedeni ETCS pro vy-
razné zvySeni bezpecnosti provozu
a zvySeni kapacity sité, atd. Na ného na-
vazal Mgr. Tomas Tyll, advokat z praz-
ské firmy VKS Legal, ktery ve svém vy-
stoupenti kritizoval neimérné dlouhou
dobu ptipravy staveb, kompetencni ne-
jasnosti ve vztahu k nové vzniklému
Utadu pro ptistup k dopravni infra-
struktufe nebo nerespektovani sluzeb-

opét ujal dopravce AWT, nicméné
jeho pusobeni na této relaci skoncilo
k31. kvétnu 2018 a od 1. ¢ervna 2018
jsou vlaky opét v plné rezii CD Cargo.
V prvnich deseti dnech mésice cervna
doslo na strané polské firmy k potizim
s vykladkou automobiltl v Sosnowci.
Proto bylo potteba spoj z Mladé Bo-
leslavi opét na kratko presmérovat do
pavodnich skladovych prostor ve
Swarzedz. Pro dopravce CD Cargo to
nebyl Zadny problém, nebot v minu-
losti vyse uvedenou trasu vyuzival. Ve
dnech 15. - 17. ¢ervna doslo k pre-
smérovani souprav pres PPS Frydlant

Odklonovy nakladni vlak vedla v nedéli 17. ¢ervna 2018 mezi Bozikovem
a Mimoni dvojice lokomotiv 753.758 a 753.779.

Foto: Michal Roh

niho zdkona nékterymi statnimi ured-
niky na ministerstvu dopravy, kon-
krétné nerespektovanim vladnich usne-
seni, tykajicich se dalsiho rozvoje
zelezni¢ni infrastruktury. Druhy blok
uzaviel pan Petr Simral z firmy Metrans
Rail. Ten uved] nékolik pripadi, kdy
$patna organizace dopravy, poplatné
dobé pred tiiceti nebo i vice lety kom-
plikuje nakladni dopravu a zptsobuje
jeji nekonkurenceschopnost. Je to na-
ptiklad trvani na pevnych tzv. zpravo-
vacich stanicich, kde je nutno zastavit
kazdy nakladni vlak kvili zpraveni roz-
kazy. Pfitom toto je dnes mozno fesit
jinak, pokud mozno jiz ve vychozi sta-
nici vlaku. Zminil, Ze je nutné zménit
organizaci provozu vlaki pfi mimorad-
nostech a vylukach tak, aby ndkladni
vlaky nemély vzdy nejnizsi prioritu.

I ptes odhadovanou niz${ navstévnost
splnil veletrh Czech Raildays oceka-
vani. Pfejeme proto organizatortim
a vSem tcastnikim by se dalsi, jubilejni
20. ro¢nik také vydatil.

Michal Roh
Martin Bohac

opét ve Frydlantském vybézku

Foto: Jakub Dvorak

v Cechach/Zawidow. JelikoZ ve stej-
ném terminu probihala nepretrzita
vyluka na tseku Rychnov u Jablonce
nad Nisou - Liberec, bylo nutno spoj
jesté navic vést z Bakova nad Jizerou
ptes spojku Srni - Ziznikov do Li-
berce. Protoze viak dopravce CD
Cargo disponuje dostate¢nym poctem
hnacich vozidel i personalu s pozna-
nim odklonovych tras, povedlo se re-
laci Mlada Boleslav — Swarzedz odvézt
dle plant a ke spokojenosti vSech
zucastnénych stran.

Text: Antonin Némecek
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (7.)

Lokomotivy rady 771

Lokomotivy fady 771 zvané stejné
jako ty starsi fady 770 ,,¢émelak®, bylo
mozné spatrit na ¢eskych kolejich jiz
od konce $edesatych let minulého
stoleti, tehdy jesté pod pivodnim
oznacenim T 669.1. Pro svoji velkou
taznou a brzdnou silu ovladly cesko-
slovenska sefadovaci nadrazi a spa-
dovisté, i kdyzZ se pouzivaly i pro téz-
kou nakladni tratovou sluzbu na
neelektrifikovanych tratich. Bylo je
mozné vidét i na osobnich vlacich
a kratce i na rychlicich.

Ze sluzby je vytladilo az zvySovani ceny
nafty a potfeba snizovat provozni na-
klady, takze je nahradily lokomotivy

sice slabsi, ale uspornéjsi, napriklad
fady 742 nebo 731. Dal$im divodem
masivniho vyfazovani byly i prilis
dlouhé tfinapravové podvozky, které
maji neptiznivy vliv na infrastrukturu
pti projizdéni oblouké. Dnes u CD
Cargo zbyvaji posledni ¢tyfi provozni
stroje, které jsou pouzivany hlavné na
pretahy zatéze ve vétsich Zelezni¢nich
uzlech a pti vylukach.

Historie rady 771 (T 669.1) se za¢ina
psat v roce 1967, kdy na zanovni loko-
motivé T 669.0082 doslo prfi nehodé
k nasilnému poskozeni, po kterém byla
ptistavena k opravé zpét do svého vy-
robniho zavodu v Dubnici nad Vahom.
V ramci této opravy bylo na lokomo-
tivé zcela rekonstruovano ulozeni vo-
zidla na podvozcich. V podvozcich
stroje téz bylo vzajemné provahadlo-
vano vypruzeni naprav a bylo prove-
deno jesté nékolik souvisejicich tprav
pojezdové ¢asti. Zatizeni mélo potlacit
odleh¢eni prvni napravy podvozku ve
sméru jizdy vlivem klopného mo-

Pod
kouské stanici Gmiind.

obu vyluk se tehdy jesté ceskobudéjovicky ,,¢melak® 771.182 objevoval i v ra-

mentu pfi rozjezdu lokomotivy, a tim
zlepsit adhezi. Provedeni této rekon-
strukce je prosté, spociva totiz v prit-
la¢ovani krajnich dvojkoli podvozku
ke koleji a zlepsuje tak adhezni vlast-
nosti pti rozjezdu. Toto usporadani lo-
komotivé umoznovalo 1épe rozlozit ve-
gkeré sily pusobici na podvozky
a dvojkoli, a tim nasledné dosdhnout
vyssi rozjezdové sily. Takto rekonstruo-
vana lokomotiva se stala prototypem
nové fady T 669.1, sériové vyrabéné
v letech 1969 az 1972. Kromé zminé-
nych uprav pojezdu je fada 771 az na
nékolik drobnych detaild shodna
s puvodni fadou 770. Ve stejném za-
vodé byly také nové vyrabény $iroko-

Lokomotiva T 669.0084 posunuje v lednu 1981 v Nové Sedle u Lokte

Foto: Ladislav Kroul

rozchodné verze téchto lokomotiv,
znacené jako T 669.5 (dnes 770.8)
a'T 669.51 (771.8). Lokomotivy téchto
fad jsou poctem cca 8 000 kustt dosud
nejpocetnéjsi sérii lokomotiv ptivodem
z CKD Praha, protoze byly doddvény
pro Zeleznice v SSSR, Albanii, Syrii,
Polsku, Iraku a Indii. V SSSR byly zna-
¢eny CME, a to jim dalo i ptezdivku
»tmeldak®, pod kterou jsou zde vse-
obecné znamé.

Lokomotiva je koncipovana jako ka-
potova, s delsi predni a kratsi zadni ka-
potou, mezi nimiz se nachazi kabina
strojvedouctho se dvéma diagondlné
umisténymi fidicimi pulty. Po obvodu
zuzenych kapot jsou ochozy se zapus-
ténymi schudky, usnadjici praci po-
sunova¢iim a umoznujici snadny pri-
stup k zafizenim v predstavcich.
Kabina strojvedouciho je pristupna cel-
nimi dvefmi ze zmifiovanych ochozt.
Ram lokomotivy je osmi zdvéskami za-
vé$en na dvou tfindpravovych podvoz-
cich, tyto zavésky jsou doplnény va-

Foto: Michal Roh ml.

hadly, ptsobicimi na pritla¢né valce.
Dvojkoli jsou v podvozku vedena kyv-
nymi rameny a jejich vypruZeni je pro-
vedeno $roubovymi pruzinami s para-
lelnimi kapalinovymi tlumici. Oto¢né
epy jsou zabudovany pevné v hlavnim
ramu lokomotivy. V kazdém podvozku
jsou ulozeny tfi trakéni motory TE 006

e N, &

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 771

s tlapovymi loZisky. V pfednim dlou-
hém predstavku je umistén spalovaci
motor K6 S 310 DR, trak¢ni generator
TD 802 B, chladice, ventilatory a po-
mocné stroje pohanéné spalovacim
motorem prostrednictvim hydraulické
prevodovky. V zadni kapoté se nacha-
zeji akumulatory a piskojem. Spalovaci
motor je prepliiovany naftovy poma-
lobézny Sestivalec s ptimym vstfikem
paliva, vodnim chlazenim a ventilo-
vym rozvodem OHV. Tento agregat je
sprazen s trak¢nim generatorem napa-
jejicim trakéni motory. Lokomotiva je
vybavena ru¢ni brzdou, samocinnou
tlakovou a pfimoc¢innou brzdou. Ma
dva brzdové rozvadéce DAKO GP. Sa-
mocinna tlakova brzda je fizena dvéma
brzdi¢i DAKO BS2, ptimocinnou
brzdu tidi dva brzdice DAKO BP.
Vzduch stla¢uje hydraulicky pohanény
kompresor K2-Lokl, dodavajici tla-
kovy vzduch do ¢ty hlavnich a dvou
pomocnych vzduchojemu. Vsech $est
dvojkoli je brzdéno oboustrannou $pa-
likovou brzdou. Ru¢ni brzda ptisobi na
jedno prilehlé dvojkoli.

S lokomotivami fady 771 se nejcastéji setkime na Ostravsku - listopad 2015.

K regulaci vykonu spalovaciho mo-
toru je urcen sdruzeny regulator,
umoznujici regulovat vykon v osmi
stupnich, fazenych ptlkruhovym ridi-
cim kontrolérem. Lokomotiva je vyba-
vena skluzovou ochranou, vlakovy za-
bezpecovac je typu LS IV. Je mozny
i provoz ve dvoj¢lenném fizeni, i kdyz

A

Foto: Petr Riha

prilis ¢asto vyuzivan nebyl. Z technic-
kého hlediska jde o spolehlivé stroje,
jejich slabinou je, jako u vSech takto
koncipovanych lokomotiv, omezeny
vyhled strojvedouciho pres delsi ka-
potu hlavné do odvraceného oblouku.

Foto: Michal Roh ml.

To lze odstranit pouze zménou kon-
cepce celé lokomotivy na lokomotivu
se snizenymi predstavky jako ma napt.
lokomotiva fady 774 CZ Loko, ktera
je postavena na pojezdu lokomotivy
fady 770.

V pribéhu roku 1998 byla v depu
Olomouc v ramci vyvazovaci opravy
na lokomotivu 771 182-3 dosazena
elektrodynamicka brzda o vykonu
729 kW ¢astecné po vzoru lokomotiv
CME3T vyrabénych v osmdesatych
a devadesatych letech v prazské CKD
na export do SSSR, kam byla EDB do-
sazovana od roku 1984. Namisto bate-
rii, které byly premistény do palivové
nadrze a zmensily tak jeji objem
z 6 000 na 4 000 litrd, byl v kratkém
predstavku stroje instalovan brzdovy
odpornik s nucenou ventilaci, doplnény
brzdové stykace a patfi¢né byly upra-
veny téz elektrické obvody stroje. Ne-
zbytné Gpravy prodélalo takeé stanovisté
obsluhy lokomotivy - novy fidici kon-
trolér umoznuje fazeni jizdnich i brz-
dovych stupn. Tato lokomotiva dlouha
1éta jezdila v Ceskych Budéjovicich,
dnes ji vSak muzete potkat v ostrav-
ském uzlu stejné jako véechny ostatni
,¢melaky“ CD Cargo.

Text: Petr Riha

Technické udaje
Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Pfenos vykonu

Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ spalovaciho motoru
Provozni vykon

Typ trakénich motorQ
Trvala tazna sila
Maximalni tazna sila
Trvala rychlost
Maximalni rychlost

CKD Praha, SMZ Dubnica
1968 — 1972

211

1435 mm

Co'Co

elektricky

17 240 mm

116 t

sdruzenym regulatorem
K6 S 310 DR

933 kW

TE 006

187 kN

322 kN

14,4 km/hod

90 km/h



Cargovak | Cervenec 2018

Preprava tfi lokomotiv fady 233 DB

z Nemecka do Madarska

Pred dvéma lety, v Cervnovém cisle
ro¢niku 2016, jsme psali o jedinecné
prepravé tii bulharskych dieselelek-
trickych lokomotiv fady 07 sovétské
provenience novému polskému ma-
jiteli v Gliwicich. V té dobé pochopi-
telné nikdo netusil, Ze za dva roky se
uskutecni podobna preprava dalsich
tii stroju stejného typu, tentokrat
v opacném sméru z Némecka do Ma-
darska.

Jednalo se o tti lokomotivy fady 233
Cisel 233.289,233.441 a 233.536, v Né-
mecku prezivané ,,ludmilly®, prodané
némeckym dopravcem DB do Madar-
ska. Dva stroje 289 a 536 naleznou
svého nového majitele a provozovatele
u firmy GySEV a jeden se stane ma-

Vsechny tfi lokomotivy odstavené v Praze-Libni 20. 6. 2018

jetkem mensiho dopravce KARPAT
Vasut Vastutiizemi Szolgiltaté Kft.
Firmu GySEV, ktera ptisobi v Madar-
sku a Rakousku neni tfeba ptedstavo-
vat, ale druha firma, KARPAT Vasut,
je zajimavéjsi a u nds mnohem méné
znama. Tento dopravce byl zaloZen
v roce 2008 ¢tyfmi fyzickymi osobami,
které jsou pfes mirné zmény v majet-
kovych podilech stale jejimi majiteli.
V roce 2009 obdrzel dopravce od pri-
slu$nych madarskych urada vsechna
pottebna povoleni a zahdjil Zelezni¢ni
dopravu na madarské Zelezni¢ni siti.
Jeho aktivity se tykaji nejen vozby uce-
lenych nakladnich vlakd, ale prede-
v$im dopravy vlaka stavebnich v sou-
vislosti s vylukami a stavebnimi
akcemi na madarské Zelezni¢ni siti.

Pro tyto vykony dnes disponuje sice
nepocetnym, ale velmi zajimavym lo-
komotivnim parkem dieselovych lo-
komotiv. Jsou to tfi posunovaci loko-
motivy fady 449, jedna lokomotiva
740.707 pronajata od AWT, dva ,,ser-
geje“ fady 628, odkoupené od MAV
a dvé ,,nohabky*“ fady 459 z roku 1955
(tedy starsi nez obdobné lokomotivy
fady M 61 MAV), piivodem od dén-
skych DSB. Park doplnuji dva moto-
rové vozy tady 5047, odkoupené od
GySEV a pouzivané pro zku$ebni
a testovaci jizdy na usecich vybavova-
nych systémem ETCS. Da se fici, ze
k této pozoruhodné flotile se ,lud-
milla“ vice nez hodi a je pravdépo-
dobné, Ze po jejim zprovoznéni se s ni
budeme moci setkavat v ¢ele pracov-
nich vlaki po celém Madarsku. O vy-
uziti lokomotiv, prodanych firmé Gy-
SEV, dnes neni nic zndmo, ale d4 se
predpokladat, se budou vyuzivany na
vykonech v nakladni i osobni dopravé
tohoto dopravce a pripoji se k jiz diive
provozovanym ¢tyfem lokomotivam
téhoZ typu, oznacenych fadou 651 ¢isel
002, 003, 004 a 008.

Lokomotivy fady 233 vznikly po roce
2002 rekonstrukei stroji fady 232 DB
(ptivodné 132 DR), neboli nejpocet-
néj$i varianty tohoto typu lokomotivy,
které v poctu 709 kust potidily od roku
1973 do roku 1982 vychodonémecké
DR; ostatnich stroju fad 130 (ptivodné
jesté jako V' 300), 131 a 142 nebylo po-
fizeno ani zdaleka tolik kust. Loko-
motivy fady 232 byly vybaveny elek-

Praha-Béchovice.

trickym topenim a byly nasazovany po
celé NDR do ¢ela nejen ndkladnich
vlakd, ale i vlakil osobnich a rychlikd.
Po sjednoceni Némecka v roce 1990 se
postupné presunuly do nakladni do-
pravy, kde jich nezanedbatelny pocet
pusobi dodnes. Rekonstrukee na fadu
233 spocivala predevs$im v dosazeni
nového dvanactivilcového naftového
motoru 12D49M z ruské Kolomny
o vykonu 2 206 kW, ktery znamend vy-
kon na héku lokomotivy 1 900 kW,
a dale instalaci nékterych modernich
tidiich a bezpe¢nostnich systémi. Cel-
kem tak vzniklo 65 lokomotiv nové
tady se zachovanim puvodnich evi-
den¢nich ¢isel, mezi nimi i toho tplné
posledniho 233.709.

Lokomotivy byly pted prepravou vy-

Lokomotivy, zafazené ve vlaku Nex 60207, ktery se téhoZ dne blizi ke stanici

zvednuty v deponii odstavenych loko-
motiv DB az ve vzdaleném Mukranu
na ostrové Rujéna. Pres nade uzemi
preprava probéhla béznou vlakotvor-
bou, nejprve brzy rano 20. ¢ervna vla-
kem 62301 z Dé¢ina do Prahy, odtud
dale vlakem 60207 do Brna Malométic
ana zavér, uz o den pozdéji 21. Cervna,
vlakem 45027 do Breclavi. Z Breclavi
pak pokracovaly pres Rakousko do
madarské Soproné, kde byly pievzaty
budoucimi majiteli. Vzhledem k dob-
rému stavu lokomotiv, a predevsim
jejich pojezdu, probéhla preprava bez
zvlastnich opatteni, pouze s omeze-
nim maximalnich rychlosti vlaki na
80 km/h, coz nepredstavovalo zadny
zdvazny problém.

Text a foto: Martin Bohac

Lokomotivy 241 CRW

Dal$imi lokomotivami, tentokrat
elektrickymi, které se v okolnich
zemich vyskytuji na vlacich pro nebo
od CD Cargo, jsou lokomotivy
rady 241 slovenského dopravce CRW.
Tyto lokomotivy jsou zajimavé
z mnoha pohledii. V prvni fadé
proto, Ze se v celych ceskoslovenskych
déjinach jedna pravdépodobné
teprve o druhy typ elektrické loko-
motivy, ktery byl na nase koleje im-
portovan jako pouzity ze zahranici;
tim prvnim byly italské elektrické lo-
komotivy fady E 626, které v padesa-
tych letech jezdily v praziském uzlu
pod oznacenim E 666.0.

Lokomotivy slovenského oznaceni
241 pochazeji z ptvodni rumunské
fady 43 vyrobené v roce 1973 v poctu
Ctyficeti kusti v lokomotivee Rade Kon-
¢ar v Zahtebu (v byvalé Jugoslavii), v li-
cenci $védské firmy ASEA (Allménna
Svenska Elektriska AB, dnes ASEA
Brown Boveri, ABB). Na vyrobé se dile
podilely zavody Janko Gredelj ze Za-
htebu a MIN z rumunské Resici. Elek-
tricka vyzbroj pro systém 25 kV/50 Hz
byla vyrobena rovnéz v licenci firem
ASEA, rakouské ELIN Union a §vycar-
ské Sécheron. Historie $védskych elek-
trickych lokomotiv na Balkané saha do
prelomu padesatych a Sedesatych let
20. stoleti. V té dobé se Bulharsko, Ru-
munsko a Jugoslavie rozhodly pro elektri-

zaci svych trati, v té dobé uz jednozna¢né
nejvhodnéj$im systémem 25 kV/50 Hz,
pro ktery vSak ani jeden z téchto statil
nedisponoval pouzitelnymi technolo-
giemi. VSechny se proto musely ,,po-
ohlédnout® v zahrani¢i. Podrobny popis
této historie by v§ak zna¢né prekrocil
rozsah tohoto ¢lanku. Ve stru¢nosti Ize
Fici, Ze zatimco v Bulharsku zvitézily
technologie ¢eskoslovenské s lokomo-
tivami odvozenymi od nasich ,,lamina-
tek“a ,plechdcu’, tak v Rumunsku a Ju-
goslavii to nakonec byly technologie
a vozidla $védska. Lokomotivy vycha-
zely ze $védské lokomotivy fady Rb, vy-
rébéné v padesatych letech ve Svédsku
pro pouzivany systém 15 kV 16/ Hz.
Slo o Sestindpravové lokomotivy, které
byly nejprve do Rumunska dodany
v poétu dvou kusti pro testovani na hor-
ské trati pres sedlo Predeal (za Skodu
Plzen se zkousek méla tcastnit znama
$estindpravova ,lamindatka“ E 699.0).
Po vitézstvi v této soutézi bylo nejprve
v roce 1965 ze Svédska dodéno deset
lokomotiv s oznaceni 060-EA-01 - 09
a 060-EB-01, ktera se od zbyvajicich
mirné odliSovala, ptedev$im moder-
néjsi elektrickou vyzbroji. Oznaceni fa-
dou 060 vychazi z ptivodniho rumun-
ského (a francouzského) oznadovani
parnich lokomotiv, kde v tomto ptipadé
jde o 0 naprav béhound, 6 hnacich na-
prav a opét 0 naprav béhound. Dalsi
lokomotivy jiz byly od roku 1967 vyra-

bény v licenci v rumunském zavodé
Electroputere Craiova, kde jich v rz-
nych verzich bylo do roku 1991 vyro-
beno zhruba 1 000. Od roku 1970 byla
stejna lokomotiva vyrabéna i v jugo-
slavském zavodé Rade Koncar v Za-
hiebu pro JDZ, pod oznaéenim fadou
461. V roce 1972 vznikla v Zahtebu
men$i{ ¢tyfnapravova verze této loko-
motivy oznacena fadou 441, ktera byla
v ramci dohod o recipro¢nich dodav-
kach mezi Rumunskem a Jugoslavii
od roku 1973 dodéna v poctu Sestacty-
Ficeti kust (¢tyficet fady 43 pro rych-
lost 120 km/h a $est fady 44 pro rych-
lost 160 km/h pro expresni vlaky) i do
Rumunska.

V roce 2011 ziskala pét téchto loko-
motiv (ptivodné bylo planovano Sest)
slovenska soukroma firma Central Rail-
ways (CRW), kterd je po nezbytnych
upravach postupné nasadila na na-
kladni vlaky na slovenskych a pozdéji
i madarskych tratich. Pro sit SZDC ne-
byly tyto lokomotivy nikdy schvaleny.
Jedna se o podobny nakup starsich jed-
nofazovych lokomotiv z Balkanu, ktery
do nasich konéin ,,prival® starsi loko-
motivy Skoda od bulharskych BDZ
tady 43 (ekvivalent fady 242 CD). Lo-
komotivy jiz nebyly potizeny pfimo od
CFR, nybrz od privatniho dopravce
Constantin Group. Pfed odesldnim na
Slovensko se vsechny podrobily opravé
v zavodé Electroputere Craiova, tedy

Na snimku z roku 2014 je zachycena lokomotiva 241.005, jesté v ptivodnim

natéru Constantin Group, pred stanici Sala s vlakem prazdnych cisternovych

vozii uréenych pro CD Cargo.

v misté, které je ,,kolébkou® téchto bal-
kanskych elektrickych lokomotiv. V lis-
topadu 2011 byla do provozu jako
prvni nasazena lokomotiva 241.001,
po néjakou dobu jesté v barvach pu-
vodniho majitele Constantin Rail. Po-
sléze byly do provozu zafazeny i dalsi
¢tyfi lokomotivy, které byly po instalaci
systému Mirel schvéleny i v Madarsku
a postupné byly pretfeny do vyrazného
firemniho ¢erno-¢erveného natéru.
Dal$i zména nastala v roce 2016, kdy
byla firma CRW koupena skupinou
Budamar a jeji lokomotivy zacaly za-
jistovat i vykony pro nové sesterského
dopravce Lokorail.

Mezi nejéastéjsi komodity vlakd, které
od CD Cargo lokomotivy fady 241
v Ktech prebiraji, pati chemie a po-
honné hmoty a téz kovovy odpad,
v opa¢ném sméru je to chemie a hutni

vyrobky. Pro zajimavost lze jesté uvést,
ze stroje fady 241 nejsou prvnimi ex-
rumunskymi elektrickymi lokomoti-
vami, které byly prodany do stfedni Ev-
ropy. Jiz v roce 1999 zakoupil dnes jiz
neexistujici némecky dopravce Kars-
dorfer Eisenbahngessleschaft (KEG)
jednu lokomotivu 40.079 CFR, tedy
$estindpravovou Aseu z roku 1979, kte-
rou oznacil ¢islem 7001 a rekonstruoval
ji pro némecky systém 15 kV 16,7 Hz
a v zari 2000 ji dokonce vystavil i na
berlinském veletrhu Innotrans. Loko-
motiva v8ak pravdépodobné nikdy ne-
zasdhla do pravidelného provozu a po
krachu spole¢nosti KEG byla defini-
tivné odstavena a dle dostupnych
informaci v roce 2011 prodina do
Svédska.
Text: Martin Boha¢
Foto: Peter Melicher
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Moldavsko a jeho zeleznice

Moldavsko je vychodoevropsky vni-
trozemsky stat lezici mezi Rumun-
skem a Ukrajinou. Zije zde 3,6 mili-
onu obyvatel; hlavnim méstem je
Kisinév (Chisiniu). Zemé patii k nej-
chudsim v Evropé a zaroven i k eko-
nomicky nejslabsim postsovétskym
statim. Na jihu Moldavska se nachazi
autonomni oblast Gaugazsko, kde
Zije obyvatelstvo turkického ptivodu,
ana vychodé se rozklada autonomni
oblast a mezinarodné neuznavany
stat Podnéstfi.

Nesmime zaménovat Moldavsko
s Moldavii - historickym tzemim roz-
klddajicim se na celém tzemi dnes-
ntho Moldavska a na ¢asti Gzemi
Ukrajiny a Rumunska. Moldavsko je
zemédélskou zemi (obili, zelenina,
vino, tabak), vétsi prumyslové zavody
(huté, cementdarna, elektrdrna) se na-
chazeji v Podnéstii. Zemé nema zadné
vétsi zasoby nerostnych surovin (lignit,
vapenec).

Moldavsky narodni dopravce vystu-
puje pod zkratkou CFM - Calea Fe-
ratd din Moldova. Vznikl na zékladé
vladniho usneseni ¢. 212 z 30. bfezna
1992, kdy byl jako statni podnik pte-
dan do pusobnosti nynéjsiho Minis-
terstva dopravy a spoji. CFM provo-
zuji osobni a nakladni dopravu na
1 157 km zelezni¢nich trati, z toho je
1 346 km trati Sirokorozchodnych
(1520 mm). Zbytek predstavuji kratké
traté v rumunském pohrani¢i. Dvou-
kolejnych trati je 77 km. VSechny
vlaky jsou vedeny v motorové trakei.
Elektrifikace 9. tranzitniho koridoru
v tseku Razdélnaja (UZ) - Kisinév
(CFM) byla hajena v roce 1991, ale
vzhledem k obtizné situaci v Podnéstti
o pouhé ctyfi roky pozdéji opét za-
stavena. V majetku CFM je 139 mo-
torovych lokomotiv zejména fad
CME3, 2TE10M a 3TE10M. Jednot-
livé sekce dvou posledné jmenovanych
fad jsou vyuzivany i samostatné na-
ptiklad pro dopravu dilkovych osob-
nich vlakt nebo lehkych nakladnich
vlaka.

Ro¢né je vlaky Moldavskych zeleznic
prepraveno okolo 4 mil. tun zboZi,
a co je pozitivni, za 1. pololeti lon-
ského roku stoupla pteprava po Zelez-
nici oproti predchazejicimu obdobi
0 33 %. Silni¢ni doprava vzrostla jen
0 19 % a dnes zaujima cca dvoutfeti-
novy podil (cca 9 mil. tun). Neni to
v$ak tak davno, kdy Moldavské zelez-
nice prepravily okolo 12 - 15 mil. tun
zbozi ro¢né. Problémy s tranzitni pre-

I toto jsou Moldavské Zeleznice.

(¢erven 2018)

pravou pres Podnéstii (viz dale) zna-
menaly postupné snizovani vykont
avroce 2009 prisel v souvislosti s hos-
podafskou krizi razantni propad na
cca 4 mil. tun zbozi/rok. Mimo jiné
poklesly tranzitni prepravy zelezné
rudy do rumunskych huti v Galati. Ty
i pres znaény pokles dodnes patii
k nejdulezitéj$im, stejné jako prepravy
ropnych produktt, hutnickych vy-
robkd, cementu, obili a kontejnert.
CFM se snazi navysit podil v kontej-
nerovych prepravach - ditkazem toho
jsou kontejnerové vlaky ZUBR a VI-
KING, resp. nékteré z jejich vétvi. Tyto
vlaky spojuji ukrajinské pristavy
Odésa a Ilicevsk s Béloruskem, balt-
skymi pristavy v Litvé a Estonsku. Do-
kument o pfipojeni Moldavskych Zze-
leznic k projektu ZUBR byl podepsan
v Kyjevé 29. listopadu 2012 a prvni
spoj se na svoji cestu vydal 7. led-
na 2013. Nejvyznamnéjsi prepravni
proud pfedstavuji tank kontejnery
s vinem ze stanic Abaklia, Cahul a Ta-
raclia do béloruské stanice Stepjanka
a zasilky z dunajského pristavu Giur-
giulesti do Dnépropetrovska. V této
souvislosti je nutné fici, ze Giurgiulesti
Port je spole¢nym projektem soukro-
mych investorti a volné ekonomické
zony. Pristav se uspésné rozviji, buduji
se zde nova prekladkova zafizeni na
kapalna paliva, paletizované zbozi

apod. Pfi modernizaci jsou vyuzivany
rovnéz finan¢ni prostredky z Evropské
banky pro obnovu a rozvoj. Pristav
usiluje o to stat se soucdsti prepravni
trasy z [rénu pres Cerné mote do Ev-

ropy. Tim by objem zelezni¢nich pre-
prav v Moldavsku mohl vyrazné na-
rust. Dalsi z cest, jak tohoto nardstu
v blizké budoucnosti dosdhnout, je
modernizace zelezni¢ni infrastruktury
spolu s vystavbou novych Zzelezni¢nich
trati. Vypuknuti obcdanské valky
v Podnéstii v roce 1992 bylo prvnim
impulsem k vystavbé, resp. obnové

Foto: Michal Roh

Prevazovna vozl v pohrani¢ni pfechodové stanici Ungheni

Dvoudilna motorova lokomotiva 2TE10L-2933A/2303B s ndkladnim vlakem na useku Bessarabjaska — Abaklija

Foto: www.parovoz.com Igor Aka

44 km dlouhé traté mezi stanicemi
Revaca a Cinari. Ta byla postavena
vletech 1924 - 1931, ale po poskozeni
v roce 1944 na ni byl provoz zastaven
a veskera doprava na jih zemé byla

Foto: Michal Roh

smérovana pres spojku u mésta Ben-
dery leziciho v Podnéstii. Pozdéjsi
osamostatnéni Podnésterské Moldav-
ské republiky znamenalo vyrazné
omezeni ndkladni dopravy na 9. tran-
zitnim koridoru vychod - zdpad ve
sméru Ukrajina (Razdélnaja) — Pod-
néstii (Tiraspol) - Moldavsko (Kisi-
név) - Rumunsko (Jasy) a zvysilo tak
tlak na dostavbu vyse uvedené spojky.
Pro nedostatek finan¢nich prostredkil
vak stavebni prace vazly a k zahdjeni
provozu doslo az v zafi roku 2005.
Jednalo se o prvni novostavbu Mol-
davskych Zeleznic v novém tisicileti
a jako zajimavost miizeme uvést, ze
na spojce se nachazi i jediny zelezni¢ni
tunel v Moldavsku o délce cca 700 m.
Dalsi nova trat, 52 km dlouhy usek
Cahul - Giurgiulesti, byl slavnostné
otevien 25. srpna 2008. Slouzi ze-
jména severojizni tranzitni dopravé
osob i zbozi. Stanice Giurgiulesti byla
dlouho odfiznuta od ostatni Zzelez-
ni¢ni sité Moldavska a pro jizdu vlaki
z/do tohoto pristavniho mésta byla
pediné vyuzivana trat vedouci z mol-
davské stanice Besarabeasca pres
ukrajinské stanice Bolgrad a Reni
nebo trat z rumunské stanice Galati.

Text: Michal Roh

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Leasing lokomotiv vyhodnéjsi
neZ nakup

Zelezni¢ni spole¢nost Cargo Slo-
vakia (ZSSK Cargo) povazuje pla-
novany operativni leasing deseti vi-
cesystémovych lokomotiv na deset
let za 58,8 mil. eur bez dané z pfi-
dané hodnoty za vyhodnéjsi nez
jejich nakup. Je idajné flexibilnéjsi
a umoznuje operativné reagovat na
pozadavky zédkaznikd a ménici se
legislativu Evropské unie. Ne
vichni v§ak maji stejny nazor. Za-
stupci hnuti OLaNO ozna¢ili sou-
téZ vyhlasenou v poloviné dubna
za podezielou a uz dopredu vyslo-
vili pfedpoklad, Ze jejim vitézem
by se mohla stat bratislavska spo-
le¢nost S Rail Lease. Zaroven po-
dali podnét Nejvyssimu kontrol-
nimu dradu Slovenské republiky
v této véci.

Prepravy po Sirokorozchodné
trati

V loniském roce bylo po Siroko-
rozchodné trati navazujici v pohra-
ni¢ni prechodové stanici Matovce
na ukrajinskou Zelezni¢ni sit pre-
praveno ve sméru vychod - zapad
8,1 mil. tun zboZi. Z toho 6,4 mil
tun bylo zelezné rudy a 1,5 mil. tun
uhli. C4st zbozi se v Matovcich pre-
kldda na vozy normadlniho roz-
chodu. Firmou Vychodoslovenské
prekladiska bylo prelozeno 493 tis.
tun zbozi, soukromymi subjekty
pak 169 tis. tun. Zbozovy tok opac-
nym smérem je mnohondsobné
mensi. Kromé vracejicich se prazd-
nych vozu se jednd o kontejnery
s rozlozenymi automobily, magne-
zit, vapenec nebo plechy. Celkové
se v roce 2017 jednalo o 163 tis. tun
zbozi.

EVROPA
Kompozitni $paliky - analyza
rizik
Agentura pro Zeleznice Evropské
unie (EUAR) vytvofila pracovni
skupinu pro studium vlivu a poten-
cidlnich rizik kompozitnich brzdo-
vych $palikil na kola Zelezni¢nich
vozu. Jde o reakei na zpravu Nizo-
zemského inspektoratu dopravy
a ochrany pracovniho prostredi
(ILT), tykajici se pripadu transfor-
mace kol nakladniho vlaku o 20 vo-
zech s nebezpecnym zbozim. Za-
vada byla naStésti vcas zjiSténa
a nedoslo tak k zddné nehodé. In-
cident vSak naznacuje mozné bez-
pecnostni riziko. Pracovni skupina
se zabyva brzdovymi LL $paliky,
které snizuji hluk o padesat pro-
cent. Typ LL byl specidlné navrzen
pro dodatecné vybaventi stavajicich
zelezni¢nich vozu, zatimco nové Ze-
lezni¢ni vozy jsou osazovany K ty-
pem. Ackoli byly vyhody brzdo-
vych LL $palikii odsouhlaseny a ty
schvaleny pro pouziti v celé Evropé
v roce 2013, zacal trh poukazovat
na stéle vzrustajici nevyhody. Na-
priklad, ze hiife odvadéji teplo a na-
sledné pak z nadmérného zahfivani
dochdzi k poskozeni jizdni plochy
kol (vydroleni materialu). Cilem
pracovni skupiny je analyzovat roz-
sah a zavaznost problému. Na zavér
by méla vzniknout doporuceni ke
zmirnéni problému.
Michal Vitéz
Michal Roh




Tramvaji k vodopadum

Malé lazenské méstecko Bad Schan-
dau lezi jen nékolik kilometrii od na-
$ich hranic. Je vychodiskem vyletii do
Saského Svycarska.

K nejzndméj$im turistickym cilim
patti vyhlidkova skala Bastei, pevnost
Koénigstein nebo 415 metrt vysoka sto-

Historicka souprava vedena vozem ¢. 5 znacky MAN z roku 1928 odjizdi z kone¢né

zvolena progresivni elektrickd energie.
K dispozici tehdy bylo 6 motorovych
a 6 letnich vle¢nych vozu. Jako zajima-
vost muzeme uvést, Ze ,tramvajova“
elekttina pohanéla i vy$e zminény vy-
tah. Bohuzel v noci z 26. na 27. Cer-
vence 1927 byla vozovna véetné vozidel
zni¢ena pozarem. Provoz se podatilo

stanice v lazenském parku v Bad Schandau. V pozadi ¢eka na cestujici dalsi historickd
tramvaj - viiz ¢. 9 z drazdanské Lockwitztalbahn vyrobeny v roce 1926.

lova hora Lilienstein. Ale i samotné
meéstecko nabizi fadu zajimavosti.
Kromé termalnich ldzni Toskana
Therme je to napiiklad volné stojici
elektricky vytah. Postavil jej v roce
1904 hoteliér Rudolf Sendig, ktery chtél
zlepsit pristupnost vilové ¢tvrti Ostrau.
50 metrt vysoky vytah je v provozu
celoro¢né a predstavuje neptehlédnu-
telnou dominantu labského tdoli. Pro-
sklena vytahova kabina se pohybuje
v secesni ocelové ptihradové kon-
strukei.

Dalsi technickou zajimavost predsta-
vuje dréha udolim Ktinice, neboli Kir-
nitzschtalbahn. Prvni Gvahy o vystavbé
konésprezné drahy udolim Kfinice se
k realizaci uplynulo dlouhych 18 let.
Provoz tramvaji byl slavnostné zahdjen
27.kvétna 1898 a pro jejich pohon byla

obnovit jen diky zaptj¢eni vozi z traté
Dresden - Radebeul, ale jiz v roce 1928
byly strojirnou Augsburk-Norimberk

Pravidelny provoz dnes zajistuji modernizované ttivozové soupravy typu Gotha.
Dréha v téméf celé délce kopiruje silnici.

(MAN) doddny nové motorové
a vle¢né vozy. Tramvaje slouzily turis-
tim jen v letni sezoné. Rok 1938 byl
prvanim, kdy se bylo moiné svézt
ivzimé.

V roce 1969 byl provoz tramvaji za-
staven z divodu $patného stavu traté,
obnoven v celé trase byl az v roce 1973
po provedeni potiebnych oprav. Dalsi
prerueni pfichazi v roce 1985 a opravy
trvaji az do roku 1990. Po zmén¢ poli-
tickych pomérti je v roce 1992 zaloZena
dopravni spole¢nost OVPS (Obe-
relbische Verkehrgesellschaft Pirna-
-Sebnitz), kterd provoz na draze v udoli
Ktinice pfevzala. S novym provozova-
telem prichazi dal$i modernizace za-
fizenia 1. kvétna 1994 je provoz tram-
vaji znovu obnoven. Zrekonstruovana
byla vozovna, na jeji stfese byly insta-
lovany solarni panely, které dnes po-
kryvaji zhruba 30 % spotteby trakéni
energie. Motorové vozy byly vybaveny
rozhlasem pro interni komunikaci.
Pravidelny provoz je zaji$tovan tfivo-
zovymi soupravami typu Gotha. Ve vy-
brané dny se v$ak na trati objevuji his-
torické  tramvaje  provozované
prostednictvim spolku Freunde des
Eisenbahnwesens-Verkehrsmuseum

e Bty Z0 . rinl,

Den otevienych dvefi v Ceské Lipé

9. cervna 2018 otevrela po deseti le-
tech vagonka v Ceské Lipé své brany
Siroké verejnosti a dovolila nam na-
hlédnout do vyrobnich hal.

Pripomenme, Ze zdejs$i vagonka
byla zaloZena v roce 1918 pod na-
zvem Severoceskd vozovka a stro-
jirna Ceska Lipa. Kromé nakladnich
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Ukazka z vyroby vozu M7

a osobnich vagont se zde vyrabély
i tramvaje a motorové vozy. Po znd-
rodnéni spole¢nosti v roce 1946 se
vyrobni program Vagonky Tatra za-
méfil na nakladni a specidlni vozy,
které odtud byly exportovany do ce-
lého svéta. Od roku 1998 je zavod
soudasti spole¢nosti Bombardier
Transportation a dnes se zde vyrabéji

vozidla nebo ¢asti vozidel pro osobni
dopravu.

Pri exkurzi jsme méli moznost po-
divat se do svare¢ské skoly, laboratore,
vyrobnich hal a prohlédli jsme si i la-
kovnu. Spatfit jsme mohli vyrobu
projektu M 7 — patrového vozu pro
belgické dréhy. V Ceské Lipé se vyrabi
jeho spodni ¢ast, Cela a strecha. Sa-
motny vyrobek je 33 metrti dlouhy
a prevazi se po silnici do jiného zi-
vodu, kde se kompletuje na finalni
produkt. V jiné hale jsme zase mohli
vidét projekt Talent 3 uréeny pro ra-
kouské, francouzské a némecké
drahy. Tyto vozy bylo mozné vidét
i pti nasi dalsi zastavce v lakovné. Do-
zvédéli jsme se také, Ze se v arealu bu-
duje novd, modernéjsi lakovna. Nej-
vetsim dilem, ktery se zde vyrabi
a spojuje laserovym svarovanim je
bocnice o rozmérech 3,5 x 16 metrd,
na které je celkem 33 metru svaru.
Tato bo¢nice je soucasti vagonu Regio
2N DD pro francouzské drahy.

Text a foto: Jakub Dvorak

Cargovak | Cervenec 2018

Vytah spojujici centrum Bad Schandau s mistni ¢asti Ostrau je od roku 1954

chrdnénou technickou pamatkou.

Dresden. V roce 2002 je trat pfi po-
vodnich zaplavena, stejné jako v srpnu
2010. Druhd povoden byla jesté nici-
véjsi, kromé traté byla poskozena i vo-
zidla.

Dnes tramvaje jezdi tidolim Kfinice
celoro¢né, v 1été kazdych 30 minut,
v zimé je interval prodlouzeny na
70 minut. Vychozi stanici najdeme v l4-
zeniském parku v Bad Schandau, jizda
kon¢i u Lichtenhainského vodopadu -
- malého umélého vodopadu z roku
1830. Vydat se odtud miiZete naptiklad
na Schrammsteine nebo Kuhstall. Ale
z témét kazdé zastavky po trase Kir-
nitzschtalbahn je mozné se vydat na
néjaky zajimavy vylet, tfeba po vora-
fové stezce. Historické tramvaje vyjiz-
déji vroce 2018 na trat 1. a 20. kvétna,
28. - 29. cervence a 3. ffjna. V téchto
dnech se mohou navstévnici Bad

Foto mésice

- dudidh | 3
Nevésta nebo Zeleznice? Tak nazval tuto fotografii Vlastimil Hybrant z Ce-
skych Budéjovic a my jsme se rozhodli ji vybrat jako foto mésice Cervna.
Zenil se Petr Jelinek ze SZDC, ale nase laminatka mu v tento slavnostni den
ochotné zapdzovala.

Schandau svézt tfemi historicky-
mi tramvajemi: motorovym vozem
¢. 9 z roku 1926, soupravou MAN
¢. 5 s vle¢nym vozem ¢. 12 nebo mo-
torovym vozem ¢. 8 z roku 1938.

Do Bad Schandau neni daleko, tak
sem vyrazte tfeba posledni ¢ervencovy
vikend, kdy se zde kona tradi¢ni Kir-
nitzschtalfest.

Text a foto: Michal Roh

Kirnitzschtalbahn

Délka: 7,9 km (do roku 1969 8,3 km)
Rozchod: 1000 mm

Napajeci systém: 600 V

Pocet vyhyben: 2
Pocet zastavek: 9
Doba jizdy: cca 30 minut

Zabezpeceni provozu: zezlo
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