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Nase lesy trapi ktirovec

Kurovec neboli lykozrout smrkovy
je velmi nebezpe¢ny brouk. Ni¢i lesy
nejen na Sumave, ale ve stale vétsi
mife i v Jesenikdch a Beskydech
a bohuzel se dd ocekavat, ze bude
atakovat i lesy v dalsich oblastech.
Nedévno jsme se z médii mohli do-
zvédét, ze rychlému odvozu kala-
mitniho dfeva brani mimo jiné ne-
dostatek nakladnich voza CD
Cargo. Kritika byla vyfc¢ena a zfejmé
jen uplnou nahodou se ,,zapom-
nélo“ na skute¢nost, ze jsme nas vo-
zidlovy park rozsifili o cca 490 vozi
rtznych fad vhodnych pro prepravy
dfeva. Je to zvlastni. Najednou je
CD Cargo povinno pristavit tolik
vozil, o kolik si lesni spole¢nosti fek-
nou. Ty samé spolec¢nosti, které ze-
leznici jesté v nedavné minulosti vy-
vyuzivaly jen tehdy, kdyz nemély
dostatek kamionu a tvrdily, ze Ze-
leznice je malo flexibilni a draha.
Nyni si zfejmé predstavuji, ze za-
méstnavame kouzelnika Pokustona,
ktery z klobouku misto kralikd vy-
tahne stovky novych vozi. A po ka-
lamité je zfejmé zase necha zmizet.
Snazime se, ale zazraky na pockani
bohuzel délat neumime. Jen za
prvni ¢tyfi mésice letosniho roku
byl vlaky CD Cargo ve srovnéni se
stejnym obdobim roku 2015 pre-
praven téméf dvojndasobek dreva.
Pro predstavu je mozné uvést, ze
se jedna o vice nez 27 tisic naloze-
nych vozt, coz predstavuje vice nez
1,1 mil. tun dfeva.

»Jsme aiv minulosti jsme byli vZdy
pripraveni se aktivné podilet na te-
Seni diisledkii kiirovcové kalamity,
tika Ivan Bedndrik, predseda pred-
stavenstva CD Cargo a dod4va, ze
»Aalsi opatteni nelze realizovat bez
financnich prostiedkii. Konkrétné je
tfeba se soustiedit na dostatecny po-
Cet vozii, lidi a také na kapacitu na-
kladacich mist. Michal Roh
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e nékolik aktualnich témat. Zatéz tohoto vlaku tvofi dievo z kalamitou postizenych

Jesenik pro prijemce v Némecku - téma vice nez aktudlni s ohledem na to, Ze urychlené feSeni kalamity je statnim zdgjmem. Vlaky do pohrani¢ni pfechodové stanice
Cheb bézné jezdi pres Usti nad Labem a Most po tzv. Podkrusnohorské magistrale. S ohledem na poskozeni traté u Hajku musi byt fada vlakii vedena odklonem pies

Plzen. Zavérem dodejme, ze vlak projizdi mistem, kde se v blizké budoucnosti napoji nova trat vedouci ejpovickym tunelem.

Foto: Michal Roh ml.

Obnovujeme prime fizeni
spolecnosti

Predstavenstvo spolecnosti po kon-
zultaci s dozorc¢i radou, zastupci nasi
valné hromady a odborovymi part-
nery rozhodlo o znovuvytvoreni
funkce vykonného reditele k 1. dubnu
2018 a zaroven na tuto pozici jme-
novalo Ing. Tomase Totha. Jedna se
o vyznamny krok, proto jsme nové
jmenovanému fediteli polozili néko-
lik otazek.

» Jaké byly diivody k znovuziizeni
funkce vykonného feditele CD Cargo?
Jaké jsou Vase pravomoci?

Duvodt k obnoveni pozice vykon-
ného feditele je hned nékolik. Na rozdil
od ptvodni funkce vykonného feditele
je tato nové orientovana predevsim do-
vnitf spole¢nosti, kde ma koordinovat
¢innosti  finan¢niho, obchodniho
a provozniho useku v¢etné dalsich ve-
doucich zaméstnancti v ptimé fidici
pusobnosti predstavenstva a to smérem
k vyssi efektivité. Dnes nelze o zddném
z odbord ¢i jednotek organizaéni
struktury fici, Ze by svou praci nevy-
konéval dobfe nebo ji vykonaval bez
potiebné odborné péce. Kdyz viak
spojime tyto dil¢i a zaroven indivi-
dudlni ¢innosti ve vysledny spole¢ny
produkt, pak mame stale co zlep$ovat.

Hlavni néastroje uspéchu tak vidim
v komunikaci, spolupréci a odstranéni
historicky zazitych predsudki a bariér,
coz povede k nalezeni spole¢ného a co
nejlepsiho feseni.

Dal$im z dtvodu je jednoznac¢né
ptimé fizeni spole¢nosti. Nase pred-
stavenstvo hledalo nastroj pro rychlejsi
a pruznéjsi rizeni nez byl doposud za-
vedeny systém schvalovanych usneseni
ze zasedani predstavenstev. Vracime se
tedy k péticlennému modelu fizeni
firmy, ktery odpovida nasi velikosti.

Obecné Ize z organiza¢niho fadu spo-
le¢nosti vy¢ist, ze vykonnému rediteli
dale nalezi vykonavat rozhodnuti
organti spole¢nosti, podilet se na stra-
tegickém smétovani spole¢nosti, je od-
povédny za plany na drovni spole¢-
nosti i celé skupiny CD Cargo, dale
feSeni strategickych investic zaméte-
nych predev$im na obnovu vozidlo-
vého parku, ale provadi také vykon
béznych ¢innosti pti fizeni spole¢nosti
a vykonava ptlisobnost svéfenou mu
predstavenstvem spole¢nosti.

S ohledem na schvalovaci proces,
ktery jmenovani predchazel, vnimam
toto rozhodnuti jako zcela zdsadni
a rozumim ocekdvanim, kterd jsou
s nové vytvofenou funkci spojena. Ta

jsou pro mé zdrovefl novou motivaci,
vyzvou a vnimam je také se zdravym
respektem.

vvvvv

mata k feseni?

Dnes je jednoznacéné tikolem ¢islo
jedna zajistit vzdjemnou komunikaci
a spolupraci useku obchodu a provozu.
Ve strategii spole¢nosti, resp. celé sku-
piny, jsme si vytkli dva zédkladni cile.

Ing. Tomas Toth
L]

Jednim je byt prozékaznicky orientova-
nou spole¢nosti a druhym, neméné du-
lezitym cilem, je expanze znacky CD
Cargo na zahranicni trhy. V obou téchto
bodech se bez vzdjemné komunikace
a spoluprce neobejdeme. Usek ob-
chodu velmi detailné popise a predstavi
sjednané parametry obchodniho pti-
padu a priority, které jsou pro zakaznika
nezbytné dulezité.

Pokracovdni na str. 2
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Obnovujeme piimé fizeni spolecnosti

Dokoncent ze str. 1

Kolegové z provozu nasledné ptipravi
technologii obsluhy, kterd zohledni
vnéj$i vlivy, jako jsou vyluky a dalsi
zndma provozni omezeni. Pro takto
ptipravenou technologii je nasledné
stanovena cena a véetné klicovych pa-
rametri je preprava zasmluvnéna.

Ve volné chvili se Tomas Toth vénuje
cyKklistice.

Usek provozu poté vyviji maximalni
usili realizovat prepravy podle jim na-
planované technologie a kolegové z ob-
chodu na ptepravy a dodrzovani kli-
¢ovych parametrt dohlizi. Diky této
¢innosti ziskavaji obchodnici detailni
znalost a prehled o realizovanych pte-
pravach a budou tak pfipraveni na pii-
padné dotazy zdkaznikii a nasledna
smluvni jednani. Toto jsme si vytkli
jako cil ¢islo jedna a postupné, u vy-

branych klicovych preprav, jej zaci-
name pilotné realizovat.

Dal$im klicovym tématem k feSeni
je zajisténi koncepce a obnovy vozi-
dlového parku. Toto je a bude velmi
finan¢né naro¢né téma. Soustiedit po-
zornost budeme jak na stavajici vozi-
dlovy park, kde primarné musime pri-
dat v opravich vy$sich stupna
u hnacich vozidel a v ptipadé naklad-
nich vozt v oblasti reviznich oprav, ale
také na potizeni novych vozi a loko-
motiv. Dnes je v procesu soutéZ na do-
davku az 50ti interoperabilnich loko-
motiv, deseti malych dieselt pro posun
alehkou tratovou sluzbu a modernizaci
50ti lokomotiv fady 742. Jiz mame za-
smluvnéné dodavky 100 novych ma-
lych kontejnerovych vozd, 80ti jumbo
cisteren, pfebirdme druhou dvou-
stovku 80' plosinovych vozii pro INNO
technologii a dokon¢ujeme smlouvu
na 500 novych Eanost.

Zcela zasadni je pro mé otdzka infor-
macnich systému a reportovacich na-
stroju. Dnes se jiz bez informacnich
technologii neobejdeme, ale doba resp.
dopravni a prepravni trh, se od jejich
implementace vyznamné zménil. Ak-
tivoval jsem proto pracovni skupinu,
ktera pripravuje strategii IT pro nésle-
dujici tfi roky. Mym cilem je jasnd,
vSemi odsouhlasend koncepce rozvoje,
ktera respektuje a podporuje strategii
spole¢nosti. Kdyz pripomenu cil ex-
panze na zahrani¢ni trhy, nemusim asi
jiz téma ptili§ rozvijet. Ano, naprosto
prioritni pro nds budou informace

Nakladka

iehli¢cnatého a bukové

ve Valticich

¥ pto vyrobu palet a prepravnich obali. V druhé poloviné biezna pak nasledovala druhd naklddka, realizovand firmou
Wood & Paper. Tentokrit $lo o bukové dfevo Lesniho zﬁodu Zidlochovice s ur¢enim pro slovenskou papirnu Mondi

o vlaku, hnacim vozidle, vozech a za-
silkach v zahranidi.

Dal$im cilem je zlepsit praci s nasi
vozovou kapacitou. Viiz je zékladnim
vyrobnim prostfedkem nasi spole¢-
nosti a o ten musime pecovat a sledovat
jeho maximalni mozné vyuziti. Z to-
hoto diivodu jsem inicioval posileni
kompetenci odboru hospodateni s ko-
lejovymi vozidly. S oteviranim trhu
a zahrani¢ni expanzi prichazi prodlu-
zovan{ pfepravni vzdalenosti, viceurov-
nové smluvni vztahy a pohyb vozi po
celé Evropé. To spolu pfindsi pottebu
vétsitho dohledu a tlaku na efektivni
vyuzivani vozu v kazdém okamziku.

" Jaké jsou Vase ambice v druhé po-
loviné letosniho roku?

Pilotné jsme nastavili spolupraci
a ukazali, jak mtizeme efektivné fun-

govat na prepravach hnédého uhli do
elektrarny Chvaletice. Jiz dnes diky vza-
jemné komunikaci a kvalitnimu do-
hledu realizujeme prepravy s vice jak
90% presnosti. Pro druhé pololeti jsme
vybrali dalsi kli¢cové prepravy. Identifi-
kovali jsme zdjmové prepravy ve vozo-
vych fadach E a F, které tvoti ptiblizné
50 % obratu firmy a na ty se zaméfime.
Budeme se také sousttedit na predavku
a prejimku nasich vozt na hranicich,
fesit problematiku ndgjmu a prongjmd
vozové kapacity. V druhé poloviné roku
nam také bude startovat proces plano-
vani. Zcela zasadni je pro mé byznys
plén celé Skupiny CD Cargo v roce
2019. Bude tfeba zacit intenzivné ko-
munikovat a vysvétlovat, Ze hospodat-
ské vysledky skupiny CD Cargo bu-
deme ted na néjaky ¢as vyménovat za
potizovani nového majetku. Zasadni

Tomas Toth

® 1. 741 2006: jako Eerstvy absolvent ptichdzi do trainee programu CD cenovy
referent v Zasobovacim centru CD v Ceské Ttebové.

@ 1.ledna 2007: systémovy specialista Gtvaru logistického controllingu, jakosti
a informatiky Zasobovactho centra CD v Ceské Trebové.

® 1. prosince 2007: prechdzi do CD Cargo jako systémovy specialista odboru

investic a zdsobovani.

® 1. prosince 2009: povéien vedenim prvni projektové kanceldte CD Cargo.

e .71 2013: povéren vedenim ttvaru Procesni inzenyring — O20.

e 18.zar{ 2013: obsazen do pracovni pozice reditele odboru controllingu a fi-
nan¢niho fizeni (od 1. dubna 2014 se odbor prejmenovava na odbor eko-

nomiky a finan¢niho fizen).

® 1. dubna 2018: predstavenstvem spole¢nosti obsazen do pracovni pozice

vykonného feditele.

V mésicich inoru a bfeznu let®

' r}ﬂ 1P
se trochu vymykala obvyklym prepravam v teto komodlte, kterd j Je moment

véci nas Cekaji také na poli ptipravy le-
gislativy souvisejici s drazni problema-
tikou a dalsi aktivity sméfujici k pod-
pofe Zzelezni¢ni nakladni dopravy, ale
to si nechme na jiny clanek v Cargo-
véku na téma z4jmy CD Cargo, a.s., ve
sdruzeni ZESNAD.CZ.

» Jste spokojen s komunikaci mezi
jednotlivymi iitvary CD Cargo?

Ne. Proto jsem zavedl porady vykon-
ného feditele. Na poradach se zbyte¢né
nekldbosi, ale klicova je vzdjemnad in-
formovanost, zadavaji se dulezité ukoly
a sleduje se jejich plnéni. Zjistuji, Ze
kolegtim v mnohych ptipadech chy-
bély souvislosti, z ¢ehoz plynula nedo-
rozuméni, nepochopeni a taktéz ne-
soucinnost. Toto postupné ménime.

» Jakym zpiisobem ovlivnilo jmeno-
vani do funkce vykonného feditele Vis
osobni Zivot?

Jak odpovédét spravné, kdyz vim, Ze
si to preCte i moje Zena ©. M4 prace
na CD Cargo byla v poslednich ¢tyfech
letech velmi intenzivni a ¢asové na-
ro¢nd a rozhodné se to nezménilo.
Meéni se spise struktura prace. Nyni je
to hodné o praci s lidmi a nezbyva tolik
Casu na detail tak, jak jsem byl zvykly
v minulosti. Volny ¢as se snazim travit
maximalné s rodinou a na kole, které
mé provazi od mych Ctyf let.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Griinbaum,
archiv Tomase Totha

ho dreva
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t'sedm vozii Eas dfevem z jehli¢nanti o délce

|

Llutions pro svého zdkaznika Wotan Forest, a.s., = =
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Ruzomberok Vzhledem k dlouhodobe vyluce na tiatl Breclav - Znojmo planované az do fijna 2018 byly dalsi
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Prepravy do

Diamo Straz pod Ralskem patii na
Ceskolipsku k vyznamnym zakazni-
kitm dopravce CD Cargo.

Statni podnik Diamo ve Strazi pod
Ralskem je organizaci, ktera zajistuje
dvé hlavni ¢innosti: produkci urano-
vého koncentratu pro jadernou ener-
getiku a realizaci vlddou vyhldseného
Gtlumu uranového hornictvi v Ceské
republice. Nicméné mens$i mnozstvi
uranového koncentratu je expedovano
z lokality Straz pod Ralskem jako ve-
dlejsi produkt sanace loziska po che-
mické tézbé. Celkovd produkce urano-
vého koncentratu ¢ini cca 30 tun ro¢né.
Do soucasné doby byl uranovy kon-
centrat uréen predevsim pro ¢eskou ja-
dernou energetiku, pficemz koncentrat
ze Straze pod Ralskem je obohacovan
v Kazachstanu.

Hlavni pfepravovanou komoditou do
Straze pod Ralskem je predevsim mlety
vapenec z Vapenky Certovy schody
u Berouna slouzici k sanaci lokality po
chemické tézbé. Zpravidla se jedna
o jednotlivé vozové zasilky, ale Casto
i 0 ucelené soupravy, dle aktualni po-
tfeby podniku Diamo. Méné ¢astou ko-
moditou je kyselina sirovd, vétsinou se
jedna o nékolik ucelenych souprav
ro¢né z polské stanice Tarnowskie
Gory.

Text a foto: Antonin Némecek

Na fotografii ze 17. dubna 2018 >
sledujeme ucelenou soupravu kyseliny
sirové pii predavce zatéze ve stanici
BrniSté mezi stroji 742.333 + 285 + 332
CD Cargo a vle¢kovou lokomotivou
740.823 Diamo Straz pod Ralskem.

Preprava jefabu KIROW s CD Cargo

Diky aktivitam obchodni manazerky
Jolany Liskové pronika CD Cargo
stale hloubéji do segmentu zajistovani
vylukovych a jinych stavebnich praci.

Nejedna se dnes jiZ jen o navoz Stérku
do vyluk nebo odvoz odpadnich hlin,

Souprava pfi odstaveni v Koliné

ale CD Cargo stéle castéji zajistuje
i prepravy zajimavych stavebnich
stroji. Zpravidla se jednd o mimoradné
zasilky, jejichz jizda podléhd zvldstnim
podminkim. CD Cargo dokdze
v$echno zajistit na klic.

V poslednim kvétnovém tydnu byla

L

o

\.

13 jizdu. “Foto: Petr Antl -

=

timto zptsobem realizovana jizda je-
rabu KIROW KRC 800 a to nejprve
v trase Brfeclav - Karvind hlavni
nadrazi a poté z Karviné do Chebu.
Jetaby tohoto typu jsou pouziviny
pti vylukovych pracich, naptiklad
pro manipulaci s mostnimi konstruk-

Foto: Milan Melechovsky

cemi nebo vyhybkami. Zakaznikem
v tomto pripadé byla spolecnost
SWIETELSKY Rail. Rychlost této mi-
motadné zasilky byla omezena na
70 km/hod, proto prevoz probihal ve
vecernich a no¢nich hodinach. V pti-
padé prepravy do Chebu byla tato pre-
rusena v Koliné a pokracovala opét
vnoc¢nich hodinach. Soupravu kromé
jetabu tvorily i dalsi ochranné a do-

provodné vozy. Dalsi prepravy budou
nasledovat.

Provoznim garantem téchto preprav
je za CD Cargo Frantisek Novak, spe-
cialista planovani kapacit, jehoz ptistup
je firmou SWITELSKY Rail hodnocen
velmi vysoko. I to je jedna z véci, které
pak hraji roli pfi rozhodovani zakaz-
nikd o vybéru dopravce.

Michal Roh

Co novéeho
v Lovosicich?

Novy regalovy systém ve skladovaci hale Lovosice

Logisticka hala Lovosice oZila v mi-
nulych tydnech nebyvalym ruchem.
Poprvé v jeji historii doslo k instalaci
regalovych systémd, které zde stavi
nas novy zékaznik FM Ceska, jenz
zde na 20 000 m? bude skladovat
zbozi pro nadnarodni fetézec se zbo-
zim pro kutily a zahradkare. Tim do-
$lo k stoprocentnimu naplnéni ka-
pacity lovosické haly. Presto
probihaji dalsi jednani s logistickymi

providery, e-shopy a dal$imi poten-
cidlnimi zékazniky, protoze v zad-
ném jiném oboru se situace na trhu
neméni tak rychle, jako pravé ve
skladovaci logistice. Jenom pro zaji-
mavost, Logisticka hala Lovosice je
¢eskou raritou, nebot jeji ptidorys
neni klasicky obdélnikovy; ale je sta-
véna do zatacky.

Text a foto: Tomas Eichler
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (6.)

Lokomotivy rady 181 a 182

i

V padesatych letech minulého stoleti
zacala elektrifikace hlavnich trati by-
valého Ceskoslovenska, ktera postu-
povala pomérné rychlym tempem.
Po prvnich stejnosmérnych elektric-
kych lokomotivach fady 140 (tehdy
E 499.0), které se vyrabély v letech
1953 - 1958, se v roce 1958 zacaly vy-
rabét Sestinapravové lokomotivy ur-
cené puavodné pro tézké rychliky.
Tehdy vyjely dvé prototypové lokomo-
tivy Fady 180 (E 669.0). Po zméné ur-
ceni pro tézkou nakladni dopravu byly
nasledovany sériovymi lokomotivami
fady 181 (E 669.1) a 182 (E 669.2),
které jiz byly urceny pfimo pro vozbu
tézkotonaznich nakladnich vlakd
na hlavnim elektrifikovaném tahu
z Prahy do Cierne nad Tisou a staly
se na 40 let nosnymi fadami pro na-
kladni dopravu. Prvni stroje s rokem
vyroby 1961 tak jsou viibec nejstar-
$imi provoznimi lokomotivami v ce-
1ém lokomotivnim parku CD Cargo.

které jsou zabudovany v pultu. Cela
koncepce lokomotiv o uspotddani po-
jezdu Co’Co’ pak pokracovala vylep-
$enymi a modernizovanymi typy, vy-
rdbénymi stejnym vyrobcem pro CSD.
V letech 1963 - 1965 to byla rada 182
avroce 1971 rada 183, kterd po rozdé-
leni CSR cela zistala na Slovensku, kde
stroje zvané ,,rakané” jezdi dodnes ve
Spisské Nové Vsi. Zajimalo by vas, co
ta prezdivka muze znamenat? V mist-
nim naredi ,rakana“ znamend néco,
jako kdyz Cech fekne ,velkd krava“
nebo ,,obluda® V Ceské republice je
prezdivka stroji jednodussi, vychazi
z poctu ndprav: jsou zvané prosté
»Sestikolaky“ nebo ,Sestikola“. Sou-
béziné s vyrobou rad 181 a 182 byly také
v mnohasetkusovych sériich vyrabény
obdobné lokomotivy pro SSSR, kde byly
oznaéeny fadami CS2 a CS3 a jsou do-
dnes v provozu ve velkém poctu.
Lokomotivy jsou skfiniového typu se
dvéma celnimi stanovisti strojvedou-

Stanovisté strojvedouciho modernizované lokomotivy 182.038 Foto: Petr Riha

Skiin fady E 669.1 byla nové konci-
povana a oproti prototypovym loko-
motivim E 669.0 doznala zna¢nych
zmén. Byla pouZita jind koncepce chla-
zeni, coz se odrazilo ve zruseni velkych
zaluzii na pravé bocnici. Bo¢nice byly
uzaviené a nasavani chladiciho vzdu-
chu probihalo pres otvory ve stfese.
Zcela byla zménéna Cela lokomotiv, je-
jichz tvar pak ovlivnil svym vzhledem
dalsi lokomotivni fady vyrabéné ve
Skodé pro CSD i na export. Zmén do-
znalo také usporadani agregati ve stro-
jovné a stanovisté strojvedouciho, ktera
byla vybavena novymi ovladacimi
pulty a topenim pomoci ventilatort,

na Ostravsku se s ,,$estikoly“ miiZeme setkat nejcastéji.

ciho a centralni uzavienou strojovnou.
Na obou bo¢nicich je Sest obdélniko-
vych oken. Stanovisté jsou pristupna
dvefmi pouze na levé strané, s vyjim-
kou lokomotiv fady 182 od ¢isla 104,
kde jiz byly dvete z obou stran. Pod-
vozky nejsou stejné, jak by se mohlo
zdat, jsou vzajemné odlisné, a to prede-
v§im zptisobem provahadlovani na-
prav. To zajistuje rovnomérné rozdé-
leni napravovych tlakd, a tim optimalni
vyuziti adhezni hmotnosti lokomotivy.
V kazdém podvozku jsou tlapové ulo-
zeny tfi trakéni motory, pohanéjici na-
pravy oboustrannymi ozubenymi pre-
vody. Dvojkoli jsou hvézdicova, okolky

Foto: Michal Roh ml.

kol prostfedniho dvojkoli jsou zesla-
beny o 10 mm kviili chodu podvozkil
v obloucich. Lokomotivy jsou vyba-
veny ru¢ni brzdou, samocinnou tlako-
vou brzdou systému DAKO DK-GP
a pfimoc¢innou brzdou. Ruéni brzda
ptisobi na dvé prilehla dvojkoli. Samo-
¢inna tlakova brzda je fizena dvéma
brzdi¢i DAKO BS2, pfimoc¢innd brzda
je fizena dvéma brzdi¢i DAKO BP,
které nahradily ptvodni kohouty
Knorr. Zdrojem stlaceného vzduchu
jsou dva pistové dvouvalcové kompre-
sory K 2 Lok, pohanéné elektromotory.
Na sttese lokomotiv jsou instalovany
dva pantografové sbérace proudu. Re-
gulace vykonu je odporova, s litino-
vymi trvale nezatizitelnymi odporniky
umisténymi na stfese. Lokomotiva ma
celkem 42 jizdnich stupni. Trakéni
motory jsou stejnosmérné Sestipolové
sériové elektromotory, fazené tfemi
zptsoby: véech 6 motord v sérii, séri-
oparalel (2 vétve po 3 motorech v sérii)
a sérioparalel 2 (3 vétve po 2 motorech
v sérii). Pfechodové stupné mezi jed-
notlivymi typy zapojeni jsou feSeny
jako $untovaci, Suntovaci je i posledni
jizdni stupen.

Cim se od sebe lisi fada 181 a 182?
Nékteré dily u rady 182 byly vylehce-
ny, diky ¢emuz hmotnost poklesla
0 4 tuny. Stfe$ni zaluzie jsou u fad 182
a 183 sklonény dovnitt misto ven, jak
je tomu u fady 181. Podvozky fady 182
maji oproti fadé 181 zkraceny rozvor,
¢imz se dosahlo snizeni opottebova-

vého tunelu u Mostd u Jablunkova.

vani kolejnic v obloucich. Puvodné
méla fada 181 fedeno sekundarni vy-
pruzeni listovymi pruzinami, které byly
ale v prvnich letech provozu nahrazeny
vinutymi jako u fady 182. Elektrické
¢asti se zadné zmény nedotkly, pouze
byly mirné upraveny trakéni motory.

V roce 1973 byla na lokomotivu E
669.170 v ramci zkousek dosazena
automaticka sprahla, kterymi byly poz-
déji vybaveny i dalsi lokomotivy. Tyto
lokomotivy byly vyuZiviny v ramci
zkousek VUZ s ucelenymi soupravami
vozu, které byly rovnéz opattené auto-
matickymi spréhly, nebo vozily ucelené
soupravy nakladnich vozi ze SSSR.
Tento pokus v$ak nebyl prilis Gspésny,
a tak na lokomotivy byly po nékolika
letech opét dosazeny klasické $rou-
bovky.

S vyjimkou prvnich let po vyrobé,
kdy lokomotivy trpély na trakéni mo-
tory vlivem tehdejsiho tézkotonazniho

.Sestikolo" 181.084 na postrku rudného vlaku z Cadce do Ttince vjizdi do no-

2en

hnuti, $lo vzdy o spolehlivé stroje, které
oproti jinym faddm vynikaly klidnym
a tichym chodem. Jejich slabinou pro
obsluhu jsou uzké ulicky ve strojovné,
takze v Ceské Trebové, kterd byla jejich
hlavnim domovskym depem v Ceské
republice, jste mohli vidét korpulent-
néjéi strojvedouci, kteti radéji obcha-
zeli lokomotivu zvenku. Jak jiz bylo fe-
¢eno, jde v soucasnosti o nejstarsi
provozované lokomotivy CD Cargo,
i kdyz jejich pocet byl béhem doby je-
jich provozu vyrazné zredukovan.
Velké ru$eni piislo s rokem 1989
a s dodavanou fadou 163 bylo velké
mnozstvi strojii se§rotovdno. Pri
vzniku CD Cargo mély viechny loko-

Foto: Michal Roh
motivy fad 181 a 182 ptipadnout do

nakladni dopravy a vedeni spole¢nosti
pochopilo, Ze je ekonomicky mnohem

Technické tdaje

Lokomotiva E 669.2050 s nakladnim vlakem ve stanici Prosenice - ffjen 1983

Foto: Ladislav Kroul

vyhodnéjsi jesté pouzitelné stroje opra-
vit a pronajmout ¢i prodat, nez je se-
$rotovat. Série oprav a rekonstrukei lo-
komotiv fad 181 a 182, provadénych
vDPOV Pterov, po kterych byly stroje
v tipravé pro provoz v Polsku pronajaty
polskym soukromym dopravciim, na-
konec mnoho stroji zachrénila od se-
$rotovani. V roce 2011 byla v CZ Loko
modernizovdna lokomotiva 182.038,
ktera je stale v majetku CD Cargo.
Mimo jiné byl odstranén fidici kon-
trolér na stanovisti a nahrazen jizdni
pakou, dosazen elektronicky rychlo-
mér, fidici systém HS 100 a elektro-
nické ochrany. V roce 2013 doslo
k prodeji vSech strojii jezdicich v Pol-
sku spole¢nosti CD Cargo Poland,
takze je muzete vidét v Polsku v bar-
vach rtznych spole¢nosti, které si je
od nasi dcefiné spolecnosti pronaji-
maji.

Dnes jsou véechny zbyvajici lokomo-
tivy dislokovany v SOKV Ostrava
a muzete je potkat na stejnosmérné
trakéni soustavé hlavné na vychodé
Ceské republiky. Slouzi zejména na po-
strcich pres ¢esko-slovenskou hranici,
v ostravském uzlu, ptipadné se mohou
objevit i na Valassku a jinde. Ptes jejich
pokro¢ilé stati jsou lokomotivy fady
181 a 182 v provozu stale nepostrada-
telné a jejich zastaralost se projevuje
spi§ v podminkdch, které poskytuji
strojvedoucim, nez ve vozbé vlaka,
prestoze vétsina stroju je jiz vybavena
klimatizaci, zdsuvkami na stanovisti,
modernimi kesly a roletami.

Text: Petr Riha

Vyrobce
Tovarni znaceni

Skoda Plzefi
31 E 1-2 [59 E 1-3]

Rok vyroby 1961 — 1962 [1963 — 1965]
Vyrobeno ks 150 [168]

Rozchod 1435 mm

Usporadani pojezdu Co'Co’

Trakeni systém 3kVss

Délka pfes narazniky 18 800 mm

Sluzebni hmotnost 124,21[120 1]

Regulace vykonu odporova

Typ trakénich motord 1AD 4346 gT [2 AD 4346 gT]
Maximalni tazna sila 345 kN

Trvaly vykon 2790 kW

Maximalni rychlost 90 km/h

Udaje v hranatych zdvorkdch plati pro 7. 182
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Zahéjén_i C:anrgiédy v rezii Vojt); Bernatského a'_épldffovn"é_ naladéného

predsedy predstavenstva Ivana Bednarika

Dalsi, v poradi jiz sedmy rocnik ob-
libené sportovné-spolecenské akce
pro zaméstnance CD Cargo, Car-
giada 2018, se uskutecnil 24. kvétna
v malebném prostiedi Zeleznych hor,
v arealu hotelu Kraskov u Tfemos-
nice. Tradice poradani Cargiady saha
jiz do roku 2012, kdy tento projekt
vznikl a uskutecnily se v tomto roce
Cargiady hned dvé, a to letni a zimni.
V roce 2013 se naopak Cargiada ne-
uskutecnila, ale od té doby se jiz pra-
videlné kona kazdym rokem, obvykle
koncem kvétna.

Prvni ro¢nik se uskute¢nil u brnénské
prehrady, poté se jiz Cargidda presu-
nula do Zeleznych hor k seéské pre-
hradé do hotelu Jezerka; od lonského
ro¢niku pak o par kilometrti dale od
prehrady do hotelu Kraskov. Zde je
nutno podotknout, Ze pravé ptesun do
hotelu Kraskov byl jedine¢nym tahem

a povysil droven akce o dalsi stupen
vySe. Takitka domdci prostredi, per-
fektni hotelovy servis a gastronomie,
mily personal a kouzelné okoli hotelu,
to v8e jen umocnilo zazitky z vydarené
akce. Dal$im fenoménem Cargiady se
stavda moderator Vojtéch Bernatsky. Po
loniské pauze dostal letos opét davéru.
Jeho osobity styl, vtip, pohotovost a ze-
jména sounélezitost s ,rodinou CD
Cargo“ navodila celé akci tu nejlepsi
atmosféru, jakou si lze prat.

Ale nyni se vénujme samotnému
sportovnimu déni. Tradi¢ni osmié-
lenné tymy reprezentujici vSechny od-
borné titvary CD Cargo letos doplnil
na celkovy pocet 13 tymi dal$i tym
s prizna¢nym ndzvem PER ORA-
LISTE. Pfi trode fantazie lze odhalit
dimyslnou presmycku z oznaceni
,personalisté“. Pro¢ pravé odbor lid-
skych zdroji dostal privilegium po-
stavit svijj vlastni tym, je nasnadé -

2018

bez vydatné pomoci a spoluprace
pravé s timto usekem by se Cargiada
jen tézko mohla uskute¢nit v tomto
formatu. A tak se omlouvdme vSem
dal$im odbortim, které by chtély svij
vlastni tym, ale to jiz opravdu neni

Tecku za sportovni ¢asti Cargiddy
udélalo tradi¢ni vyhldseni vitéza, ale
program ani zdaleka nekon¢il. Vecer
bylo mozné prozit bud v disco rytmech
DJ Mirka Raise, anebo v ponékud ko-
mornéj$im prostiedi u plapolajiciho

Jizda na elektrickém bykovi patfila
k zapeklitym disciplinam

CARGIADA 2018

& | tym 1 potadi v discipling dosni | bowling | minigolf vﬁ:mn‘,ﬁy kanoe e'e';ty’:(ck"' ?)‘;:_':3: c:;'r‘:(‘,’f
1| e e T | e 2 1 1 ol e
2 EJE:}( gmll-elgc}&ru lidskych zdrojt) 9 g & 9 12 2 %0 0.
3 8';'5?5 1001, 02,03, O18it, 00, 0Ty | ! i " 13 o 3 %8 2
4 E'JEQLI\(I?JERR—I 06, 07, 08 a 019) g g & 6 2 3 3 4
5 (Kn?encégéglm, 013, 014, RP GT) ‘ N 5 ! ! 6 3 >
6 (BP'}EE':)gTi DRACI 4 2 8 3 4 4 25 2.
¥ gﬁ%ﬂﬁgé) " 13 4 4 0 ° s "
9 g‘;‘ggtglv\s' 12 5 6 5 8 11 47 8.
10 (Ppligr?aﬁgl 5 7 3 11 3 9 38 5.
1 (SIDI.EJYJEEmI[\)’ITR 10 9 7 10 11 12 59 13,
12 g%%l/’)BYA MATICE 6 12 2 8 13 10 51 1.
13 | DYNAVO osz 2 3 1 2 5 7 20 1.

= et

Dynamo 0sZ i

e, Wi el

kapacitné a organiza¢né mozné. Tymy
opét soutézily v klasickém formatu
sportovnich disciplin - lesni okruh
skryvajici 3 dil¢i discipliny a dal$ich
5 samostatnych disciplin v okoli ho-
telu. Letos to byl bowling, minigolf,
strelba ze vzduchovky, elektricky byk
a souboj kanoi. Pfehled kompletnich
vysledkii uvadime v prilozené tabulce;
¢isla urcuji poradi v jednotlivych dis-
ciplinach, celkovy soucet dil¢ich po-
fadi urcil poradi vysledné. Neni viibec
dilezité, kdo zvitézil a komu se aZ tak
prili$ nedatilo, presto pro potradek
nutno zminit alespon ty nejlepsi - lon-
sky titul, byt tésné, obhdjil tym Dy-
namo OSZ, tésné nasledovan Brnén-
skymi draky a Kamarady. V pribéhu
soutézniho klani jsme méli moznost
ziskat od ucastnika zpétnou vazbu,
a tak mdme potvrzeno, Ze tento zpu-
sob setkavani zaméstnanci je velmi
obliben a ucast je pro kazdého cti a ra-
dosti. V nékterych pripadech by viak
stélo, ze strany vedeni JOS, za Givahu,
zda pro pristi ro¢nik nezajistit ob-
ménu tymu a nedat $anci i ostatnim
zaméstnancim.

ohné, lahodné vonicich $pekacku a vy-
béru nezapomenutelnych pisnicek
v podani skupiny Klasickej postup. Ne-
smime ale zapomenout na dalsi feno-
mén Cargiady poslednich let, kterou
je ucast a podpora akce vedenim spo-
le¢nosti v ¢ele s predsedou predstaven-
stva Ivanem Bedndrikem. Ten nejenze
ve sportovnim uboru sledoval po cely
den sportovni zépoleni, ale jesté stihl
spolu s kolegy z vedeni dalsi, jiz ¢isté
pracovni povinnosti.

Co dodat na zavér? Potvrdilo se, ze
CD Cargo disponuje kvalitnim a sou-
drznym pracovnim tymem, jehoz
upeviiovani a rozvoji je vsak treba se
systematicky vénovat. A k tomu Car-
giada rozhodné jiz nékolik let vy-
znamné prispiva. Jiz nyni mdZeme
v$echny ujistit, Ze rozhodné neni oje-
dinélym pocinem ve snaze o zlep$o-
vani mezilidskych a pracovnich vztaht
v CD Cargo. Dékujeme organiztortim
i vSem ucastnikim a za rok zase na
Cargiadé na shledanou!

Text: Zdenék Siler
Foto: archiv CD Cargo



Kdyz se rekne ,,Odklony*“

Kazda i sebemensi trat ma sviij vy-
znam. Nékteré jsou vSak pro nase
Cargo nepostradatelné. K takovym
patfi i tratovy usek Karlovy Vary -
- Chomutov. Jenze...

Jenze v sobotu 14. dubna 2018 pfi-
blizné ve 12 hod. doslo k sesuvu naspu
v tratovém tseku Dalovice — Héjek.
Provoz vlakti v obou tratovych kolejich
byl okamzité zastaven. Osobni doprava
je od té doby nahrazena autobusy a na-
kladni vlaky jezdi odklonem po trase
Cheb - Plzeni - Praha - Usti nad La-
bem. V prvnich hodinach po sesuvu
byla zatéz odvazena operativné dle po-
kynt dispecerského aparatu. Pro dis-
pecery obvodii Usti nad Labem a Praha
nastaly okamziky usilovné prace k za-
bezpeceni potrebnych tras, ¢et a hna-

Ea cargo

cich vozidel pro odklonovou vozbu.
V 19 hodin vydal tstfedni dispecer
operativni ptikaz k provizorni upravé
fadicich praci pro stanice Cheb
a Praha-Liben.

Po mistnim Setfeni SZDC bylo za-
staveni provozu (sesuv traté) prodlou-
zeno a sesuv traté byl od 14. kvétna
2018 oznacen jako ROV 73261 B - za-
staveni provozu do 8. prosince 2018.

V pondéli 16. dubna 2018 byl O14
urychlené vydan operativni ptikaz fe-
$ici komplexni odklanéni zatéze
a tpravu obéht hnacich vozidel.
Vzhledem k dlezitosti dotéené traté
se upravy vlakotvorby dotkly celé sité
a vSech vlakotvornych stanic. Nejvétsi
napor zaznamenala stanice Praha-Li-
ben, kde se soustred témér veskera od-
klonéna zaté? ze severu a vychodu Ce-

ské republiky. Zaméstnanctim této sta-
nice patti podékovani za to, jak se do-
kazali prikladné zhostit novych ukol.
Byly posileny pocty rela¢nich vlaki
mezi Prahou a Chebem prodlouzenim
trasy NEx 60204 z Plzné do Chebu
a zaveden dalsi par vlakda kategorie
NEx mezi Chebem a Prahou. Také
v Chebu odvedly kus dobré prace.

Pro dispecery dotéenych obvodu tim
prace nekondi. Po odklonové trase
jezdi v priiméru 12 vlaka denné, pro-
vazenych po méné vykonnych tratich
v zépadnich Cechach, které jsou navic
silné dotceny vylukovou c¢innosti.
Uhelné vlaky do Mostu, vlaky pro
elektrarnu Mélnik, v¢etné vlaka pte-
vzatych od firmy SD-KD, vapenec pro
elektrarnu Tisova a prazdné soupravy
zpét od téchto preprav. Déle se zde vozi

Mapa: Leos Minar

Jednim z odklonovych vlakd byl 18. kvétna 2018 i Pn 59921 z Tiebusic do Stra-
konic zachyceny nedaleko zastavky Cernogice.

zivec do Polska, nékolikrat denné
dfevo do Chebu a zpét prazdné sou-
pravy do Prerova. Dal$imi vlaky jsou
ad hoc vlaky do/z Némecka a Chebu,
Nového Sedla u Lokte a ostatnich ta-
rifnich bodt v obvodu stanice Cheb.
Zajistovani odklonové vozby je ekono-
micky i provozné zna¢né narocné a to
i proto, Ze snaha o pripadné omezeni
vylukové ¢innosti ze strany CD Cargo
se zatim minula u¢inkem. Dle aktual-
nich informaci SZDC neustoupila, bez
ohledu na realitu vynucené odklonové
vozby, od planovanych vyluk na od-
klonové trati Praha - Plzen - Cheb
a probiha zde prakticky neomezené
ptivodné planovana vylukova ¢innost.
Jedna se nejen o rozestavéné velké
stavby, ale i o béZnou adrzbu. Moder-
niza¢ni vyluky s no¢nimi zastavenimi
provozu probihaji ve stanicich Cheb
a Plzen. Velmi naro¢na je modernizace
v Berouné na osobnim i sefadovacim
nadrazi. Nepffjemné jsou rovnéz vy-
luky v tiseku Beroun - Praha-Smichov.
Pfi téchto vylukach je velmi omezena
propustnost trati, vzhledem k zastara-
lému elektromechanickému zabezpe-
¢ovacimu zatizeni s tratovymi hradly
a navic je zde silna priméstska doprava.
Dalsi vyluky probihaji na trati Praha-
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-Liben - Hnévice. Pro vozbu vlaki ve
sméru Most je navic nepouzitelna trat
Plzen - Zatec - Most, jelikoz SZDC
snizila od 16. ledna 2018 v tseku
Zihle - Blatno u Jesenice tratovou tiidu
na kategorii A.

Vozba odklonovych vlaki je tedy
ovlivnéna mnoha vylukami a omeze-
nimi, ¢asto velmi slozitou domluvou
o poradi vlakil, problémy s vypocetni
technikou (nepfendseni odklonovych
vlakd v systémech SZDC), nepravidel-
nosti v nakladce a v neposledni radé
vlivem pocasi, zejména na némecké
strané hranic. I pfi soucasnych kapa-
citnich mozZnostech trati a popsanych
vstupnich podminkach musime udrzet
rytmus a kvalitu pfepravy tak, aby ne-
dochadzelo k ptipadnym stiznostem ze
strany zakaznikd. A to je ukol pro
véechny. Ale kdo by to mél dokazat
jiny nez lidé z CD Cargo.

A tim vlastné pribéh konci. Treti
zménou GVD 2018, se z téchto od-
Kklontl stane rutina, zmény budou za-
kotveny v pomtickaich GVD a zivot
Carga i jeho zaméstnancu ptjde dal.
Nez se néco dalsiho ptihodi. Dréha je
pestra a jeji ptibéhy nekonecné.

Text: Evien Gryc

Lokomotiva 130.027 v historickém natéru

V roce 2018 zacala platit druha
zména smérnice KVs1-B-2009, ktera
se zabyva udrzbou a opravami hna-
cich vozidel. Zmizely vyvazovaci
a hlavni opravy a byly nahrazeny re-
vizemi R1, R2 a R3. Jednou z prvnich
lokomotiv, ktera byla podle nového
udrzbového schématu pristavena do
opravy R1, byla lokomotiva 130.027
opravovana v DKV Ceska Trebova.
Do opravy byla pristavena 3. inora
2018 a vyjela z ni 24. kvétna 2018
v peclivé obnoveném historickém na-
téru, jaky méla, kdyz vyjela z vyrob-
niho zavodu a 25. dubna 1977 byla
prevzata tehdejsimi CSD.

Pivodnim zamérem bylo prosté pro-
vedeni opravy R1 pouze s drobnymi
opravami vnéjsiho natéru. Bohuzel
(nebo pro Zzelezni¢ni fandy bohudik)
stav natéru byl takovy, Ze bylo vsem
zulastnénym jasné, ze lokomotiva
musi dostat natér novy. Vzhledem
k tomu, Ze tato lokomotiva je jubilejni
lokomotivou Skoda s vyrobnim ¢islem
7000, padl pti komisionalni prohlidce
navrh na znovuoziveni ptivodniho na-
téru. Natéru bez jakychkoli pozdéjsich
uprav, které lokomotivy dostavaji
v pribéhu svého Zivota; natéru, ktery
dostala pred opusténim vyrobniho za-
vodu v Plzni. Navrh byl odsouhlasen

a zacalo hledani starych fotografii, gra-
fickych navrht a ¢isel barev, které byly
pfi pivodnim natéru pouzity.

Kdyz se v$e podatilo shromazdit, za-
mitila lokomotiva do lakovny v Kr-
nové, kde zdérné pretvorili ideu histo-
rického natéru v realny natér na
lokomotivé. Pivodné bylo planovano,
ze CD Cargo lokomotivu v staronovém
natéru predstavi az prfi prejimce
z opravy, ale ,$otousi“ informaéni
sluzba pracuje neuvéritelné efektivné,
a tak se brzy zacaly na internetu obje-
vovat prvni fotografie z krnovské la-
kovny tehdy jesté zdhadného stroje
v historickych barvach. Vzapéti byla
lokomotiva identifikovdna a na inter-
netu se zacaly stdle vice objevovat jeji
fotografie i s riznymi komentafi. Po
prepravé zpét do tfebovského depa se
lokomotiva na néjaky cas ukryla
v opravarenské hale, kde bylo obtizné
ji nafotit, takze dalsi fotky se zacaly ob-
jevovat az z jeji zkuSebni jizdy, kterou
absolvovala 15. kvétna 2018. To ovSem
jesté lokomotiva nebyla vybavena ¢isly
a vSemi popisy, které méla mit na
skiini. V plné krase se predstavila az
pfi pfedani z opravy 24. kvétna 2018,
a pak pti jizdé do svého domovského
SOKYV Ostrava. Tuto cestu absolvovala
31. kvétna.

Lokomotiva na prvni pohled zaujme
zafivé oranzovymi sbéraci a spojova-

~

cimi ty¢emi elektrovyzbroje na stiese,
které rozjasnuji jinak pomérné jedno-
duchy a nevyrazny natér. Dalsi zvlast-
nosti, které si vS§imne jen pozorny po-
zorovatel, jsou pouzdra nédraznikl
v zelené barvé skiiné. Ale podle dobo-
vych fotografii i to pattilo k original-
nimu natéru. Samoziejmé nebylo
mozné dodrzet vie tak, jak to lokomo-
tiva méla, kdyz vyjela z vyroby: je tieba
jinych popiskil na sktini, odpovidaji-
cim souc¢asnym predpistim. Lokomo-
tiva je provozni soucasti lokomotiv-
niho parku CD Cargo, proto ji bylo
tteba vybavit i modernimi ¢astmi, bez

T

kterych se dne$ni provoz neobejde.
Takze ma na stfese antény, které sa-
moziejmé na puvodnim stroji nebyly,
a je na ni nainstalovana klimatizace
pro strojvedouciho. Nastésti feseni po-
uzivané u CD Cargo je nendpadné, kli-
matizace zvenku zabira jen jedno bo¢ni
okno strojovny.

Prejme této krasné a citlivé zrenovo-
vané lokomotivé mnoho kilometri
v jejich obnovenych barvach a draznim
fotografim hodné povedenych snimk
s touto lokomotivou v &ele vlakit CD
Cargo.

Text a foto: Petr Riha
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Navrat domu

V roce 2010 si nase spolecnost pri-
psala prvni vyznamny bod na poli
genderové vyvazenosti, kdyz prijala
prvni Zenu na pozici strojvedouci
v piipravé do stavu PJ Ceské Budé-
jovice. Tehdy dvaadvacetileta Andrea
Matéjickova po uspésném ukonceni
kurzu, ziskani licence a vseho, co ji
opraviovalo k samostatnému vykonu
prace strojvedouci, fidila vlaky na
vSech elektrifikovanych tratich ve-
doucich z Ceskych Budéjovic.

Nejradéji jezdila do prazské Libné,
kde mohla fidit svou oblibenou loko-
motivu zvanou v Zelezni¢arském zar-
gonu ,eso“. Tu ma také ,Esova An-
drejka’ jak se ji stale fikd, na rameni
vytetovanou. Pokud si do interneto-
vého prohlizece zadate jeji jméno, ,vy-
sko¢i“ na vas nékolik desitek odkazt.
Rozhovory, videa na Youtube, fotky
s »esem na rameni... Aktivni pfistup
na socidlnich sitich z Andrey udélal
medidlni hvézdu, ale porad zlistava tou
normadlni holkou, ktera si houZevnaté,
s pokorou a odhodlanim jde za svym
snem, a vi, ¢eho chce dosdhnout. Mezi
zaméstnanci mame potrad hodné ,,srd-
cart“ a Andrea mezi né urcité patti.

Po necelych ¢tyrech letech ndam An-
dreu ,,pfetdhla“ konkurence. ,V té dobé
mé k odchodu od Carga vedla rozma-
nitéjsi prace a vyssi vydeélky, “ vysvétluje
dnes. Ubé¢hlo par let a my se s Andreou
se$li opét na lokomotivé CD Cargo,
konkrétné na stroji 742.069 jezdicim
na dispecerském vykonu v Praze-Libni.
Andrea Matéjickova se v bfeznu vratila
k CD Cargo, tak jsme se rozhodli ji
trochu vyzpovidat.

M Jak jste se k zaméstndni strojve-
douci dostala?

Nikdy jsem si nehréla s panenkami,
zato mé pritahovala technika, motorky,
auta. A zvifata. V paneldku jsem je mit
nemohla, mozna proto jsem chtéla byt
veterinafkou. Na prani rodic¢u, kteti by

mé nejradéji vidéli jako vytvarnici,
jsem se nakonec piihlasila na sklarskou
jsem jezdila vlakem, motordkem 810,
fikd se mu ,kasicka®“. A tehdy jsem se
zakoukala do lokomotiv, predstavovala
jsem si, jak je fidim. Zacala jsem shanét
v knihovné odborné knizky o masi-
nach a zajimat se, zda bych mohla délat
strojviidkyni. Tehdy u nés nebyla ani
jedna. Dokonce jsem psala na minis-
terstvo prace - odpovédéli, ze mi nic
nebrani, pokud to zvlddnu, ze jedind
zakdzand prace pro Zeny je v dolech.
A tak jsem po maturité $la na véc. La-
kalo mé stat se strojvedouci, posledni
kapkou bylo, kdyz jsem dostala moz-
nost svézt se na lokomotivé. Na inter-
netu jsem si nasla kamarady stejného
zaméfeni. Povozili mé na lokomotivé
a zkusila jsem si i fizeni. Byla jsem
z toho hotova, une$end. Nékteri ¢ekali,
ze mé prostredi a $pina odradi, ale mé
to jesté vic chytlo za srdce. Hledala
jsem depo, kde by mne ptijali. V péti
mne odmitli, bali se, Ze by investice do
7enské byla marnd. Povedlo se az u CD
Cargo v Ceskych Budéjovicich.

» V Budéjovicich se tedy zacal plnit
Vis Zivotni sen. Co bylo dal?

Prosla jsem v§im od piky, s nafadim
v ruce, posunovala jsem s vlaky, absol-
vovala motorovy kurz, az jsem se po
roce dostala do lokomotivy. To jsem
s kamarady poradné oslavila! Zkla-
mand byla jen babicka, kterd si mé
predstavovala v kanceldfi.

» Nelitujete svého rozhodnuti?
Nikdy jsem nelitovala, a to i presto,
Ze jsem tfeba Casto unavend a zacinaji
se ozyvat zada. Jezdit s tézkymi naklad-
nimi vlaky mi ptijde zajimavéjsi nez
vézt béiny vlak pro osobni prepravu.
Kdyz vezete soupravu s cisternami va-
zici 2 500 tun, je to ndro¢né, ale krasné.
Houpe to, musite jinak brzdit... A na
v$echno jste uplné sama, jen s dispe-

Nasi fotbaliste

Ve dnech 14. - 17. kvétna 2018 pro-
béhlo v ramci USIC kvalifikacni kolo
skupiny B ve fotbale. Tato skupina
se skladala z domaciho reprezentac-
niho vybéru Belgie a hostii z Ceské
a Slovenské republiky, pficemz tur-
naj probihal formou ,kazdy s kaz-
dym"®. Nasi reprezentaci tvorili vy-
brani hraci napii¢ CD, CD Cargo
a SZDC a cil byl jasny: umistit se na
jedné ze dvou postupovych pricek,
abychom se kvalifikovali do finalo-
vych boju v pristim roce ve Francii.

Nase ceska delegace dorazila do bel-
gického mésta Namur, kde se mél tur-
naj konat, jiz béhem pondélniho rana,
tudiz bylo dost ¢asu na dorovnani
spankového deficitu, ktery vznikl po
naro¢né tfinactihodinové cesté auto-
busem. Téhoz dne navecer se uskute¢-
nil technicky meeting zastupct vsech
tii delegaci za ucasti prezidenta USIC,
abychom si ujasnili hraci pravidla pro
zdpasy v nadchazejicich dvou dnech.
Zde nastaly drobné problémy. Belgicky
vybor sloucil nékolik znéni pravidel
azkazdého si vybral ty ¢asti, které byly

pro néj nejvyhodnéjsi. Tato nova verze
byla nasledné na misté schvalena pri-
tomnym prezidentem USIC s tim, ze
namitky mtizeme podavat az po konci
turnaje. Na konci schiize jsme byli vy-
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Reprezentace Zeleznicar

¢erem na telefonu. Takze jsem se na-
ucila byt samostatnd, jsem takovy vlk
samotaf. Byt strojvedouci mé hodné
bavi, mam tu préci prosté rada.

» Jak odpocivite?

Ve volnych chvilkach ¢tu nebo sleduji
filmové horory a krimiserialy. Musim
se pochvalit, jsem i manudlné zru¢na,
coz se mi hodi pti riznych opravach,
protoze mam i na zenu neobvyklého
konicka - sbirdm dily lokomotiv a Ze-
lezni¢nich artefaktd. Mam tfeba fidici
pult z ,esa’ elektronicky reguldtor, coz
je takovy mozek masiny, sbirdm i pu-
vodni cedule z lokomotiv, mam jich tfi
sta. Naptiklad ze salénniho vozu Ale-
xeje Cepicky od firmy Ganz nebo
bronzovou ze ,,slechti¢ny®. Mij sen je
sehnat pulzni méni¢ vazici pres Ctyfi
sta kilo. Své ulovky nevyuzivam v nové
roli, tfeba jako soucast stolu nebo po-
licky, jen je vycistim a vystavim jako
v muzeu. Také sbiram knizky o vlacich.
Priteli svoji uchylkou moc radost ne-

B I T
losovani jako ,,Tym 2 coz znamenalo,
ze nas bude cekat tterni zapas s Belgii
a stfedecni derby s nasimi slovenskymi

sousedy. Mimo jiné ndm bylo sdéleno,
ze fotbalovy stadion v Namuru byl po-

Ceské republiky. CD Cargo v ni zastupovali zdloznik Toma§ Durcek (v horni fadé paty

délam, ale uz si za tu dobu co jsme
spolu, zvykl

» Andreo, jaké byly diivody Vaseho
ndvratu k CD Cargo?

Prestalo mé bavit jezdit zadarmo na
nastup viude po Ceské a Slovenské re-
publice, doslo ke zméné vedeni firmy,
tim se zhorsila komunikace se zamést-
nanci a v poslednich mésicich jsem
neodpracovala ani mési¢ni normu.
CD Cargo bylo a je moji srdcovou
zélezitosti a tak jsem se prosté vratila
,domu®

» Musela jste pii ndvratu absolvovat
néjaké zkousky?

Absolvovala jsem prezkouseni ZOZ
a autorizace ke véem radam lokomotiv.

» Na jakych vykonech nyni jezdite?
Na jakych lokomotivich?

Zatim dokonc¢uji seznani trati, a pro-
toze jiZ mam autorizace na vsechny
fady lokomotiv hotové, mohu poté jez-

$kozen pri necekanych zaplavach,
a proto se bude hrat na hfisti v 6 km
vzdaleném méstecku Flawinne.

V dtery dopoledne probéhla ex-
kurze, pofddana tamni organizaci
Syndicat (obdoba ¢eského OSZ), na
Citadelle de Namur, coZ je mistni pev-
nost a chlouba Valonska. Po jejim
konci méli nasi hraci trochu ¢asu na
odpocinek a odpoledne zacala prvni

zleva), vedle ného stojici trenér Milan Dekrét, obrance Petr Guth (v horni fadé sedmy zleva) a ito¢nik Martin Polivka
(dolni fada, prvni zleva). Vedoucim tymu byl Radek Nekola (v horni fadé prvni zleva), role fyzioterapeuta se ujal Milan
Drzmisek z CD (dolni fada, druhy zprava), tlumo¢nikem delegace byl Lukés Kamarad (v dolni fadé prvni zprava).

dit jakékoliv vykony. UZ se na to moc
tésim.

» Vyzkousela jste si pracovat u kon-
kurence. Mdte pro své kolegy néjaky
vzkaz?

Viem, kteti o odchodu od CD Cargo
byt jenom uvazuji, si dovolim vzkazat,
ze penize nejsou véechno. Dilezitd je
pti praci nejenom bezpecnost, ale
i ,slusné zachazeni“ a mit na paméti,
ze ,kdyz ptacka lapaji, pékné mu zpi-
vaji“ a ,vSude je chleba o dvou kir-
kach*. Casem ale zjistite, ze nékde i jen
o jedné.

I kdyz se s Andreou Matéjickovou
lou¢ime, vitame ji zpét domt, pod
kiidla CD Cargo. Dékujeme za pfi-
jemny rozhovor a prejeme mnoho na-
jetych kilometrt bez ,,mimoradky* a at
ji »délat® strojvedouci i nadale bavi!

Text: Véra Drncova
Foto: Michal Roh

bitva s Belgii. Pred zdpasem jsme si
vyslechli necelou polovinu ceské
hymny pfi pohledu na o 180° otoce-
nou ceskou vlajku, zde poradatelska
¢innost doméciho celku naprosto se-
lhala. Ackoli jsme nastoupili hned do
prvniho zapasu s nadsenim a vili vy-
hrat, nebylo nam prano a domaci ce-
lek nam udélil lekci ve formé debaklu
6:0. Na viné byla i net¢ast nasich roz-
dilovych hracu, ktefi se ze zdravotnich
nebo rodinnych divodd omluvili
tésné pred zacatkem turnaje, tudiz
jsme nedokazali navazat na vysledek
dubnového pratelského utkdni s Né-
meckem v Lovosicich, kdy na$ tym
po prestrelce zvitézil 6:4.

Jesté nebylo vse ztraceno, a tak jsme
se soustredili na nasledujici stfede¢ni
Cesko-slovenské derby, kde nam vyhra
mohla dopomoci k celkovému dru-
hému - postupovému mistu. Nas celek
podaval pti tomto zapase o dost lepsi
vykon, nez proti Belgii, ale na slovenské
sousedy to nestacilo. Zapas skon¢il vy-
sledkem 3:0 ve prospéch slovenského
vybéru, a nam tak zhasla posledni na-
déje na ucast ve finalovych bojich. Slo-
vensko zavérem porazilo i Belgii vy-
sledkem 3:1 a cely turnaj byl zavr$en
vecernim ceremonialem, po kterém
jsme vyrazili zpét domu.

Text a foto: Luka$ Kamarad
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Stavebni akce SZDC ,, Zvyseni tratové rychlosti v Gseku Rikonin -
- Vlkov u Tisnova“ a pfepravy CD Cargo technologii

V ramci modernizace traté Brno -
- Havlickav Brod - Kolin probiha
od 15. ¢ervna 2017 az do fijna 2018
rozsahla stavba ,ZvySeni tratové
rychlosti v tiseku Rikonin - Vlkov
u Tisnova“

Modernizace by méla ptinést lepsi pa-
rametry traté pfes Vysocinu a s nimi
spojené zvyseni atraktivity této traté pro
nakladni dopravce. Trat by se méla stat
vhodnou alternativou k dnes pretizené
trati Brno - Ceska Ttebova - Kolin.

Stavebni akce, probihajici shodou

okolnosti na sklonové nejnaro¢néjsim
useku celé traté, kde je pro nakladni

pro CD Cargo i celou

vlaky smérem od Brna nutny postrk,
a kde by mélo v dohledné dobé dojit
k zavedeni tzv. statniho postrku v rezii
SZDC, obn&$i mimo jiné, rozsahlou
modernizaci tratového télesa vcetné
odtézeni nejen svrsku, ale i ¢asti trato-
vého spodku. Tyto zasahy pochopitelné
generuji velké mnozstvi materidlu,
ktery kvtili jeho vlastnostem nejenze
nelze recyklovat a znovu pouzit v télese
drahy, ale ani jej nelze ulozit na béz-
nych skladkach. Proto je tfeba hledat
takové ulozisté, které je schopno pti-
jmout a ulozit material kontaminovany
nékolik desetileti trvajicim intenzivnim
zelezni¢nim provozem.
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Takovych tlozi$t u nas neni mnoho,
a prakticky jedinym pouzitelnym pro
Zelezni¢ni prepravy je tlozisté DIAMO
Mydlovary ptipojené vleckou ze zelez-
ni¢ni stanice Div¢ice. Toto uloZisté se
nachazi v prostoru byvalé upravny ura-
novych rud MAPE, kde jesté dtive, (od
dob prvni republiky), byvaly lignitové
doly a tepelna elektrdrna. Sem je
mozno odpady privazet zelezni¢nimi
vozy bez nutnosti prekladky substratu
na silni¢ni vozidla. Ovsem i zdejsi aredl
ma samoziejmé svd omezeni, pricemz
pochopitelné nejvyznamnéj$im je
omezeny rozsah kolejové sité. Ten ne-
dovoluje primy pristup Zelezni¢nich

. _ N e
nakladané soupravy s odklonénym vlakem navéstt LKW Walter z Rostocku do Bt
elné pres Vysocinu trasovan. Jde o ukazku dvou modernich intermodalnich technologif,

nakladni Zelezni¢ni dopravu.

vozi na vSechna mista vykladky a ulo-
zeni odpadu. Proto se zde pfimo nabizi
vyuziti technologie Innofreight, ktera
neni vazana na vleckovou kolej, a ktera
umoziuje snadnou manipulaci s kon-
tejnery a jejich prepravu silni¢ni tech-
nikou na kazdé mozné misto vykladky.

Vzhledem k témto podminkdm
padlo rozhodnuti vyuzit technologii
Innofreight, coz bylo akceptovano i fir-
mou Remex, kterd v dotéeném udseku
provadi stavebni prace a likvidaci vy-
tézeného odpadu. Ta probihd tak, ze
vytéZend zemina je samovysypnymi Ze-
lezni¢nimi vozy fady Ua i ndkladnimi
automobily pfivazena na plochu v Ze-
lezni¢ni stanici Vlkov u Ti$nova. Zde
je rozttidéna na rtizné slozky, z nichz
nékteré je po recyklaci mozno opét vy-
uzit, ptipadné ulozit pobliz stavby a jen
nékteré je tfeba odvézt na tlozisté
v Mydlovarech. To se déje ucelenou
soupravou jedenacti tzv. Innovagond,
z nichz kazdy je lozeny $esti XXM kon-
tejnery. Prvni nakladka se ve Vlkové
u Ti$nova konala v pondéli 14. kvétna,
a to za asistence dvojice lokomotiv fady
742 CD Cargo. Ty zabezpecily ne-
zbytny posun se soupravou. Po jejim
nalozeni na hmotnost cca 1 500 tun
netto (témér 2 000 tun brutto) doslo
k jejimu odvozu no¢nim skokem dvo-
jici elektrickych lokomotiv fady 230 az
do Div¢ic. Zde nasledujici rdno vlak
prevzala lokomotiva fady 751, ktera
zajistuje dopravu soupravy na vlecku
Diamo a posun u vykladky. Nakladku
personalné a strojové zajistuje PJ Brno,
obsluhu vle¢ky a vykladku pak PJ Ce-

Innofreight

Nakladka prvni soupravy ve Vlkové
u Ti$nova v pondéli 14. kvétna 2018

ské Budéjovice. Podle technickych
moznosti nakladky a vykladky by pte-
pravy mély probihat kazdy druhy den
abéhem prvni etapy v kvétnu a ¢ervnu
2018 by takto mélo byt odvezeno
zhruba 21 000 tun substratu, pricemz
celkovy objem béhem dvou etap by mél
dosahnout cca 40 000 tun.

Uspésné zvlddnuti této akce znamend
pro CD Cargo vyznamny tspéch a re-
ference pro dalsi akce tohoto typu, pti
kterych bude tfeba odvézt a ulozit
velké objemy zeminy. V nejbliz$i bu-
doucnosti to bude naptiklad rozsdhla
prestavba prazského useku 4. tranzit-
niho zelezni¢niho koridoru Praha-Vr-
$ovice - Praha-Hostivat.

Text a foto: Martin Bohac

Historie a soucasnost kontinentalnich Zelezni¢nich preprav
mezi Cinou a Evropou (3)

V prvnich dvou dilech naseho volného
cyklu jsme popsali historii a soucas-
nost transkontinentalnich preprav
z Ciny do Evropy, resp. i opa¢nym
smérem v jejich tradicnéjsi podobé,
tedy pres Rusko, Bélorusko, pfipadné
Ukrajinu. Toto vSak nejsou jediné
moznosti, jak po kolejich propojit tyto
dvé casti svéta. S rozvojem cinsko-ev-
ropskych transkontinentalnich zelez-
nicnich preprav se o slovo hlasi i stie-
doasijské a blizkovychodni staty, a to
jak ty, které byvaly soucasti Sovét-
ského svazu, tak i ty lezici mimo jeho
nékdejsi teritorium.

V soucasnosti jde v zasadé o smér
Cina - Kazachstdn - Azerbajdzan -
- Gruzie - Turecko/Ukrajina - stfedni
Evropa. Tento smér je pochopitelné
nejvice podporovan na ném lezicimi
staty a nabizi proti severnéjsim varian-
tam nékteré vyhody, ale téz trpi fa-
dou slabin. Hlavni prezentovanou vy-
hodou je nezavislost trasy na Rusku,
¢imz by nemélo dochazet k jejimu
ovliviiovani globélni politickou situaci
a aktudlnimi vztahy mezi Ruskem, ,,za-
padem® a eventudlné Cinou, ovéem je
otazkou, jak moc je ve skute¢nosti
tento parametr vyznamny. Slabinou je
predev$im nutnost nékolikerého pre-

konani velkych vodnich ploch trajekty.
V kazdém ptipadé je nutno prekonat
Kaspické more, v ptipadé varianty ptes
Turecko pak dalsi prekazku tvori tu-
recké jezero Van a Bosporsky priliv
v Istanbulu, a v pripadé varianty pres
Ukrajinu jde zase o Cerné mote.

Az do lonského roku méla celd tato
trasa spise teoreticky charakter. 19. cer-
vence 2017 se vsak uskutecnila prezen-
ta¢ni zku$ebni jizda z tureckého mésta
Kars na bod statni hranice s Gruzii, za
niz jesté tehdy nebyla trat zcela ptipra-
vena, a o tfi mésice pozdéji pak probéhl
zkudebni prijezd nakladniho vlaku
v celém novém preshrani¢nim tseku,
ktery zahrnuje zcela nové vybudovanou
zeleznici o rozchodu 1 435 mm z gru-
zinského Achalkalaki do Karsu, dlou-
hou 105 km (29 km na gruzinské strané,
76 km na turecké). Tim byla dokonéena
celd spojnice mezi azerbdjdzanskym po-
brezim Kaspického mote a Tureckem.
Ur¢itou kuriozitou je, Ze trasa se zcela
vyhyba tizemi Arménie, jelikoz ta ma
z historickych davodi velice napjaté
vztahy s Tureckem a od roku 1993 je
jejich hranice uzavtena. Tento kontext
byl znézornén i premiérovym naklad-
nim vlakem, ktery vyjel 24. fijna 2017
z Koksetau v severnim Kazachstanu a ve
32 kontejnerech prepravoval obilniny.

Kaspické mote prekonal trajektem spo-
jujicim nové pristavy Kuryk (v Kazach-
stdnu) a Alat (v Azerbéjdzdnu), které
rovnéz predstavuji rozvoj dopravni in-
frastruktury v kaspickém regionu. Alat
lezi 80 km jihozdpadné od azerbajdzan-
ské metropole Baku a pro Zelezni¢ni
trajekty je otevren jiz od zaf{ 2014. Pri-
stav v Kuryku byl pfedan do zkusebniho
uzivani v zavéru roku 2016 a postupné
v ném nabihd bézny provoz. Naléza se
jizné od Aktau, které je hlavnim kazas-
skym kaspickym ptistavem, jehoz vy-
uziti viak jiz dosahuje kapacitnich mezi.
Trasa z Kuryku do Alatu je navic kratsi
a predstavuje dle dostupnych informaci
18hodinovou plavbu, zatimco z Aktau
22hodinovou.

Slavnostni uvedeni nové trasy do pro-
vozu provazela optimisticka prohlaseni
o vzniku nové alternativy k zeleznic-
nim prepravam mezi Cinou a Evropou
uvadéjici celkovou prepravni dobu
15 dnt, coz je na urovni soucasné nej-
kratsi pravidelné dosahované doby
v trase pres Rusko. To v$ak pfinejmen-
$im v kratkodobém horizontu ztistane
jen pranim politiki. Vypocitat celko-
vou prepravni dobu sice zatim jesté
neni mozné, odhadem vsak lze dojit
ptinejlepsim k cca dvéma tydnim
pouze mezi ¢insko-kazasskou hranici
a Istanbulem.

Zde zatim stoji pfepravam v cesté Bo-
spor, protoze optimistické odhady uva-

déji moznost prijezdu Marmarského
tunelu nakladnimi vlaky nejdfive ke
konci roku 2018; do té doby je pro dalsi
cestu nutné pouzit trajekt o trase mi-
nimélné 200 km. V soucasnosti je na-
vic komplikovany i prijezd tureckym
vnitrozemim, kde s ohledem na sta-
vebni prace nékladni vlaky nemohou
projizdét Ankarou. Zhruba tfi dny je
pak nutno pripocitat na jizdu z evrop-
ské ¢asti Turecka do cile, pokud je pro
srovnani uvazovan napiiklad cil v Né-
mecku. To tedy celkem predstavuje
16 - 18 dni pouze z ¢insko-kazasské
hranice. Na cesté ptes Rusko je stejna
trasa, byt v nejrychlejsich moznych, ale
béznych pripadech, prekondvana za
pouhych 8 - 9 dni, tedy za polovinu.

I v ptipadé hladsiho prijezdu Turec-
kem bude tato trasa stdle znamenat
pfejezd mnoha hranic na asijské i ev-

Do Alatu dorazil 30. fijna 2017 prvni vlak z Kazachstdnu.

Foto: Port of Baku

ropské Casti cesty se vSemi obvyklymi
negativy v podobé prepraht, celnich
formalit a technickych prohlidek. Du-
lezité budou i tarifni podminky, které
jsou v pepravach z Ciny silné ovliv-
novany ¢inskymi dotacemi, a které by
musely byt poskytovany pfepravam na
nové trase. Ta tedy prozatim dava
smysl spiSe jako feeni zajimavé z geo-
politického hlediska, o néz by mohl byt
zdjem v piipadé politickych davodi
vedoucich k potfebé vyhnout se Rusku.
I v takovych pripadech vsak existuji -
ajsou jiz rozvijeny - varianty trasované
sice rovnéz pres Baku, ale ndsledné
s vyuzitim Zeleznice do Batumi a vstu-
pujici do Evropy ptes pristavy Cerného
mote - rumunskou Constantu nebo
ukrajinskou Odéssu. Na ty se podi-
vame v pristim dile.

Martin Bohac
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Cily rozvoj Green Xpress

Belgicky dopravce Lineas (do dubna
2017 B Logistics) energicky rozviji
sviij novy produkt tzv. Green Xpress
Network (GXN). V doslovném pre-
kladu tzv. zelena expresni sit pred-
stavuje rychlé propojeni druhého
nejvétsiho evropského pristavu
Antverpy s vybranymi na stfedni aZ
dlouhé vzdalenosti umisténymi eko-
nomickymi centry.

Hlavnim krédem nové sluzby je vyssi
kvalita, rychlejsi spojeni (téz diky sni-
informace. Nezanedbatelnou vyhodou
je také garance rozvozu zasilky
z antverpského uzlu do vsech stanic Be-
neluxu béhem jednoho dne. S rozsitujici
se siti GXN vzriista i pocet moznych
kombinaci a pokryti evropského Zzelez-
ni¢niho prostoru. Lineas, jeden z nej-
vétsich soukromych evropskych Zelez-
ni¢nich nékladnich dopravcti (od fijna
2015 ma ve firmé 69% podil soukroma
investi¢ni spole¢nost Argos Soditic), za-
pocal s rozvojem GXN v roce 2015.

Husta sit

Nynéj$i expresni sit pokryva jiz
11 evropskych stati. Na tomto misté
je asi vhodné se vybranym destinacim
propojenym s Antverpami vénovat po-
drobnéji - jejich peclivy vybér totiz

predstavuje aktudlni prehled vyznam-
nych evropskych Zelezni¢nich naklad-
nich stanic. Francie md v GXN dvé
destinace, na hranicich se Spanélskem
lezici mésto Hendaye (transportni ¢as
39 hodin, 4 pary vlakt tydné, kon-
venéni i intermodalni preprava) a Le
Havre (no¢ni spoj, 5 parti vlaki tydné,
konvenéni preprava). Ve Spanélsku se
nachazi tfi destinace systému GXN:
Madrid (46 hodin, 4 pary vlaka tydné,
intermodalni pfepravy), Tarragona
(41 hodin, 5 para vlaka tydné, kon-
ven¢ni i intermodalni pfeprava), Gra-
nollers (39 hodin, 5 part vlakd tydné,
konvenéni i intermodélni pfeprava).
Svédsky Xpress béhem 21 hodin pro-
poji Antverpy s Malmd, preprava je
konven¢ni i intermodalni. Sousedni
Nizozemsko ma v GXN Rotterdamsky
Xpress (5 part vlaki tydné, konvencni
i intermodalni preprava). Némecké
Xpressy jsou dva: K6ln Xpress (5,5 ho-
diny, 5 part vlaka tydné, konvencni
pteprava) a Mannheim Xpress (12 ho-
din, 4 pary vlakt tydné, intermodalni
a konven¢ni pieprava). Svycarsky
Xpress v praméru za 24 hodin dorazi
s kontejnery 5 krat tydné z Antverp do
Bazileje. Do Italie jezdi Milano Xpress
(37 hodin, 5-8 part vlaku za tyden, in-
termodalni preprava). Z Mildna je na-
bizena pieprava do termindléi v Rimé

o Malma
Rotterdam o Schkopau
Zesbrugge o,
Le Havre [ ] .‘_DWEKE

(Pomezia), Neapoli (Nola) a Bari. Za-
jimavymi destinacemi disponuje Ra-
kousko: Wels Xpress (24 hodin, dva
pary vlakd tydné, konvencni a inter-
modalni pfeprava), Graz Xpress
(33 hodin, dva pary vlaki tydné, kon-
ven¢ni a intermodalni pfeprava),
Vienna Xpress (30 hodin, 3 pary vlaki
tydné, konvencni a intermodalni pte-
prava). Slovensko je na GXN napojeno
Slovakia Xpress do Bratislavy (32 ho-
din, 5 part vlaka tydné, konvencni pre-
prava). Lineas md v portfoliu i Rumun-
sko, spoj zvladne cestu do Curtici za
43 hodiny (5 part vlakd tydné, kon-
venéni i intermodalni pteprava).

Nejnové;jsi pFirdstek

Od brezna 2018 se rozsifila nabidka
GXN o dalsi pfimé spojeni mezi fran-
couzskym Lyonem a Antverpami, jde
o tzv. Lyon Xpress. Dvakrat tydné ve
¢tvrtek a sobotu vyrazi z Lyonu kon-
ven¢ni vlak na svoji 16 hodinovou
cestu. Postupné se planuje zvySeni fre-
kvence na 3x tydné s cilovym stavem

o Granollars/Tarragona

® ienna

® GrazWels

5 part vlakd za tyden. Od ¢ervna pak
bude umoznéna preprava kontejnerd,
kdy dojde k napojeni na lyonsky pti-
stav Port Edouard Herriot. Oblast
okolo Lyonu je znamd obchodni dy-
namikou, zejména v chemickém sek-
toru. Rychlé spojenti s jinymi chemic-
kymi klastry v Antverpach, Némecku
a Nizozemsku tak znamend pfidanou
hodnotu pro toto odvétvi. Nova na-
bidka Lineasu vznikla ve spolupraci
s dopravcem Europorte.

€D Cargo nezaspalo

Spole¢nost CD Cargo aktivné sleduje
nové trendy a od roku 2016, tedy témér
od samého pocatku GXN funguje mezi
Belgii a Ceskou republikou pravidelné
pfimé spojent tzv. ,,Czech Xpress“ Na-
kladni vlaky jezdi mezi Antwerpen
Nord a Usti nad Labem, odkud vozové
zasilky pokracuji ke koncovym zakaz-
nikim béznymi rela¢nimi vlaky. Do
poloviny roku 2016 se jednalo o dva
pary vlaka tydné a od zati 2016 byl
pak jejich pocet rozsifen na tfi pary

etwork

GREEN
XPRESS
NETWORK

GXN

@ Bratislava

C
® Curtici

Stara Za-gura

LIN=AS

vlaki za tyden. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o vlaky pravidelné, jezdici
podle jizdniho fadu, podatilo se do-
sahnout vynikajicich transportnich
¢ast a to pouhych 26 hodin. Zpocatku
byly na tomto produktu pfepravovany
pouze konven¢ni zelezni¢ni zasilky, od
poloviny roku 2016 pak doslo k rozsi-
feni nabidky o prepravu kontejnert.
Od ledna 2017 je mozné prepravovat
i kamionové navésy.

Vysoka spolehlivost,
ekologicky pFinos
Dle statistik Lineasu dosahuji spoje
Green Xpress Network 95 % spolehli-
vosti plnéni jizdniho fadu. Spole¢nost
zéroven aktivné zdtiraziuje ekologicky
ptinos zelezni¢ni dopravy a dlouho-
dobé si klade za cil ptesun zbozi ze sil-
nice. V této souvislosti upozornuje bel-
gicky dopravce své zdkazniky, Zze
pouzitim GXN se snizuji emise uhliku
083 az 87,5 %.
Michal Vitéz
Ilustracni foto: Lineas

Aktivity CD Cargo v

O tom, Ze tuzemsky dopravni trh je
do zna¢né miry rozdélen a neexistuje
zde vétsi potencial, jiz bylo feceno
a konstatovani jsou vSak konkrétni
¢iny, diky nimz se pisobnost CD
Cargo rozsifuje do zahranici.

V seridlu na jiném misté naseho ¢a-
sopisu popisujeme historii preprav
z Ciny do Evropy. I my se diky aktivi-
tam obchodniho oddéleni 06/6 (East
Asia), pod vedenim Liliany Krutonog,
muzeme pochlubit ¢etnymi uspéchy
na tomto poli. Rad bych zminil alesporl
posledni dvé udalosti. V sobotu
12. kvétna 2018 vstoupil na tizemi Ce-
ské republiky letos prvni uceleny vlak
s kontejnery z ¢inského Yiwu. V poradi
se jednd o treti vlak, avsak tento byl jiz
plné v rezii akciové spole¢nosti CD
Cargo. Dalsi vlaky budou z Yiwu vy-
pravovany jednou tydné, vzdy v patek.
Dojezd do termindlu v Lovosicich je
planovan na ctvrtek. Samoziejmeé vie
zélezi od aktualniho objemu objedna-
vek. Vlak byl ukonéen v terminalu ak-
ciové spole¢nosti CD-DUSS Terminal
v Lovosicich, kde byly kontejnery pre-
lozeny na nakladni automobily a od-
vezeny k cilovym zakaznikdam. Truc-

king pro nejvétsiho zakaznika vlaku
zajituje dalsi dcefind spole¢nost CD
Cargo - CD Logistics. Rekordni byla
v tomto ptipadé doba prepravy 13 dn.
V soucasné dobé probihaji intenzivni
jednani tykajici se zpétného vytizeni
vlakd. Béhem veletrhu Transporta Lo-
gistic v Sanghaji nase spole¢nost no-
minovala v Ciné vlastniho agenta - ob-
chodni a dopravni firmu, kterd bude
zastupovat spole¢nost CD Cargo
v Ciné, konkrétné v provinciich
Changsha, Shanxi a Sian, kde bude na-

¢

407 DERIETY

magrer B T e p—.

zahraniéi

bizet sluzby CD Cargo obchodnim
i vyrobnim firmam. Vysledek odstar-
tované spoluprace se dostavil velmi
rychle - 31. kvétna 2018 odjel z ¢in-
ského Houmabei prvni vlak do Ham-
burku (mimo tizemi Ceské republiky),
jehoz jizdu kompletné spedi¢né zastre-
$ilo oddéleni East Asia.

Dal$im uspéchem je navrat pieprav
Wuhan - Pardubice na ceské koleje.
Tyto vlaky byly po zméné operatora
ukonceny v polské Lodzi a odtud byly
kontejnery prepravovany do Pardubic

Na prepravé kontejnerti z Yiwu do Lovosic participuji i dvé dcetiné spole¢nosti

CD Cargo - CD Logistics a CD-DUSS Terminal.

Foto: Jaromir Cabalka

Odjezd prvniho vlaku z Houmabei do Hamburku 31. kvétna 2018

po silnici. P¥i naro¢nych jednanich ve-
denych oddélenim East Asia se poda-
filo zakaznika presvédcit o vyhodnosti
nasi nabidky a ziskat kontejnery zpét
na zeleznici. Dodejme, Ze se jedna
o nezanedbatelny objem.

Na konci dubna probéhlo dvoudenni
pracovni jednani nacelnika Kalinin-
gradské zeleznice RZD pana Viktora
Golomolzina s predstavenstvem spo-
le¢nosti CD Cargo a CD Cargo Poland.
Vyznamnym aktem byl podpis
»Smlouvy o organizaci pfeprav mezi
OAO RZD a CD Cargo Poland, na je-
jimz zakladé bude mozné provozovat
lokomotivy CD Cargo Poland na hra-

= e gt
Foto: archiv CD Cargo

ni¢nich prechodech Mamonovo/Bra-
nevo a Skandawa/Cernjachovsk.
Utastnici jednani se mimo jiné zaby-
vali moznosti rozsifeni spoluprace pti
prepravach dfeva z Kaliningradské
oblasti, jednali o zahdjeni tranzitnich
intermodalnich pteprav z Ciny do Ev-
ropy pres hrani¢ni pfechod Mamo-
novo/Branevo a také o moznosti zaha-
jeni preprav $tépky v kontejnerech
Innofreight. Diky podpisu vyse uvede-
ného memoranda by se prvni $tépka
méla v Ceské republice objevit jiz na
prelomu mésict Cervna a ervence.

Michal Roh
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Kdyz je voda ,,.zlym panem”

Uslovi o ,,dobrém sluhovi, ale zlém
panovi“ zna asi kazdy. Zvlast mar-
kantni se tato pravda jevi ve spojeni
s vodou, elektfinou, ale také léky
a mnohymi jinymi vécmi. Pravé
v souvislosti s vodou zname bezpocet
pripadi, kdy se z této Zivotadarné te-
kutiny stal Zivel nicici vSe, co mu pri-
$lo do cesty.

Mnozi z nds maji v Zivé paméti po-
vodné z roku 1997 nebo 2002, které se
»podepsaly* na stavu mnoha trati. Po-
voden v roce 2009 dokonce ptivodila
zrueni traté HostaSovice — Novy Jicin
horni nadrazi.

Zvlast tragické nasledky pro Zzelez-
ni¢ni dopravu méla povoden pred $e-
desiti lety v roce 1958. Tehdy na pre-
lomu ¢ervna a Cervence, jak uvadi
dobovy filmovy dokument, ,silné
a vytrvalé desté, které postihly v mi-
nulych dnech celou stedni Evropu,
zpuisobily i u nds vzestup hladiny fek.
Ve frydlantském vybézku spadlo v ty
dny podle svédectvi pamétnika do-
konce tolik vody jako bézné za rok.

Klésajici voda postupné odhalila dilo zkazy. Lokomotivé sice chél viditelné

el e

Takovy neobvykly kolos uprostied jiz mirumilovného vodniho toku prilakal
mnohé zvédavce, ktefi plné vyuzili moznosti prohlédnout si parni lokomotivu

.....

mohla byt trat opét plné vyuzivana.

Jizerskohorské lesy nestacily tak velké
mnozstvi zadrzet a voda tak stékala
do udoli a plnila koryta vodnich tok.
Reka Sméda byla pod frydlantskym
zamkem tehdy naplnéna po okraj
a pritékajici voda z kopcti déle pod-

pouze komin, ale jeji nezvykld poloha uprostfed koryta feky vypovidala

o0 ohromné tragédii.

macela veskeré okoli. Doglo tak k na-
rudent statiky ndspu trati, ktera timto
mistem vede, a to i pfesto, Ze ze strany
od feky byl nasep kryty mohutnou
opérnou zdi.

4. ¢ervence 1958 tudy odpoledne pro-
jizdél osobni vlak z Liberce do Fryd-
lantu. Jel velice opatrné, nebot loko-
motivni Ceta byla pisemnym rozkazem
ze stanice Raspenava varovéna, Ze sta-
bilita koleje neni v poradku. Dalsi udé-
losti mély rychly spad. V misté nejvét-
$itho naruseni se pod lokomotivou
propadla trat, lokomotiva se pfevritila
do zpénénych vod feky Smédé a zi-
stala stat na kolech témér celd pod vo-
dou. Sluzebni viiz se od lokomotivy
nastésti odtrhl a zbyvajici ¢ast vlaku
proto zUstala stat na ndspu, takze se
cestujici - byt s problémy - dostali do
bezpedi.

Tato nehoda v§ak méla tragické né-
sledky pro lokomotivni cetu. Strojve-
douci i topi¢ zemfeli a ve vodach skon-
¢il zivot i topicova syna, ktery si jizdu
na lokomotivé vybral jako darek za
pékné vysvédceni. Po opadnuti vody

CD Cargo pomdhalo

V nedéli 13. kvétna 2018 se v arealu
Bievnovského klastera uskutecnil
jiz 12. ro¢énik benefi¢ni akce s na-
zvem ,,Na svété nejsme sami‘.

Organizace se opét ujaly dva
brevnovské oddily - chlapecky
skautsky oddil Jeleni a div¢i turis-
ticky oddil TOM ArachnE - za po-
moci byvalych clent, kamaradu,
rodinnych prislusnikti a mnoha la-
skavych sponzori. Mezi né pattilo
opét i CD Cargo, a. s., a letos také
matei'ska spole¢nost Ceské drahy.
Stejné jako v minulém roce potesil
organizatory a samoziejmeé vyherce
»zeleznic¢arsky“ darek do tomboly,
ktera je vyvrcholenim celodenniho
programu. Darkové predméty od
CD Cargo a dva vouchery na na-
kup jizdenek do vlaka Ceskych
drah byly zadanou a atraktivni

vyhrou, ktera obdarované moc
potésila.

Program zacal v 10 hodin dopo-
ledne v zahradach Bfevnovského
klastera. Bylo pripraveno obcer-

Centrum pro osoby posilfent autismem
jame podpaTili Edstkou

ﬁﬁhﬁjeme!

stveni, maminky a babicky napekly
buchty a kolace, pripravily salaty
a jiné dobroty, bylo mozné si na
ohni opéct ,,sponzorsky“ vénované
$pekacky. Skauti pripravili razné
soutézni discipliny pro déti, nechy-
bély ani vytvarné dilny, jarmark ru-
kodélnych vyrobkd, drazba obrazt,
divadélko pro déti a hudebni vy-
stoupeni. Celym programem pro-
chazelo téma letos$niho ro¢niku akce
»Na svété nejsme sami‘, kterym byla
pomoc lidem s autismem. Kazdy,
kdo prisel a prispél zakoupenim vy-
robkil, obcerstveni ¢i listkti do tom-
boly, pomohl. Vybralo se krasnych
81 624 korun. Tombola, do které
CD a CD Cargo ptispély, je vzdy za-
ruc¢enym lakadlem a vyznamnou
posilou pro celkové vybranou
¢astku. Mockrat dékujeme!

Lucie Jurigova

pti vyprostovacich pracich prisel jesté
o zivot vojak, kterého zasahlo pretrzené
lano. Parni lokomotiva tohoto osud-
ného vlaku 354.109, kterd v roce 1935
jako prvni ptivezla vlak k Cerstvé ote-
vienym ndstupistim v tehdy novém
hlavnim nadrazi v Hradci Kralové, byla
pozdéji na misté rozebrana a odvezena
do $rotu.

I kdyz v tomto pripadé $lo o vlak
osobni, je dobre si tuto tragédii pti-
pomenout, nebot se mohla stat
i vlaku nédkladnimu, kdyby v té dobé
timto mistem projizdél. Navic loko-
motivy fady 354.1 pro své nasazeni
po celé republice nazyvané ,vsudy-
bylky“ se podilely i na nakladni do-

pravé. A tak nejen nedavné povodné,
ale i tento 60 let stary pribéh ndm
ukazuje, jakou mize mit voda nici-
vou silu a Ze je nejen tim nezbyt-
nym ,,napojem" pro kotle parnich lo-
komotiv, hybnou silou vodnich
elektraren a zcela nenahraditelnou
tekutinou pro Zivot ¢lovéka. Zde na-
a jednomu klukovi, ktery védél, ze
nejkrasnéjs$i pohled na svét neni
z koniského hrbetu, ale z budky parni
lokomotivy. Pro néj to bohuzel byl
pohled posledni.
Jifi Vorel
Foto: (www.strojvedouciplzen.cz
a www.frydlantsko.eu)

Fotosoutéz CD Cargo
a krasy Ceské republiky

Fotografii nam zaslete na e-mail:
fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého popisku.

2 v

Soutéz trva do 14. zafi 2018, vyhlaseni probéhne

2 ve

28. zari 2018. Vice informaci naleznete na stankach

www.cdcargo.cz/fotosoutez.

Model lokomotivy CD Cargo
Roéni vstup do Kralovstvi Zeleznic
Jizda lokomotivou dle viastniho vybéru

Rocni vstup do Kralovstvi zeleznic
Jizda lokomotivou dle vlastniho vybéru

Jizda lokomotivou dle viastniho vybéru

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouzit zaslané fotografie k propagaénim téeltim.

Foto mésice
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Jako kazdoro¢né vypravily i letos Ceské dréhy na Ripskou pout zvl&stni vlaky.
Navoz historické soupravy slozené z vozt Bay a Be do stanice Praha-Branik
zajistilo 20. dubna 2018 CD Cargo lokomotivou 742.289. ,Pfepravime

« ¥

opravdu cokoliv-kamkoliv ©“ fika Josef Hevera, autor fotografie mésice

Cervna.
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