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Den ceské logistiky

17. dubna 2018 se v Mladé Bole-
slavi uskutec¢nil dal$i ro¢nik Dne
Ceské logistiky, tentokrat na téma
udrzitelnost v logistice. Segment
zelezni¢ni dopravy zde zastupovala
pouze jedna firma - CD Cargo. Bo-
huzel to jen dokresluje souc¢asnou
situaci a vnimani Zeleznice. A to
iv dobé, kdy by se zddlo, ze hvézdy
zeleznici preji. Ekonomika roste,
modernizace silni¢ni infrastruk-
tury neprobiha odpovidajicim tem-
pem, na trhu prace se nedostava
fidi¢t. V mezich nasich moznosti
této situace vyuzivame.

Vratme se v$ak na konferenci. Co
bylo zfejmé z vystoupeni viech fec-
nika? Snaha o automatizaci a robo-
tizaci procest a nasazovani novych
modernich technologii. Potvrdila to
i ndsledna exkurze do vyrobnich
prostor automobilky Skoda. V této
oblasti bohuzel Zeleznice vyrazné
zaostava. Zatimco zelezni¢ni do-
pravci musi fesit problémy, které
prindsi implementace jednotného
evropského zabezpecovace ETCS se
vSemi negativnimi dusledky (fi-
nan¢ni naro¢nost, zkraceni vlaki),
na silnici probihd testovani auto-
nomnich vozidel, fesi se rychlona-
bijeni elektrovozidel a daldi alter-
nativni pohony. Ve skladech se
objevuji drony, které provadéji in-
ventarizaci zasob. Bylo ziejmé, ze
firmy, resp. celé logistické odvétvi
fesi svoji budoucnost. My ji také fe-
$ime, pofizujeme interoperabilni lo-
komotivy, vozy Sggrrs jsou dika-
zem vyvoje a nasazeni novych
technologii. Sami na to v8ak nesta-
¢ime. Zeleznice pottebuje mnohem
vétsi podporu a investice. Nejen do
modernizace stavajicich koridord,
ale predevsim do vyzkumu a vyvoje

novych technologii. Michal Roh
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60 let od vyrobeni

posledni parni lokomotivy
Pted 60 lety prevzaly tehdejsi CSD po-
sledni parni lokomotivu pro nakladni
dopravu fady 556.0.
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Preprava stavebni
techniky

Diky aktivité regionalnich obchodnich
manazerQ jsme realizovali zajimavou
prepravu ze Sumperka do Susice.
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22. zafi 2018 se v Ceskych Budé&jovicich, mimo jiné v prostorech zdejsiho Stfediska oprav kolejovych vozidel, uskute¢ni Narodni den zelezni
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ce. Mezi exponaty,

které zde ptedstavi CD Cargo, bude i ,,laminatka“ S 489.001 v retro natéru, kterou Ji{ Stembirek zachytil s Pn vlakem u zastdvky Pouzdrtany.

Raselina z Béloruska

Raselina je nahromadény, ¢astecné
rozloZeny rostlinny material. Obsa-
huje pfevainé organické latky a or-
ganické kyseliny. Vznika v raselinis-
tich, které se Casto lidové nazyvaji
mocaly, baziny, nebo slaté. Celosveé-
tové zasoby raseliny jsou odhadovany
na 4 triliony m®. Raselina je nejra-
néjsi etapou v tvorbé uhli, proto také
po ususeni slouzi jako palivo. Dale
je vyuzivana v zemédélstvi a zahrad-
nictvi, pro pfipravu lécivych zabala
nebo jako izola¢ni material. Zajimavé
je vyuziti raseliny p¥i vyrobé whisky,
které dava specifické kourové aroma.

V Cechach ma tézba a zpracovani ra-
Seliny dlouholetou tradici zejména
v jiznich Cechach. Jiz ve tficatych le-
tech 20. stoleti se zde tézila raselina
tzv. borkovanim - vyrypavanim rage-
liny ry¢i nebo upravenymi zelizky do
hloubky az tfi metrd. Vyrypané borky
se odvazely na trakarich k suseni, kde
se stavély do kominkd a po uschnuti
se uskladnovaly pro dalsi pouziti.
V roce 1948 byla tézba suroviny sou-
stfedéna do narodniho podniku Rase-
lina Sobéslav. Ten po zavedeni nové té-
zebni metody frézovanim otevtel nova
tézebni loziska a oteviel nové zpraco-
vatelské zavody nejen na jihu Cech.
Postupné se rozsifuje i vyrobni sorti-
ment o komposty, kiirovo-raselinové
substraty nebo hnojiva. V roce 1988
méla Raselina jiz celkem 17 samostat-
nych zavod a jeji ro¢ni tézba predsta-

vovala 303 tisic m®. V roce 2004 byl
dokoncen novy vyrobni zavod v Sobé-
slavi. Velmi dtilezité bylo rozhodnuti
o zalozeni spole¢nosti Raselina SK s.r.o.
v roce 2002 a také vypracovani pro-
jektu nového vyrobniho zavodu v Bé-
lorusku, jehoz provoz byl zahdjen
vroce 2015. Dodejme, ze pro piepravu
radeliny z mista tézby byvaly v minu-

vykladka raseliny v Sobéslavi

losti vyuzivany tzkorozchodné Zelez-
nice. Ptikladem muize byt drdha o roz-
chodu 600 mm v Borkovicich, kterad
byla v provozu az do konce sedmde-
satych let minulého stoleti.
ZmenSujici se surovinova zakladna
v Ceské republice spolu s dokonc¢enim
vyrobniho zavodu v Bélorusku zname-
nala pro firmu nova logistickd feseni.
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Od pocatku byla ragelina do Ceské re-
publiky dovazena nakladnimi automo-
bily a nutno dodat, Ze bez vétsich prob-
lémil. O to naro¢néjsi ukol stdl pred
pracovniky odboru obchodniho mana-
gementu, ktefi zastupce Rasdeliny a.s.
zkontaktovali a nabidli jim zajisténi pre-
prav po Zeleznici.

Pokracovini na str. 2
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Raselina z Béloruska

Dokoncent ze str. 1

»Jedndni nebyla jednoduchd, museli
jsme zdkaznika presvédcit, Ze dokdzeme
nabidnout sluzby minimdlné srovna-
telné s prepravou kamiony,“ fika
obchodni manazerka CD Cargo Eva
Dudasova. ,Nez zdikaznik rozhodl
o realizaci zkusebni prepravy, ubéhl té-
méf rok,“ doplnuje pani Dudasova.
Preprava prvnich Ctyf vozil probéhla
v srpnu 2017, nasledovalo vyhodno-
ceni zdkaznikem a dal$i precizace tech-
nologie. Na pfelomu cervence a srpna
jsme v ramci zkousek prevezli dalsich
deset vozi.

V lednu letosniho roku pak byly za-
hdjeny pravidelné prepravy v rozsahu
Sesti vozill jednou tydné. Ve spolupraci
s béloruskym partnerem zajistujeme
pfepravu raseliny po silnici z vyrob-
niho zavodu u mésta Glinka na pte-
kladisté do Brestu a jeji naklddku do
krytych normalnérozchodnych vozii
CD Cargo. Tyto vozy jsou nasledné za-
tazeny do produktového vlaku Mala-
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Ukrajina

Train s pravidelnym odjezdem z Ma-
taszewic vzdy v nedéli vecer. Na tomto
spoji dojedou zasilky do Ostravy, od-

kud jsou béznou vlakotvorbou dopra-
veny do cilové stanice Sobéslav. Zde se
na VNVK raselina preklddd na na-

kladni automobily, kterymi je prepra-
vena do zpracovatelského zavodu.
Nutno dodat, ze i tato posledni mile
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probihé v gesci CD Cargo. Béhem do-
poledne je vidy Sest vozi vyloZeno
amohou se vratit zpét do obéhu. V né-
kterych pripadech se pro prepravy ra-
Seliny dafi vyuzit lozené vozy ve sméru
na vychod, ¢imz se preprava jesté vice
zefektiviuje.

»Zakaznik mél na stole fadu nabidek
od riiznych spedicnich spolecnosti, ale
az nabidka CD Cargo ho presvédcila
o vyhodnosti Zeleznice s tim, Ze vyznam-
nym faktorem pti rozhodovani o zméné
zpiisobu dopravy byla komplexnost na-
bidky,“ k4 Eva Dud4sova. CD Cargo
nabidlo skute¢né komplexni fe$eni a ve
srovnani se silnici je preprava s CD
Cargo i méné legislativné naro¢na. Di-
lezitd samoziejmé byla i cena. Eva Du-
dasova jesté dodava: ,, Akciové spolec-
nosti Raselina zajistujeme prepravu
opravdu na miru, véetné celnich sluzeb
pti dodeji do Evropské unie.”

Ro¢né bychom do Ceské republiky
méli prepravit cca 14 tisic tun raseliny,
ale jiz nyni se rysuji dalsi formy spolu-
prace spocivajici napriklad v zajisténi
preprav této suroviny i na Slovensko
nebo do Madarska.

Text: Michal Roh
Mapa: Milan Koska

CD Cargo pomahalo pfi vystavbé mostu

Od 9. dubna 2018 probihala nepie-
trzita vyluka traté mezi Teplicemi
nad Metuji a Janovicemi u Trutnova.
Pri vyluce byl v km 25,288 postaven
zcela novy most. Podivejme se nyni
formou kratké reportaze, jak cela
akce, k pIné spokojenosti zakaznika,
probéhla.

13. dubna v rannich hodinach ptijela
do Teplic nad Metuji lokomotiva
742.095 CD Cargo s jefdbem KIROW
KRC 800 z Rakouska. O den pozdéji,
v 7 hodin byla zahdjena naklddka péti
¢asti nového mostu na vozy Res. Tyto
¢asti byly postupné béhem asi tii tydni
odlity na odstavné plose na nadrazi

v Teplicich nad Metuji. Prvni nalozena
¢ast ve slozeni jetdb KIROW + viiz
Res + lokomotiva 742.095 odjela z Tep-
lic nad Metuji v 9:10 hod., a na misto
slozeni pred Adr$pachem dojela v 9:50
hod. Jetab se odpojil a zacal skladat
betonové ¢asti. V 10:20 hod. odjela lo-
komotiva s prazdnym vozem zpatky

do Teplic nad Metuji, kam dorazila
v 10:40 hod. Tam byl viz odstaven
a privéSen druhy naplnény viiz Res se
zbyvajicimi dvéma d¢dstmi mostu.
Z Teplic nad Metuji odjely v 10:55 hod.
a na misto slozeni pfed mostem pfijely
v 11:25 hod. Ve 14:35 hod. byly prace
s jefabem ukonceny a v 15:35 hod. do-

jela souprava zpét do Teplic nad Me-
tuji. Poté probéhl posun se soupravou,
sestaveni vlaku a jesté vecer odjel jerab
zpatky do Rakouska. Dali préace jiz
probihaly s vyuzitim mensi stavebni
mechanizace. Vyluka byla ukonc¢ena
26. dubna 2018.

Text a foto: Tomas Sagner

asti mostu — ¢as 9:57 hod. !

Souprava tvorend jeFabem KIROW, vozem Res a lokomotivou 742.095 odjizdi z Teplic nad Metuji - ¢as 9:10 hod.
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Chvaleticke pro

<« Chvaleticka elektrarna byla vybu-
dovana v letech 1973 - 1979 v mis-
tech byvalého pyritového dolu. Cel-
kovy instalovany vykon 820 MW
tvori ¢tyti bloky o vykonu 205 MW.
Kromé vyroby elektrické energie za-
jistuje chvaleticka elektrdrna také do-
davky tepla.

Sbirka: Michal Roh

Z divodu pretizeni Zelezni¢nich P
trati vedoucich ze severnich Cech po
obou brezich Labe bylo rozhodnuto
o prepravé uhli do Chvaletic po vodé.
Prvni zkuSebni plavby probéhly
v ¢ervnu 1977. V Chvaleticich se uhli
vyklddalo kolesovym vykladacim za-
fizenim a po zakrytych pasovych do-
pravnicich o délce 6,5 kilometru se do-
stavalo pfimo do kotelny nebo na
skladku uhli.

Sbirka: Michal Roh

<« V poloviné roku 1996 CEZ povétil
zajifténim preprav tehdejsi Ceské
drahy, a to zejména z cenovych divodi
a z dtivodu nestalosti vodni cesty. Pro
ptepravy do Chvaletic (ptipojova sta-
nice Re¢any nad Labem) byly od té
doby netradi¢né pouzivany vysoko-
sténné vozy rady Eas.

Foto: Antonin Némecek

V loniském roce jsme zakaznikovi, P>
ve spolupraci se spole¢nosti Inno-
freight, predlozili novy projekt na za-
jisténi prepravy i vykladky uhli, a to
v osvédcenych ,,Montainerech® Kom-
binace téchto specialnich kontejnert
s vozy Sggrrms, tzv. Innovagony vy-
razné celou prepravu zefektivni.

Foto: Jifi Stembirek

« V elektrarné Chvaletice bylo insta-
lovano unikatni zafizeni na vykladku
uhli - rota¢ni vyklopnik. Zelezni¢ni
viiz najede do vyklopniku, hydraulika
jej pridrzi na koleji a pak se cela kolej
oto¢i vzhiiru nohama, presnéji o 170
stupnd a uhli se gravitaci vysype. Vy-
kladka jednoho tficetivozového vlaku
trva dvé az dvé a pal hodiny.

Foto: Michal Roh

V breznu 2018 byl zahdjen ovéro- P>
vaci provoz. Souprava je pfistavena na
vykladaci misto, posun s vozy zajistuje
specialni robot. Kontejner je nabran
»vidlemi®, automaticky otocen, resp.
vysypan do vyklddactho mista a vracen
zpét na zelezni¢ni viiz. Robot pak sou-
pravu automaticky posune a cely pro-
ces se opakuje.

Foto: Michal Roh

<« Posun s vozy Eas pti vykladce byl
zajistén dimyslnym lanovym zatize-
nim. Foto: Michal Roh

¥ = | (@ innofreignt
Elektricky posunovaci robot KR p e - ol ' | KR1op %
100 ovléda délkové pracovnik obsluhy ' o :
vykladky. Robot disponuje vykonem
2x 18,5 kW a taznou silou 110 kN. Na
vykladku kontejnert je nyni zagkoleno
dvanact posunovaci.

Foto: Michal Roh
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (5.)

Lokomotivy rady 708

V minulém dile jsme si predstavili
zastupce elektrickych posunovacich
lokomotiv, fadu 111. Dnes u posu-
novacich lokomotiv jesté zistaneme,
jen se zaméfime na zastupce diesel-
elektrickych posunovacich lokomo-
tiv. Mezi témito lokomotivami panuje
u CD Cargo mnohem vétsi pestrost,
nezZ u elektrickych lokomotiv, kde je
pouzivana prakticky jen fada 111 na
stejnosmérném trak¢nim systému
a 210 na stfidavém. Jednim ze zaji-
mavych zastupcii dieselelektrickych
posunovacich lokomotiv jsou dvou-
napravové lokomotivy pro posun
a lehkou tratovou sluzbu fady 708
prezdivané podle typického hrana-
tého tvaru ,,lego, nebo presnéji pro
rozliSeni od Fady 704 ,,velké lego®.

Lokomotiva 708.010 v SOKV Ust{ nad Labem

Po dobrych zkusenostech s provozem
dvounapravovych lokomotiv fady 704
se CD rozhodly objednat nové loko-
motivy fady 708, které se od fady 704
hodné odliSovaly. Byly vétsi, tézi, vy-
konngjsi, ale hlavné podstatné lépe vy-
baveny, a to zejména elektrodynamic-
kou brzdou (EDB). Pivodné byly
uréeny pro vozbu osobnich vlakd
s vozy lehké stavby, ale po od¢lenéni
CD Cargo viechny piesly do provozu
nakladni dopravy. Z celé vyrobené sé-
rie je pouze lokomotiva 708.014 (poz-
déji preznacend na 708.501) mimo
vlastnictvi CD Cargo, byla doddna na
vle¢ku firmy CEPRO ve Sttelicich. Lo-
komotivy svymi tvary velmi pfipomi-

naji fadu 714 a tato podobnost neni
nahodna, obé fady jsou totiz stavény
stavebnicovym systémem pouzivanym
CKD v 90. letech 20. stoleti a je u nich
namontovana stejna kabina strojve-
douciho.

Lokomotiva koncep¢né vychazi
z pramyslové lokomotivy T 239.1, je
kapotova s vézovou kabinou s diago-
nalnimi stanovisti, ptistupnou ¢elnimi
dvefmi z ochozil. Kabina strojvedou-
ciho je vybavena dvojitou tropickou
sttechou a nedélenymi ¢elnimi okny,
skytajicimi vyborny vyhled. Pojezd
tvori robustni hlavni rdm, ke kterému
jsou pomoci kyvnych ramen upevnéna
dvé dvojkoli odpruzena $roubovymi
pruzinami s paralelné vedenymi kapa-
linovymi tlumici a s tlapové ulozenymi

Foto: Michal Roh

trakénimi motory TE 015C. Celniky
jsou vybaveny deformac¢nimi prvky za
narazniky. V predni kapoté je naftovy
motor LIAZ M 1.2C, ptirubové spo-
jeny s trakénim alternatorem CKD
Trakce TA 611. Hnaci agregat s chla-
zenim je prevzat ze sériovych lokomo-
tiv fady 714. Zdrojem tlakového vzdu-
chu pro brzdny systém je kompresor
3 DSK 100. Lokomotivy jsou vybaveny
vzduchotlakovou brzdou systému
DAKO GP s elektrickymi ovladaci sa-
mocinné a pfimoc¢inné brzdy. Brzdovy
systém je doplnén EDB se spadovym
rezimem pro trvalé brzdéni a se zasta-
vovacim rezimem, déle brzdou parko-
vaci a istici.

Lokomotiva 708.011 jesté v pivodnim ndtéru ¢eka na svij vykon ve stanici

Vyskov na Moravé.

Foto: Josef Hevera
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Lokomotivy fady 708 jsou vhodné i pro vozbu leh¢ich manipula¢nich vlakd. Rekonstruovany stroj 708.703 posunuje ve

stanici Blatna.

V roce 2010 CD Cargo ve spolu-
praci s firmou CZ Loko zacalo s mo-
dernizaci lokomotivy 708.001,
z opravy vyjela jako 708.701. Moder-
nizace spociva v dosazeni spalovaciho
motoru CAT C13, nového mazani

okolkt Delimon Rail Jet a nezdvislého
teplovzdu$ného topeni kabiny We-
basto. Provoz spalovactho motoru
kontroluje vlastni elektronicky fidici
modul, ktery se chova zcela samo-
statné vudi ridicimu systému lokomo-
tivy. Na vozidle byl ponechan ptvodni
elektronicky reguldtor GM 16P, fizeni
otacek spalovacitho motoru zajistuje
prevodnik MP04. Ptibyly i dalsi drob-
néj$i zmény, naptiklad dosazeni gelové
baterie nebo uprava navéstniho osvét-
leni. V soucasnosti jsou takto moder-
nizovany tfi lokomotivy, lokomotivy
708.702 a 708.703 jsou jiZ pro zvyseni
komfortu obsluhy vybaveny i klimati-
zaci. Lokomotivy jsou také vybaveny
systémem radiového dalkového ovla-
dani DOL 850, které umoznuje ob-
sluze ovladat lokomotivu i z mist
mimo kabinu strojvedouciho. Jak ta-
kové dalkové ovladani funguje a jak je
zajisténo, aby lokomotiva nékam sama
neodjela? Strojvedouci ovlada loko-

motivu pomoci dalkového ovladace,
ktery je umistén v ochranné brasné
s nosnym opaskem a krénim popru-
hem. Pokud dojde ke ztraté spojeni,
lokomotiva zastavi. Pokud dojde k pre-
klopeni dalkového ovladace (tedy po-

Foto: Petr Riha

Foto: Michal Roh

kud by naptiklad strojvedouci zakopl
a upadl), lokomotiva také zastavi. Tim
je zajisténa bezpecnost ovladani i pro
ptipady nepfedvidanych udalosti. Tato
technicka funkcionalita neni v CD
Cargo provozné vyuzivana, naopak
jind je situace v privatnim sektoru u ji-
nych spole¢nosti.

Vétdina stroju fady 708 je pouzivana
na dopravu kratkych manipula¢nich
vlakad, svazejicich zatéZ z jednotlivych
zelezni¢nich stanic nebo pro posun, je-
jich adhezni vlastnosti z nich délaji
idealni lokomotivy pro takovéto ur-
¢eni, kdy dokazou nahradit vykonné;jsi
¢tyfnapravové dieselelektrické loko-
motivy pfi mnohem niz$ich provoz-
nich néakladech. Jsou rozdéleny pod
véechna SOKV CD Cargo, a proto je
mozné potkat je na riznych mistech
Ceské republiky. Modernizované loko-
motivy fady 708 jsou zatazeny pod
SOKV Ceské Budgjovice, spatfit je lze
pti vykonech na jihu Cech a pfi po-
sunu v Praze-Male$icich.

Text: Petr Riha

Technické tdaje
Vyrobce

Rok vyroby

Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
PFenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu

Typ spalovaciho motoru
Jmenovity vykon

Typ trakénich motord
Max. brzdna sila EDB
Trvaly vykon EDB
Trvala tazna sila
Maximalni tazna sila
Trvala rychlost
Maximalni rychlost

CKD Praha

1995 — 1997

18

1435 mm

Bo

elektricky

9 540 mm

34t

elektronickym regulatorem
LIAZ M 1.2 C [CAT C13]
300 kW [328 kW]
TE015C

50 kN

470 kW

57 kN

97 kN

13,2 km/hod

80 km/h

Udaje v hranatych zévorkéch plati pro fadu 708.7
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V kvétnu tohoto roku uplyne 60 let od ukonceni vyroby parnich lo-
komotiv v plzeniské Skodovce. Tehdy byla Ceskoslovenskym statnim
draham predana posledni parni lokomotiva pro nakladni dopravu -
lokomotiva rady 556.0 vyrabéna od roku 1951.

a rychlosti, ale i dalsimi technickymi vymo-
Zenostmi, kterymi ji nasi délnici a tech-
nici vybavili®.

Ponechme nyni stranou budo-
vatelskym nadSenim sr$ici oslava
této lokomotivy, v jejimz textu sa-
moziejmé dostali ,,délnici® pred-
nost pred ,techniky®, a pohledme
do historie této lokomotivni rady,
ktera bez ohledu na politicky vyvoj otiskla

V pribéhu vyroby neusla tato lokomotivni
tada pozornosti Ceskoslovenského statntho
filmu, ktery ji v roce 1955 v instruktaznim
snimku ,,Parni lokomotiva“ s patfi¢cnym pate-
tickym tvodnim textem poplatnym své dobé
predstavil Siroké vefejnosti: ,, Mimorddny vykon
a krdsa, dokonald prdce i technicky diimysl - to
vse je spojeno v mohutném stroji: parni lokomo-
tivé. Ta, kterou vidite, je jedna z nejnovéjsich. Vy-
nikd nejen pozoruhodnym vykonem, vispornosti

60 let od vyroben
posledni parni loko
pro nakladni dopravu

s
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Lokomotiva 556.0267 s nakladnim vlakem na dnes nevyuzivané Kozi draze,

u stanice Jilové u Dé¢ina — duben 1979

nesmazatelnou stopu v déjindch nasi Zelezni¢ni
dopravy.

Rok 1945 znamenal zasadni meznik v existenci
celého svéta i nasi republiky. Skon¢ila 2. svétova
valka a hospodatstvi se zacalo vzpamatovavat
z vale¢nych hriiz. Obrazngé, ale i skute¢né se za-
¢ala roztacet kola vyroby a bylo poteba z doli
do tovéaren privézt spoustu uhli a po republice
dopravit velké mnozstvi materidlu a dal$iho
zbozi. Zelezni¢ni doprava méla z minulosti
mnoho lokomotiv, ale mnohym raddm zacal
diky rostoucimu tempu vyroby dochazet dech.
Lokomotivnimu primyslu nezbylo nez se ,,pl-
nou parou“ vrhnout do vyroby novych lokomo-
tiv, které by jiz odpovidaly pozadavkiim moderni
doby.

Foto: Ladislav Kroul

»Prvni vlastovkou® v povale¢ném lokomotiv-
nim pramyslu byla zdokonalena rada 534.0,
a sice lokomotiva 534.0301 dodana dne
22. 12. 1945 znarodnénymi Skodovymi zavody
jako prvni lokomotiva po vélce. Rada 534.03
znama pod prezdivkou ,kremak® se v prvnich
letech po valce sice velmi osvédcila, ale presto
i s lokomotivami fady 555.0 a 555.1 postupné
prestavala stacit rostoucim naroktim narodniho
hospodarstvi. K tomu se pridala stale se opoz-
dujici elektrifikace trati a po inorovém prevratu
i zvyraznéni prepravniho sméru vychod-zapad.
Ceskoslovenské stétni drahy si proto v té dobé
nechaly zpracovat navrhy novych lokomotiv.

Vitézny navrh kolektivu konstruktért plzenské
Skodovky (od roku 1953 tendencné prejmeno-
vané na Zavody V. L. Lenina) pod vedenim
Ing. Kal¢ika pred¢il vSechna ocekavani a plné
odpovidal tvodnimu komentafi instruktaz-
niho filmu. Vznikla moderni parni loko-
motiva, u niZ byly uplatnény do té doby
znamé osvédcené konstrukéni prvky, ale
i poznatky z provozu americkych lokomotiv
fady 456.1 a 459.0 dodanych nasim draham

v ramci povale¢né vypomoci. Vzhledem

k zékladnim parametriim byla podle sy-

stému konstruktéra Ing. Vojtécha Kryspina

z prazského CKD oznadena fadou 556.0.
Navrh lokomotivy byl 8. prosince 1950
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.Stokr" 556.0251 v legendarni stanici Jed-
lové - kvéten 1979

schvélen Ustfednim feditelstvim CSD, 7. inora
1952 byla pfedéna prvni lokomotiva 556.001
a dal$i nasledovaly.

Lokomotivy mély jednu hnaci a ¢tyti sprazené
napravy o prumeéru 1 400 mm schopné projizdét
oblouky o poloméru 120 m, pfedni béhoun
a mohutny tendr (samostatny viiz se zdsobami
vody a uhli) s charakteristickym malym ,vy-
kousnutim® v horni zadni ¢asti. Kotel dodaval
dvojcitému parnimu stroji paru o tlaku 18 atmo-

Foto: Ladislav Kroul

sfér, lokomotiva s tendrem méfila téméf 24 m
a vazila 180 tun. Lokomotivy ¢isel 1 — 80 mély
vpredu na kotli velké usmérnovaci kourové ple-
chy, od ¢isla 81 dostaly jiz plechy malé. Vyjimkou
byla lokomotiva 556.020 s atypickymi malymi
usmérnovacimi plechy, jejichz spodni hrana sa-
hala az do urovné kotelniho ochozu. K lokomo-
tivam byly dodavany tendry rady 935.2. Jejich
vyroba vsak v Tatfe Kolin ponékud vézla a né-
které prvni lokomotivy se proto k zivotu probu-

Dobirani vdy Ti§ti nad Orlici

dily s opozdénymi tendry az po nékolika letech.
Lokomotiva byla konstruovina na spalovani
méné hodnotného uhli, kterého bylo potteba
pro pozadovany vykon spalit vice, a proto byla
jiz z vyroby vybavena mechanickym priklada-
¢em paliva, diky kterému dostala prezdivku
»$tokr®. Prvnich 260 lokomotiv mélo tabulky
s oznacenim fady a ¢isla odlévané, dalsi jiz smal-
tované. Lokomotivy byly z vyroby dodavany
v ¢erné barvé; ¢asem se u lokomotivy 556.0203

Cargovak | Kvéten 2018

objevily usmérnovaci plechy, budka a vriek ten-
dru v zelené barvé a ulokomotivy 556.0396 ple-
chy i se strojviidcovskou budkou v barvé tmavé
modré. Skoda, e CD Cargo zadnou takovou lo-
komotivu nevlastni. V korporatnich ,,cargovych*
barvach by vypadala jisté pékné.
»Pétsetpadesatsestky® byly vyrabény az do roku
1958 v $esti vyrobnich sériich - vidy s néjakym
vylep$enim - a pocet kust dosahl uctyhodného
¢isla 510. Lokomotiva 556.0510 s tendrem

_ lokomotiva 556.510 v srpnu 1978
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935.2536 byla na CSD preddna 12. kvétna 1958
a drahy za ni zaplatily 902 675 Kés. Uplné po-
sledni parni lokomotivou predanou ze Skodovky
byla ale 556.0491, kterou drahy prevzaly
21. kvétna 1958.

Lokomotivy fady 556.0 vynikaly svym vyko-
nem kolem 2 000 koni a byly proto nasazovany

vlaky. V padesatych letech se zapojily do poli-
ticky motivovaného tézkotonazniho hnuti, kdy
vozily vlaky i 4 000 tun tézké. Stinna stranka to-
hoto procesu spocivala v tom, ze takovy vlak
z dynamického ani politického hlediska nebylo
mozné zastavit, nebot se zpravidla nevesel ani
do vétsiny stanic. Ostatni vlaky véetné osobnich
tak musely pockat. Lokomotivy pretézované té-
mito vykony byly také dtive vyfazovany z pro-
vozu pro Castéj$i poruchy. Presto tézkotonazni
hnuti prineslo teoretikiim v oblasti vlakové dy-
namiky fadu uzite¢nych zjisténi. Absolutni re-
kord drzi lokomotivy 556.0338 a 556.020, které
20. prosince 1958 odvezly z Kojetina do Ostravy
vlak 0 121 vozech, hmotnosti 8 272 tun a délce
1 800 m, v useku z Pferova do Hranic na Moravé
s druhym postrkem 556.0155. Rada 556.0 se
udrzela na tratich az do konce parniho provozu,
k ¢emuz prispély i ¢asté poruchy motorovych
lokomotiv. Ke konci své éry byly lokomotivy
556.0 nasazovany na méné exponované vykony,
jako manipula¢ni vlaky nebo vlaky v osobni do-
pravé. Nékteré byly poté pfeménény na vytapéci
kotle a nékolik vyvolenych zistalo zachovano
pro budouci generace jako pamatka na vyspélost
Ceskoslovenského lokomotivniho priimyslu - za
vSechny napf. 556.036 na Slovensku, 556.0506

v Ceskych Budéjovicich, nebo tiplné
posledni 556.0510 jako neprovozni ex-

ponat Narodniho technického muzea.

,Stok#i“ znamenali ve své dobé ab-

solutni $pi¢ku parniho provozu

a nutno dodat, Ze nékterym lokomo-

tivaim novych trakei se nepodatilo

fadu 556.0 vidy plné nahradit. Vy-

roba parnich lokomotiv méla byt

v nasi republice zavriena jesté

jednou nakladni lokomotivni fa-

dou, a to 569.0, ktera méla byt dodana

v letech 1952 a 1953 v poctu péti kust. Jejich
konstrukce méla zahrnovat do té doby uplatnéna

a osvédcena technickd feSenti a lze se domnivat,
ze by v parni éfe znamenaly totéz, co v dnesni
dobé Vectroni v elektrickém provozu. K jejich
vyrobé vsak nedoslo, objednavka byla storno-
vana ve prospéch rady 556.0 a novych trakei.
Pted zavérem si dovolim par osobnich po-
stieht k této lokomotivé. JelikoZ jsem vrstevnik
s poslednimi lokomotivami této fady (jejich vy-
ro¢i mé dostihne v fijnu) a jako maly jsem je na
nasem nadrazi Casto vidal, do jejich siluety se
mi vtésnal cely mij vztah k Zeleznici a tato lo-
komotiva mé vlastné provazi celym Zivotem.
Kdysi jsem v jednom ¢asopisu Zeleznic4t z roku
1957 objevil krasny obrazek dvou mijejicich se

NN

Nakladnimu vlaku od Ceské Trebové ztejmé zkiizil cestu vlak odjizdéjici z letohradské
strany nddrazi v Usti nad Orlici. Strojvedouci Pavel Danko - nejen tézkotondznik, ale i po-
hotovy fotograf — poridil béhem kratkého zastaveni u vjezdového navéstidla tuto vskutku
fotografii stoleti, na které zachytil jiz neexistujici usek zeleznice, ktera je nyni prelozena

v souvislosti s napfimenim tohoto oblouku.
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»$tokrti“ a k mému prekvapeni $lo o fotografii
z mého rodného mésta. Dal jsem si praci a vy-
patral jsem autora negativu, kterym nebyl nikdo

nositel Radu Prace, Radu Vitézného tnora, Vy-
znamendani Za zasluhy o vystavbu strojvedouci
Pavel Danko. Pfi mé osobni nav§tévé, kdy mi
negativ pujcil, jsem si mohl pod sklem no¢niho
stolku prohlédnout i vSechny jeho fady a vyzna-
menani. A vypravél, jak pfijizdach tdolim Tiché
Orlice vidal v mlzném oparu srnky pasouci se
na loukach, a na mij dotaz, jak volil nastaveni
rozvodu pary, mi fekl, Ze podle citu, Ze to musi
byt v usich. Kdyz jsem fekl, ze bych fotografii
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Ke konci sedmdesatych let 20. stoleti, kdy uz byly vSechny vykony v nakladni zelezni¢ni dopravé na hlavnim tahu pokryty elektrickou trakci, se ¢eskotrebovské

"y

vypnutého trolejového vedent rychlik smérem na Ceskou Trebovou.

rad pouzil na oznameni o promoci, tak ocenil,
ze studuji, ze republika pottfebuje vzdélané lidi.
A dodal, ze nesta¢i mit jen vzdélani, ale ze je
potfeba ho umét uplatnit v praxi, Ze spojeni
vzdélani a praxe je pro Zivot velice dilezité.
Tvar této lokomotivy mi utkvél v paméti na-
tolik, Ze lesni Gtvar na obraze slavného impre-
sionistického malife Antonina Slavicka ,,U nas
v Kamenickach® jsem dlouho povazoval za lo-
komotivu 556.0. Kromé pékného estetického
vzhledu okouzlovaly lokomotivy fady 556.0
i svym akustickym projevem. Zvuk vyfuki z ko-
mina spolu s unikajici parou z vélct pti roz-
jezdu nebo pfi vlastni jizdé v mnohych z nas
zanechal hluboky dojem a za timto parostroj-
nim ,koncertem® zistala v pozadi i mnoha vy-
znamna dila vyhldsenych hudebnich skladatelt.
Pro mé¢, jakozto zelezni¢afe a muzikanta, ale
jedno hudebni dilo opravdu tyto stroje plné vy-
stihuje a pfijeho poslechu mi pred o¢ima jako
na filmovém platné defiluji samé ,pétsetpade-
satSestky*. Je to Gstfedni hudba skladatele Jitiho
Julia Fialy k filmu ,,Bylo to v maji“ s Jaroslavem
Marvanem, ktery byl uveden do kin
1. ¢ervna 1951, tedy v dobé, kdy vyroba prvnich
»Stokrit jiz bézela na plné obratky. Nezapome-
nutelna byla i viiné pary z valcti ochucend ma-
zacim olejem, doplnéna kourem z komina, kde

TKPD v Mladé Boleslavi.

14. Eervence 1977 projizdi lokomotiva 556.0166 s nakladnim vlakem po mosté nad trati byvalé

jen odbornik poznal, zda jde o uhli z Kladna
nebo z Ostravy.

Jako maly kluk jsem si myslel, ze tady s nami
»$tokti“ budou stale a ze jejich existence je tak
trvald jako treba rozchod koleji. Béhem casu se
vSak péara nad kolejemi stdle vice rozplyvala
a misto ni zlistala jen médéna trolej. Ke konci
sedmdesatych let jsem stihl jesté nafotit nékolik
parnich rekrea¢nich rychlika, a kdyZz jsem
vlednu 1979 na kinofilm zaznamenal jednu lo-
komotivu 556.0 vypomahajici v Ust{ nad Orlici
pri napétové vyluce a druhou pfi pretahu zatéze
z Polska do Ceské Trebové, pomalu mi docha-
zelo, ze kon¢i nejen jedna etapa Zzeleznice, ale
i v mém zivoté. Z dosud nepoznaného pocitu
smutku nad tim, co se uz nevriti, mi pomohla
jedna myslenka z filmu, ktery s nasimi lokomo-
tivami ani trochu nesouvisi — slova nacelnika
Apaci Vinnetoua z posledniho ptibéhu: ,, Podi-
vejte se k slunci, jak putuje. Kazdého roku sviti
na zménény svét. Jen ten bude Zit, kdo se neprotivi
novym castim®. Ano, neprotivim se novym ca-
stim. Obdivuji jak motorové ,,bardotky® s plnymi
tvary, vrcici ,kocoury, ale i elektricka ,esa’ ,la-
minatky® a v dne$ni dobé i Vectrony v barvach
nasi spole¢nosti a ptijal jsem je jako kdysi koutici
ocelové parni krasky. A vSechny ty masinky
s vuni pary s kouzelnou trojici ¢isel ve svém

Wis

Foto: Jifi Kulhanek, sbirka Martin Navratil

jménu ,,5-5-6 na mé z lokomotivniho nebe shli-
zeji a védi, ze v mém srdci maji i s lokomotivami
novych trakci své stalé misto.

Filmem jsme pojednani o kulatém vyro¢i do-
davky posledni nakladni parni lokomotivy za-
hajili, tak ho timtéz médiem i ukoncime. Zmi-
nény film oslavujici ve své dobé neprekonatelné
parni lokomotivy fady 556.0 byl natocen Stu-
diem popularné védeckych a nauénych filma
pro ucilisté statnich pracovnich zaloh Minister-
stva pracovnich sil. A tak asi nikoho neptekvapi
zavére¢ny komentdr, ktery mladym pracovni-

Technické udaje

Lokomotiva rady 556.0 (bez tendru)

Stokry" dostaly k vykonu uz jen v omezené mifte. Zde lokomotiva fady 556.0 vypomahd v lednu 1979 pii napétové vyluce v Usti nad Orlici, kde pravé vysunuje zpod

Foto: Jii'i Vorel

kam zaskolujicim se na tdrzbé a opravach par-
nich lokomotiv vitépuje ,,...jak velky vyznam
md kazdd lokomotiva pro nase socialistické hos-
poddfstvi, pro zvySovdni nasi vyroby i blahobytu
a chvali jejich pracovni nasazeni cilenéna to ,,...
aby také nase lokomotivy dobfe plnily sviij tikol,
aby spolehlivé jezdily po nasich tratich a bezpecné,
rychle a véas dopravovaly veskeré néklady.

Bez ohledu na nase dnes$ni politicky opa¢né
orientované hospodarstvi se asi v$ichni shod-
neme na tom, Ze totéz plati i o nasich dne$nich
lokomotivéch. Ji¥i Vorel

Vyrobce

Rok vyroby

Pocet vyrobenych kusu
Obdobi provozu

Trvaly vykon

Maximalni rychlost

Hmotnost ve sluzbé
Hmotnost prazdné lokomotivy
Adhezni hmotnost

Délka pfes narazniky
Minimalni polomér pojizdéného oblouku
Pramér hnacich a sprazenych dvojkoli
Pramér béhounu
Charakteristika lokomotivy
Rozvod pary

Dysna

Pocet / praimér valcl

Zdvih pistu

Pretlak pary

Vyhievna plocha

Plocha prehfivace

Plocha rostu

Tendr 935.2

Objem uhli

Objem vody

Pocet naprav / primér kol
Délka

Hmotnost ve sluzbé

Hmotnost prazdného tendru

Skodovy zavody (Zavody V. I. Lenina) Plzef
1952-1958
510
1952-1981
1472 kW
80 km/h
99t

89t

84,2t
14665 mm
120 m
1400 mm
900 mm
1'Ep2
Heusinger
Kylchap

2 /550 mm
660 mm
18 bar
201 m?
63,3 m?
4,34 m?

20 m?

35 m?3
5/995 mm
9570 mm
80,8t
311t
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Novinky v oblasti tzv. rezijek

K prodlouzeni platnosti zaméstna-
neckych jizdnich vyhod (aplikace
zelezni¢ni pritkkazka - dale jen ZP,
tzv. rezijka na In Karté) poskytova-
nych CD pro rok 2018 bylo netra-
di¢né zvoleno mésicni obdobi od
1.5.do 31. 5. 2018.

Mimo délky prolonga¢niho obdobi
se méni i vy$e prislusné prolongacni
¢astky pro rok 2018 stanovené Tarifem
jizdného a prepravného pro prepravu
zaméstnanci akciové spolecnost Ceské
drahy, zaméstnancu statni organizace
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, za-
méstnanctt  Ministerstva dopravy
a Drazniho uradu, podilejicich se na
zabezpecovani a provozovani drazni
dopravy:

»1100,- K¢ pro zaméstnance

» 600,- K¢ pro diichodce a déti

M1 250,-K¢ pro rodinné prislusniky
zaméstnancu a dichodctL.

Provedenim uhrady prolonga¢ni
¢astky je prodlouzena platnost aplikace
7P na dal3i obdobi. Pro rok 2018 bylo
stanoveno, Ze do 8. 12. 2018, tj. do
doby pocatku jizdniho fadu 2018/2019.

Pravdépodobné nejpozdéji v listo-
padu 2018 bude CD vyhlasena prolon-

gace na rok 2019, ktera bude prodlu-
7ovat platnost aplikace ZP do konce
obdobi JR 2018/2019.

Prolonga¢ni ¢astku lze uhradit u po-
kladni prepazky CD s UNIPOK ho-
tové, platebni kartou nebo EPIK nebo
v e-shop CD prostiednictvim platebni
karty nebo G¢tu CD Kredit na webové
adrese https://www.cd.cz/eshop/).

V ptipadé, Ze neni prolonga¢ni ¢astka
uhrazena do 31. 5. 2018, bude auto-
maticky ndrok na jizdni vyhody ode-
bran od 1. 6. 2018 do dalsiho prolon-
ga¢niho obdobi, tzn. do 8. 12. 2018.
In Karta ztstava drziteli. O odbloko-
vani jizdnich vyhod lze béhem roku
pozadat na ptislu§ném personalnim
utvaru dle evidence drzitele, avsak za
thradu manipula¢niho poplatku
300,- K¢ za dodate¢nou prolongaci
(tzn., Ze drzitel uhradi 300,- K¢ za do-
datecnou prolongaci + pfislusnou pro-
longacni astku).

Priplatek do 1. tfidy vozové

Pri castém pouziti 1. vozové tridy si
drzitel ZP mize kromé jednorézového
doplatku zakoupit do In Karty u po-
kladni prepazky CD s UNIPOK nebo
na e-shop CD i ¢asovy doplatek za

Personalni oddéleni odpovida

na otazky z oblasti penzijniho
spofeni a Zivotniho pojisténi

Dotaz: Jsem na rodic¢ovské dovolené
a z personalniho pracovisté jsem do-
stala informaci, Ze mi nebude posky-
tovan prispévek zaméstnavatele na
penzijni spofeni, protoZe nemam
Zadnou mzdu a neni mozno zajistit
srazku poplatku ve vysi 300,- K¢. Je
to pravda?

Vyplata ptispévku zaméstnavatele do-
tazujici se zaméstnankyné je, byla nebo
bude skute¢né pozastavena.

S ucinnosti od 1. 4. 2018 byla vydana
8. zména smérnice PERs-35-B-2009
Poskytovani prispévktl na penzijni pfi-
pojisténi a doplikové penzijni spofeni.

Do této zmény se promitla mimo jiné
i uprava Opatfeni RO10 ¢.16/2016
Opatteni k provadéni srazek ze mzdy
zaméstnanctl, kde jsou jednozna¢né
nastaveny procesy pro ptipady, kdy
neni mozno ze mzdy zaméstnance sta-
novené srazky provést.

Kazdy zaméstnanec ma ve smlouvé
nebo penzijni spolecnosti sjednany
ucastnicky prispévek ve vysi nejméné
300,- K¢ mési¢né, ktery mu bude sra-
zen mési¢né ze mzdy prostrednictvim
prislusné mzdové uctarny. Tato pod-
minka se povazuje za splnénou, pokud
zaméstnanec dolozi potvrzenim pti-
smlouvy) nebo penzijni spolecnosti za-
uctovani predplatného - jednorazo-
vého vkladu ucastnického ptispévku
minimdalné na 1 rok doptedu (12 mé-
sictt x 300,-K¢ mésicné = 3600,-Kc¢)
zaji$tuje si zaméstnanec uhradou
ptimo v hotovosti na pokladné ptislus-
smlouvy) nebo penzijni spole¢nosti,
postovni poukazkou nebo platbou
z bankovniho uctu.

Vyplata prispévku zaméstnavatele se
pozastavi v ptipadé, kdy zaméstnanci
neni mozno stanoveny t¢astnicky pti-
spévek v minimalni vysi 300,- K¢ mé-

si¢né zajistit provedenim srazky ze
mzdy, a to z divodu:

» mimoeviden¢niho stavu zamést-
nance (matefska, rodi¢ovskd dovolena,
neplacené pracovni volno del$i nez
4 tydny),

» docasné pracovni neschopnosti, pti
které nejsou nemocenské davky vypla-
ceny ptimo CSSZ, a zaméstnanci v di-
sledku toho nebude mozno zajistit
srazku ze mzdy,

» natizeného vykonu rozhodnuti
k provadéni exeku¢nich srazek,

» zahdjeni insolven¢niho fizeni.

V uvedenych pfipadech je zaméstna-
nec povinen si hradit ucastnicky pri-
spévek sam (z bankovniho G¢tu, thra-
dou postovni poukazky, vkladem
hotovosti u prislusného penzijniho
spolecnosti.

Pokud za obdobi, kdy nebylo mozno
ucastnicky poplatek zajistit srazkou
ze mzdy, zaméstnanec nejpozdéji do
15. 12. ptislusného kalendéfniho roku
platby dolozi, personalni pracovisté za-
jisti zpétné poskytnuti piispévkl za-
méstnavatele.

Pokud nebudou za dané obdobi v pii-
slusném kalenddfnim roce platby
ucastnického prispévku zaméstnance
ve stanoveném terminu doloZeny,
ztraci zaméstnanec na zpétné poskyt-
nuti piispévka zaméstnavatele za dané
obdobi v prislu§ném kalendéfnim roce
narok.

Dotaz: Jsem zaméstnanec SZDC
a uvazuji o nastupu k CD Cargo. Bu-
dete mi pfispivat na penzijni sporeni?

Prispévek zaméstnavatele na penzijni
spofeni a zivotni pojisténi se poskytne
zaméstnanci CD Cargo, pokud pra-
covni pomér trva nejméné 1 rok ne-
pretrzité, bez prerusent.

Vyjimku tvofi zaméstnanci zaméstna-
vatelskych subjektd skupiny CD
a SZDC, ktefi bez preruseni navazuji
pracovni pomér s CD Cargo anebo za-
méstnanci spole¢nosti, ktefi se do 1 roku
od ukonceni pracovniho poméru vraceji

podminek a cen uvedenych v platném
tarifu TR 10 (¢l 170 - 171 a cenik 2C).
Casovy doplatek lze zakoupit kdykoli
v pribéhu kalendéfniho roku. Aktual-
ni znéni tarifu TR 10 naleznete na
strankach osobni prepravy zde:
http://phdi.cdis.cz/pl/cs/cim-se-ri-
dime/tarif-tr-10/-1997/ nebo na vetej-
ném internetu https://www.cd.cz/info/
cim-se-ridime/-25808/.

Nové casové priplatky
V névaznosti na zménu Tarifu neplati
ZP ve vlacich, které nejsou vedeny v za-

vazku vefejné sluzby (komerc¢ni vlaky), -

lanové draze CD na Jestéd a pro pre-
pravu zavazadel. Z tohoto diivodu
vyhlasily CD ¢asové piiplatky pro
drzitele ZP.

Druhy priplatki:
» Casovy priplatek pro komeréni
vlaky a lanovku - za 690,- K¢ pro za-
méstnance a rodinné prislusniky,
véetné déti 15+ (tj. RP zaméstnancd,
dtchodct a vdovy, vdovci, sirotci 15+)
350,- K¢ pro duchodce a déti, véetné
sirotkil -15 let (pro priznani levnéjsi
ceny u déti do 15 let je rozhodujici vék
v okamziku provadéni prolongace).

Bez jeho potizeni je mozno komer¢ni-
mi spoji nebo lanovkou cestovat na
7P pouze po zaplaceni jednorédzového
priplatku za 125, K¢ nebo 5 € (jed-
notnd cena pro kazdého cestujiciho bez
ohledu na vék nebo vozovou tiidu) pro
libovolny pocet jizd (v dobé jeho plat-
nosti) drzitelti jizdnich vyhod nebo si
zakoupit jizdné podle tarifu TR 10, pti-
padné TR 14 na lanovce. Jednorazovy
ptiplatek plati vzdy od 00:00 hodin
prvniho dne platnosti do 24:00 hodin
nasledujiciho dne.

V piipadé zaméstnanctt CD Cargo
a jejich opravnénych rodinnych pii-
slusnikd zajisti zaméstnavatel ,,propla-
ceni uhrady casového priplatku pro
komer¢ni vlaky a lanovky; a to po pred-
lozeni dokladu o zaplaceni tohoto pri-
platku naprislusné persondlni praco-
visté 010/1, formou odmény, ktera co
do vyse ceny bude odpovidat souctu
vSech uhrazenych priplatkd (zamést-
nance i jeho opravnénych rodinnych
prislusniki).

V ptipadé diichodcii CD Cargo a je-
jich opravnénych rodinnych prislus-
nikd (byvalych zaméstnanci CD
Cargo, kterym ztistal nebo vznikl na-
rok na zaméstnanecké jizdni vyhody
pti ukonceni pracovniho poméru da-
tem vzniku spole¢nosti, tzn. od 1. 12.
2007), bude ¢asovy priplatek pro ko-
mer¢ni vlaky a lanovku poskytnut v re-

7imu dichodcti CD, a.s., tzn. formou
benefitu, ktery ma charakter bezplatné
jizdenky. Casovy ptiplatek pro ko-
mer¢ni vlaky a lanovku bude na In
Kartu nahran automaticky, pti thradé
prolongacni ¢astky pro rok 2018.

w Casovy piiplatek pro zavazadla - za
490,- K¢ je urcen pouze pro zamést-
nance. Pro dalsi kategorie drzitelt jizd-
nich vyhod tento pfiplatek uréen neni,
noveé si zdarma cestovni zavazadla ani
kola neptepravi, musi zaplatit cenu dle
tarifu TR 10, stejné jako vSichni ostatni
zdkaznici CD. Uhradou ptiplatku neni
nijak dotcena povinnost zaplatit jed-
norazové uschovné v schové béhem
prepravy (UBP) dle tarifu TR 10 ve vysi
20,- Ke.

Casovy priplatek pro zavazadla za-
méstnavatel neproplaci.

Mimo prolongacni obdobi, tzn. od
1. 6. 2018, je mozné pofizeni casovych
priplatkd pouze po uhrazeni manipu-
la¢niho poplatku ve vysi 300,~ Ké. Ca-
sové priplatky maji platnost nikoliv
ro¢ni ode dne zakoupeni, ale ode dne
zakoupeni do ukonceni prolongace,
tzn. do 08. 12. 2018.

Dalsi podrobnéjsi informace byly
zvefejnény v 8. zméné smérnice
PERs10-B-2011. Prislusnd persondlni
pracovisté 010/1, jsou pfipravena zod-
povédét vase pripadné dotazy.

Véra Drncova

k CD Cargo za ptedpokladu, ze maji jiz
ke dni nastupu k CD Cargo uzavienu
smlouvu s u prislusného penzijniho
spole¢nosti. Do ur¢ené délky pracov-
niho poméru 1 rok nepfetrzité se zapo-
¢itava doba pracovniho poméru u za-
méstnavatelskych subjektti skupiny CD.

V ptipadé zaméstnanct zaméstnava-
telskych subjektii skupiny CD a SZDC,
jsou po dolozeni nezbytnych doku-
mentu a uzavieni dohody poskytovany
prispévky zaméstnavatele od nejbliz-
$tho terminu vyuctovani mzdy.

Dotaz: Je pravda, Ze si miZu navysit
prispévek zaméstnavatele na penzijni
spofeni o 750,- K¢ mésicné?

Ano, je to pravda, ale jen si musime
vysvétlit ono ,navySeni prispévku®
Uvedenych 750,- K¢ je prispévek za-
meéstnavatele na Zzivotni pojisténi -
dalsi benefit.

Pokud zaméstnanec splni podminky
pro poskytnuti pfispévku na penzijni
spofeni a md uzavienou smlouvu
o penzijnim spofeni a soucasné spliuje
podminky pro poskytovani prispévku
zaméstnavatele na Zivotni pojisténi,
muze si na ptislusném persondlnim
pracovisti pozadat o ptevedeni (slou-
eni) prispévku zaméstnavatele z 7i-
votniho pojisténi na penzijni spofen.

Prevedeni prispévku je mozné i v pii-
padé, ze zaméstnanec viibec nema uza-
vienu smlouvu na Zivotni pojisténi.

Prevod ptispévku ze zivotniho pojis-
téni na penzijni spofeni lze zrusit
a opétovné si nechat prispivat zamést-
navatelem na Zivotni pojisténi.

Dotaz: Pracuji u CD Cargo jiz vice
neZ rok. Mohu si pozadat o prispévek
zaméstnavatele na Zivotni pojisténi?

Nabidka produktd spoleénosti NN
Zivotni pojistovny N. V., kter4 byla ve
spole¢nosti CD Cargo smluvné zajis-
téna, byla ukoncena k 30. 11. 2016.

Veskeré smlouvy mezi zaméstnanci
a NN Zivotni pojistovny N. V. uza-
viené do 30. 11. 2016 na produkty Ka-
pitalové Zivotni pojisténi KZ1C a Ka-
pitdlové dichodové pojisténi KD1C

zlistavaji i nadale v platnosti a zamést-
navatel na né bude poskytovat prispé-
vek ve stanovené vysi 750,-K¢ dle
smérnice PERs-34-B-2009 Poskytovani
prispévki na zivotni pojiSténi.

V pripadé zaméstnancd, kteti u CD
Cargo pracuji 1 rok, plati, Ze jim pti-
spévek zaméstnavatele na Zivotni po-

jisténi mtize byt poskytnut v pripadé
jeho pfevedeni na penzijni spoteni, viz
odpovéd na predchozi otazku.
Pripadné dalsi dotazy zaméstnancii
z oblasti penzijniho sporeni a Zivotniho
pojisténi zodpovi ptislusna persondlni
pracoviste.
Véra Drncova

Zahajeno Skoleni vedoucich

zaméstnancu

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

Spole¢nost CD Cargo predlozila
v srpnu 2016 Ministerstvu prace a so-
cidlnich véci Ceské republiky v ramci
vyzvy ¢. 043 ,,Podnikové vzdélavani
zaméstnanci“ zddost o podporu na
vzdélavani zaméstnanct v oblasti ma-
nazerskych a mékkych dovednosti,
technického vzdélavani (svafovani
a defektoskopie) a specializovaného
IT. V lednu 2017 bylo CD Cargo vy-
rozuméno ohledné doporuceni pro-
jektu k podpore. Celkova podpora
(dotace) projektu z prostredkil Ev-
ropské unie ¢ini pres 2 mil. K¢.

Zatimco kurzy svarecu a zamést-
nanct v oblasti defektoskopie probi-
haji v ramci tohoto projektu s ndzvem
,Podnikové vzdéldvani CD Cargo,
a.s.“ kontinudlné od zahdjeni projektu
v dubnu 2017, $koleni vedoucich za-
méstnanct porada odbor lidskych
zdroju teprve od brezna 2018. Spo-
le¢nost Dopravni vzdélavaci institut
zvitézila ve vybérovém fizeni jednak
na svarecské kurzy a periodicka pre-
zkouseni svarecl, ale také v oblasti
tzv. mékkych a manazerskych doved-
nosti. Seminare vedoucich zamést-
nanct tedy zajistuje spole¢nost DVI
v tomto pripadé vsak prostrednictvim
externich lektorek s dlouholetou
praxi a vlastnimi zku$enostmi. Mis-
tem semindfd jsou vyukové prostory
DVI v Ceské Trebové, Usti nad La-
bem a Ostravé, které jsou pro ucast-

niky dobre dostupné z vlakového na-
drazi.

Do skoleni vedoucich zaméstnanct
jsou zapojeni vSichni reditelé odborti
GR, teditelé JOS a vedouci PP a OKYV,
kde kazdy absolvuje 5 $kolicich dni.
Skoleni je tematicky rozdéleno do
3 ¢asti “Komunikace, vyjednavani a ar-
gumentace’; ,Vedeni tymu*“ a ,,Psycho-
logie pti komunikaci se zaméstnanci‘
Je urceno pro vedouci zaméstnance,
Senosti a jeho cilem je jejich schopnosti
a dovednosti zdokonalovat a rozvijet.

Skolent je vedeno pevazné koucu-
jicim zptisobem a pomoci interaktiv-
nich metod. Je vyuzivano priklada
z praxe, moderovanych diskusi, indi-
vidualnich a skupinovych feseni mo-
delovych situaci a pripadovych studii.
Metody vyuky jsou voleny k jednotli-
vym tématim kurzu s ohledem na
charakter obsahu vyuky, na dosazeni
vyukovych cilt a aktivizaci ucastniki
vzdélavani. Maji za cil o problémech
nejen hovorit, ale také vést ucastniky
k pfimému jedndni, feSeni a rozho-
dovani a to na ptipadech, priblizuji-
cich se co nejvice praxi Gcastnika.

Na zahdjeni $koleni byl vzdy prit-
omen feditel odboru lidskych zdroji
Ing. Mojmir Bakalat a zastupce sko-
lici organizace. V dobé uzavérky maji
Ucastnici za sebou prvni ¢ast a zatim
jsme obdrzeli kladné reakce ohledné
kvality $koleni a lektorky Jany Kané-
vové. Po skonceni Skoleni pfineseme
v Cargovaku dal$i informace a po-
strehy.

Jifi Koukol a projektovy tym
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Pfeprava stavebni techniky ze Sumperka do Susice

Ve dnech 23. az 27. dubna letosniho
roku se uskutecnila preprava stavebni
techniky - prakticky kompletniho vy-
baveni stavenisté - ze Sumperka do
Susice. Mistni stavebni firma, Pavok
s.r.0., z Vikyfovic u Sumperka, spe-
cializujici se na navrhy a vystavbu
inZenyrskych siti, ziskala zakazku
na vybudovani obecni kanalizace
v Dlouhé Vsi u Susice, tedy ve velmi
vzdileném regionu Sumavy.

Na stavenisté bylo potteba prepravit
dva specidlni ndkladni automobily, dvé
maringotky, kontejner se stavebnim
materidlem, pfivés za ndkladni auto-
mobil nalozeny stavebnimi zdbranami
pro zabezpeleni vykopt v ulicich,
bagry a malé nakladace (,Bobcaty).
Pro takto dlouhy presun stavebni tech-
nikyjiz byla silni¢ni pfeprava realizo-

Cela skupina vsech ¢ty vozli béhem nakladky. V poprfedi obé maringotky,

vana kombinaci pfesunu po ose a pte-
pravy na podvalovych navésech zna¢né
komplikovana a neekonomicka. Proto
se firma, oslovena regiondlni obchodni
manazerkou CD Cargo Drahomirou
Churavou rozhodla vyuzit sluzeb Ze-
lezni¢ni dopravy.

Zvolen byl jednoduchy zptisob pre-
pravy skupinou ¢ty konvencnich Ctyt-
napravovych vozu fady Res doprave-
nych do cilové stanice béznou
vlakotvorbou. Nakladka probéhla vlast-
nimi silami zaméstnanct firmy v pon-
déli 23. dubna na rampé ve stanici Sum-
perk a zasilka cestovala pres Zabieh na
Moravé, Ceskou T¥ebovou, Kolin, Ceské
Budéjovice (mimo Prahu) do Horazdo-
vic predmésti a odtud pravidelnym ma-
nipula¢nim vlakem do Sugice. Zde byla
zasilka vylozena a po $umavskych sil-
nicich absolvovala posledni ¢ast cesty

vpravo oba nékladni automobily Skoda 706 MT

na misto praci, kde by podle plant méla
setrvat celych dvacet mésict.

Jak jiz bylo uvedeno, nalozena byla
pestrd smés silni¢ni a stavebni techniky,
pri¢em? asi nejzajimavéjsi byly dva na-
kladni sklapéci automobily Skoda 706
MT znamé pod prezdivkami ,Tram-
bus“ nebo ,Mates“, Historie téchto
automobilt sahd az do tficatych let mi-
nulého stoleti, kdy je vyvinula mlado-
boleslavska Skoda, pficemz oznaceni
znamena nosnost asi 70 metrickych
centtl (tedy 7 tun) a Sestivalcovy naftovy
motor. Vozy byly pak vyrabény neuvé-
fitelnych téméf padesat let, od roku
1939 az do roku 1988, od roku 1952
pak v novém zdvodé LIAZ v Rynovicich
u Jablonce nad Nisou. Konstrukce vozu
pak samoztejmé byla nékolikrat modi-
fikovana - asi nejvyraznéjsi zménou

bylo zavedeni trambusové (tedy bezka-
potové) kabiny fidice v roce 1957, ktera
tomuto automobilu dala charakteris-
ticky vzhled na dlouha dalsi desetileti
- nicméné zakladni parametry, tedy
nosnost 7 tun a $estivalcovy naftovy
motor, si viiz podrzel po celou dobu
vyroby. Vzniklo pak mnoho rtaznych
variaci od uzitkovych (hasi¢ské, pope-
lafské) az po verzi taha¢ navést. V roce
1966 vznika verze 706 MT, ktera se ve
vyrobé udrzela az do roku 1988, pfi-
¢emz velkou ¢ast produkee tvotily v po-
slednich letech pravé trojstranné skld-
pécky, mezi néz patfi i oba vozy z této
ptepravy do Susice. Dle vyjadfeni ma-
jitele firmy jsou oba vozy na stavebnich
akcich tohoto typu prakticky nenahra-
ditelné, nebot diky svym parametriim
nemaji problém s prichodnosti ven-

kovskych ulic a uli¢ek a vyborné se tak
hodi k odvozu vytézené zeminy z uli¢-
nich vykopt na skladky nebo i navozu
materidlu na staveni$té ve stisnénych
pomérech.

Za zminku je$té stoji obé maringotky,
kterym kvili nepfekroc¢eni maximaélni
lozné vysky musela byt demontovana
kola, jinak Zadny z kust pfepravované
techniky nevyzadoval pfi naklddce ani
vykladce specialni manipulaci ani spe-
cidlni Zelezni¢ni viiz. Miizeme tedy fici,
ze zelezni¢ni doprava opét prokdzala
svou pouzitelnost a konkurenceschop-
nost pti prepravach nestandartnich na-
kladu, které by v ptipadé silni¢ni pre-
pravy vyzadovaly zvlastni podminky
a zachazeni.

Text a neoznacené foto:
Martin Bohac

Lokomotiva, Cl

Tato $estinapravova lokomotiva fi-
remniho oznaceni JT42CWR ma
hodné spolecného s Modrym tygrem,
kterého jsme popisovali v prvnim
dile naseho volného cyklu, nicméné
v mnohém se od ného podstatné lisi.
To spolecné lze vyjadrfit zhruba tak,
Ze se jedné o Sestinapravovou diese-
lelektrickou lokomotivu primarné
urcenou pro tézké nakladni vlaky.

Ale zatimco Modry tygr ztstal urci-
tym solitérem, a zvlast v Evropé se jednd
o vzacnou kuriozitu omezenou jen na
Némecko, tak z typu ,,Class 66“ se stal
roz$ifeny typ lokomotiv jezdici u néko-
lika dopravcii jak ve Velké Britanii (od-
kud pochazi i vSeobecné pouzivané ob-
chodni oznadeni, odkazujici na tamni
oznaceni fadou 66), tak v kontinentdlni
Evropé a taktéz v Africe.

Lokomotivy ERS Railways 6604 pti tankovani v Pirné v noci z 1. na 2. srpna

2005

Lokomotiva prozrazuje sviij anglo-
americky ptivod uz na prvni pohled.
Americkou ¢ast - lokomotiva byla os-
tatné v severni Americe stavéna, a to
firmou Electro-Motive Diesel (EMD)
- prezentuje pojezd s robustnimi, ale
velmi moderné konstruovanymi t¥ina-
pravovymi podvozky s natac¢ivymi
dvojkolimi pro zmenseni opottebeni
kolejnic v oblouku a téz pro zvysSeni
adheze, a predevs$im dlouhd nadrz na
naftu. Tato ¢ast stroje ptimo vychazi
ze severoamerickych transkontinental-
nich lokomotiv. Ale na rozdil od nich
je na tomto pojezdu postavena velmi
nizkd néstavba, nutnd pro splnéni
velmi omezujiciho ostrovniho prijezd-
ného profilu. Prvnim a nejvét$im za-
kaznikem téchto lokomotiv byla firma
English Welsh & Scottish, ktera vznikla
jako néakladni dopravce po privatizaci

Foto: Martin Boha¢

ass 66"

Britskych Zeleznic. Ta zdédila lokomo-
tivni park ve velmi neuspokojivém
stavu, a proto se rozhodla objednat
rozséhlou sérii silnych motorovych lo-
komotiv, kterou se stalo 250 lokomotiv
pravé fady 66. Dal$imi dopravci na os-
trovech, ktef se stali provozovateli lo-
komotiv této fady, jsou Direct Rail Se-
rvices, Colas Rail, Freightliner a GB
Railfreight. Vzhledem k velkym po¢-
tm vyrobenych lokomotiv se tato, pi-
vodné pro Britanii konstruovana lo-
komotiva, stala cenové vhodnou i pro
dopravce v kontinentélni Evropé, kam
zacala byt posléze dodavana v prak-
ticky nezménéném, tedy nizkém pro-
vedeni, odpovidajicim britskému pro-
filu. I na kontinentu zaznamenala velky
obchodni uspéch, a byla - bud pfimo,
nebo pres leasingové a pronajimatelské
spole¢nosti - doddna dopravcim
v téchto zemich: Francie, Polsko, Bel-
gie, Nizozemi, Svédsko, Dénsko, Né-
mecko a Norsko, a téz do Afriky, do
Egypta a v roce 2011 dva stroje do-
konce az do Gabonu.

Z vyctu je ziejmé, ze do naseho po-
hrani¢i si vlaky s CD Cargo mohou
predavat lokomotivy ,Class Sixty-Six*
ze dvou zemi, z Némecka a Polska,
av obou ptipadech se tak jiz stalo. Nej-
dfive, od srpna 2005, tomu bylo v pti-
padech kontejnerovych vlaka rejdare
Maersk do Rotterdamu a obracené, je-
jichz vozbu prevzal na némeckém
uzemi vlastni dopravce ERS Railways.
Ten v té dobé disponoval pro dalkové
vykony pravé jen lokomotivami Class
66, a ty tak byly prvnimi, které se za-
¢aly vyskytovat na vlacich vypravova-

Stroj 66 009 se soupravou v?syph?ch vozii €D Cargo lozenych uhelnymi kaly

projizdi byvalou pohrani¢ni ptechodovou stanici Lubawka.

nych a piebiranych CD Cargo (resp.
v tomto piipadé jesté CD). ERS v té
dobé disponovalo celkem tfindcti lo-
komotivami tohoto typu, které byly
pronajaty od nékolika leasingovych
spolecnosti. Pét jich bylo od CB Rail,
pét od HSBC Rail, dvé od MRCE a po-
sledni byla pres léto 2005 kratkodobé
pronajata od belgického dopravce
DLC. Vyhradni orientaci na motoro-
vou trakci dopravce v té dobé vysvét-
loval mnohem snaz§im mezinarodnim
provozem nez v pripadé elektrickych
lokomotiv a taktéZ moznosti manipu-
lovat s vlakem na nezatrolejované ko-
leje termindld pfimo tratovou lokomo-
tivou. Motorové lokomotivy pfinesly
i jednu novinku do tehdejsi preshra-
ni¢ni technologie v Elbthalu: misto
v tradi¢nim Bad Schandau (nebo i Dé-
¢iné) byly pteprahy mezi ERS a CD
provadény v Pirné. A to z divodu, Ze
zde bylo obratu mezi vlaky vyuzito
k tankovani lokomotiv na dostupné
Cerpaci stanici. Tomu byl prizptisoben

Foto: Maciej Mikolajczak

i jizdni ¥ad tak, aby se exportni a im-
portni vlaky v Pirné potkavaly, zpra-
vidla $lo o jednu dvojici vlakt denné.

Druhym a zatim zfejmé poslednim
ptipadem vyuziti lokomotiv C66 na
vlacich CD Cargo byly vlaky s uhel-
nymi kaly z polského Watbrzychu do
elektrarny Poti¢i u Trutnova. Kaly sem
byly dovazeny od kvétna 2013 do ledna
2015 a na polské strané se v jejich ve-
dent vysttidalo hned nékolik dopravc.
Jednim z nich byl Freightliner PL (dce-
find firma britského Freightlineru),
ktery k jejich prepravé po polském
uzemi, tedy az do pohrani¢ni stanice
SZDC Kralovec, vyuzival pravé tyto
své lokomotivy. Ty v Podkrkonosi pu-
sobily opravdu zna¢né exoticky, ale je-
jich nasazovani zde nakonec mélo jen
velmi epizodni charakter a trvalo od
prosince 2014 do ledna 2015; tim z4-
roven prepravy kalt pres tento hra-
ni¢ni prechod prozatim ustaly.

Martin Boha¢
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Zelezniéni doprava v zahrani¢i

S ohledem na to, Ze se nam v redakci
nashromazdilo vétsi mnozstvi zaji-
mavych informaci ze zahranici, roz-
hodli jsme se v kvétnu prerusit nas
serial o evropskych Zeleznicich a se-
Znamit vas se zajimavostmi z raznych
koutt Evropy a Asie.

Ekonomicky koridor Rusko -
- Mongolsko - Cina

Mongolsky prezident Chaltmégin
Battulga a prezident Ruskych Zeleznic
(RZD) Oleg Belozerov projednali
2. tnora 2018 v mongolské metropoli
Ulanbatar aktualni otazky tykajici se
rusko-mongolské spoluprace pfi roz-
voji Zeleznic. Béhem setkani Oleg Be-
lozerov upozornil na pozitivni vy-
sledky prace Mongolskych Zeleznic
(MTZ) v roce 2017. Tranzitni zasilky

zalozeny 6. ¢ervna 1949 na zakladé
dohody mezi vladami SSSR a Mon-
golskou lidovou republikou. Kazda
strana ma stejny podil na zékladnim
kapitalu v MTZ (50 % - 50 %). Do
¢ervence 2004 byly pravomoci ak-
cionare za Ruskou federaci vykona-
vany ruskym ministerstvem Zeleznic,
poté Federdlni agenturou pro Zelez-
ni¢ni dopravu. Od prosince 2009
vstoupily Ruské Zzeleznice do role
spravce ruského podilu.

Slevy za tiché viaky by mély
byt v Evropské unii povinné
Nizozemska vlada se na urovni Ev-
ropské unie doméhd povinného sy-
stému bonust, ktery podniti vyménu
brzdovych $paliki u zelezni¢nich vozi.
»Dodatecné vybaveni je nakladové nej-

Tézky nakladni vlak projizdi predméstim hlavniho mésta UlaanBaatar.
Foto: Michal Roh

kontejnert pres Mongolsko se zvysily
2,7krét a produktivita prace se zvysila
020 %.

Prezident RZD informoval prezi-
denta Mongolska o planech rozvoje
infrastruktury Zeleznic tak, aby se
zvladly rostouci objemy preprav. Re-
vize hlavnich trati planovanda v roce
2018 bude dvojnasobna oproti lon-
skému roku, zatimco modernizace sy-
stému fizeni dopravy bude dokon-
¢ena. V dusledku toho se kapacita
zeleznice zvy$i 0 20 %. Oleg Belozerov
uvedl, Ze hlavni Zelezni¢ni koridor
Ulan-Ude - Naushki - Ulan-Bator -
Dzamyn-Uud - Erlan byl prioritou pti
realizaci programu na vznik ekono-
mického koridoru Rusko - Mongol-
sko - Cina. Mongolské Zeleznice byly

1icinnéjsi zpiisob, jak sniZit hluk, ale ne-
mél by se omezit jen na nékolik evrop-
skych zemi,“ fekl Hinne Groot
z ministerstva infrastruktury a vodo-
hospodaistvi Nizozemska na summitu
o poplatcich za ptistup k zelezni¢ni in-
frastruktufte, ktery se konal v Amster-
damu ve dnech 4. - 5. dubna 2018. Od
roku 2015 je pravné mozné, aby pro-
vozovatelé infrastruktury zahrnuli ma-
lus nebo bonus do poplatku za pouziti
dopravni cesty, jak je stanoveno v na-
fizeni (EU) 2015/429. Toto dobrovolné
opatieni bylo ptijato Némeckem, Svy-
carskem, Rakouskem a jak vysvétlil
Groot i v Nizozemsku, kde byla dife-
renciace tykajici se dodate¢ného vyba-
vent jiz soucasti politiky, ale tato poli-
tika byla upravena tak, aby byla

v souladu s pravnimi predpisy Evrop-
ské unie. ,, Nizozemsko se aktivné podili
na snizovdni hluku. Je to husté zalid-
nénd zemé, takze hlukové znecisténi je
docela diilezitou otdzkou,“ vysvétlil.
WVlaky jsou druhym hlavnim zdrojem
hluku v Evropé a 10 % evropské popu-
lace je vystaveno silnému hluku z Zelez-
nicni dopravy, zejména ndkladni.“ Ni-
zozemsko uplatiiuje slevu na provoz
modernizovanych ndkladnich vozi
a slevu na provozovani tichych naklad-
nich vlaki, coZ znamens, Ze se vlak se-
stava z nejméné devadesati procent
modernizovanych vozut. ,Diky témto
slevdam jsou ndklady na dodatecné vy-
baveni a vyssi provozni ndklady kom-
pozitnich brzdovych spalikit kompenzo-
vdny, “tekl Groot. Nizozemsko od roku
2012 utratilo 45 miliont eur a planuje
vynalozZit dal$ich 800 miliond eur do
roku 2030 na feseni hluku ze Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy. Ucinnost nafizeni
(EU) 2015/429 je v soucasnosti hod-
nocena. Slevy na dodate¢né vybavené
a tiché vlaky skondi v roce 2021, kdy
nova legislativa ptipadné stanovi novy
pravni ramec. Kromé toho Agentura
pro zeleznice Evropské unie (EUAR)
zvazuje stanovent tichych tras, kde bu-
dou moci jezdit pouze modernizované
vlaky.

Vysokorychlostni nakladni
vlak realitou

Spole¢nost Mercitalia, ndkladni do-
pravce italskych statnich drah (FS), in-
formovala o zavedeni prvni vysoko-
rychlostni nakladni linky nazvané
Mercitalia Fast. Zahdjeni provozu mezi
mésty Caserta a Bologna je planovano
na zaditek fijna. Nakladni vlak pte-
kona vzdalenost téméf 600 km za tfi
hodiny a dvacet minut, pti primérné
rychlosti 180 kilometrti za hodinu.
Vlaky budou v obou smérech odjizdét
z terminalti Caserta Marcianise a Bo-
logna Interporto. Sluzba je ur¢ena pro
ptepravu Casové citlivych produktd
v kratkych a definovanych ¢asech. Za-
kaznici jsou predpokladani z fad ex-
presnich kuryrd, logistickych opera-
tord, vyrobet a distributort. ,,S novou
sluzbou Mercitalia Fast budeme vyuzi-
vat vysokorychlostni a vysokokapacitni
sit ndakladni dopravy, “zdaraznil Marco

Gosso, vykonny feditel spolecnosti
Mercitalia Logistics. ,,Nasim cilem je
nabidnout zikaznikiim, ktef{ potiebuji
zboZi rychle, spolehlivé a na urcity cas,
sluzbu ,,Sitou na miru.“ Dnes jsme jedi-
nou Zelezniéni spole¢nosti, kterd tuto
sluzbu zaruci. Planujeme rozsitit na-
bidku na dalsi termindly v hlavnich ital-
skych méstech, které propojuje vysoko-
rychlostni sit: Turin, Novara, Mildn,
Brescia, Verona, Padova, Rim a Bari.“

Zbozi bude prepravovat vlak ETR
500. Tento vlak se sklada z dvandcti
vozl s prepravni kapacitou odpovida-
jici osmnacti nakladnim vozim nebo
dvéma letadlim Boeing 747 Cargo.
Vlaky budou specialné vybaveny pro
prepravu kontejnert a budou se
snadno a rychle nakladat i vykladat.
S provozem Mercitalia Fast se emise
oxidu uhli¢itého snizi o 80 % oproti
tradi¢ni silni¢ni dopravé. Spole¢nost
Mercitalia byla uvedena na trh vlednu
lonského roku, kdy doslo k prejmeno-
vani spolecnosti Trenitalia Cargo a ke
slouceni nékladnich a logistickych slu-
zeb. Vysledky hospodateni prvniho
roku spole¢nosti Mercitalia byly zve-
fejnény na za¢atku dubna. V roce 2017
bylo dosazeno zisku ve vysi 40 miliont
eur. Spole¢nost Mercitalia uzavtela
smlouvu na dodavku 125 novych elek-
trickych lokomotiv, deseti posunova-
cich lokomotiv a vice nez 300 voz po-
sledni generace pro kombinovanou
a konven¢ni dopravu.

Prepravy nafty do Vi¢an

Trat Sala - Neded je jednokolajn ne-
elektrifikovand Zelezni¢na trat v dlzke
nieco cez 19 km. Dopravne na trati su
situované v blizkosti dedin a nesu né-
zov podla jednotlivych dedin, a to
(v poradi od Sale do Nededu) Di-
akovce, Tesedikovo, Ziharec, Vlcany
a Neded. Medzi obcou Zihérec a VI-

Lokomotiva 740.713 dopravce LTE za Diakovcemi

Foto: Peter Melichr

¢any je umiestnend zastavka Ziharec,
na ktorej v ¢ase pravidelnej osobnej
dopravy zastavovali osobné vlaky. Pre-
vadzka na Zeleznici sa zacala
17.10.1909. Pravidelnd osobnd doprava
bola ukoncena po prvy krat 2. februara
2003, obnovena bola dnia 15. juna 2003
a definitivne zastavena dna 25. jina
2009 s tym, ze potom ZSSK nahradila
jeden par osobnych vlakov autobusom
a ten definitivne ukon¢il prevadzku
dna 13. decembra 2010.

Trat je momentdlne vyuzivana
takmer vylu¢ne len na prevadzku na-
kladnych vlakov. Jednd sa o nepravi-
delnt prepravu cisterien lozenych po-
honnymi hmotami pre firmu Jopi
Trade Vl¢any. T4 patri medzi obchod-
nikov obchodujtcich s ropnymi pro-
duktmi. V st¢asnej dobe zdsobuje rop-
nymi produktmi viac ako 200
odberatelov. Mesa¢ny obrat podniku
je 5000 000 I motorovej nafty a 1 000
0001 benzinu. Na vozbe ucelenych cca
24 - 26 voziovych vlakov sa v posled-
nych 3 rokoch vystriedalo viacero do-
pravcov, a to konkrétne Lokorail, a.s.;
PSZ, as., Petrolsped Slovakia s. r. 0.,
LTE s.r.o - ktoré zabezpecuje momen-
talne prepravu. V poslednej dobe sa na
trati ukdzal dopravca CER Sk. Dalej
prilezitostne sa na trati ukdzal uz aj
dopravca Express Group, a. s., CARBO
RAIL, s.r.o. Ucelené vlaky chodia na
trat kazdych cca 10 - 15 dni. Vlaky sa
v ZST Sala delia na dve ¢asti, pretoze
trat ma kratke dopravné kolaje v na-
kladisku Vl¢any (len 211 metrov ma
kolaj uré¢ena na vykladku). Nakladné
vlaky pre Jopi Trade zacali jazdit od
juna 2011, jednalo sa len o narazové
prepravy do augusta 2014. Pravidelna
preprava zacala v novembri 2015 a trva
az do dnes.

Michal Vitéz
Peter Melicher

Za vlaky do Narodniho

Rok 2018 prinasi nejedno vyroci.
Kromé 100. vyroci zaloZeni samo-
statné Ceskoslovenské republiky je to
napfiklad i 100 let od zaloZeni
Narodniho zemédélského muzea
(NZM) v Praze.

Kofeny muzejni sbirky nynéjsiho Na-
rodniho zemédélského muzea sahaji
az k Jubilejni vystavé v roce 1891 a Na-
rodopisné vystavé v roce 1895. Soubor
predmétd, které zde byly vystaveny,
pak tvoril zdklad zemédélského oddé-
leni, jez bylo soucasti Narodopisného
muzea az do roku 1918. 28. zari 1918
byl zalozen spolek Ceské zemédélské
museum a 18. prosince téhoz roku byl
prejmenovén na Ceskoslovenské ze-
médélské museum, dstav pro stu-
dium a povzneseni venkova. To bylo
ptimym predchidcem nynéjsiho Né-
rodniho zemédélského muzea, které
sidli v Praze na Letné ve funkcionalis-
tické budové postavené podle navrhu
architekta Milana Babusky v letech
1937-1939.

Kromé mnoha novych a stéle se roz-
vijejicich expozic, jakymi jsou napt.
Zemédélstvi, Voda v krajiné, Gastro-
nomie, Myslivost ¢i expozice Jede trak-
tor (mimochodem nejvétsi sbirka his-
torickych traktorti u nas), porada NZM
fadu kratkodobych vystav a interak-
tivnich projektovych dnil, zamétenych
na tradice ¢eského zemédélstvi v nej-
$irsim kontextu. Jmenujme naptiklad
oblibenou akei Letenska husa ¢i Leten-
ské prase, které navstévnikm pribli-
zuji tradi¢ni svatomartinské husi hody
¢i zabijackové speciality, Bylinkovy den
¢i nedévno otevienou vystavu Krasa
historické techniky, na niz jsou presta-
veny kresby studentti katedry architek-
tury CVUT.

Ve spolupraci s Klubem Zelezni¢nich
modelati Prahy 7 probéhla v NZM od
10. do 15. dubna vystava Modulové
kolejisté. Navstévnikim a milovnikim
zeleznice a vlacka, kterych do muzea
zamitily stovky, se predstavily zejména
modely vozidel byvalych Ceskosloven-
skych statnich drah z obdobi od vzniku

zemeédélskeho muzea

Ceskoslovenska az do roku 1992, ty-
pické ¢eskoslovenské vlakové soupravy
od lokalky pres rychlik az po tézky na-
kladni vlak. Provoz zajistovaly pre-
vazné modely parnich a motorovych
lokomotiv a modely motorovych vozi
a jednotek. Kromé zelezni¢nich mo-
delti si navstévnici mohli na modelo-
vém kolejisti prohlédnout i modely
automobiltl a zejména modely zemé-
délské a lesni techniky. Kolejisté bylo
sestaveno z jednotlivych modult s ty-

povymi Cely, délka hlavni jednokolejné
traté dosahla téméf 60 metrd, s vedlejsi
odbo¢nou trati o délce 10 metrt.
Hlavni trat byla ukondena vratnymi
smyckami a nechybély na ni dvé me-
zilehlé Zelezni¢ni stanice a vétsi depo
s to¢nou. Hlavnii odbo¢na trat véetné
zelezni¢nich stanic byly vybaveny zjed-
nodusenym zabezpecovacim zafize-
nim, funkéni navéstni soustavou a pro-
voz byl obdobné jako na skute¢né
zeleznici fizen vypravéimi.

»Jednim z nejstarsich modeld je lo-
komotiva rady 422.0, byla vyrobena
jesté za Rakouska-Uherska, u nds do-
jezdila nékdy v 70. letech, predstavil
jeden z mnoha modelti zelezni¢ni mo-
delar Zdenék Pacholik.

Historie zelezni¢ni dopravy, zejména
nakladni, je se zemédélstvim odpra-
ddvna velmi uzce spjata. Nejen proto
dostali zelezni¢ni modelati z Prahy 7
po dvou letech opét moznost ukdzat
sviij um a své sbirky pravé v Narodnim
zemédélském muzeu. Fenomén zemé-
délstvi - tak, jak jej navstévnikiim
NZM predstavuje - je $iroky. Nejde jen
o0 potravinafstvi, rostlinnou a Zivodis-
nou vyrobu, je zde také historickd tech-
nika, lesnictvi, krajinarstvi, vodoho-
spodafstvi, ochrana ptirody a dalsi
aspekty, které maji k zeleznici jako tra-
di¢nimu, spolehlivému a ekologickému
zptisobu dopravy blizko.

Narodni zemédélské muzeum neni
jen v Praze. M4 pobocky doslova po
celé republice. Na kazdé z nich vas ¢eka
mnoho zajimavého, co lze objevit a ¢im
se nechat inspirovat.

Text: Lucie Jurigova
Foto: Archiv NZM
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Tauernska draha patfi mezi nejkras-
néjsi horské traté v Rakousku. Spojuje
stanice Schwarzach-St. Veit ve spol-
kové zemi Salcburk a Spittal-Millstit-
tersee v Korutanech. Pohori Vysoké
Taury piekonava ve sklonech az 25 %o
a horsky hreben protina 8 371 metra
dlouhym Tauernskym tunelem.

Vystavba tzv. Nové alpské drahy, spolu
s dal$imi tratémi, méla zlepsit spojeni
pristavu v Terstu s pramyslovym seve-
rem Habsburské monarchie a tim zrusit
monopol Jizni drahy na obsluhu Terstu
z Vidné (nova trasa byla o cca 200 km
kratsi). Stavba Tauernské drahy byla
zahdjena v ¢ervnu 1901, slavnostni za-
hajeni provozu na celé trati probéhlo
5. Cervence 1909. V letech 1933 - 1935
byla trat elektrifikovana. S ohledem na
silici provoz probihala od roku 1969
prestavba na dvoukolejnou trat spojena
s prelozenim nékterych usekd do nové
polohy, zejména na jizni rampé, ktera
je od roku 2009 kompletné dvouko-
lejnd. Severni rampa je az na ti kratsi
dil¢i useky rovnéz dvoukolejnd. V roce
2004 byly ukonceny rozsahlé stavebni
prace zvysujici bezpe¢nost v tunelu. Pti
prestavbé doslo ke zkraceni délky
vrcholového tunelu z nékdejsich
8550 m o 179 m na dnes$nich 8 371 m.
Stary severni portal v Bockstein ziistal
zachovan vedle nové traté. Ve stanicich
Mallnitz-Obervellach a v Béockstein
byly umistény specidlni zdchranarské
vlaky.

S rozvojem automobilismu se horsky
masiv Vysokych Taur staval stdle vétsi
prekazkou. Proto jiz v roce 1920 byla
zahdjena preprava osobnich automobilti
vlakem, konkrétné v tseku Bockstein
(severni rampa) — Mallnitz-Obervellach
(jizni rampa). V téchto stanicich stavalo
vzdy nékolik plosinovych vozu, které

Taserntunnel (8550 mt lang). N
53 4

Severni portal Tauernského tunelu na pohlednici odeslané v roce 1914...

S e,

bylo v pfipadé zajmu mozné ptipojit
k nakladnim nebo osobnim vlakiim a za
vyssi poplatek i k rychlikiim a prepravit
je na druhou stranu tunelem. Tyto vozy
byly odbavovany na klasické nakladni
listy. V roce 1928 byl zahdjen provoz
autovlakdl podle pravidelného jizdniho
tadu. Autovlak sestaval z benzinové lo-
komotivy VSL 45 a tfi vozy podobné
zelezni¢nim vagontim, ptiblizné pul
metru vysoké s ru¢ni brzdou. Najizdélo
se na né pres devény miistek po koleji
mezi vypravnimi budovami v Bockstein
a Mallnitz-Obervellach. Tyto vozy jiz

Pfed odjezdem ze stanice Bockstein

mély prechodové plechy, takze nakla-
dana vozidla po nich mohla najizdét
a vyjizdét. Automobily byly na vozech
upevnény pomoci tézkych klinti opa-
tfenych retézy. Autovlak se pohyboval
rychlosti 30 - 35 km/hod. Doba jizdy
byla stanovena na 30 minut, ale ne vidy
ji s ohledem na zatéZ a slaby vykon
trakéniho vozidla bylo mozné dodrzet.
Na konci roku 1929 bylo vozidlo vyrta-
zeno a nahrazeno parnimi lokomoti-
vami. V 1été, zpravidla od kvétna do

R

Sbirka: Michal Roh

... a stav v bfeznu 2018. Na koleji v tunelu je odstaven specialni zachranarsky

vlak.

Foto: Michal Roh

zati, se jezdilo podle jizdniho fadu,
mimo sezénu se vozy s automobily pfi-
véSovaly k nakladnim nebo osobnim
vlakiim. Automobilisté mohli vyuzit az
deseti part vlaki denné, jizdni doba se
zkratila na 18 minut. Novinkou vale¢-
ného obdobi bylo zavedeni celoro¢niho
provozu.

Po roce 1945 se doprava omezila
hlavné na vozidla spojenci. Pocet sou-
kromych vozidel nartstal jen pomalu.
Autovlaky byly provozovany celoro¢né
a poptavka stale rostla. Nasazeni elek-
trickych lokomotiv fady 1245 namisto

/.

1280 v roce 1958 umoznilo zkratit dobu
jizdy z 18 na 11 minut. O rok pozdéji
byly vybudovany nové rampy a velin.
V roce 1960 byly vozy NES (nékdejsi
R vozy) vylepseny tak, aby cestujici
mohli ziistat ve svych autech. 25 kg
tézkeé staré kliny s fetézy byly pti rekon-
strukei nahrazeny lehkymi zasouvacimi
kliny. Odpadlo tak pazeni autovozil
s ponechanim stfedového zlabu na skla-
dovani nepouzivanych kling, coz bylo
nutné pred zavedenim téchto klint, pro-
toze podkladové kliny byly zavéSené na
hacich na vnéjsi strané vozi. U néjez-
dovych vozi se vyuzivaly dva 4osé SS
vozy, které se vSeobecné dobre osvédcily
diky své vétsi délce najezdu. Tyto vozy
mély kabinu, ve které byli umisténi ces-
tujici, kteti nalozili sva vozidla do ne-
upravenych vozt. Vemi témito kroky
se docililo zrychleni nakladky a vy-
kladky autovlakd a mohla byt zkracena
jejich obratka. Vybudovany byly i sa-
mostatné pokladny pro automobily a se-
mafory na piijezdovych komunikacich.
Pro zvyseni kapacity bylo v roce 1959
ziizeno hradlo Bockstein 1 v Tauern-
ském tunelu.

Zvlasté v letni sez6né byval o prepravu v autovlaku velky zdjem.
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Autovlak v €ele s Taurusem 1116.051 odjizdi ze stanic Bockstein - biezen 2018.

Od roku 1965 byly pro vozbu auto-
vlaktl pouzivany elektrické lokomotivy
fady 1042 s automatickou stfedni na-
raznikovou spojkou ke zrychleni pte-
praht vlaka. Kazdou ze tif existujicich
souprav autovlaki od té doby tvorilo
30 upravenych vozil, jeden nijezdovy
a vyjezdovy viiz, jeden nakladni viiz na
jednostopa motorova vozidla a jeden
osobni viiz pro osoby cestujici autobu-
sem, popt. pro cestujici na jednostopych
motorovych vozidel. Pti nasazeni véech
tf{ souprav byla kapacita ptiblizné 400
vozidel za hodinu. Zatimco se na kaz-
dém nadrazi nachazel jeden vlak k na-
kladce, popt. k vykladce, byl tieti vlak

Sbirka: Michal Roh

na trati. Jizdni doba v té dobé ¢inila
11 minut.

Dokonceni Tauernského a Katsch-
bergského délni¢niho tunelu v roce

Foto mésice

No¢nich snimkt ndm do redakce neprichazi mnoho, proto jsme jako foto mésice

Foto: Michal Roh

1975 znamenalo snizeni poptavky po
prepravé autovlaky, coz doklada nésle-
dujici statistika:

Rok Pocetvlakii Prepraveno
1947 100 3900
1955 7422 63 094
1960 10475 162 662
1965 16 542 550 408
1975 23 885 756 251
1978 18 377 369 012

V roce 1989 byly vozy pro piepravu
automobill vyrobené v letech 1939 -
- 1944 na konci své Zivotnosti. Proto
bylo u firmy SGP objednano 54 vozl
pro prepravu automobill, 5 ndjezdovych
vozil a 2 vozy pro motorky. Tyto vozy se
pouzivaly az do roku 2006. Ve vedeni
autovlak se vysttidaly lokomotivy riz-
nych fad - 1043, 1110.0.., 1110.5.., 1044,
1142 a také 1042.

I dnes predstavuje autovlak zajimavou
alternativu pro prepravu do Korutan,
i ptesto, ze Tauernskym dalni¢nim tu-
nelem je to mozna rychlejsi a levnéjsi.
Autovlakem je mozné bez dalni¢ni
znamky prepravit automobily, motorky,
ale i autobusy. Z obou koncovych stanic
huzel od roku 2001 nemohou cestujici
zlistavat ve svych automobilech a musi
si prejit do pripojeného osobniho, nékdy
patrového vozu. Cesta jiz proto neni tak
dobrodruznd jako v minulosti, kdy po
vjezdu do tunelu silné vzrostla hladina
hluku a ponofili jste se do absolutni
tmy. I tak vSak svezeni stoji za to.

Michal Roh

dnes vybrali snimek Vitézslava Klozika, ktery ndm zaslal na facebook. Je na
ném zachycena lokomotiva 771.182 na zéaloze v Ostravé, na levém nadrazi.
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