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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Cargovak na internetu

Pravidelni navstévnici interneto-
vych stranek www.cdcargo.cz jiz
urcité zaregistrovali, Ze je zde volné
ke stazeni nas interni magazin. Na-
jdete jej v sekei ,, Tiskové centrum®
K tomuto kroku nas vedla celd fada
e-mailti a zddosti na facebookovém
profilu. Mimochodem ten doznal
také urcitych zmén a budeme radi,
kdy?z se pridate k jeho pravidelnym
navstévnikam. TéSit se budeme i na
komentdre k jednotlivym prispév-
kam.

Po lonskych pozitivnich ohlasech
na publikaci k desatému vyroci
vzniku CD Cargo, se letos mizete
tésit na dilo rozsahem sice mensi,
ale neméné zajimavé. Tykat se bu-
de nasich nejmodernéjsich loko-
motiv — Vectront. Pokud byste se
nam chtéli pochlubit se zajimavymi
fotografiemi téchto stroju, poslete
nam je na adresu michal.roh@
cdcargo.cz. Miizete tak rozsitit fady
nasich prispévateld.

Libi se vim stolni kalendat CD
Cargo na leto$ni rok? Byl vytvo-
feny ze snimkd zaslanych ndm
v ramci fotosoutéze ,,Zivot v CD
Cargo". Pro velky uspéch této sou-
téZe pripravujeme nejen pro nase
¢tendre a zaméstnance dalsi foto-
soutéz. Cekat na vas budou opét
zajimavé ceny.

Véiime, ze zajimavé informace na-
leznete i v tomto ¢isle Cargovaku.
Produktovy vlak Dracula oslavil své
prvni narozeniny, ale objemem pre-
praveného zbozi jiz davno neni ,,mi-
mino* Informovat vés také budeme
o persondlnich zménéch ve vedeni
spolecnosti. Uvnitt najdete i ak-
tudlni organiza¢ni strukturu CD
Cargo. Za redakci Cargovaku preje
pfijemné pocteni

Michal Roh
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Akciova spole¢nost, CD Cargo piechdzi na progresivni technologii vykladky energetického uhli na vle¢ce Elektrarny Chvaletice. Dohodla se s vlastnikem
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elektrarny Sev.en EC, a.s. a dodavatelem technologie na vybudovani nového vykladaciho zatizeni pro vykladku energetického uhli. Asi nejvétsi zdjem budi robot
urceny pro posun s vozy pii vykladce. Nese jméno Golem. Podrobnéjsi informace o prepravé uhli do Chvaletic a 0 novém zptsobu vykladky pfineseme v dal$im

¢isle Cargovaku.
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Uspéch vlaku Dracula

Na zacatku leto$niho dubna uplynul
rok od jizdy prvniho vlaku Dracula.
Spojuje jihomoravskou metropoli
Brno s rumunskou pohranicni sta-
nici Curtici. Dracula patfi do sité
produktovych vlaki CD Cargo, mezi
jejichz prednosti patfi zejména rych-
lost prepravy, vysoka kvalita a pri-
zniva cena. Rozhodli jsme se ¢tena-
fim Cargovaku Draculu predstavit
blize a oslovili jsme produktového
manaZera Ing. Daniela Zajka ze spo-
le¢nosti CD Cargo Slovakia, ktera
tento projekt zastfesuje.

» Kolik vlakii Dracula bylo za rok

jeho existence vypraveno a kolik to
znamend vozii a zboZi?

Bolo to presne v pondelok 3. 4. 2017
podvecer, ked bol z Brna vypraveny
prvy oficidlny pravidelny vlak CD
Cargo Dracula. Odvtedy som ich na-
pocital dohromady 152 smerom do
Rumunska a 153 smerom do Brna,
¢o je pocet plne zodpovedajuci na-
stavenej frekvencii troch obratov
vlaku tyzdenne. Do 152 vlakov sme-
rem do Rumunska sa zmestilo do-
hromady 3 225 lozenych voznov, ¢o
predstavuje priemer vys$e 21 voziiov
na kazdy vlak. Este zaujimavejsi je
Gidaj o dizke vlako. Dracula asi jako
jediny vlak na koridore RFC-7 ma
plénovany normativ dizky vlaku az
680 metrov. V priemere bol tento

normativ vyuzity na 86,2 %, Co je
zhladiska , Ze sa jednd o systémovy
vlak, vyborny ukazovatel. Smerom do
Ceska je to podobné, kedZze takmer
véetky vozne s,a ¢i uz lozené alebo
prazdne, museli aj vratit naspat. Mys-
lim, Ze st to zaujimavé isla, na za-
klade ktorych mdzeme hovorit
o0 tspes$nom projekte.

Foto: Archiv Daniela Zajka

» Kterych zdsilek bylo nejvice?

Vlak Dracula bol projektovo pripra-
vovany predovetkym pre 3 zakladné
komodity = automobily Skoda Auto,
cestné navesy prepravnej spolo¢nosti
LKW Walter a drevo pre spracovatelov
v Rumunsku. Vzhladom na problémy
s preberanim voznov s drevom v pohra-
ni¢nej stanici Curtici sa napokon musel

vlak orientovat na prvé dve hlavné ko-
modity, ku ktorym sa postupne pridavali
dalsie. Redlne pocas prvého roka bolo
zastipenie cca. 41 % autovozne, cca.
37 % vozne s navesmi a zvySok ostatné
komodity a zasielky. Smerom z Rumun-
ska sa lozené vozia predovsetkym na-
vesy, prilezitostne iny tovar.

» Co jizdé prvniho Draculy piedchd-
zelo?

Projektovy tim CD Carga musel riesit
vietky technologické a obchodné otazky,
aby to celé fungovalo spravne. Ako naj-
vyznamnejsie prvky by som asi spome-
nul technolégiu prechodu zataze v Brne
medzi vlakmi Dracula a vlakmi do
az Rostocku, objednavku tras vlakov vo
vztahu ku koridoru RFC-7, objednanie
kapacit tzv. slotov v prekladkovych ter-
mindloch, technoldgiu spracovania
vlaku a jeho obratu v pohrani¢nej stanici
Curtici (ktord sa s odstupom casu javi
ako najcitlivejsie miesto prepravného re-
tazca), systém dodaja a zberu prazdnych
autovoznov u rumunského zdkaznika,
uceleny systém komunikacie s jednotli-
vymi prepravnymi partnermi a zakaz-
nikmi, a to po¢ntic objednanim kapacit
vlaku, cez spracovanie sprievodnej do-
kumentacie az po systém informovania
zdkaznikov o pohybe vlaku a o vzniku
mimoriadnosti, atd.

Pokracovini na str. 2
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Uspéch viaku Dracula

Dokoncent ze str. 1

Rad by som pri tejto prilezitosti vy-
zdvihol profesionalny pristup zame-
stnancov CD Carga a partnerov, ktori
na rieseni vyssie uvedenych problema-
tik uspesne participovali. Za vSetkych
by som spomenul kolegov z odboru
obchodu konkrétne automotive
a kombi, ktori urobili asi to uplne
najdolezitejsie - presved¢ili najvy-
znamnejsich zdkaznikov, Ze to bude
vyborny produkt.

» Jakym zpiisobem je jizda viaku or-
ganizovdna?

Vlak sa v Brne zostavuje zo zhromaz-
denej zataze podla pokynov Zika-
znickeho centra CD Cargo, a to na za-
klade aktudlnej prevadzkovej situdcie.
Nisledne je jeho jazda dispecersky ri-
adena v stilade s trasami podla GVD.
Na celej trase Brno - Curtici vlak vy-
uziva jedint lokomotivu CD Cargo
(zvacsa eso rady 363.5), vykon rusnovej
aty zabezpecuji nasi partneri tak,
ze sa rusnovodici striedaju iba jeden
krat v pohrani¢nej stanici Starovo.
V idedlnom pripade vlak zastavuje iba
z dopravnych dovodov a trasu jednym
smerom by mal stihnut prejst za cca.
14 hodin, na ¢o stacia dvaja rusiovo-
di¢i. Stanica Curtici sa na prichod vlaku

pripravuje niekolko hodin vopred pro-
strednictvom planovania vlaku v ru-
munskom systéme spravcu infra-
$truktiry Imcom. Smerom spét sa vlak
za¢ina zostavovat po vylozeni a nalozeni
cestnych navesov v termindli kombino-

Foor o

Automobily tvori vyznamnou ¢ast zatéze vlaku Dracula.

vanej dopravy v Curtici. Obrat vlaku
v Rumunsku trva cca. 12 - 16 hodin.
Zaujimavostou je, Ze po cely ¢as jazdy
je Dracula okrem beznej prevadzkovej
starostlivosti aj pod ,dohladom* GPS
jednotiek umiestnenych na vozioch,

aby informacie o jeho pohybe a polohe
boli presné a v¢asné.

» Co musi udélat klient, ktery se roz-
hodne Draculu vyuzit?
Je to jednoduché. Ak sa zakaznik roz-

Klimatizace u hnacich vozidel CD Cargo

Klimatizaéni jednotka na lokomotivé rady 363.5

Mezi pevnou zakladni soucast vy-
baveni stanovist strojvedouciho mo-
dernich hnacich vozidel patri kli-
matizacni jednotka, ktera v teplych
a parnych dnech poskytuje obsluze
vozidla potiebny teplotni komfort.
Starsilokomotivy toto praktické za-
fizeni od vyroby nemaji instalované.

V ptipadé lokomotiv CD Cargo je
snaha toto zménit. V soucasné dobé
je jiz tfetina poctu provoznich loko-
motiv vybavena klimatizaci. Prvotni
pozornost byla vénovana vozidltim,
u kterych z povahy nasazeni bylo

nutné zlepsit teplotni podminky na
stanovisti obsluhy, tedy predevsim
u elektrickych lokomotiv. Nasledné se
pak montaze realizuji i na ostatnich
strojich, vcetné dieselovych. U loko-
motiv fady 122/123, 210, 709, 730,
751 a 771 se zatim v kratkodobém
horizontu s instalaci klimatizaci na
stanovisté strojvedouciho nepocita.
Jednak jde o rady zastaralé, kde je
predpoklad postupné redukee provo-
zniho nasazeni (fady 122/123, 730,
751) nebo jde vyznamové o malou
pocetni skupinu. V roce 2018 je na-
planovana montaz klimatiza¢ni jed-
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notky do 34 lokomotiv, kdy v pre-
vazné mife jde o navazujici sériovou
instalaci do dalsich lokomotiv. Nové
se zahdji zdstavba klimatizace u loko-
motivni fady 111 a 743.

Instalace zatizeni probihd zejména
pti pristaveni vozidla do planované
revizni opravy, v krajnich pripadech
v SOKV. V takovych pripadech vzdy
celou praci provadi smluvni dodava-
telska spole¢nost, nebot CD Cargo
nedisponuje k tomu odborné zptiso-
bilym personalem, navic vybavenym
pottebnymi certifikaty. Jind je situace
v zajisténi bézné servisni ¢innosti, kde

CD Cargo nové disponuje proskole-
nymi a opravnénymi zaméstnanci.
V tomto sméru bylo zakoupeno i po-
ttebné technologické vybaveni.

Pred vlastni montazi klimatizace je
zapotiebi zpracovat vykresovou tech-
nickou dokumentaci finalni zastavby
na stanovisti, bez niz by nemohl pro-
béhnout schvalovaci proces. Na loko-
motivy se vztahuji prisné pozadavky,
zejména z divodu bezpecnostniho
hlediska, a proto i klimatizace spolu
se zastavbou musi drdznim podmin-
kidm odpovidat. Pokud prototypova
instalace na vozidlo spolu s praktic-
kym funkénim testem je zdarila, je
zahdjeno sériové dosazeni klimatizace
na stanovisté strojvedouciho u dalsich
lokomotiv téze rady.

Hlavni ¢asti klimatizace je tepelny
vymeénik, ve kterém je ochlazovan
vzduch k dosazeni pozadované tep-
loty a odvadéna ochlazovanim kon-
denzujici vlhkost. Dalsi ¢asti je sy-
stém, ktery odvadi odebrané teplo
vné klimatizovaného prostoru pro-
stfednictvim chladici kapaliny cir-
kulujici v potrubi a ochlazované
v chladici jednotce. Na stanovisti
strojvedouciho je kromé ovladaci
¢asti umisténa koncova ¢ast klimati-
za¢niho zatizeni - vydechy v podobé
podstropniho panelu nebo v prove-
deni na sténé stanovi$té. Jednotka
pracuje v automatickém provozu
s moznosti nastaveni teploty, rych-
lostii ventilatoru a prisdvani cer-
stvého vzduchu. Rychlost dosazeni
pozadované teploty je zavisld na typu
vozidla, nastaveném rozdilu teplot
pti spusténi chlazeni a predevs$im
chladicim vykonu jednotky.

Zdenék Stépanek

Foto: Peter Melicher

Cargovak | Duben 2018

hodne prejavit déveru produktu Dra-
cula, stadi pri podaji zasielky spravne
vyplnit prislusné udaje v sprievodnej
dokumenticii a o véetko ostatné sa uz
postara CD Cargo so svojimi part-
nermi. Dopravi zésielky do Rumunska
rychlo a za prijatelnych cenovych pod-
mienok, bez ohladu na to, o aky tovar
sa jedna. Komplexny informacny servis
podla poZiadaviek zakaznika je samoz-
rejmostou.

A jak vidi Draculu obchodni
manaZer Ing. Tomds Pisinger?

Zavedeni vlaku hodnotim jedno-
znacné pozitivné. Podobné viaky maji
Sanci na tspéch jen tehdy, pokud jezdi
rychle a pravidelné. Diky tomu, Ze v pfi-
padé Draculy spojilo sily vice ,komodit;
tak se podaftilo zajistit dostatek zdtéZe
pro tfi pdry vlakii tydné. Zdkaznici
v yintermoddlu® jsou viak hodné nd-
roéni a neustdle nds srovndvaji se sil-
nicni dopravou, proto musime usilovat
0 jesté vyssi kvalitu. Zvlasté v opacném
sméru z Curtici do Brna je nutné dotesit
problémy se shromaZdovdnim zdtéZe.
S vlakem Dracula jsme propojili dalsi
systémové vlaky a nabizime tak kom-
plexni feseni vietné zajisténi termind-
lovych sluzeb.

Michal Roh

Organizacni
a personalni zmény
ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 289. zasedani konaném dne
27. birezna 2018 odsouhlasilo s ucin-
nosti od 1. dubna 2018 v poradi 63.
zménu interni normy ORz3-A-2007
»Organizaéni ¥ad CD Cargo, a.s..

Obsahem této organiza¢ni zmény je
1. Nové zfizena pracovni pozice Vy-
konny feditel (VR), kterému nalezi
vykonavat rozhodnuti organti spo-
le¢nosti, podilet se na strategickém
smérovani spole¢nosti, provadét
vykon béznych ¢innosti pti fizeni
spole¢nosti a vykonavat ptisobnost
svéfenou mu predstavenstvem spo-
le¢nosti; vykonny feditel bude
v ramci své ptsobnosti koordinovat
¢innost finanéniho, obchodniho
a provozniho useku a dalsich ve-
doucich zaméstnanct v ptimé fi-
dici pusobnosti predstavenstva
spole¢nosti.

2. Pfesun ¢innosti zajistovani pieprav
vychod zapad z pisobnosti Kance-
late obchodniho feditele (KOR) do
nové vytvofeného oddéleni vy-
chodnich pteprav (06/6) v ptisob-
nosti odboru obchodu (06).

V navaznosti na vySe uvedenou or-
ganizaéni zménu predstavenstvo CD
Cargo, a.s., projednalo a pfijetim usne-
seni ¢. 2841/2018 schvalilo persondlni
zménu, a to:

e ke dni 31. 03. 2018 odvolat z pra-

covni pozice feditele odboru ekono-

miky a finan¢niho fizeni (O1) pana

Ing. Tomase Totha

e s udinnosti od 01. 04. 2018 povéfit

Ing. Tomase Totha vedenim odboru

ekonomiky a finan¢niho fizeni (O1)

e s ucinnosti od 01. 04. 2018 obsadit

do pracovni pozice vykonného reditele

(VR) pana Ing. Tomase Totha.
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (4.)

Lokomotivy rady 111

Nejen velké tratové lokomotivy jsou
potieba v provozu CD Cargo. Nez
potkate vlak vedeny silnou tratovou
lokomotivou CD Cargo, je za tim
mnozstvi prace spousty lidi za po-
moci rizné techniky. Nékteré vlaky
se sestavuji z relaci, které se sjizdéji
z riznych smért, jiné je treba naopak
rozfadit do novych vlaka na riéizna
mista urceni. To je prace pro mensi
lokomotivy zvané posunovaci, jejichz
zastupcem jsou i lokomotivy fady
111, dfive E 457.1.

Jsou piezdivané podle charakteristic-
kého tvaru ,zehlicka“, podle zptisobu
regulace ,tyristorka®, nebo taky ,,po-
meranc® podle oranzového natéru né-
kterych lokomotiv. Muzete je potkat

Lokomotiva 111.022 v Zelezni¢ni stanici Hulin

na stejnosmérné trakéni soustavé
v kazdé vétsi Zelezni¢ni stanici, kde do-
chazi k roztazovani vozi. Lokomotivy
fady 111 jsou nastupci lokomotivni
fady 110, kterd se sice v provozu
osvédcila, ale technicka droven jeji
elektrické ¢asti s rozvojem polovodi-
¢ovych prvki rychle zastarala. Jejich
regulace vykonu totiz byla jesté odpo-
rova, takZe pro Casté rozjezdy a brzdéni
posunovacich lokomotiv velmi nehos-
podarna. Koncepce nové lokomotivy
s polovodicovou regulaci byla nejprve
v roce 1979 vyzkouSena pti rekon-
strukei stroje E 458.0012 poskozeného
pozarem. Po prestavbé byla zkuSebni
lokomotiva ovéfovana na posunu v os-
travském uzlu a vykazovala Gsporu
elektfiny az 50 % oproti lokomotivim

Vzhled

ové stejné lokomotivy fady 110 uz CD Cargo pravidelné nevyuziva -
lokomotiva 110.029 pred stanici Praha-Uhfinéves.

s odporovou regulaci vykonu. Tato lo-
komotiva byla oznacena E 457.0001
(112.001-3). Zrusena byla v roce 1996
a v roce 2001 seSrotovana.

Sériové lokomotivy rady 111 se za-
caly vyrabét vroce 1981, celkem bylo
do roku 1982 vyrobeno 35 kusi,
a tyto lokomotivy se staly prvnimi sé-
riové vyrdbénymi lokomotivami CSD
s pulsni regulaci vykonu. Od prototypu
se fada 111 li$i pouze fadou drobnych
zmén. V mechanické ¢asti je lokomo-
tiva téméf shodnd s radou 110, rozdily
jsou patrné pouze v designu svétel
a dal$ich drobnych detailech, napft.
madlech na kapotach. Pod kapotami
je hlavnim rozdilem mimo elektrickou
¢ast dosazeni druhého kompresoru
3 DSK 100. Lokomotivy jsou podvoz-

Foto: Petr Riha

kové ctyfnapravové kapotové s cen-
tralni vézovou kabinou strojvedouciho
a dvéma snizenymi predstavky. Na ce-
lech lokomotivy jsou zfizeny plosiny
pro posunovace.

Prostorna kabina strojvedouciho je
ptistupna z obou stran a vyznacuje se
velkou prosklenou plochou, coz ma za
nasledek nepiijemny efekt - prehtivani
kabiny v letnich mésicich. Jsou zde di-
agonalné umisténé dva unifikované ti-
dici pulty, skiin elektroniky, kolo ru¢ni
brzdy, skiifika ochran a elektronika do-
bijeni baterii. Na stree kabiny stroj-
vedouciho jsou vétraci okénka a nad
nimi je umistén jeden polopantograf,
ktery zajistuje odbér proudu z troleje.
Ptistup do kapot, kryjicich strojni
a elektrotechnické zatizeni lokomotivy,

Foto: Michal Roh ml.

Modernizovana lokomotiva 111.020 pfi posunu v zelezni¢ni stanici Praha-Liben

je vyhradné zvenku montdznimi
dvirky po obvodu kapot i z jejich
stfech. Samotné kapoty jsou zhotoveny
z ocelového plechu, dvitka jsou opa-
tfena vodorovnymi $térbinami pro
snadnéj$i cirkulaci vzduchu v kapo-
tach. KapotaZz spociva na ocelovém
hlavnim ramu, svafeném ze dvou cel-
nikii dvou podélniki a fady pric¢nikd.

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé fady 111

V hlavnim ramu je uloZena balastova
zatéz o hmotnosti 4 tuny, kterd byla
dosazena za ucelem zlepseni adheznich
vlastnosti. Pojezd je tvofen dvéma
dvojnapravovymi podvozky, vSechny
napravy jsou hnaci pomoci ¢tyft trake-
nich motort typu 1 AD 3946 aT tla-
pové na nich ulozenych (coz znamena,
ze jsou ¢astecné ulozeny pfimo na na-
pravé pomoci kluznych lozisek). Né-
pravy nemaji hvézdicova kola s louko-
témi jako vétSina elektrickych
lokomotiv, ale misto loukoti jsou zde
plné kotouce.

Brzdova vystroj lokomotivy je tvo-
fena ru¢ni vietenovou brzdou, samo-
¢innou tlakovou brzdou a primocin-
nou brzdou. Ru¢ni brzda je utahovana
ruénim kolem ze stanovi§té strojve-
douciho a piisobi pouze na jedno dvoj-
koli podvozku. Samocinna tlakova
brzda soustavy DAKO DK-GP je fi-
zena elektrickym brzdicem DAKO BSE

J g w)
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umisténym pod kapotou. Ten je ovla-
dén dvéma ovlada¢i DAKO OBEL. Pii-
mocinnou brzdu ovladaji dva brzdice
DAKO BP.

Kdo si pozorné prohlédne pult stroj-
vedouciho, zjisti, Ze na ném jsou ovla-
dace pro automatickou regulaci rych-
losti (ARR). Vic ovSem vétSina
lokomotiv nemd, z vyroby vychazely

Foto: Petr Riha

pouze s pripravou pro dodate¢nou
montaz. Vyjimkou jsou nymburské lo-
komotivy 111.024, 111.025 a 111.034,
ty byly specidlné kvtli praci na

Technické tdaje

Foto: Michal Roh

svazném pahrbku v Nymburce dovy-
baveny systémem ARR a dalkovym
ovladanim, jejichz prednosti je pti po-
sunu na mistnim sefadi$ti vyuzivano.
Dalsimi netypickymi lokomotivami
fady 111 jsou stroje 111.020 a 111.022,
které prosly modernizaci v roce 2012.
Je na nich mj. instalovan elektronicky
rychlomér Tramex a nové elektrické
prestavovace sméru Lekov. Pavodni
pneumatické prestavovace sméru jsou
totiz slabym mistem jinak vybornych
lokomotiv. Pokud nedojde k jejich pre-
staveni do nulové polohy a lokomotiva
je tazena proti sméru sepnuti trakéniho
obvodu, dojde ¢asto k nabuzeni trak-
¢nich motort s jejich naslednou des-
trukei.

Pavodni provedeni kabiny strojve-
douciho neobsahovalo ani rolety, takze
v horkych letnich dnech jste mohli vi-
dét lokomotivy jezdici s otevienymi
dvefmi i okny, ptipadné strojvedouci
chladici si nohy v kbeliku vody. Nyni
jsou vSechny lokomotivy vybaveny jak
roletami, tak klimatizaci, pfesto ani
ta nékdy nestaci prosklenou kabinu
uchladit. V soucasnosti se proto pti-
pravuje vymeéna klimatizaci za vykon-
néjsi a pro zvysSeni bezpecnosti stroj-
vedoucich i vyména celnich skel za
bezpecnostni. Je to investice nejen do
lokomotiv, ale i do spokojenosti a bez-
pecnosti pracovniktt CD Cargo.

Petr Riha

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Trakeni systém

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motor(
Typ trakéniho transformatoru
Max. tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

Skoda Plzefi
1981 — 1982
35

1435 mm
Bo'Bo'
3kVss

14 400 mm
70,4t

pulzni

1AD 3946 aT
LTS 4,2/25-S
186 kN

860 kW

80 km/h
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Kava s parou, tak zni nazev jedné z li-
tomérickych kavaren a jak je z nazvu
zfejmé, jeji navstévu si nesmi nechat
ujit zadny Zeleznic¢ni fanda. A pokud
by zrovna nepil kavu, pak vézte, ze si
zde muze dat stejné dobry caj a vy-
borné zakusky.

Litométicemi prochdzela od roku
1874 trat spole¢nosti Rakouské seve-
rozdpadni dréhy (ONWB), resp. jeji
doplnovaci sité. Hustd predméstska za-
stavba v§ak neumoziovala prichod
traté mezi navr$im, na kterém stoji
staré mésto, a Labem. Méstska rada na-
bizela pro nadrazi pozemek v misté
dnesniho litoméfického horniho na-
drazi, ale to bylo pro ONWB s ohle-
dem na sklonové poméry, neptijatelné.
Nezbylo nez mésto podejit tunelem
a nadrazi umistit v pomérné velké
vzdalenosti od néj (dnesni stanice pro
nakladni dopravu Litoméfice dolni né-
drazi), coz se zahy stalo ter¢em znaéné
kritiky. Proto byla 20. kvétna 1884 ote-
viena zastavka Litoméfice mésto
v dnesni Jaro$ové ulici. I presto, ze zde
byla polozena vidy jen jedna kolej,
mohla se zastavka pysnit velice honos-
nou vypravni budovou.

Vice nez 300 metrt dlouhy tunel

Zastavka Litoméfice mésto na dobové pohlednici

Tenisovy turnaj CD C

Tradic¢ni, v poradi jiz 13. ro¢nik
tenisového turnaje &tyrher CD
Cargo, se uskutecnil opét v obli-

et Lo

Petra Vichnara

V kavarné na vés ¢ekd mild a sympaticka obsluha.

slouzil dopravé i po zdvoukolejnéni
traté ve dvacatych letech 20. stoleti,
¢mz se usek Litoméfice dolni nadra-

sbirka Michal Roh

beném multifunkénim sportov-
nim arealu Park Holiday v Pra-
ze - Benicich.

Zahajeni turnaje v rezii predsedy predstavenstva Ivana Bednarika a moderatora

7{ - Velké Zernoseky stal izkym hrd-
lem znaéné omezujicim kapacitu traté.
Po 2. svétové valce, kdy se pravobrezni
trat proménila ve vyznamnou nakladni
magistralu, bylo nutné toto uzké hrdlo
odstranit. V roce 1958 proto byla zpro-
voznéna prelozka vedouci blize k Labi.

Stara jednokolejna trat s tunelem byla
opusténa za soucasného vybudovani
nové zastavky stejného jména.
Pavodni vypravni budové zastavky
Litométice mésto ubylo severni krid-
lo - to muselo ustoupit vystavbé nové

Vsechny ucastniky Gderem devaté
hodiny pfi slavnostnim zahdajeni pti-
vital predseda predstavenstva Ivan
Bednarik a popral vSem uspésny den
a krasné sportovni zazitky.

Patnact deblovych pért bylo rozlo-
sovano do trech kvalifika¢nich skupin,
ze kterych vzeslo slozeni ¢tvrtfindlo-
vych dvojic. Po tuhych bojich vykrys-
talizovala semifinalova ¢tyrka, ve které
nemohli chybét nékolikanasobni vi-
tézové turnaje, par Imrich Sloboda a
Jozef Benko ze spole¢nosti ZSSK
Cargo Slovakia. Ti nakonec suverénné
ovladli zavérecné zapasy a po lonské
absenci se opét vratili na pomyslny
turnajovy trin.

Po cely den byl vsem hrac¢tim k dis-
pozici fyzioterapeut, samoztejmosti
byl i kompletni sportovni, relaxa¢ni a
gastronomicky servis béhem celého
turnaje. Jiz tradi¢ni postavou celého
turnaje byl moderator Petr Vichnar,
ktery si pochvaloval vielou, takika do-
maci, atmosféru celé akce.

Foto: Michal Roh

Pozvanka do Litomeéric

traté. Zbytek budovy pak slouzil jako
byty a kancelafe. Zména nastala az po
drazbé v roce 2013, kdy objekt ziskali
manzelé Plihalovi a v ¢asti citlivé zre-
konstruované stavby ztidili vyse zmi-
nénou kavarnu. Pti rekonstrukei se po-
darilo najit staré litinové sloupy, které
byly vyuzity pii vytvoreni terasy v po-
dobé ptivodniho perénu. Osvétleni za-
jistuji repliky ptvodnich nadraznich
lamp, uvnitt kavarny visi historické fo-
tografie nejen litométického nadrazi
a také staré zelezni¢ni mapy. Pred ka-
varnou je umisténa opravend lokomo-
tiva ¢. 3625 vyrobena lokomotivkou
Krauss Mnichov v roce 1897 pro cuk-
rovar v Dolnim Cetné. Soucasti ka-
varny je i zahradni Zeleznice s domi-
nantami Litoméfic a tfeba i lanovkou
na nedaleky vrch Radobyl.

Meésto na soutoku fek Labe a Ohte
vak stoji za navstévu nejen kvuli na-
drazni kavarné, ale je zde i celd fada his-
torickych pamatek. A z jiz zminéného
vrcholu Radobylu je Gizasny vyhled.

Michal Roh
Ilustracni foto: Michala Bilkova

Pfijemna atmosféra na litoméfické zastavce. Vpravo portal zruseného tunelu.

Vitézové turnaje Imrich Sloboda a Jozef Benko (ZSSK Cargo Slovakia, a.s.)

Zavére¢ného predavani cen se zhos-
til &len predstavenstva Zdenék Skvatil,
ktery nasledné spésny turnaj i za-
kon¢il s pranim, abychom se i za rok
opét vsichni sesli na tenisovych kur-

Foto: Michal Roh

tech. Tak uspésny tenisovy rok 2018

a za rok opét na turnaji CD Cargo na
shledanou!

Zdenék Siler

Foto: Archiv CD Cargo



Vozime drivido lesa

Tranzitni pfepravy pres nase uzemi
zaujimaji cca 9% podil. S ohledem na
jejich charakter bylo obtiZné tyto ob-
chodni pfipady ovliviiovat a ziskavat.
I to se vSak v posledni dobé dafri, ze-
jména diky aktivitam dcefinych spo-
lecnosti v zahranici.

Zbotzi je v néjaké cizi zemi nalozeno
do Zelezni¢niho vozu, vlakem CD
Cargo prevezeno pres Ceskou repu-
bliku a z Zelezni¢niho vozu je pak vy-
lozeno v nékteré z dalsich zemi. Dnes
bychom vés chtéli seznamit s jednou
z vyjimek z tohoto ustaleného sché-
matu. Podivdme se na ni do severnich
Cech, do Litvinova.

Na toto nevelké nddrazi jsou mani-
pula¢nimi vlaky CD Cargo nékolikrat
za rok pfistavovany vysokosténné vozy
tfad Ea... lozené drevem. Zpravidla se
jednd o vozy zahrani¢nich vlastnika
prijizdéjici do Litvinova z riznych sta-
nic na Slovensku a v Rakousku. To by
samoziejmé nebylo tak zajimavé, nebot
podobnych importnich preprav u nas

nalezneme vice. Dfevo se vSak v Litvi-
nové preklada na silni¢ni soupravy,
které je odvazi do cca 14 km vzdalené
obce Deutscheinsiedel nachazejici se
tésné za ¢esko-némeckou hranici.

Prijemcem dfeva je pila Sdgewerk
Heidrich GmbH & Co. KG. Jde o re-
lativné maly rodinny podnik vlastnény
rodinou Heidrich jiz od roku 1932.
Z dostupnych informaci se zda, ze ro-

Obsluha Litvinova 24. bfezna 2018 s lokomotivou 731.013, béhem které byl od-

vezen prazdny viz po vykladce dieva.

Foto: Ladislav Fric

dina pilu vlastnila i za ¢astt NDR, ne-
bot v ,,prvnim némeckém staté dél-
nikud a rolnika“ bylo soukromé vlast-
nictvi podnikd s men$im poctem
zaméstnanct dovoleno po velkou ¢ast
doby jeho existence. Jak uz tomu u fi-
rem této velikosti byvd, pila se neza-
meéfuje na velké objemy vyroby, ale
spiSe na kvalitu a malosériovou pro-
dukci specidlniho feziva. K té samo-
zfejmé pottebuje i specidlni jakostni
surovinu, jeZ je proto dovazena ze
vzdalenéjsich mist. A protoze je obec
Deutscheinsiedel z némecké strany ze-
leznici pristupnd jen velice kompliko-
vané, jsou zelezni¢ni vozy z jizniho
a jihovychodniho sméru vykladany
pravé v Litvinové, odkud je drevo
k ptijemci prevazeno po silnici. Pro
uplnost 1ze uvést, ze ptimo do Deuts-
cheinsiedelu sice Zeleznice nikdy ne-
vedla, ale v historicky kratkém obdobi
let 1924 - 1966 (zastaveni osobni do-
pravy), resp. 1969 (zastaveni dopravy
ndkladni) do tohoto koutu Saska Ze-
lezni¢ni spojeni existovalo, a to krat-
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kou vedlejsi trati Olbernhau-Griint-
hal - Deutschneudorf.

Existuje jedna historicka paralela:
V obdobi od prvni poloviny padesa-
tych let 20. stoleti az do roku 1990
bylo podobnym zptisobem exporto-
vano drevo do Spolkové republiky
Némecko pres koncové ndkladisté
v Novém Udoli na Sumavé. Vzhledem
k tomu, Ze z politickych divodi byla
po 2. svétové vélce trat Nové Udol{ -
- Haidmiihle fyzicky pferusena, bylo
dfevo z celého tehdejitho Ceskoslo-
venska do této ¢asti Bavorska vyva-
zeno tak, zZe v Zelezni¢nich vozech
bylo dopraveno az na samy konec
traté tésné pred hranici az ,za plot
kde bylo prelozeno na nakladni auto-
mobily némeckého speditéra a pres
hranici prepraveno k prijemciim.
Toto feseni mélo v téch dobach sa-
moztejmé fadu specifik. Pro obsluhu
musel byt zajistén prijezd ,Zeleznou
oponou’, ¢eskoslovensti zeleznic¢ari
dopravujici vlak na takto politicky cit-
livé misto byli vybirani z téch spoleh-
livéjsich a loajalnéjsich a némecti za-
meéstnanci silni¢niho dopravce museli
mit ke vstupu na ceskoslovenské
uzemi platné pasy.

Martin Boha¢

Historie a souc¢asnost kontinentalnich Zeleznié¢nich
preprav mezi Cinou a Evropou (2. cast)

V soucasnosti vede predevsim cilena
podpora ze strany ¢inské vlady k vy-
raznému naristu poctu vlaka mezi
Cinou a Evropou. V roce 2016 jich
bylo podle Cinskych Zeleznic (CRC)
vypraveno zapadnim smérem 1 130
a vychodnim 572, v roce 2017 ohla-
sily CRC odjezd tisiciho vlaku jiz
13. kvétna. Ten odjel z prekladisté
Yiwu Xi (West) a jeho cilem byl Mad-
rid. Za stejné obdobi roku 2016
vyjelo z Ciny ,,pouze” 388 vlakii. Ob-
vykle jsou tyto vlaky lozeny jednac-
tyFiceti 40" kontejnery, podle CRC se
pak jejich vytizeni pohybuje v roz-
sahu 38 - 52 kontejnert.

V roce 2017 piibyla mezi Cinou
a kontinentélni Evropou dalsi pravi-
delna preprava zbozi. Automobilka
Volvo zacala v ptipadé modelu S90 za-
sobovat i evropsky trh vyrobou ze
svého ¢inského zavodu a pro prepravy
téchto automobiltl zvolila Zeleznici.
Dne 2. ¢ervna 2017 bylo setkani bel-
gického a ¢inského ministerského
predsedy v Bruselu mj. vyuzito k pod-
pisu memoranda o realizaci téchto pre-

prav mezi zdstupci spravy piistavu
Zeebrugge, Cinské rozvojové banky
a ¢inské spolecnosti Changjiu Logistics
Group, zabyvajici se logistikou hoto-
vych automobild. 6. cervna 2017 pak
z Dagingu, kde se naléz4 vyrobni zdvod
modelu $90, vyjel prvni vlak, ktery byl
30. ¢ervna 2017 slavnostné ptivitan
v cili. V obvyklych jednactyficeti 40°
kontejnerech bylo lozeno 123 automo-
bilt, tedy v kontejneru o vnitini délce
12 020 mm a vnitfni vySce 2 690 mm
byly vméstnany tfi limuziny, kazda
o délce 4 963 mm a vysce 1 475 mm.

Zkusebni preprava z Yiwu do
Londyna

Hned 1. ledna 2017 doslo k jiné his-
torické udalosti, nebot byl vypraven
prvni vlak z Ciny az do Londyna. Jeho
operétory byly zavedené spole¢nosti
v oboru transsibifskych preprav,
CRIMT (China Railway International
Multimodal Transport, operator kom-
binované dopravy ¢inskych statnich
zeleznic) a InterRail Holding. Vlak
opét vyjel z nakladniho nadrazi Yiwu
Xi a InterRail Holding jakozto subdo-

Pruezd prvniho vlaku z Clny do Londyna 18. ledna 2017 Foto DB Cargo UK

davatel sluzeb pro CRIMT dale zadal
organizaci pfepravy na celém $iroko-
rozchodném useku firmé KTZ Ex-
press, coz je dcefina spole¢nost kazas-
skych statnich drah KTZ. Pfeprava
byla tedy smérovana pres prechod
Alashankou/Dostyk a Kazachstan, dale
pak pres Rusko, Bélorusko a Brest/Ma-
taszewicze. Vozbu pres Polsko a v N¢-
mecku az po Duisburg zajistilo PKP
Cargo.

Prepravované kontejnery byly pre-
kladany trikrat, ackoli zmény rozchodu
byly na cesté jen dvé. V Duisburgu to-
tiz musely byt pfelozeny na soupravu
vozu schvélenych k provozu na britské
siti a téz k prujezdu Eurotunnelem, coz
je v jejich pismenném oznaceni uve-
deno pismeny ,,ff*. V Duisburgu se na-
vic zatéz vlaku snizila o deset kontej-
nert, jejichz cilem nebyla Velkd
Britanie, a do Londyna jich tak pokra-
¢ovalo uz jen 34 (vesmés 40°). Jednalo
se tedy v zasadé o dal$i samostatny
vlak, ktery na cesté jesté trikrat pre-
ptahal. Dne 16. 1. 2017 ptes den pro-
bihala preklddka v Duisburgu, vozbu
do Cach pak zajistilo DB Cargo, na-
sledné B Logistics (dnes Lineas) az do
Calais, tedy i na francouzském uzemi.
Prijjezd Eurotunnelem zajistilo opét
DB Cargo, presnéji DB Cargo UK,
stejné jako zavérecny usek na britské
siti az do cilového terminalu Barking
ve vychodni ¢asti Londyna. Tam vlak
dorazil v rannich hodinach 18. 1., té-
hoz dne odpoledne privitany slavno-
stnim ceremonidlem.

Vlak z Prahy do Yiwu

19. ¢ervence 2017 vyjel z prekladisté
METRANS v Praze-Uhftinévsi vlak
smétujici do mésta Yiwu v ¢inské pro-
vincii Zhejiang. Hlavnim organizato-
rem vlaku byla obchodni skupina Yiwu
Timex Industrial Investment, operéto-
rem InterRail Holding, resp. InterRail
Europe, ve spolupréci s Cinskymi ze-

Pfijezd prvniho vlaku s automobily Volvo z Ciny do Zeebrugge 30. ¢ervna 2017
Foto: Lineas

leznicemi a dcefinou spole¢nosti pro
kombinovanou dopravu CRCT (China
Railway Container Transport). ME-
TRANS zajistil prepravu na ceském
a polském tseku, kde vozba byla za-
dana domdacim statnim dopravcim,
tedy CD Cargo a PKP Cargo. Spole¢-
nost CD Cargo také zajistila soupravu
¢itajici dvacet ¢lankovych 80 vozi
a jeden kontejnerovy viiz 60’ Vozy byly
lozeny jednactyficeti 40" kontejnery,
coz je obvykly pocet u vlakit mezi Ci-
nou a Evropou, jelikoZ jde o minimum
nutné pro vypraveni uceleného vlaku
na Zeleznicich v prostoru SNS. Na nich
je naopak maximem Sestasedmdesat
40" kontejnerti, v Ciné pak zpravidla
padesit.

Vlaky z Ciny do Evropy jsou zpravidla
organizovany na urovni prislusné pro-
vincie a z iniciativy mistnich spedic ¢i
obchodnich skupin. Yiwu Timex Indu-
strial Investment je takovym pfipadem.
Yiwu, mésto s 2,2 mil. obyvatel, lezi re-
lativné nedaleko more - vzdusnou ¢a-
rou cca 250 km jihozdpadné od Sang-
haje a necelych 200 km zdpadné od

Vv v

pristavu Ningbo, jenz je rovnéz ¢astym

mistem nakladky do zaocednskych lodi.

Yiwu tedy nebylo mezi Giplné prvnimi
centry z nichz zacaly vlaky do Evropy
frekventovanéji proudit - zpodatku
byly vychozimi body zejména lokality
v dalekém vnitrozemi, pro néz pouziti
lodni dopravy znamena nejprve dlou-
hou prepravu k moti. Jakozto vy-
znamné obchodni centrum vsak zacalo
Yiwu rozvijet aktivity i timto smérem
a vlak do Duisburgu spustilo jiz v roce
2014.

Podle udajii v propagac¢nich mate-
ridlech patii Yiwu ke svétové nejvétsim
centrtim velkoobchodu s ,malymi ko-
moditami“ nékdy je Yiwu oznaéovéno
trum pro elektronicky obchod s timto
zbozim. Yiwu obchoduje se 219 ze-
mémi a ro¢né exportuje zbozi o cel-
kové hodnoté pres 33 mld. USD (cca
750 mld. K¢). Na domécim trhu na-
opak prodava zbozi dovezené z vice
nez 100 zemi. Moznd i proto patfi
k nejaktivnéjsim s pokusy o hledani
novych cilt pro Zelezni¢ni prepravy.

Martin Bohad
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Zeleznice v Evropé 15. dil (Bélorusko)

Béloruska republika je unikatni ro-
vinatym terénem a strategickou po-
lohou, jiz si byl védom jak Napoleon
béhem svého ruského tazeni, tak Hit-
ler za druhé svétové valky. V soucasné
dobé je této polohy vyuzivano pfi
tranzitu vétsiny Zeleznic¢nich pieprav
zbozi mezi Cinou a Evropou.

Prvni trat na tzemi dne$niho Bélo-
ruska byla zprovoznéna 27. prosince
1862 pti propojeni Petrohradu a Var-
$avy. V roce 1866 byla otevfena trat
mezi dnes$nim loty$skym Daugavpils
a Vitebskem. Téz dalsi rozvoj se nesl
v duchu z dne$niho pohledu mezina-
rodnich spojeni - 1866 z Varsavy do
Brestu s prodlouzenim do Moskvy
v roce 1871. Ke zdvoukolejnéni traté
Brest - Moskva doslo postupné do
roku 1892. Na zacatku prvni svétové
valky dosdhla béloruska zelezni¢ni sit

valky, kdy pres béloruské tizemi presla
vale¢nd fronta zpét, zanechal Zeleznici
v rozvratu. Nacisté béhem okupace
v Bélorusku zavrazdili pfes dva mi-
liony lidi, tedy asi ¢tvrtinu tehdejsi bé-
loruské populace. Z priblizné 9 200
béloruskych obci jich 5 295 bylo tiplné
¢i ¢aste¢né vypaleno, fada z nich opa-
kované. Povale¢né obnova probihala
s velkym usilim - jen do konce roku
1945 bylo obnoveno 1 000 draznich
objekttl véetné 9 dep, 47 mostti a Ze-
lezni¢ni sit se zprovoznila z 87 %
(5013 km). V roce 1950 pracovalo na
zeleznici 77 tisic pracovniki a po Ze-
leznici se prepravovalo 40 mil tun
zbozi. S elektrifikaci se zacalo v roce
1963 na useku Minsk - Olechnovidi,
ze dvou variant byla vybrana stfidava
trakce 27,5 kV. V prosinci 1991 doslo
k rozpadu Sovétského svazu a vzniku
Béloruskych drah (BC).

Terespol.

délky 3 888 km a bylo na ni provozo-
vano 971 parnich lokomotiv. Objem
preprav v této dobé dosahoval 7 mil.
osob a 8 mil. tun zbozi. Prvni svétova
valka i nasledna ob¢anska valka poni-
¢ily vice jak polovinu Zelezni¢ni sité
(55 %). Nicméné do roku 1940 se po-
datilo zelezni¢ni sit nejen opravit, ale
téZ rozsifit na 5 740 km s pfepravova-
nymi osobami v poctu 29 mil. osob
a 30,5 mil tun zbozi za rok. Po napa-
deni Sovétského svazu dne 22. éervna
1941 se pomoci dréhy podaftilo eva-
kuovat 1,5 miliont lidi, 109 velkych
podniki a 5 000 vozi hotové pro-
dukce. Prubéh i zavér druhé svétové

Dvojity ,sergej” prekonal polsko-béloruskou hranici a vjizdi do stanice

Foto: Michal Roh ml.

Soucasna béloruska zelezni¢ni sit do-
sahuje délky 5 480 km, z nichz
1 212 km (22 %) je elektrifikovanych.
Stridavou trakci 25 kV, 50 Hz je napa-
jeno 1 185,9 km a stejnosmérnou trakci
3 kV 26,4 km. Organiza¢né je dréha
rozdélena do 6 oddéleni, které obslu-
huji 369 stanic. Specifikem infra-
struktury je Siroky rozchod koleji
(1520 mm), ktery odpovida standardu
pouzivanému v zemich byvalého SSSR
respektive carského Ruska. V této sou-
vislosti je nutné upozornit, Ze za diivod
volby vystavby $irokého rozchodu je
mylné povazovan divod vojensky -
- obrana pred potencidlnimi dobyva-

tebsk

teli. Hlavni davod pievzeti pivodné
britského rozchodu je ekonomicky, pt-
vodné se dokonce pro rozlehlé rovinaté
impérium zvazoval rozchod jesté sirsi
ato 1829 mm.

Modalni podil zeleznice, z pohledu
celkovych prepravenych tunokilome-
trd, v Bélorusku dosahuje uctyhodnych
62,4 % (rok 2015). Ro¢né je po zelez-
nici prepraveno ptiblizné 130 miliont
tun zbozi, coz predstavuje 42 miliardy
tunokilometrt. Jak bylo uvedeno
v uvodu tohoto ¢lanku, Bélorusko je
vyznamnou tranzitni zemi, jehoz podil
v zelezni¢ni ndkladni dopravé predsta-
vuje 30 % vsech prepravenych objemu
po Zeleznici. V osobni dopravé je ze-
leznici piepraveno ro¢né 87 milionu
cestujicich.

Jedinym dopravcem piisobicim na
neliberalizovaném béloruském zelez-
ni¢nim trhu jsou Béloruské drahy pod-
fizené svému zfizovateli Ministerstvu
dopravy a spojtt Béloruské republiky.
Veskeré dosazené objemy preprav uve-
dené v predchozim odstavci tedy patii
BC, které zaméstnavaji 79 000 zameést-
nanctl. Polovina pracovniki je mlad-
$ich 40 let. Do struktury organizace
patfi 66 organizaci, které maji status
pravnické osoby. Spole¢nost disponuje
29 000 nakladnimi vozy a 1 700 vozy
osobnimi. V roce 2015 dosahly Bélo-
ruské drahy ¢istého zisku 825 miliard
rubld, coz je priblizné 8,7 miliardy ko-
run. Podil vlastni pfepravni ¢innosti
na zisku tvoii 74,6 %.

V kvétnu 1992 vytvotily Béloruské
drahy spedi¢ni firmu Belintertrans,

Setkani dvou generaci lokomotiv ¢eské vyroby (TME 1 a CME 3) - stanice Vi-
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Foto: Michal Roh

ktera se v bfeznu 2009 sloucila
s provozovatelem terminald firmou
Minskzheldortrans a vytvotila se tak
spole¢nost s nazvem ,BELINTER-
TRANS - dopravné logistické cen-
trum® (BTLC). BTLC disponuje pti-
mymi smluvnimi vztahy s Ruskymi,
Kazasskymi, Litevskymi a Loty$skymi
drdhami. Dcefiné spole¢nosti BTLC
pak ptisobi v sedmi zemich - Ciné, Tu-

& -

recku, Némecku, Polsku, Rusku, Litvé
a Loty$sku. BELINTERTRANS za-
méstnava 900 pracovnikd, kteti posky-
tuji kompletni nabidku dopravnich
a logistickych sluzeb.

Ke styku $irokého rozchodu koleji se
standardnim rozchodem 1 435 mm
dochazi v hrani¢ni stanici Brest. Za-
timco u nakladni dopravy je zbozi za
pomoci manipulaéni techniky nejcas-

.

Prevazovani podvozki osobnich vozi v Brestu

téji prekladdno z vozu na trati jednoho
rozchodu do vozu na soubézné trati
rozdilného rozchodu, v ptipadé osobni
dopravy je nej¢astéj$im technickym fe-
$enim prevazovani podvozkd. Skiiné
rozpojenych vozi jsou v pievazovné,
kam usti koleje obou rozchodd, za po-
moci zdvihacich zatizeni nadzdvihnuty
(tzv. vyvazovani podvozkd, tj. oddéleni
podvozku od skiiné, je technicky velice
jednoducha a rychld zalezitost, kdy ces-
tujici nemusi opustit pfevazovany viz).
Nasledné jsou podvozky jednoho roz-
chodu vytazeny a nahrazeny druhymi.
K ukonceni celé operace dojde spus-
ténim skiini a zaklesnutim ¢epu do
torny podvozku.

V Bélorusku se nachdzi témér 40 lo-
gistickych center, které se na hrubém
domacim produktu podili 6 % (1,5 mi-
liardy dolarti). V ¢ervnu 2014 (v pti-
pravé od roku 2012) se zacalo s vystav-
bou obiiho logistického centra
s nazvem Veliky kamen, které se na-
chazi jen 25 kilometrt na vychod od
hlavniho mésta Minsk. Jednd se o ¢in-
sko-bélorusky pramyslovy park se sta-
tutem zvlastni ekonomické zony o roz-
loze 8 048 hektart, ve které by mélo
pracovat az 120 tisic lidi. Subjekty, které
se zde usadyi, jsou na 50 let osvobozeny
od dané na ptidu, majetek i zisk a ne-
budou platit ani celni poplatky pti do-

-

Fo: Michal Vitéz

vozu vyrobnich zafizeni. Dle pfedstav
béloruskych predstavitelti by zde mélo
vyrist moderni mezindrodni eko-
mésto s vysokou koncentraci moder-
nich technologii, které bude tézit
z disciplinovaného a kvalifikovaného
béloruského pracovniho trhu i 170 mi-
lionového trhu bezcelniho (Celni unie
Ruska, Béloruska a Kazachstdnu).
Michal Vitéz

SBB Cargo bude restrukturalizovat, 800 zaméstnancu pfijde o praci

Zelezni¢ni nakladni dopravce SBB
Cargo, dcefina spolecnost Svycar-
skych spolkovych drah, bude béhem
pristich péti let restrukturalizovat
své obchodni ¢innosti, nebot v roce
2017 utrpéla ztratu ve vysi 31,8 mi-
lionu eur.

Za hlavni divod finanéniho poklesu
je uvadén strmy pokles poptavky po
prepravach jednotlivych vozovych za-
silek. Zatimco v nékterych hospoda-
skych oblastech doslo k mensim ztra-
tam, v ostatnich poklesl provoz na dva
vozy za den. Dnes je 90 % vozi ma-
nipulovdno priblizné na poloviné
z 344 manipula¢nich mist SBB Cargo.
Vyzvou je, stejné jako u mnoha ev-
ropskych zelezni¢nich spole¢nosti,
udrzet prepravu malych a nepravidel-
nych objemil v konkurenci s kami-
onovou dopravou. SBB Cargo chce

dale posilit ekonomicka tzemi s vel-
kym objemem zbozi tim, Ze nabidne
zdkaznikim pravidelnou, spolehlivou

e

a vysoce vykonnou sluzbu, protoze
toto jsou silné stranky Zeleznice. Diky
rychlejsim a ¢astéjsim spojim, rezer-

Soudasti opatieni na zefektivnéni provozu jednotlivych vozovych zasilek byl
i nakup lehkych dvouzdrojovych lokomotiv Eem 923 - stanice St. Margrethen.
Foto: Michal Roh

vacim tras a automatizaci muze byt
dle SBB Cargo Zeleznice tspésna.

Do roku 2020 prehodnoti $vycarsky
dopravce budoucnost stovky manipu-
la¢nich mist s nizkym vyuzitim a exis-
tence dal$ich 70 manipula¢nich mist
bude prehodnocena do konce roku
2023. Spole¢nost hledd spolecné se
svymi zakazniky v kazdém jednotli-
vém pripadé alternativy, které za-
hrnuji naptiklad vyuzivani pevnych
manipulacnich mist s pravidelnymi
obsluhami nebo kombinaci zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy. Dal$im dtsledkem
restrukturalizace je propusténi tretiny
stavajicich pracovnikil. Béhem nasle-
dujicich péti let by mélo odejit 800
zaméstnancl. SBB Cargo chce snizit
pocet svych zaméstnanct z 2 200 na
1 400, pricemz prvnich 330 odejde do
konce roku 2020. Ubytek 750 zamést-
nanct bude v disledku ptirozené

fluktuace, zejména odchodu do du-
chodu. Na restrukturalizaéni fazi je
vyclenéno 19 milionti eur a dopravce
chce v roce 2020 dosahnout hospo-
darské ,,cerné” nuly. Spole¢nost navic
uvedla, Ze bude hledat potencialni
partnery, ackoli ztistane dcetinou spo-
le¢nosti SBB. Ocekava se, Ze objem
prepravy jednotlivych vozovych zasi-
lek se do roku 2025 mirné snizi. Pred-
poklady jsou ndro¢né, protoze zelez-
nice je v konkurenci se silnici a jejim
technologickym pokrokem. SBB
Cargo International (spole¢ny podnik
s intermodéalnim operatorem Hupac)
v$ak témito aktivitami dotéen nebu-
de - v roce 2017 zlepsil své hospo-
darské vysledky a to i pres sedmity-
denni vyluku vyznamné koridorové
traté Karlsruhe - Basile;j.

Michal Vitéz
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Zeleznice SriLan

dokonceni z minulého isla

V dobé, kdy Zeleznice na Sri Lance
vznikala, bylo hlavnim zabezpecova-
cim prvkem Zezlo. Vypravci, ktery mél
zezlo, mohl vypravovat vlaky, sousedni
vypravei musel cekat. Pokud bylo po-
tteba jet vlakem opa¢ného sméru,
odeslal vypravci zezlo do sousedni sta-
nice, ¢imz v podstaté udélil tratovy
souhlas. Velka ¢ast zeleznice na Sri
Lance v soucasné dobé tento systém
jesté vyuziva, a to zejména na tratich
v centrdln{ &asti zemé. Zezlo maji

mistni vypravéi ulozené v kozeném
pouzdie a ptipevnéné na velkou dfe-
vénou obru¢. Bylo velice zajimavé po-
zorovat vypravéiho, ktery strojvedou-
podava. Ten jej prevezme tak, ze bez
zastaven{ navlece obru¢ na svou nap-
jatou pazi. D4 se z toho soudit, Ze pted-
pis SZDC Bp-1 na Sri Lance nepouzi-
vaji. V dalsi stanici pak vypravci zezlo
odevzdd. Cast trati byla od poloviny
minulého stoleti upravena na provoz
s elektrickym zabezpecovacim zarfize-
nim. Délka takto vybavenych useku se
postupné zvysuje, stejné jako se po-
stupné zapojuji i prejezdy do elektric-
kého zabezpeceni. D4 se vSak ¢ekat, Ze
z centralnich oblasti zemé Zezlo pfilis
brzy nezmizi.

Zeleznice Sri Lanky maji téZ své mu-
zeum, nachazejici se ve stanici Kadu-
gannawa na trati z Colomba do kra-
lovského mésta Kandy. Muzeum na
rozdil od zeleznice nemd mnohaletou
historii, bylo otevfeno v roce 2014
k vyro¢i 150 let od zprovoznéni prvni
trati na Sri Lance. Muzeum jsme na-
vitivili, byt jsme tudy necestovali vla-
kem. Je zde mozno vidét mnozstvi his-

SmiSené vlaky jsou na Sri Lance bézné.
putale nikoho nezdrzuje

Vlak z Haputale do Kandy projizdéjici mezi ¢ajovymi plantaZzemi.

torickych vozidel, stejné jako i jinou
pouzivanou techniku. Vozidla jsou vy-
stavena venku a ¢ast z nich je mozné
si prohlédnout i bez vstupu do muzea,
stejné jako i ukdzky vyhybek, jejich
ovladani a podobné. Ve vnitini ¢asti
jsou vystavena historicka oznaceni Ze-
lezni¢nich prejezdd, drobna technika,
je zde zbudovana typizovand dopravni
kancelart s zezlem, telegrafem a pred-
pisem Morseovy abecedy, a také mo-
delové kolejisté. Vstupné ¢ini 50 rupii,
coz bylo v dobé nasi navstévy asi
10 K¢, ovéem jde o cenu pro mistni.

Foto: Martin Kagpar

Jako cizinci jsme platili desetinasobek.
Vstupenka byla nati$téna na tradi¢ni
lepenkové jizdence.

Cestovani po Sri Lance

Vlakem jsme cestovali ve dvou dnech.
Poprvé z mésta Haputale do kralov-
ského mésta Kandy pres 100 kilometr.
Pobliz Haputale se nachazi ¢ajova to-
varna, kterou nechal v roce 1890 po-
stavit Sir Thomas Lipton (podobnost
s ¢aji Lipton, které zname z dne$nich
supermarkett, neni nahodna) a my ji
méli moznost navstivit a prohlédnout.
Provoz je od té doby prakticky nezmé-
nény, jediny rozdil je v nynéjsim elek-
trickém pohonu stroji. Ve stanici Ha-
putale jsme vyuzili ¢as pri ¢ekani na
vlak k seznameni s vyprav¢im. Je vidét,
Ze tato profese je na Sri Lance vdzena
a vypravdi tam ,je nékdo® Zatimco
bézni Zelezni¢ni zaméstnanci nosi oli-
vové zelené uniformy, pan vypravei byl
oblecen do bilé barvy. Bila barva je na
Sri Lance povazovdna za svatecni a jeji
bézné pouzivani pro pracovni odév
znadi vysoké postaveni a ohodnoceni
této profese. Po vysvétleni, ze jsme té-
méf kolegové, se nejen uvolil k porizeni

Posun s néakladnimi vozy ve stanici Ha-

Foto: Petr Zikmund

spole¢né fotografie, ale téZ ndm umoz-
nil prohlidku a ¢aste¢né vyfoceni do-
pravni kancelafe.

Trat z Haputale do Kandy vede hor-
skym prostredim, pfevazné mezi ¢ajo-
vymi plantdzemi, na néz je skoro tak
krasny vyhled, jako na vinice. Vlak
v tomto useku jel obvykle rychlosti
okolo 15 km/h, takZe moznost obdi-
vovani kras okoli a fotografovani byla
prakticky neomezena. Nutno dodat, Ze
fotit bylo opravdu co, a byli jsme vjemy
z okoli naprosto zahlceni. Tato trat,
z niz jsme projeli jen ¢ast, je povazo-
vana za nejkrasnéjsi a je mozné zde
pouzivat i vyhlidkové vozy. Pamétniky
dila Karla Maye by mohlo zaujmout,
ze jsme s dal$im dalkovym expresem
kiizovali ve stanici Great Western. Pro
nepamétniky pak je snad vhodné do-
dat, ze pro spole¢nost stejného jména
pracoval Old Shatterhand jako geometr
v dobé, kdy prisel na Divoky zapad. Ve
mésté Kandy jsme prenocovali a na-
vitivili nékolik pamatek, jako napriklad
Chram Buddhova zubu.

Stavédlovy pfistroj ve stanici Kandy
na hlavé ptilbu, by asi u nas odesel bez
prémii. Cesta z Kandy do Colomba
probihala vesmés vys$sim tempem, ze-
jména po opusténi vysociny. Za
zminku stoji i zptisob odbaveni jizden-
kami a jejich kontrola. Jako bychom se
vratili nazpét v ¢ase. Po zakoupent jiz-
denky v pokladné se pred vstupem na
nastupisté cestujici poprvé prokdze
platnou jizdenkou. Jizdenky samo-
zfejmé kontroluje také privoddi ve
vlaku. Pfed opusténim cilové stanice
jizdenky opét kontroluji stani¢ni za-
méstnanci a odebiraji je. Nicméné kdyz
jsme vysvétlili, Ze mame zéjem si jiz-
denku ponechat jako turistickou pa-
matku, kontrolujici zaméstnanec ndam
v tom nebranil, naopak velmi vstficné
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Kterym vlakem pojedeme?

Nisledujici den jsme ze stejného né-
drazi odjeli do hlavniho mésta Co-
lomba. Volny ¢as pred ptijezdem vlaku
jsme opét vyuzili prozkoumdanim Ze-
lezni¢nich redlii. Vstficnost a pohos-
tinnost mistnich lidi se projevila i nyni,
nebyl viibec zddny problém navstivit
také sluzebni mistnosti. Pfi prohlidce
stavédla s pakami pro mechanické
ovladani vyhybek, jsme vidéli zcela
jasné ztetelny vliv byvalé kolonidlni
mocnosti. Paky zapusténé v mecha-
nizmu na podlaze jsou podstatné delsi,
nez je u nas zvykem. Jsou prakticky
totozné s témi, které je mozné vidét
i na fotografiich z jinych byvalych ko-
lonii Velké Britanie. Mnozstvi pak bylo
velké a soudé podle toho, jak mélo ¢asu
nam vénoval signalista a kolik ¢asu vé-
noval préci, se da predpokladat, ze
smény zde jsou naro¢né. Nabidku pana
signalisty vyzkouset si jeho praci jsme
s podékovanim odmitli. Zajimava byla
téZ moznost sledovat posun - presta-
vovani osobni soupravy. Vedouci po-
sunu, mozna posunovac, oble¢eny ve
stylu ,,co dim dal, na nohou Zabky,
ovSem ru¢ni navésti ,,priblizit“ daval
prakticky stejné jako by absolvoval nasi
zkousku DP-3. Ovsem za to, Ze nemél
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a ochotné nam vyhoveél. Cestovani vla-
kem osobni dopravy na Sri Lance ma
jednu vyhodu, a to podstatnou. Pokud
jste pravé nerozhazeli vechny penize,
nikdy se vam nestane, ze byste méli
hlad. Vlakem ¢asto prochazi prodejci
jidla, piti i jinych drobnych predméta.
Kofenéné snacky, riizné placky i ovoce,
které se sklizi zralé, jsou chuti naprosto
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Svitani v Maloméficich. Tak nazval svoji fotografii Alois Slesinger, posunova¢
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odli$né v porovnani s témi ze siti na-
$ich supermarkett. Naptiklad oloupani
a nakrdjeni manga trvd mistnimu ¢lo-
véku chvilku, odpad ze slupek neni té-
méf zadny, a ovoce je upravené na malé
hranolky, které se daji celé vlozit do
ust, takze si ani nenamodite prsty.
Ovoce, nejen zminéné mango, zde do-
zrava do neuvéfitelné lakavych chuto-
vych kreaci.

V hlavnim mésté jsme zhlédli jen
z uctivé vzdalenosti velké kontejnerové
prekladisté. Hlavnim bodem programu
zde ov$em byla oslava stitniho svat-
ku - uplnku. Na Sri Lance je kazdy
tplnék statnim svatkem. Unorovy
uplnék se nazyvd Navam Perahera
a oslavy jsou mnohahodinové. Do
hlavniho mésta se sjedou z celé zemé
rizné tanecni soubory, méstem pro-
chazi pravod téchto soubort v tradi¢-
nich maskach, nékteré skupiny tanci
na chidéch, jiné Zongluji s pochod-
némi, mezi jednotlivymi skupinami
prochazi svate¢né odéni sloni. Nikde
se v tento den nesmi prodavat alkohol,
na bezpeci dohlizi armada.

Pti navstévé Sri Lanky je dobré si
jizdu vlakem vyzkouset, protoze je to
nedilna soucast mistniho zivota a pfi-
spéje jeho k poznani. Byt na Sri Lance
a nejet vlakem, je jako byt v Americe
a nedat si hamburger, nebo v Ceské re-
publice neochutnat pivo. Nejen pro za-
jemce o Zeleznici je na Sri Lance
mnoho véci, které je mozné objevovat.
Cas zde plyne jinak neZ u nas, prostiedi
je natolik odli$né, Ze umozni naprosto
se oprostit od véech problému doma.
Neni v8ak ani zdaleka mozné vse pod-
statné objevit a vidét béhem jedné do-
volené. Sri Lanka je krasna, inspirativni
a ldkd k novym navstévam.

Martin Kaspar
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z PJ Brno. Jisté uzndte, Ze si zarazeni mezi fota mésice urcité zaslouzi.
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