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My Eekali jaro a zatim
pfiSel mraz

Témito slovy zhodnotil feditel fi-
zeni provozu Ceskd Trebova Jiti
Vencl pocasi posledniho unoro-
vého tydne. Zddlo se, ze jaro uz se
blizi a misto toho uzemi skoro celé
Evropy zasahly silné mrazy a v né-
kterych lokalitach pusobilo prob-
lémy i silné snézent.

Provozni slozky CD Cargo
i v tomto mrazivém pocasi obstaly
na jednicku a rozhodujici obchodni
ptipady byly zajistény bez vétsich
problémtl. Dovoz zeleznych rud do
Ostravy a Tfince nebyl omezen.
Tomu napomohlo také oSetreni
substratu specialnim posttikem,
ktery zabranuje jeho zamrznuti.
V nékterych elektrarnach a teplar-
nach byly problémy s vykladkou
uhli, ale nastésti se nejednalo o zé-
sadni potize. Potize se v§ak nevyh-
nuly spravci infrastruktury - na siti
SZDC jsme evidovali vice ptipadt
lomt kolejnic, spadlych troleji, ale
nastésti se vSe obeslo bez vétsiho
vlivu na dopravu. Z nasi strany jsme
zaznamenali jen vét$i pocet ne-
schopnych lokomotiv o vikendu,
kdy se pocasi zménilo, ale myslim,
ze i fada motoristt méla problémy
nastartovat sva vozidla.

Uvidime, jak se mrazivé pocasi
promitne do objemt preprav. Pro-
pad preprav zelezné rudy z lon-
ského ledna se do konce roku ne-
podarilo vyrovnat. Bylo by $koda,
kdyby slibné nastartovany trend
z mésice ledna byl mrazivym po-
¢asim ve vétsi mife ovlivnén.

Na zavér mi dovolte podékovat
vSem provoznim zameéstnancim,
kteti v nelehkych podminkach
uplynulych dnii zajistovali bezpro-
blémovy provoz.

Michal Roh
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Redislokace motorové nafty z Kraillingu do Ceské republiky byla tspé$né dokoncena vloni v listopadu. Jako podékovani za osobni ptinos k tispé$nému splnéni
tohoto tkolu byli teditelem odboru ropy a ropnych produktt Spravy statnich hmotnych rezerv Ceské republiky odménéni pamétnim listem osoby za CD Cargo nej-
povolanéjsi — Ing. Jaroslav Kvapil, vedouci komoditni skupiny chemické vyrobky a kapalna paliva a Bc. Tomas Eichler, feditel odboru obchodniho managementu.
Ti stali také na pocatku celého obchodniho pripadu.

ak jsme si vedli v roce 2017?

Stalo se jiz tradici, Ze v nékterém
z prvnich cisel Cargovaku sezna-
mujeme Ctenafe s vysledky prede-
$§lého roku a s okolnostmi, které je
ovlivnily.

Vlaky CD Cargo bylo v uplynulém
roce prepraveno 64,8 mil. tun zbozi,
coz znamena meziro¢ni pokles o cca
900 tis. tun. Za témito ¢isly je nutné
vidét fadu objektivnich pficin, jako
napiiklad klimatické podminky lon-
ské zimy nebo také zmény preprav-
nich toki spojené se zkracenim pre-
pravnich vzdilenosti v nékterych
komoditach. O ¢ast preprav jsme prisli
v konkuren¢nim boji, naopak dalsi
nové obchodni pripady jsme ziskali.
Svtjj podil na meziro¢nim poklesu mé
i nedostatek nékterych vozovych fad.
Proto CD Cargo v loniském roce za-
tfadilo do provozu nové vozy rady
Sggrrs — flexibilni viiz vyuzZitelny pro
prepravu riiznych druht nastaveb. Po-
zitivni je skute¢nost, Ze podle statis-
tickych daju se podatilo zastavit po-
kles trzeb z prepravy jednotlivych
vozovych zasilek. Tento vysledek 1ze
pticist aktivni obchodni politice CD
Cargo, zt'izeni pozic regiondlnich ob-
chodnich manazertl i marketingové
podpore. Sviij vliv ¢aste¢né ma i ne-
dostatek ridi¢u.

I pfes zvySené objednavky se ani
v prubéhu roku nepodatilo dorovnat
ztratu z preprav Zelezné rudy, kdy na
zacitku roku, v dtsledku silnych

mrazd, dochdzelo k zamrzani substratu
ve vozech, k prodluzovani obéhu vozii
a sniZeni objednavek. Negativné se pak
projevilo i odstaveni vysoké pece
a dalsi technologické zmény u jednoho
z vyznamnych zékaznikd. Na vysled-
cich v komodité Zelezo a strojirenské
vyrobky se pak projevil celkovy pokles
hutni vyroby, kdy zbozi z tuzemskych
huti bylo nahrazovano zahrani¢nim.
Novi zdkaznici, nejen v této komodité,
byli osloveni nabidkou novych pro-
duktovych vlakd Dracula a Marie Te-
rezie. V komodité stavebniny se po-
datilo navysit ptepravy cementu témér
u vSech vyznamnéjsich zakaznika, po-
kradovaly také prepravy silni¢niho ce-

mentu nejen na modernizaci dalnice
D1, ale i na dalsi infrastrukturni stavby.
Za pralomové Ize oznacit prepravy od-
sitovacich vapenct z Berouna do né-
meckych elektraren zahdjené v zavéru
roku. Prepravy jsou realizovany loko-
motivami Vectron a strojvedoucimi
CD Cargo v celé trase. Celkovy vysle-
dek v komodité v8ak bohuzel negativné
ovlivnil niz$i objem vylukovych pte-
prav (Stérky, prazce) spojeny s celko-
vym poklesem rozsahu vyluk na tratich
SZDC a tim vétsi konkurenci dalsich
dopravctL.

V komodité hnédé uhli byl plan pre-
plnén i pres fadu negativnich faktort.
Z téch vnéjsich mizeme jmenovat na-

Foto: Michala Bilkova

ptiklad neplanované poruchy a od-
stavky energetickych zdrojt, plynofi-
kaci teplaren a samozrejmé i klimatické
podminky na pocatku roku, kdy do-
chazelo k zamrzani paliva ve vozech.
Z internich faktort je nutné zminit ze-
jména nedostatek vozt na pokryti pre-
pravnich potteb. Situace v komodité
cerné uhli a koks nebyla v prubéhu
roku 2017 dobra. Hlavni pfi¢inu lze
vidét v nejasné situaci v polskych cer-
nouhelnych dolech, kde doslo k vel-
kym organiza¢nim zméndm s dopa-
dem na tézbu a obchodni vztahy
zv1asté s ¢eskymi firmami.

Pokracovdni na str. 2

-~ Vlaky €D Cargo bylo v uplynulém roce pfeg_ravt"’ridﬂ :
- 64,8 mil. tun zboZi - znamend t0/63,5%-tfZni podil. -
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Jak jsme si vedli v roce 2017?

Dokoncent ze str. 1

Po poklesu poptavky ceny uhli opét
rostly, coz je diisledkem odli$né politiky
Donalda Trumpa s piiklonem k vétsimu
vyuzivani této suroviny nebo i omeze-
nim jeho tézby v Ciné. V roce 2017 se
déle prohlubovala spoluprace s dcefi-
nou spolecnosti CD Cargo Poland.

V komodité chemické vyrobky a ka-
palna paliva se ani pres zisk nékolika
novych pfeprav nepodatilo zastavit se-
stupny trend. Vysledky roku 2017 jsou
dasledkem zmény zbozovych tok, pri
kterych vyrazné poklesly dovozy po-
honnych hmot z Polska a naopak na-
rostly prepravy cenové méné hodnot-
nych zisilek. Vyrazné se rovnéz
projevila konkurence v podobé po-
trubni dopravy. O Importni prepravy
pohonnych hmot z Némecka byl sva-
dén ostry boj s dal$imi dopravci.
Uspésnost CD Cargo v téchto ad hoc
prepravach vsak byla pomérné dobr,
navic se od dopravce AWT postupné
podatilo prevzit ptepravy PHM ze Slo-
venska. V komodité potraviny a ze-
médélské vyrobky se datilo diky na-
bidce aké¢nich cen na tranzit obili ze
Slovenska a Madarska do namotnich
ptistavil. Datilo se i v fepné kampani.
Zajimavé byly prepravy cukru do zemi
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mimo Evropskou unii s prekladkou
z nékladnich automobiltl do zelezni¢-
nich vozl v Jaroméri (SLS Trutnov).
V komodité dievo a papirenské vy-
robky byly stale nosné prepravy kala-
mitniho dfeva z Jesenikil a Beskyd
nejen do tuzemskych dfevozpracuji-
cich podnikd, ale i do zahrani¢i ve spo-
lupraci s CD Cargo Germany nebo CD
Cargo Slovakia). Od prosince 2017 za-

jistuje CD Cargo prepravy $tépky ze
Zdirce nad Doubravou do rakouského
Gratwein-Gratkornu lokomotivou
Vectron v celé trase. I tato komodita
byla ¢aste¢né postizena nedostatkem
vozové kapacity. V komodité ostatni
vykazuji ndrtst preprav vSichni vy-
znamnéjéi zékaznici, at uz Ceska posta
nebo SKODA Trasportation. Velky na-

rust zaznamenaly vojenské prepravy,

Dalsi uspéch reglona

Predavani certifikatu probéhlo v sidle spole¢nosti CD Cargo v Praze.

O prici regionalnich obchodnich
manaZeri jsme ctenafe Cargovaku
jiz nékolikrat informovali. Jen pro
uplnost dodejme, Ze primarnim
ukolem téchto pracovnikil je rozvoj
a podpora Zelezni¢nich preprav
u stavajicich obchodnich partneri,
vyhledavani novych zakazniku a ob-
nova spoluprace u klienti, ktefi
z rozli¢nych diavodu prestali vyuzi-
vat sluzeb CD Cargo.

Jednou z firem, kterou v lonském
roce oslovila regionalni obchodni ma-
nazerka Ing. Jana Muchova, je akciova
spole¢nost MJM Litovel. Vznikla
v roce 1991 a zemédélskym podni-
kam, farmdm i drobnym péstitelim
nabizi komplexni sluzby v oblasti ze-

médélské vyroby. Jen namatkou jme-
nujme dodavku hnojiv, pesticidu, osiv
a systému precizniho zemédélstvi. Na-
opak od zemédélct vykupuje jejich
produkty, které dale zpracovava ¢i za-
jistuje jejich odbyt.

V nabidce tseku Agrosluzby MJM
Litovel je aplikace priimyslovych hno-
jiv; pesticidi a vapenatych hmot. Tyto
¢innosti firma vykonava nejen v okoli
svého sidla v Litovli, ale jejich stroje
a flotilu vozidel mtizeme spattit po
celé republice, ale i u nasich sousedu
- tedy v Polsku a na Slovensku. Pravée
aplikace vapenatych hmot stala u re-
startu spoluprace s nasi firmou, jejiho
intenzivniho rozvoje a vzdjemného
propojeni silni¢ni a Zelezni¢ni pre-
pravy vapenatych hmot. ,,Se Zeleznici

Foto: Michala Bilkova

jsme spolupracovali jiz v minulosti, ale
postupné vsechny prepravy presly na
silnici, “ tikd Ing. Miroslav Baroch, ve-
douci tiseku agrosluzby spole¢nosti
MJM Litovel. ,, Tim hlavnim diivodem
byla vétsi flexibilita silnice a nepopi-
rdm, Ze i vyhodnéjsi cenové podminky,“
dodéava Ing. Baroch s tim, ze ,,nabidka,
kterou jsme od vasi regiondlni ob-
chodni manaZerky ing. Muchové ob-
drzeli, viak pro nds byla velmi zaji-
mavd. Diky ni jsem zacal ,pocitat®
s vagony a zacal poptavat destinace po
celé republice. Na jeji prdci oceriuji ze-
jména provozni znalosti, flexibilitu pri
planovani jednotlivych zakdzek a rych-
lou reakci pti feseni problémai, které
v tak specifickém oboru, jakym zemé-
délstvi je, bezesporu jsou.*

z nichz musime zminit tranzitni pre-
pravy US. Army z Balkdnu pres nase
uzemi do Némecka.

Rok 2017 v komodité kombi byl ve
znameni nartistu preprav silni¢nich na-
vést v kombinaci s nasazenim intero-
perabilnich lokomotiv Vectron v celé
trase. Na 6 — 7 parti za tyden narostl
pocet spojit Brno - Rostock uréenych
pro pfepravy navésia LKW Walter. Je-

jich cast vyuziva z Brna produktovy
vlak Dracula do Curtici. Na konci cer-
vence byl zahdjen provoz dal$i linky
s navésy RailRunner v trase Bratisla-
va - Braunschweig. Operator Metrans
si nové mezinarodni prepravy a i né-
které tuzemské spoje realizoval vlast-
nim dopravcem, coZ se negativné pro-
jevilo na plnéni planu. Uspésné se
rozvijel projekt MalaTrain. Zajimavosti
zévéru roku jsou tfi zkusebni vlaky pro
zdkaznika Volvo z Belgie do Ciny.
V komodité automotive ztratilo CD
Cargo nékolik tranzitnich preprav,
zménila se i struktura vyvozu z auto-
mobilky HMMC, kde doglo k c¢aste¢-
nému poklesu expedice po Zzeleznici
a zaroven k vyraznému zkraceni pte-
pravni vzdalenosti. I v roce 2017 jsme
participovali na zvySeni vyroby v auto-
mobilce SKODA AUTO, pozitivné se
projevil také nartist dovozu automobili
do nékolika destinaci v Ceské repub-
lice. Zahdjili jsme prepravy automobiltl
z Polska do Brna s rozptylem do dal-
$ich tti zahrani¢nich destinaci.
Podnikatelsky plan pro rok 2018 poci-
td s prepravou 68,1 mil. tun zbozi. Je to
vyzva, ale predbézné lednové vysledky
dokazuji, Ze by se to mohlo povést.
Text: Michal Roh
Graf: Leona Peckova

niho obchodu

Z vapenky ve Vito$ové, piipadnéiod
jinych dodavateld, spole¢nost kupuje
vapenaté hmoty, které spolu s nasled-
nou aplikaci nabizi zemédélskym
podnikim. Firma MJM Litovel a.s.
m4 vlastni ndkladni automobily se silo
navésy, ale i presto nyni zajistuje pre-
pravu vapence i po Zeleznici s CD
Cargo. ,Je to pro nds vyhodné nejen
cenove, ale i logisticky,“ potvrzuje
Ing. Baroch. Vapno je ve vozech rady
Raj prepravovano do rady zeleznic-
nich stanic po celé Ceské republice.
Samotnému zahdjeni preprav proto
predchazelo podrobné zmapovani si-
tuace v jednotlivych lokalitach. , Bylo
nutné proveéfit technologii obsluhy dané
stanice a samoziejmé i moZnosti ma-
nipulace se zbozZim ve vztahu k plose
nebo ptijezdovym komunikacim. Velmi
si vazim spoluprdce s provoznimi za-
méstnanci, se kterymi jsem musela
sjednat mnohdy individudlni techno-
logické podminky, priblizuje svoji

Prekladka vapenatych hmot v Opavé

praci Jana Muchova. Z vyklddacich
stanic pak vdpenec putuje pfimo na
pole. ,Vétsinou jsou Rajky previzeny

jako jednotlivé vozové zdsilky, resp. sku-
piny vozii. Do Podbotan jsme vsak za-
jistili i prepravu dvou ucelenych viakii,

aby se pred zahdjenim vyluky podatilo
dodat poZadované mnoZstvi vapence,“
doplnuje Ing. Muchova. Jako zajima-
vost pak musime uvést prepravy do
Opavy, odkud je vipno odvazeno na
pole v sousednim Polsku.

V lofiském roce prepravilo CD
Cargo pro zakaznika MJM Litovel
a.s. témer 11 tis. tun zbozi. Tuto sku-
te¢nost ocenil i pfedseda predstaven-
stva CD Cargo, ktery Ing. Barochovi
predal certifikat spole¢ensky odpo-
védné firmy. Pro letosni rok je pred-
pokladdn minimalné stejny objem
pieprav, rysuji se i moznosti spo-
luprace pti prepravach dalsich ko-
modit.

Michal Roh

Foto: Jana Muchova



Cargovak | Brezen 2018

Investicni za

Rok 2017 byl v oblasti investic spo-
le¢nosti CD Cargo velice vyznam-
nym. Po letech umirnéné investi¢ni
cinnosti, ktera smérovala predevsim
do komponentnich oprav nakladnich
vozii a lokomotiv, ma spolecnost pri-
pravenu koncepci obnovy a udrzitel-
nosti parku Zeleznicnich kolejovych
vozidel pro nasledujici roky.

Jiz v roce 2017 CD Cargo potidilo
100 novych univerzalnich plosinovych
nakladnich vozi fady Sggrrs, které lze
pouzivat v kombinaci s moduldrnimi
nastavbami pro prepravy Siroké skaly
komodit. Tyto vozy byly jiz v roce 2017
nasazeny na celou fadu obchodnim
ptipadu, které ovétily jejich variabilitu
a budouci potencidl. Potizena byla také
dalsi interoperabilni lokomotiva Vect-
ron, kterd podpofi strategii expanze
spole¢nosti na zahrani¢ni trhy (zbyva-
jici dva Vectrony byly prevzaty v SOKV
Usti nad Labem v lednu letosniho
roku).

Koncepce obnovy a udrZitelnosti
parku zelezni¢nich kolejovych vozidel
pocita s kombinaci potizeni novych
modernich kolejovych vozidel a mo-
dernizaci stdvajictho majetku CD
Cargo. Jejim cilem je ve stfednédobém
horizontu zlepsit mordlni a technickou
zastaralost parku Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel, jejich opotiebeni, nizsi
spolehlivost i provozni efektivitu. Z4-
rovenl je nezbytné prizptsobit struk-
turu ndkladnich vozt aktudlnim
pozadavkim trhu, véetné zvoleni
optimalni formy jejich potizeni do
vlastnictvi CD Cargo nebo prostied-
nictvim ndgjmu. Cilem je pofizovat do
vlastnictvi pfevazné vozy univerzal-

Co ma take vliv na

Posuzovani statistickych udaji o pre-
pravach, at uz zaméstnanci provozu,
managementem nebo vefejnosti, se
nikdy neobejde bez obsahlych di-
skuzi o diéivodech a predevsim vini-
cich pripadnych poklesi.

Vezméme si tfeba komoditu hnédé
uhli. V té ma vliv na pfepravni objem
cela fada faktord. Jednim z nich je kon-
kuren¢ni boj, ale zde se musime poch-
lubit, Ze v poslednich letech se ndm
v tomto boji docela dari udrzovat status
quo a o zadné velké prepravy jsme ne-
prisli. Limitovani jsme c¢astecné také
vlastnimi kapacitami, kde se ndm v né-
kterych obdobich nedati plné pokryvat
pozadavky zakazniku. Ale i zde se bly-
ska na lepsi Casy a soutéz na porizeni

voxe

upravach i naddle...

Zatimco v elektrarné v Pofici u Trutnova se bude uhli spalovat po urcitych

niho vyuziti a/nebo s vyhledem dlou-
hodobosti a pravidelnosti jejich vyuziti.
Dale je tfeba zvy$it nizkou interopera-
bilitu parku lokomotiv CD Cargo, im-
plementovat novy evropsky zabezpe-
¢ovaci systém (ETCS) a pfipravit se na
budouci konverzi napdjeci soustavy
v Ceské republice a na Slovensku.

V loniském roce se sice nepodatilo
naplnit ambicidzni investi¢ni plan, za-
pocala vsak prfiprava a realizace fady
vybérovych fizeni, jejichz plnéni bude
probihat v leto$nim roce. V investicich
kalkulujeme v oblasti hnacich vozidel
s porfizenim dalsich elektrickych vice-
systémovych lokomotiv, ale také s na-
kupem tratovych dieselovych lokomo-
tiv s plnou interoperabilitou, coz
umozni jistou nezavislost na elektrifi-
kovanych tratich Némecka a Rakouska.
Dalsi vyznamnou pfipravovanou in-
vesti¢ni akei je komplexni modernizace
a komponentni opravy lokomotiv fady
742, nosné fady dieselovych lokomotiv,
jejichz zakladnim problémem je nevy-
hovujici technicky stav, predevs$im za-
staralé spalovaci motory a celkové ko-
roze, coz vyvolava nutnost vyssich
provoznich zaloh. Pokradovat bude
také osazovani lokomotiv multiapli-
ka¢nimi terminaly, méraky trakéni
energie a paliva, piskovani lokomotiv
a dalsi akce technického zhodnoceni
vcetné zlep$ovani pracovnich podmi-
nek strojvedoucich na hnacich vozid-
lech. Vyznamny objem investi¢nich
prostfedkil bude smétovat také do
komponentnich oprav lokomotiv
v souladu s novym udrzbovym radem.

V oblasti nakladnich vozti je v planu
potizeni plosinovych nakladnich vozii
pro kombinovanou dopravu a prepravy

novych vysokosténnych vozi je jiz v pl-
ném proudu.

Je zde ale jina véc. Je$té v nedavné
minulosti bylo uhli nepostradatelnou
surovinou. Parni stroj byl jednim z vy-
nalezt, které odstartovaly pramyslo-
vou revoluci. Bez uhli jsme si nedovedli
predstavit ani vyrobu elektrické ener-
gie. Dnes se o uhli mluvi s despektem,
jako kdybychom se za néj stydéli. Stale
intenzivnéji se nyni, a to nejen v Ceské
republice, hovoii o pfechodu na topeni
zemnim plynem a vyrobé elektfiny
z obnovitelnych zdrojil. Z ekologického
hlediska myslenky jisté chvalyhodné,
ale nezapominejme, Ze kazdd hal ma
dva konce.

V dusledku zptisnovani limitd pra-
myslovych emisi vyrazné klesne spo-

Foto: Michal Roh
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nejen v technologii innofreight, ale
také potizeni velkoobjemovych ciste-
ren pro prepravy svétlych petroche-
mickych produktd. Nyni soutézime
také zanovni a nové vysokosténné vozy
tady E. Dale bude investi¢ni ¢innost
CD Cargo zamétena piedeviim na ob-
novu stavajiciho vozového parku, pro
rok 2018 primarné na zaji$téni dosta-
te¢ného poctu provozuschopnych vozi
pro prepravu pevnych paliv a hromad-
nych substrati a revize dalsich fad na-
kladnich vozii. Pokracovat bude rovnéz
nahrada kombinovanych podlah za ce-
lokovovou a osazovani technologii tzv.
inteligentniho vozu.

Dale bude pokracovat rozvoj infor-
macnich systému CD Cargo s cilem
zkvalitnit procesy napfi¢ spole¢nosti
a podpofit obchodni ¢innost, a to
predev$im v navaznosti na zavedeni
zdkaznického pristupu, elektronizaci

Ceka nas komplexni modernizace a komponentni opravy lokomotiv f. 742.

prepravy a zefektivnéni mistnich praci
véetné vyuziti kapacit spole¢nosti.

V ramci stavebnich investic je plano-
vano zahdjeni vystavby nové ocelové
haly na ¢isténi nakladnich vozi, ktera
je dalsi soucasti komplexniho praco-
vi§té na revizni opravy ndkladnich
vozii v SOKV Usti nad Labem. Pokra-
¢ovat bude také realizace energetickych
projekti s potencialem ¢erpani dotace
a dalsi rekonstrukce budov SOKV a PJ,
véetné zlep$eni pracovnich podminek
provoznich zaméstnanc.

Ostatni investice budou zaméfeny na
obnovu manipula¢ni a strojni techniky
pro opravny kolejovych vozidel, pti-
pravuje se napt. obnova poduiroviio-
vého soustruhu, pofizeni lisu na preli-
sovani dvojkoli nakladnich vozi ¢i
rekonstrukee patkovych zvedaku. Dalsi
vyznamnou planovanou investi¢ni akci
je modernizace evidence skladovani

a opatfeni k zaji$téni bezpe¢ného pro-
vozu erpacich stanic pohonnych hmot
v SOKV.

Celkem kalkuluje podnikatelsky plan
spole¢nosti pro rok 2018 s investicemi
do dlouhodobého hmotného a ne-
hmotného majetku ve vysi témér
3,5 mld. K¢. Vyznamnou ¢&ast téchto
investic bude nezbytné financovat
kombinaci dodateénych externich
zdrojti financovani, ale také napft. pri-
jmy z fyzické likvidace zbytnych na-
kladnich vozii. Skute¢ny objem investic
bude zéviset na jedné strané na kapa-
citdch dodavatelty, diléi investi¢ni akce
v$ak budou posuzovany také dle
aktudlnich potfeb a ekonomické si-
tuace spolecnosti tak, aby byla zajisténa
jeji dlouhodobd finané¢ni stabilita
a konkurenceschopnost na zelezni¢-
nim dopravnim trhu v Evropé.

Petra Cermakova

pokles prepravnich objemu

tfeba uhli a tim i jeho pfeprava po Zze-
leznici. Tyka se to nejen mensich tep-
larenskych zdroju, ale i elektraren spo-
le¢nosti CEZ nebo EPH. Vétsina
provozovateld znecistujicich zdroju se
pro tento tcel zapojila do tzv. Pfechod-
ného nérodniho planu (PNP), ktery
pro né stanovuje postup feSeni, jenZ je
realizovan v obdobi od 1. ledna 2016
do 30. ¢ervna 2020. Nejpozdéji od
1. ¢ervence 2020 budou spalovaci sta-
cionarni zdroje zahrnuté do tohoto
planu muset plnit piisnéjsi emisni li-
mity stanovené vyhlaskou ¢. 415/2012
Sb., o pfipustné arovni znecistovani
a jejim zjidtovani a o provedeni nékte-
rych dal$ich ustanoveni zakona
o ochrané ovzdusi. Co to prinese
Vv praxi?

Naptiklad ukonceni vyroby v elekt-
rarné Prunétov I nebo plynofikaci né-
kterych zdroju. Na vytdpéni plynem
presla zacatkem roku naptiklad tep-
larna Innogy Energo v Nachodé.
V roce 2013 jsme do Nachoda prepra-
vili vice nez 50 tisic tun hnédého uhli
nejen ze Svétce, ale také po dlouhém
pfepravnim rameni z Nového Sedla
u Lokte. V lonském roce bylo vlaky
CD Cargo dovezeno uz jen 16 tisic tun
uhli, pfepravy po zeleznici skon¢ili uz
na jafe z diivodu predzasobeni pali-
vem. Ro¢né to znamend cca 17 mil. K¢
trzeb z prepravného a také dalsich té-
méf 750 tis. K¢ za vykladku uhli pro-
vadénou nasimi zaméstnanci. Podobny
osud pravdépodobné postihne pre-

i

...obsluha teplarny v Nachodé uz je minulosti.

pravy do varnsdorfské teplarny, ktera
by méla byt rovnéz plynofikovana.
Diky tomu, ze zemni plyn obsahuje
ptredev$im methan, ma v porovnani
s ostatnimi fosilnimi palivy pfi spalo-
vani nejmensi podil CO: na jednotku
uvolnéné energie. Je proto povazovan
za ekologické palivo. Z tohoto pohledu
je tedy plynofikace teplarny lezici
v centru mésta logickd. Méné logické
je vSak vyjadreni nékterych osob, které
si pochvaluji snizeni dopravni zatéze
0 900 vozt s uhlim ro¢né ve mésté,
které by spise potfebovalo fesit snizeni
poctu kamiont projizdéjicich tudy do
Polska.

Plynofikace se vsak netykd jen vel-
kych energetickych zdrojt. Ubytek evi-
dujeme i v prepravach ttidéného uhli

Foto: Tomas Sagner

drobnym odbérateltim. P¥ikladem mo-
hou byt nékteré podhorské okresy, jako
naptiklad Rychnov nad Knéznou, do
kterého jsme v roce 2003 dodali témér
40 tisic tun t¥idéného uhli a v loniském
roce jiz jen 15 tisic tun. Podobnymi
vysledky se mohou ,,pochlubit* i dalsi
regiony. Céste¢né Ize tibytek pricist na
vrub konkurence silni¢ni dopravy, ale
mnohonasobné vétsi vliv ma plynofi-
kace lokélniho vytdpéni.

Vyse uvedené radky rozhodné nemaji
byt kritikou ekologickych opatteni, ale
spiSe redlnym pohledem na situaci
v energetice a v prepravach hnédého
uhli. To, zda v8echny kroky, pti kterych
bylo uhli zatraceno, byly spravné,
ukdze az Cas.

Michal Roh
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (3.)

Lokomotivy Fd 23 a 240

V minulém dile jsme si predstavili
podle mnoha lidi nejhez¢i motorové
lokomotivy fady 750/753. Ale tyto lo-
komotivy nebyly jedinymi predstavi-
teli ocenovaného primyslového de-
signu 60. let minulého stoleti.
Dal$imi z tohoto pohledu oceno-
vanymi stroji jsou lokomotivy fad
230/240 s pavodnim oznaceni
S 489.0/S 499.0, zvané lidové ,,Jami-
natky* jejichz laminatem tvorené
krivky byly navrzeny slavnym pra-
myslovym designérem Ing. Otaka-
rem Diblikem. Je$té dnes vyvolavaji
obdiv svou netradi¢né tvarovanou lo-
komotivni skfini, kterou bylo mozné
zhotovit pravé diky pouzitému ma-
terialu.

ttech sériich do roku 1967. Celkem
bylo vyrobeno 110 lokomotiv, jez
byly kromé Plzné piidéleny i do
Brna a Bratislavy. Poté byla tato Fada
ve vyrobé nahrazena modernizova-
nou fadou S 499.0, dnes 240, ktera
byla vyrabéna dalsi dva roky.

Pti vyvoji fady 230 byly vyuzity zku-
$enosti ze starstho typu S 699.0. Jako
materidl pro vyrobu lokomotivni
skiiné byl opét pouzit sklolaminat. Ve-
dle hmotnostni uspory umoznilo po-
uziti skelného laminatu zcela nové vy-
tvarné fe$eni lokomotivy, které je
dodnes unikatni a obdivované. Ram
a ostatni ¢asti lokomotivy jsou ovéem
Kklasické ocelové. Lokomotiva je kon-
cipovana jako podvozkova sktinova

Dlouha léta patfila dvojcata ,laminatek” s uhelnymi vlaky k béznému obrézku
na Vyso¢iné i v jiznich Cechdch - lokomotivy 230.041 + 039 ve stanici Jihlavka-

-Svata Katefina (4. prosince 2012).

Na pocitku 60. let minulého stoleti
niz$i technologicka néro¢nost a snazsi
udrzba sttidavého trakéniho systému
presvéddila vedouci predstavitele
statu, aby byla zahdjena elektrifikace
nékterych trati v jiznich ¢astech by-
valého Ceskoslovenska novou stiida-
vou soustavou 25 kV/50 Hz. Dalsimi
predpoklddanymi klady byl vyssi vy-
kon lokomotiv a hlavné uspora médi.
Jako prvni stfidavé lokomotivy byly
vyrobeny lokomotivy fady E 479.0
(v dobé, kdy jesté sttidavé lokomotivy
nem¢ély své vlastni oznaceni) a S 699.0.
Poté byla plzefiskou Skodou na ob-
jednavku federalniho ministerstva do-
pravy vyvinuta fada S 489, dnesni
fada 230. Prvni stroj S 489.0001
(230.001) byl vyroben na jate 1966
a predan do zkusebniho provozu v lo-
komotivnim depu Plzen. Lokomotiva
byla zkousena na prvni stiidavé elek-
trifikované trati do Nepomuku a Ho-
razdovic na osobnich i nakladnich
vlacich. Jesté téhoz roku nasledovala
sériova vyroba, ktera probihala ve

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé rady 230

Foto: Martin Boha¢

Slovakia - Sala 19. tnora 2018.
s koncovymi stanovisti strojvedouciho

ptistupnymi z obou stran a centrdlni
strojovnou se symetrickym usporada-

Foto: Petr Riha

nim. Podvozky jsou pomérné slozité
konstrukce, kdy vedeni dvojkoli je oj-
ni¢kové, neobvykle je feseno vypru-
zeni, kdy primdrni vypruzeni tvoti vi-
nuté pruziny a sekundirni je
provedeno listovymi pruzinami. Pre-
nos podélnych sil z podvozki je pro-
veden mezipodvozkovou vazbou se
$ikmymi ty¢emi, které zaroven plni
funkci vyrovnavani napravovych tlakd.
Elektricky proud lokomotiva odebira
pomoci dvou dvojramennych sbéracii
na strese lokomotivy, ten prochazi pres
trakéni transformator slouzici k regu-
laci vykonu, a dale je usmérnovan kre-
mikovymi usmérnovaci na stejnos-
mérny proud. Regulace vykonu je

S ,laminatkami“ fady 230 se miizeme setkat i na vlacich provozovanych ve spolupraci s dcefinou spole¢nosti CD Cargo

provadéna spinanim odboéek na pri-
maérni strané transformatoru, celkem
mé lokomotiva 32 jizdnich stupni
a 4 shuntovaci. Pohon zajiStuje Ctve-
fice trakénich motort pevné ulozenych
v podvozkovych ramech a jejich krou-
tici moment je prenasen kloubovymi
spojkami Skoda. Lokomotiva je vystro-
jena ru¢ni brzdou, samocinnou tlako-
vou brzdou soustavy DAKO DK-GP
a pfimocinnou brzdou. Ru¢ni brzdou
je brzdéno vzdy jen jedno dvojkoli pfi-
lehlého podvozku. Samocinnd tlakova
brzda je ovldddna dvéma brzdic¢i
DAKO BS2, pfimo¢inna brzda brzdi¢i
DAKO BP. Stla¢eny vzduch vyrabi dva
pistové trivalcové dvoustupriové kom-
presory 3 DSK 100. Ridici obvody lo-
komotivy umoziuji provoz v dvojclen-

Lokomotiva 240.014 vjizdi s uhelnym vlakem do stanice Blovice (21. fijna 2016).

ném fizeni, které je u CD Cargo hojné
vyuzivano.

Cim se od sebe lisi fady 230 a 240?
Podle vzhledu je od sebe témét nero-
zeznate, ale vlastnosti se lisi. Vzhledo-
vou odli$nosti je brzdovy odpornik na
strese a chybéjici okénka nad dvermi
na stanovisté strojvedouciho u fady
240. Pfevod je oproti fadé 230 pozmé-
nén, aby se docililo vy$si maximalni
rychlosti 120 km/h, ¢imz ale zaroven
doslo k poklesu tazné sily. Celkem je
u fady 240 k dispozici 35 jizdnich
stupiid, z toho jsou posledni 3 stupné
shuntovaci. Puavodni kfemikové
trakéni usmériovace RV 18 byly na-
hrazeny novéj$im typem RV 24. Brz-

FA

=

Foto: Peter Melicher

Foto: Michal Roh ml.

dovou soustavu doplnila i odporova
elektrodynamicka brzda.

Pro tuplnost dodejme, Ze roku
1970 byly dvé zanovni lokomotivy
S 499.0069 a 0070 upraveny pro rych-
lost 140 km/h a preznaceny na fadu
$499.1, které vznikla série o 25 kusech.
Po jejich uvedeni do provozu se vsak
ukazalo, Ze této rychlosti lokomotivy
nemaji kde vyuzit a po roce 1978 byly
prestavény zpét na niz$i rychlost.
Oznaceny byly jako S 499.0121-145
a po rozdéleni Ceskoslovenska ztistaly
vSechny na Slovensku. Konstruk¢né
témér shodné lokomotivy tovarniho
oznaceni 46E byly také v letech 1965
az 1970 dodavany bulharskym Zelez-
nicim BDZ jako fada 42. Vyrobeno
bylo celkem 90 kusti a v Bulharsku jsou
ve vét§im poctu nadale provozovany.

V letech 2009 - 2010 probéhla mo-
dernizace 7 lokomotiv fady 230 CD
Cargo, lokomotivy dostaly mj. klima-
tizaci, nové hlavni vypinace, proceso-
rovy fidici systém, a hlavné vlakovy
zabezpecovac¢ Mirel VZ1, ktery umoz-
nje jejich provoz i v Madarsku. Stejny
zabezpecovac byl dosazen i na nékteré
lokomotivy fady 240, takze tyto loko-
motivy v korpordtnim natéru CD
Cargo lze vidét i daleko za hranicemi
Ceské republiky. Vzhledem k plano-
vanému rozsifeni sttidavého trakéniho
systému a dosazeni vlakového zabez-
pecovace ETCS i na fady 230/240 jesté
dlouho budeme potkavat tyto krasné
lokomotivy na tratich v Ceské repub-
lice i za jejimi hranicemi.

Petr Riha

Technické tdaje

Vyrobce Skoda Plzefi

Rok vyroby 1966 — 1967 [1968 — 1970]
Vyrobeno ks 110 [120]

Rozchod 1435 mm

Usporadani pojezdu Bo'Bo'

Trakéni systém 25 kV~50 Hz

Délka pfes narazniky 16 440 mm

Sluzebni hmotnost 85t

Regulace vykonu odbockami na primarni strané transformatoru
Typ trakénich motord 5 AL 4446 iP

Typ trakéniho transformatoru LTS 4,2/25-S

Max. tazna sila 320 kN [255 kN]

Trvaly vykon 3 080 kW

Maximalni rychlost

110 km/h [120 km/h]

Udaje v hranatych zdvorkdch plati pro fadu 240
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Nabory ve spolecnosti

Jsme spolecnost, ktera je nejvétsim
Zelezni¢nim nakladnim dopravcem
v Ceské republice a také vyznamnym
dopravcem v ramci celé Evropy a tim
se z nas stava stabilni a perspektivni
zaméstnavatel.

Prostfedi na trhu prace se stava stale
dravéj$i. V momenté, kdy od nds od-
chazi uchaze¢ o zaméstnani z poho-
voru, kde mu je ddna jen mala nadéje,
ze k nam bude moci nastoupit, vrha se
na néj agresivni ndbor napt. jednoho
nejmenovaného obchodniho fetézce,
ktery nabizi tuénym mega pismem mé-
sicni prijem az 28 tisic K¢.

Proto, aby byl ndborovy proces jed-
nozna¢né metodicky veden, bylo vy-
ddno opatfeni feditele odboru lidskych
zdrojit GR CD Cargo ¢&. 14/2017 Nébor
a naborové odmény. V tomto opatfeni
je jednoznac¢né popsan nejen proces

’-:
- ‘ _

Hledame nové strojvedouci.

naboru, ale stanovuje i jednotny proces
zaji$téni priznani a vyplaty naborového
ptispévku formou vyplaty ndborové
odmény.

Jiz ve fazi ptihlageni na nabizenou
pracovni pozici se snazime s uchaze-
¢em velmi aktivné pracovat. Nasim ci-
lem je, aby kazdy vybrany uchaze¢ od-
chazel z pohovoru jiz se Zzadosti
o zpracovani posudku o zdravotni zpti-
sobilosti, k lékatim pracovné-lékat-
skych sluzeb, personalisté jiz na poho-
voru dotéeného uchazece na vstupni
lékatskou prohlidku objednavaji.

V ptipadé kladného zdravotniho po-
sudku uzavirame s uchazeéem pra-
covni smlouvu, popt. dohodu o nébo-
rové odméné a zaméstnanec se na
samostatny vykon zaméstnani za¢ne
ptipravovat odbornym vycvikem.

Samostatnou oblasti je kvalita ucha-
zecl jako takovych. Uvedeme si kon-
krétni priklad ndboru na pracovni
pozici manipula¢niho délnika do lo-
vosického skladu. Celkem se nam pri-
hlasilo 32 uchaze&t. Reknete si, krdsna
prace! Pozvano na pohovor jich bylo
30, 2 uchazece jsme odmitli, nebot
nam nedodali zadné osobni tdaje.
Pfed vlastnim pohovorem se Vam
ohldsi 4 uchazedi s tim, Ze si jiz nasli
novou praci, 3 uchazeéi se omluvili.
15 uchazecti se bez omluvy nedosta-
vilo, takZe nakonec pohovor probihal
jen s 9 uchazeci. Po pohovoru byli vy-

bréni 3 uchazedi. Tito obdrzeli Zddost
o posouzeni zdravotni zpusobilosti
a nyni ¢ekame, zda jim bude vydan
kladny posudek o zdravotni zptsobi-
losti.

Pojdme si pfipomenout, na co kla-
deme pfi ndborech diraz.

Co nabizime uchaze¢im o zamést-
nani?

@ Stanete se nasim zameéstnancem
s pracovni smlouvou na dobu neur-
Citou.

e Garantujeme mési¢ni vyplatu mzdy
na bankovni tcet ve stanoveném ter-
minu.

Zaméstnanecké benefity jsou garan-
tovany Podnikovou kolektivni smlou-
vou, napi:

e priplatky podle konkrétniho vykonu
prace.

e tyden dovolené navic.

e moznost ziskani In karty pro volné
jizdy ve vlacich CD s minimalnim
prispévkem zaméstnance.

@ prispévek zaméstnavatele na stravo-
vani.

® piispévek zaméstnavatele na pen-
zijni pripojiSténi a Zivotni pojiSténi.

e moznost piispévku na rekreace
a dal$i zaméstnanecké benefity.

e V rdmci nadstandardnich pracov-
né lékatskych sluzeb se starame
o dobry zdravotni stav nasich za-
méstnanctl.

e Podporujeme nase zaméstnance
v jejich dal$im odborném rtistu
a vzdélavani.

V tuto chvili je nase prioritni pop-
tavka na obsazeni hlavné téchto pra-
covnich pozic:

Strojvedouci

e Mite jiz vycvik
strojvedouciho za
sebou? Pak Vas mu-
Zeme

ihned!

Zamésmj&
® Prevezmeme

Vase pripadné zavazky vyplyvajici
z Vaseho vycviku a kvalifikaéni do-
hody u jiného zaméstnavatele.

e Vyplicime naborovy prispévek az
do vyse 50 000,- K.

® Meési¢ni mzda po kompletnim za-
pracovani, v¢etné priplatkd za kon-
krétni pracovni vykon je vice nez
30 000,- Ke.

® Jsme spole¢nost, kterd nabizi zaji-
mavé zameéstnani i pro Zeny.

@ Moznost uplatnéni u nds najdete na
pracovistich po celé Ceské repub-
lice.

Potfebna kvalifikace, zdravotni
zpusobilost.

@ Platnou licenci strojvedouciho.

® Dobry zdravotni stav (nezbytna
zdravotni zpusobilost dle vyhlasky
¢. 101/1995 Sb.), kterou se vydava
Réd pro zdravotni zpiisobilost osob
pti provozovani drdhy a drazni
dopravy a ustanoveni vyhlasky
¢.79/2013 Sb., pro zaméstnance pra-
cujictho v noci. Strojvedouci miize
mit bryle, hrani¢ni hodnoty posoudi
o¢ni lékat pti vstupni prohlidce.

Foto: Michal Roh

e Zakladni znalost prace s tabletem je
vyhodou, nikoliv podminkou.

e Odpovédny pristup k praci i svére-
nym hodnotam.

@ Ochotu ucit se nové véci.

@ Odpovédnost, samostatnost, flexibi-
litu.

e Zikladni znalost némeckého, popt.
polského jazyka je vyhodou, nikoliv
nutnosti.

Strojvedouci v pfipravé

@ Mite technické mysleni a ochotu se
dale ucit a vzdélavat?

@ Je Vam vice nez 19 let?

@ Jste zena? Neni problém, nabizime
toto zajimavé zaméstnani i pro Zeny!

® Zaregistrujte se jako uchaze¢ o toto
zaméstnani a k registraci nezapo-
merite ptilozit svij Zivotopis.

® Vyplicime naborovy prispévek ve
vysi 20 000,- K¢.

e Zakladni nastupni mzda po dobu
ro¢ntho vycviku cca 22 000,- K¢
(bez zakonnych priplatkt a priplatek
za provozni praxi).

® Jsme spole¢nost, kterd nabizi zaji-
mavé zameéstnani i pro Zeny.

@ Moznost uplatnéni u nds najdete na
pracovistich po celé Ceské republice.

Potfebna kvalifikace, zdravotni
zpusobilost.

e Minimalné ukondené sttedni vzdé-
lani s vyuénim listem strojniho,
elektrotechnického, stavebniho

nebo dopravniho zaméfeni nebo
uspésné ukonceni stfedni nebo
vysoké $koly bez specifikace obo-
ru - viz ustanoveni § 2 vyhlasky
¢. 16/2012 Sb., o odborné zptisobi-
losti osob fidicich drazni vozidlo
a osob provadéjicich revize, pro-
hlidky a zkousky urcenych technic-
kych zatizeni - doklad o nejvy$sim
dosazeném vzdélani se musi doru-
¢it pti osobnim pohovoru.

@ Zdravotni a psychologickou zptiso-
bilost k fizeni drdzniho vozidla - viz
ustanoveni § 1 az 8 vyhlasky
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni zpiisobilost osob
pti provozovani drdhy a drazni
dopravy a ustanoveni vyhlasky
¢. 79/2013 Sb., prace pro zamést-
nance pracujiciho v noci - zajistime
bez Vasi finan¢ni spoluti¢asti v ramci
prace s uchaze¢em o zaméstnani.
Strojvedouci mtize mit bryle, hra-
ni¢ni hodnoty posoudi o¢ni lékat
pti vstupni prohlidce.

@ Spolehlivost k fizeni vozidla - viz
ustanoveni § 46 zdkona ¢. 266/1994
Sb., o drahach - nutno dolozit vypi-
sem z rejstriku trestt.

@ Flexibilitu pfi sménnému provozu
(36 hodinovy pracovni tyden), kdy
si budete moci lépe usporadat svij
volny ¢as.

e Zakladni znalost prace s tabletem je
vyhodou, nikoliv podminkou.

e Odpovédny pristup k praci i svéte-
nym hodnotdm.

@ Ochotu ucit se nové véci.

® Zodpovédnost, samostatnost, flexi-
bilitu.

e Zikladni znalost némeckého, popt.
polského jazyka je vyhodou, nikoliv
nutnosti.

CD Cargo, a.s.

Dale nabizime:

e Naborovy prispévek ve
50 000,- Ke.

e Zikladni nastupni mzda 19 000,-
az 20 000,- K¢ (plus priplatky).

® Po zapracovani a ziskdni vSech
odbornych zptsobilosti je primérna
mési¢ni mzda az ve vysi 27 000,- K¢.

Potifebna kvalifikace, zdravotni
zpusobilost.

@ Uspésné vykonani zkousek stanove-
nych Zkusebnim a vycvikovym fa-
dem spolec¢nosti.

@ Praxe v oblasti zelezni¢ni dopravy
na pozici posunovace nebo vedou-
citho posunu vyhodou nikoliv pod-
minkou.

@ Dobry zdravotni stav stanoveny
vyhldskou Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni zptisobilost osob
pfi provozovani drahy a drazni do-
pravy, bez zrakové korekce (nesmi
byt bryle, kontaktni ¢ocky).

vysi

Protoze zaméstnance ve vybranych
zaméstnanich potiebujeme, nové se
vyplaci odména za ziskani nového za-
méstnance.

Zaméstnanci CD Cargo, ktery zisk4
nového zaméstnance zarazeného do
pracovnich pozic uvedenych v opatteni
feditele O10 ¢. 14/2017 Nabor a nabo-
rové odmény se vznikem pracovniho
poméru v obdobi od 1. 2. 2018 do
31.12.2018, bude poskytnuta odména
za ziskani nového zaméstnance v ma-
ximalni v§si 5 000,- K&,

Tato odména bude zaméstnanci
CD Cargo jednorazové vyplacena nej-
dfive s vyuctovanim mzdy za mésic,
kdy uplyne 12 mésicti od data na-
stupu k CD Cargo nového zamést-

nance, a to v ptipadé, ze novy za-

Posunovac ° méstnanec fadné do 12 mésici
S ohledem na od data nastupu k CD Cargo
pouzivani pra- Il splni vycvikovy plan a je scho-

covnich pomt-
cek s vy$$i hmotnosti, neni toho za-
méstnani vhodné pro Zeny.

pen samostatného vykonu
préce.
Véra Drncova

Personalni oddéleni odpovida

V posledni dobé si néktefi zamést-
nanci, ktefi maji ndarok na aplikaci
zelezni¢ni prikazka na In Karté
(tzv. rezijky) stézovali na to, Ze pti
kontrole ve vlaku jsou pravod¢imi

upozorfiovani na to, Ze maji ne-
platné In Karty s aplikaci Zelezni¢ni
prikazka.

K ¢emu tedy doslo? V souvislosti
s posunem data platnosti tzv. pro-
longace bylo ve vSech In Kartach
na Portdle Modré Karty (dale jen
PoMK) automaticky prepsano da-
tum ukonceni prolonga¢niho ob-
dobi ze dne 28. tnora 2018 na
31. kvétna 2018. Toto datum se mu-
selo napsat i do ¢ipt In Karet a v né-
kterych pripadech se priavod¢im na
POP zobrazuji nespravné tidaje.

Pokud v obdobi od 1. bfezna 2018
do 31. kvétna 2018 dojde pti kon-
trole In Karty na POP k néjaké ne-
srovnalosti v datu platnosti, drzitel

tzv. rezijky nic nedoplaci, privodci
ho pouze upozorni na to, aby na-
vstivil kteroukoliv pokladni pre-
pazku nebo kterékoliv personalni
pracovisté CD Cargo, kde mu bude
provedena kontrola funkénosti In
Karty a bezplatna aktualizace dat.

Situace je v tuto chvili kompliko-
vana tim, ze si nékteri zaméstnanci
a jejich opravnéni rodinni prislus-
nici v roce 2015 nepozadali o vy-
ménu In Karet tzv. prvni generace
(poznate ji podle toho, ze ma kratké
¢islo — pouze 10 ¢islic) za In Karty
tzv. druhé generace (MAP — multi-
aplika¢ni karta — ma dlouhé ¢islo,
zacinajici 9203 XXXXXXXXXXXX).

V CD Cargo se jedna cca o 1 000
drzitelt, kteff budou v nejblizsich
dnech vyzvani prislusnym perso-
nalnim pracovi$tém, aby si vyménu
In Karet prvni generace po thradé
manipula¢niho poplatku ve vysi
100,- K¢ zajistili nejpozdéji do
30. dubna 2018. Pokud tak neuci-
ni, budou jejich In Karty ke dni
31. kvétna 2018 automaticky zne-
platnény.

Text: Véra Drncova

Iustracni foto: Michala Bilkova



Cargovak | Brezen 2018

Zajimavé lokomotivy spolupracuijicich dopravcii na vlacich €D Cargo (2.)

B
]

rada E 94

Zatimco v prvni ¢asti naseho serialu
jsme se podivali na moderni diesele-
lektrickou lokomotivu ,,modry tygr,
ktera v Evropé zistala urcitym soli-
térem, v tomto dile se podivame na
lokomotivu elektrickou, od jejihoz
vzniku uplynulo témér 80 let, a ktera
se do historie evropské Zeleznice za-
psala velmi vyraznym pismem.

Jedna se o némeckou nakladni Sesti-
napravovou lokomotivu pro napétovy
systém 15 kV 16 */3 Hz fady E 94, sta-
vénou v nékolika némeckych lokomo-

tivkach od roku 1940 az do roku 1945,
a po skonceni vélky jesté v prvni polo-
viné padesatych let, vétsinou s vyuzitim
dilti z lokomotiv poskozenych nalety
na vyrobni zdvody béhem vélky. Ris-
skonémecké DR planovaly postavit
vice nez 200 kust, ale bylo dosazeno

jen poctu 146 a po skonceni valky
a rozpadu Treti fiSe ptipadly tyto lo-
komotivy tfem nastupnickym Zzelez-
ni¢nim spravam: zdpadonémeckym
DB, vychodonémeckym DR a rakou-
skym OBB. Po vilce bylo v zdpadnim
Némecku postaveno jesté dalsich
43 strojui ¢aste¢né modernizovaného
provedeni a v Rakousku tfi. Malo zné-
mou skute¢nosti je, Ze v roce 1942 ob-
jednaly Slovenské Zeleznice u némec-
kych vyrobct osm téchto lokomotiv
i pro chystanou elektrizaci traté Zili-
na - Spi$ska Nova Ves, ale kvuli véle¢-

Odjezd vlaku vozii Fady Res €D Cargo ze Summerau 24. kvétna 2016

Foto: Petr Jaro$

nym uddlostem nebyly tyto lokomotivy
vyrobeny.

U DB i DR jezdily nejdfive jako fada
E 94, a7 koncem Sedesatych let doslo
na jejich preznaceni na fadu 194 u DB
a 254 u DR, u OBB byly od zacatku
oznaceny jako fada 1020. Lokomotivy

zastizené na konci valky na uzemi ob-
sazeném sovétskou armdadou byly jako
véle¢na kotist odvezeny do SSSR, pocet
téchto strojii je uvadén na zhruba
29 a patti mezi né i lokomotivy provo-
zované na trati Zhotelec — Vratislav
v dne$nim Polsku. Neni bez zajima-
vosti, Ze tfi z téchto lokomotiv zastihl
konec valky na nasem tzemi: E 94.017
v Korenové, E 94.074 v Trutnové
a E 94.078 v Pilnikové. Lokomotivy
byly v SSSR provozovany na nékolika
zku$ebnich tratich, nicméné po opad-
nuti sovétského zajmu o systém se sni-
zenou frekvenci a orientaci na systém
50 Hz pocatkem padesatych let, byly
tyto lokomotivy vraceny do NDR a zde
postupné uvedeny do provozu.

U DB lokomotivy fady 194 jezdily
v pravidelném provozu az do konce
osmdesatych let, u DR rada 254 skon-
¢ila v roce 1991 (a jen tésné tedy ,ne-
stihla“ sjednoceni s DB a opétovné pre-
znaceni na fady 194) a jako posledni
dojezdily lokomotivy fady 1020 u OBB,
a to vroce 1995. Vzhledem k tomu, Ze
béhem jejich pravidelného provozu
u téchto tti zelezni¢nich sprav nevedla
zadnd jejich elektrizovana trat az do
pohraniéni stanice s CSD, je prakticky
nemozné, aby tyto lokomotivy pred-
avaly nebo prebiraly nase vlaky. Jedi-
nou teoretickou moznosti je vyse zmi-
néna slezska elektrizovand sit, kterd
byla s ¢eskoslovenskou zelezni¢ni siti
propojena na tfech mistech: v Polub-
ném (dnes Korenové), Liebau (dnes
polské Lubawce) a Mezimésti. Béhem
provozu lokomotiv fady E 94 na této
siti v letech 1940 — 1945, ale celé nase
pohrani¢i patfilo Némecku, takze ani
v tomto pfipadé neni mozno o pred-
avkéch vlaki mezi CSD a DR hovotit.

Prilezitost, kdy se lokomotiva nék-
dejsi fady E 94 dostala v pohrani¢ni
prechodové stanici na vlak vypraveny
z Ceské republiky, mohla nastat az
v poslednich letech. Nebot teprve
v dnes$ni dobé existuji preshrani¢ni

-

Stejna lokomotiva na vystavé ke Dni Zeleznice 27. zafi 2014 v Bieclavi. Velmi

pravdépodobné to bylo poprvé od doby po konci druhé svétové vélky, kdy jsme
se mohli s lokomotivou fady E 94 (1020) na nasich kolejich setkat.

traté se systémem 15 kV/16,7 Hz a za-
roven se nékolik stroju této rady do-
stalo k riznym soukromym subjek-
tim, které je kromé nostalgickych
ucelt prilezitostné vyuzivaji i pro ptre-
pravy béznych nakladnich vlaka.
Nejvice moznosti nabizi Rakousko,
nebot dnes jsou jiz véechny ¢tyti zdejsi
traté smér Ceska republika elektrizo-
vany a navic v Rakousku se dochovalo
nejvice provoznich lokomotiv fady
1020. Mezi nimi i ta Gplné prvni
E 94.001 z roku 1940, po valce 1020.18.
Do Rakouska, konkrétné depa Inns-
bruck, byly smétovany dodavky prv-
nich lokomotiv této fady, a to kvili
zvladnuti tézké nakladni dopravy ve
sméru Némecko - Kufstein - Inns-
bruck - Brenner - Itdlie, a ¢aste¢né
i Innsbruck - Arlberg - Bludenz. Jed-
nou z téchto zachovanych a dodnes
provozovanych lokomotiv je 1020.37
OBB, kterd byla vyrobena v roce 1943
firmou AEG jako E 94.099. Provozo-
vana byla az do roku 1995, kdy byla
vyrazena mezi poslednimi a preddna
do muzejnich sbirek Rakouské spole¢-

Distribuce briket znémeckého S

Brikety jsou uméle vyrabéna télesa,
ktera slouzi ke spalovani jinak tézko
vyuzitelného odpadniho drobného
hoflavého materialu, a to obvykle
bud uhelného prachu, nebo v novéjsi
dobé i biomasy. Vyrabéji se mecha-
nickym zhutniovanim do podoby nej-
Castéji valecku o riizném priameéru.

Znamé jsou vsak i brikety ve tvaru
kvadru ¢i kostky. Tvar brikety je pro
samotny proces spalovani samoziejmé
nepodstatny. Brikety jsou spalovany
obvykle v kamnech ¢i v kotelndch, tedy
spise v malych zdrojich tepla zpravidla
v blizkosti jeho drobnych koncovych
spotfebitelt. Brikety z biomasy se sta-
vaji popularnim ekologickym palivem
s puncem vyuzivani obnovitelného
zdroje.

Nas ale zajimaji uhelné brikety, vy-
rdbéné z uhelného prachu, pticemz
nejlepsi pochdzeji z nejkvalitnéjsi
suroviny, tedy z prachu antracitového.
Pro ceské domdcnosti, spalujicich
hnédouhelné. Ty byly v ¢eskych zemich
vyrabény plnych 130 let. Jejich lisovani
souviselo se snahou zhodnotit hnédo-
uhelny mour, ktery ptsobil fadu prob-
lémt jak v dolech, tak na povrchu
a s rostouci tézbou uhli v druhé polo-
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Brikety naloZené ve voze Es

viné 19. stoleti jeho mnozstvi razantné
rostlo. Jako prvni zadali v té dobé s li-
sovanim mouru experimentovat Fran-
couzi a vibec prvni briketirna v e-
skych zemich vznikla roku 1877 u dolu
Herbert v Biliné, ale kviili nekvalitnim
vyrobkim a vysokym vyrobnim nd-
kladim byla zahy uzaviena. Skute¢né
funkéni vyroba zahdjila provoz az o tii
roky pozdéji v Kynsperku nad Ohfi
(tehdy Konigsberg), kde se brikety vy-

rabély plnych 66 let. A zatimco v sou-
sednim Némecku se brikety vyrabéji
za pomoci uméle pridavanych pojiv,
diky vlastnostem uhli dobyvaného na
Sokolovsku byla mozna vyroba bez po-
jidel, pouze tlakem lisu. Nejvétsi roz-
mach briketovani uhli nastal v regionu
na prelomu dvacatych a tficatych let

20. stoleti, kdy zde byly uvedeny do
provozu hned ¢tyfi briketarny, které
s nékterymi z obdobi pred 1. svétovou
vélkou vydrzely v sou¢innosti vyrabét
az do 60. let. Celkové pak bylo v pru-
béhu historie v reviru zprovoznéno de-
set briketaren, z toho posledni v roce
1966 ve Viesové. Ta ro¢né vyproduko-
vala v rozmezi 500 az 700 tisic tun bri-
ket, ale v poslednich letech jeji exis-
tence poptavka po jejich vyrobcich
klesala.

Ovsem definitivni konec vyroby byl
zpusoben predevsim nedostatkem
vhodného uhli pro vyrobu briket. Ten
v Cesku nastal v roce 2011 a posledni
briketdrna Sokolovské uhelné ve Vte-
sové od té doby produkuje téméf te-
kuty uhelny multiprach, po kterém je
v primyslu stdle vétsi poptavka. Lze
ho vyuzit naptiklad misto topného
oleje a zdjem o tento produkt stdle
roste.

Po ukonceni vyroby briket ve Viesové
bylo proto pro ¢esky trh briket pro
drobny prodej tfeba najit nového do-
davatele. Ten byl nalezen v luzickém
Spreewitzu, v energetické a téZarské
firmé Vattenfall Europe Mining AG.
Ta od roku 2011 postupné prevzala do-
davky briket do Ceské republiky, a to
z vyznamné ¢asti i po Zeleznici. Pre-

Foto: Martin Boha¢

nosti pro zelezni¢ni historii (Osterrei-
chische Gesellschaft fiir Eisenbahnges-
chichte, OGEG). Zde je jiz ptes dvacet
let nasazovana na nostalgické nakladni
i osobni vlaky, nicméné v poslednich
letech obc¢asné i na pravidelné vlaky
prepravujici bézné komeréni zasilky.
Zpravidla se jedna o mimotadné tra-
sované a nepravidelné vlaky, vedené
mimo hlavni pfepravni proudy, které
vyzaduji nasazeni hnacich vozidel
mimo pravidelné vykony.

Takovym ptipadem byl v kvétnu 2016
prondjem patnécti vozd fady Res CD
Cargo rakouské spolecnost WLB Cargo
(WLC). Vozy ji byly predany pres hra-
ni¢ni prechod Horni Dvori§té - Sum-
merau 23. kvétna. Vzhledem k tomu,
ze sem pravidelné vlaky WLC nezajiz-
déji, nemohla na tento vlak byt nasa-
zena néktera z modernich lokomotiv
tohoto dopravce rad 1216 nebo 193, ale
pro jeho prepravu byla najata historicka
lokomotiva 1020.37. Ta si zasilku pte-
vzala v dopolednich hodinach dalsiho
dne a odjela s nimi smér Linec.

Martin Bohac

reewitz

pravy probihaji jednoduchym zptiso-
bem, ktery kombinuje vyhody ucele-
nych vlaka a systému jednotlivych vo-
zovych zasilek. Pravidelné, vzdy podle
rozsahu objednavek jednotlivych pro-
dejcti uhli, jsou v Dé¢iné shromazdény
vozy riznych velikosti a typt - nejcas-
téji ¢tyFnapravové Eas, doplnéné dvou-
ndpravovymi Es a vyjimecné i samo-
vysypnymi Falls. Ty jsou pak jako
uceleny vlak odeslany na nakladku do
Spreewitz, odkud jsou stejné odeslany
zpét do Dé¢ina, kde jsou roztiidény
podle cilovych stanic a jiz jako vozové
zasilky odeslany béznou vlakotvorbou
kjednotlivym pffjemctim - prodejcim
ttidéného uhli pro drobny prodej -
- v Cechéch i na Moravé.

Prepravy briket vykazuji mirny na-
rust. Zatimco v letech 2015 a 2016 bylo
dosazeno objemu kolem 230 vozt, coz
znamena 8 500 tun, v roce 2017 to bylo
jiz 328 vozti a témét 12,5 tisice tun bri-
ket. Nejvyznamnéjsi stanici urceni byla
v lofiském roce Céslav s 852 tunami.
nasledovand Suchdolem nad Luznici
(850 tun), Dvorem Krélové nad Labem
(750 tun) a Dacicemi (600 tun). Vlaky
CD Cargo byly brikety v roce 2017 pfi-
vezeny do 65 stanic.

Text a foto: Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé

Finska zelezni¢ni historie se oproti
stfedni Evropé zacala psat pozdéji.
Prvni Zelezni¢ni trat o délce 96 km
spojujici Helsinki s Himeenlinna
pres Kerava a Riihimiki byla ote-
viena 17. biezna 1862.

V roce 1870 byla oteviena dalkova
spojnice vedouci z Rithimaki pres Lahti
a Kouvola do nové vybudovaného fin-
ského nadrazi v Petrohradu. Az ale
v roce 1913, po vystavbé mostu pres
Névu, doslo k propojeni se zbyvajici
casti ruské sité. V této souvislosti je
nutné si uvédomit, ze Finsko bylo az
do roku 1917 autonomnim velkokni-
zectvim v ramci carského Ruska (pted-
tim pod nadvladou Svédir). Po strance
technické se spojitost s Ruskem proje-
vuje dodnes - rozchodem 1 524 mm.

Nasledovaly dali traté v helsinské
aglomeraci (Hyvinkda - Hanko v roce
1873 a Kerava — Porvoo v roce 1874)
a prodlouzeni z Himeenlinna do Tam-
pere s odbockou do ptistavniho mésta
Turku. V roce 1886 byla dokonc¢ena
Vychodobotnicka drdha ze Seindjoki
do Oulu na severu Botnického zalivu.
V roce 1909 ziskalo napojeni k Zelez-
ni¢ni siti hlavni mésto Laponska Ro-
vaniemi a o deset let pozdéji doslo
mezi mésty Tornio a Haparanda k pro-
pojeni finské $irokorozchodné sité se
$védskou normélnérozchodnou. Vy-
stavba trati pokracovala i po 2. svétové
valce. Napriklad 1. prosince 1966 byla
oteviena 180 km dlouha trat vedouci
podél $védské hranice z Kaulinranta
do turistického stediska Kolari lezi-

ciho na 67°19', coz je az do soucasnosti
nejsevernéjsi bod finské Zelezni¢ni sité.

Nejnovéjsi je pak usek spojujici cen-

kladni dopravé.

trum hlavniho mésta s leti$tém Vantaa.
Od roku 1872 se v zemi angazovaly
i soukromé spole¢nosti, posledni vsak
byla zestatnéna v roce 1950.

Finskou Zelezni¢ni sit tvofi v sou-
¢asné dobé 5919 km trati. Z této délky
je jen cca 570 km trati dvoukolejnych
(9,6 %) a pres 3 200 km elektrizova-
nych stfidavym proudem 25 kV/50 Hz.
S elektrizaci bylo zapocato na konci
60. let minulého stoleti v helsinské
aglomeraci. Pfiblizné 1 750 km trati je
vyuzivano jen pro nakladni dopravu.
Bézna rychlost se na hlavnich tratich
pohybuje okolo 160 - 200 km/hod, na
useku Kerava - Lahti pak vlaky mohou
dosahovat rychlosti az 220 km/hod.

V devadesatych letech minulého sto-
leti byla zahdjena restrukturalizace
finskych statnich drah VR (Valtion-
rautatiet). K 1. ¢ervenci 1990 doslo
k oddéleni infrastruktury na nové vy-
tvofeny statni urad pro infrastrukturu
Ratahallintokeskus a k 1. lednu 2010
byla zbyvajici ¢ast statnich drah trans-

V nakladnich vlacich dopravce VR Transpoint jsou ¢asto fazeny dvoundpravové vozy.

formovana do podoby dnesniho hol-
dingu VR-Yhtymd Oy. Prémiovym
produktem divize osobni doprava
(Henkiloliikenne) je 18 souprav Pen-
dolino fady Sm3 nasazovanych na dal-
kové vnitrostatni vlaky. Dalsi ¢tyfi Pen-
dolina fady Sm6 nasazuje od prosince

lozeny drevem.

2010 pod znackou Allegro spole¢nost
Oy Karelian Trains Ltd., joint-venture
s RZD. Ke skupiné VR dale patii pod-
nik na vystavbu trati VR Track Oy,
Avecra Oy s jeji cateringovou a restau-
ra¢ni sluzbou a Finrail Oy - spole¢nost
pro fizeni dopravy.

Nejvétsim nakladnim dopravcem je
VR Transpoint s témét 100% podilem
na trhu. Za rok 2016 prepravil 36,1 mil.
tun zboZi po Zeleznici a jako dopliiko-
vou sluzbu pfes 4 mil. tun zboZi po sil-
nici. Vyznamny podil predstavuji pre-
pravy surovin z Ruska (dfevo, Zelezné
rudy, pohonné hmoty a dalsi), stejné
jako prepravy z/do namotnich pri-

14. dil (Finsko)

stavil. Zajimavou aktivitou s pozitiv-
nim dopadem do vyse preprav je pro-
vozovani nového logistického skladu
u mésta Rithimédki. VR vlastni jednu
tfetinu ve spolecnosti SeaRail, speci-
alizovaném operatorovi pro prepravy
néakladnich vozti po moti do Svédska
a zapadni Evropy. Jedinym aktivnim
soukromym dopravcem je Fenniarail,
ktery od cervence 2016 zajistuje provoz
nakladnich vlaki se dfevem a fezivem
mezi Kemijérvi a pfistavem Kotka na
jihu Finska. Zaroven se tomuto do-
pravci podatilo proniknout i do pte-
prav z Ruska pres pohrani¢ni pfecho-
dovou stanici Vainikkala, a to na
zdkladé dohody s VR. Jako zajimavost
muizeme uvést, ze dopravce vyuziva tfi
lokomotivy Dr18, tzn. EffiShunter 1 600
z produkce CZ Loko. Ostatné nejedna
se 0 jedina ceska kolejova vozidla ve
Finsku. V regiondlni dopravé slouzi
motorové vozy Dm12 dodané CKD
Vagonka a v pfiméstské pak dvoupod-

-

vvvv

Do pohraniéni pfechodové stanice Imatrankoski prtijizdi z Ruska uceleny vlak

lazni vozy fady Ed, které dodava dce-
tina firma spole¢nosti Skoda Trans-
portation, finsky Transtech. Licenci
k provozovani drazni dopravy pak dis-
ponuje jesté dopravce Ratarahti Oy
(Nakladni zelezni¢ni doprava s.r.o0.),
ten vSak doposud zadné prepravy ne-
realizoval.

Podil zelezni¢ni nakladni dopravy
dosahuje ve Finsku 26 %, coZ je dvoj-
nasobek oproti jinym zemim Evropské
unie. Jednim z dtvodii mtize byt i spo-
lehlivost — grafikon v nédkladni dopravé
ve Finsku je plnén na témét 94 %.

Michal Roh
Foto Michal Roh ml.

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

42 aktivnich zelezni¢nich do-
pravcu

Podle informaci Zeleznic Sloven-
ské republiky mélo v roce 2017 pti-
stup na Zelezni¢n{ infrastrukturu
53 dopravct, pricemz 42 jich bylo
aktivnich. Pét nakladnich dopravci
svoji ¢innost ukoncilo, stejné jako
jeden dopravce s licenci na osobni
i ndkladni dopravu. Dopravci po
tratich ZSR realizovali celkem
50 623 586 vlkm, coz predstavu-
je mezirocni ndrst o vice nez
900 000 vlkm. V nékladni dopravé
bylo dosazeno trzeb 28,16 mil. eur
pti vykonech 15,55 mil. vikm.

UKRAJINA

Schvaleni finan¢niho planu UZ

Kabinet ministrti Ukrajiny schvalil
finan¢ni plan Ukrajinskych Zeleznic
UZ pro rok 2018. Vysledkem hos-
podareni ma byt zisk ve vysi
709,879 mil. UAH, coz znamend
21,324 mil. eur. Za ptepravu zbozi
planuji UZ utrzit 71,965 mil. UAH,
coZ je o0 12,029 UAH, resp. o cca
20 % vice nez ocekavaji v tomto roce.

RAKOUSKO - ITALIE
Brennersky tpatni tunel - sance
pro Zeleznici
Dle planu probihaji prace na 55 ki-
lometrt dlouhém Brennerském tu-
nelu, ktery do roku 2027 spoji Italii
a Rakousko a stane se tak nejdelSim
podzemnim Zeleznicnim spojenim
na svété. V Alpach razeny tunel pro-
poji italské mésto Fortezzu s rakou-
skym Innsbruckem a zrychli spojeni
na pouhych 25 min pfi uspote pl-
nych 55 minut. Tunel mé celkovy
rozpocet 4,4 miliardy eur, pficemz
Italie bude muset vynalozit dalsich
1,5 miliardy na modernizaci zelez-
ni¢ni sité tak, aby umoznovala pro-
voz vlakii o délce 750 metri a hmot-
nosti 1 600 tun. Dle inicidtort
projektu pomuze Brennersky tunel
pfi prechodu na jiny druh dopravy.
Provincie Trento a Bolzano jiz ozna-
mily pobidkovy plan prevodu zbozi
ze silnice na Zeleznici.
Michal Roh
Michal Vitéz

Gotthardsky tunel, jednoznacny vitéz!

Letosni 11. ro¢nik udileni evropské
Zeleznicni ceny, ktery se uskutecnil
20. unora 2018 v bruselském kongre-
sovém centru, se nesl ve velmi slav-
nostnim duchu. Jedna z poradajicich
organizaci, Spolecenstvi evropskych
Zeleznic a manaZeru infrastruktury
(CER), slavi 30 let od svého vzniku,
ale hlavné nositel ceny predstavuje
nékolik svétovych rekordi.

V samotném uvodu ceremonie se
uskutecnil kulaty sttil, kde vedle pred-
sedy CER a predsedkyné druhé pora-
dajici organizace UNIFE (Evropska
asociace zelezni¢niho pramyslu) vy-
stoupili téz zastupci evropskych insti-
tuci, jmenovité predsedkyné vyboru
Evropského parlamentu pro dopravu
a cestovni ruch pani Karima Delli
a evropskd komisarka pro dopravu
pani Violeta Bulc. Ustfednim brusel-

skym tématem je v soucasnosti pri-
prava viceletého finan¢niho ramce po
roce 2020. Z ust komisarky zaznéla
informace, Ze v obdobi 2021 az 2027

by z 200 miliard eur vyclenénych na
dopravu mohlo do Zeleznice jit az
73 %. Z diskuze vyplynulo, Ze Zelez-
nice je vnimana jako patef trvalé udr-

Opean Railway Award

2018

zitelnosti s ohledem na dobte znamé
jevy jako jsou nehody, kongesce ¢i cile
dekarbonizace. Zaznély i piisliby
dlouho oéekdvaného srovnani pod-
minek ve zpoplatnéni jednotlivych
druht dopravy ¢i zavadéni principu,
kdo znedistuje, ten plati.

Laureatem evropské Zelezni¢ni ceny
pro rok 2018 se stal Gotthardsky tipatni
tunel, ktery je po svém zprovoznéni
v prosinci 2016 s 57 km nejdel$im na
svété. Dalsi svétovy rekord pak pred-
stavuje hloubka, kdy se trat nachdzi
12 450 m pod povrchem horského ma-
sivu a teploty pti stavbé dosahovaly az
45 °C. Na projektu, ktery byl odsou-
hlasen v roce 1992 referendem, v némz
se 64 % Svycari souhlasné vyjadrilo
k jeho vystavbé, pracovalo po dobu
20 let (1996 - 2016) priblizné 2 500
lidi. Stavba tunelu stala téméf 10 mi-
liard $vycarskych franki a byla dokon-

¢ena oproti planu o jeden rok dfive.
Maximalni rychlost vlakd, jichz mize
projet tunelem az 325 za den, je 250 km
za hodinu. Vskutku mistrovské dilo
(bylo dosazeno centimetrové presnosti
pri razbé tunelového tubusu ze dvou
stran) reprezentovali Peter Jedelhauser
nékdejsi vedouci projektu na SBB
a Renzo Simoni byvaly CEO stavebni
firmy AlpTransit Gotthard. Skromné
vystupovani, jemny humor a pfimé od-
povédi na dotazy moderatorky jasné
ukazaly, Ze Zelezni¢ni sektor disponuje
velkym mnozstvim schopnych lidi,
a ze pro dosazent cil jsou nutné nejen
znalosti, ale i osobni nadSeni a nasa-
zeni. Oba stavitelé Gotthardského
upatniho tunelu predali své ceny
(celkem 10 000 eur) na dobrocinné
ucely - jejich slovy: ,,Pro ty, ktefi ne-
maji tolik $tésti®

Text a foto: Michal Vitéz
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Zeleznice Sri Lanky

Sri Lanka je nazev ostrova a taktéz
zkraceny nazev statu, ktery se na ce-
lém jeho zemi rozklada. V piekladu
je moZné nazev napsat jako slavna,
nebo skvéla zariva zemé.

Sri Lanka je priblizné o 16 % mensi
nez Ceska republika, presto zde Zije té-
méf 22,5 miliont obyvatel. V porovnani
s nasi zemi je tedy vSude vétsi mnozstvi
lidi. I tak se tam zdaleka tolik nespécha
a neije ve stresu, lidé se na sebe usmi-
vaji a hovoti spolu. Pfirodni podminky

vi, Ze se zde péstuje kvalitni ¢aj a ¢asto
nepresné predpokladd, ze jde o zemi
zaostalou. Pro Evropany je nezvykly
zptisob stolovani, presnéji ptijimani
potravy rukama, které se praktikuje
iv lepsich restauracich. Pouziva se jen
prava ruka, nebot leva se povazuje za
necistou. Pro turisty, ktefi by méli
problém si toto rozliseni zapamatovat,
jsou bézné dostupné pribory. Narod-
nim jidlem srilan¢ant je kari. Zakla-
dem je néktery z druht varené ryze -
- od té bézné pres hnédou ryzi, az na-

e

Vypravéi ve stanici Haputale je ptipraven k predani Zezla naSemu piijizdéjicimu

vlaku.

jsou vici obyvatelim velice pfiznivé,
zemé je natolik Grodna, Ze je mozné ji
sméle nazvat rajskou zahradou. Ostatné,
jednim z dalezitych turistickych cila
zemé je poutni misto Adamova hora,
na niz se podle povésti poprvé dotkl
zemé Adam po vyhnani z rje. Od té
doby je na ni ve skale otisk Adamova
chodidla. Podle Buddhist jde ovsem
o otisk chodidla Buddhy, podle Hin-
duistfi o otisk chodidla Sivy. Pochopi-
telné podle muslimu jde o otisk cho-
didla Allaha. S ohledem na krasnou
ptirodu byva Sri Lanka prezdivana Perla
Indického ocednu, pripadné zeleny
ostrov. Vét$ina mistnich lidi, asi 70 %,
jsou buddhisté, ostatni vyznavaji ze-
jména hinduismus, kiestanstvi a islam.
Velky vliv buddhismu je znat mimo jiné
na tom, jak se mistni lidé citlivé chovaji
k pfirodé a zviratim.

Zemé caje a kari
Pro bézného obyvatele sttedni Evropy
jde o zemi vzdalenou, o které vétsinou

Dopravni kancelar ve stanici Haputale

priklad k indické Basmati. K ryzi se
pridava mnoho riiznych druha kari od
sladkych pres vegetarianské az po ma-
sové, Casto i 15 az 20 rtiznych chodil
v ramci jednoho jidla. Kazdy si nabira
ze vSech druht podle své chuti. K va-
feni se vyuzivd mnozstvi riizné zele-
niny, které zde roste neuvéfitelnd paleta
druht. V mnoha ptipadech jde o u nas
zcela neznamé druhy. My jsme poprvé
ochutnali duseny ibisek jedly, kterému
se kvili tomu, Ze vypada jako damské
prsty, prezdiva ,lady fingers“ Na stole
nesmi chybét sambol, coz je ostry dip
s Cervenymi palivymi paprickami. Jidla
na Sri Lance jsou, podobné jako v Indii,
obecné hodné ostrd, ovSem v oblas-
tech, kde se bézné pohybuji turisté,
neni problém si objednat jidlo, které
palivé neni.

Mozna nékoho prekvapi, Ze Zeleznice
na Sri Lance maji dlouhou historii.
V dobé rozvoje Zelezni¢niho podnikani
byl Cejlon, jak znél tehdejsi nazev, brit-
skou kolonii. Nejprve zde kolonizatoti

péstovali kavu, a nutno dodat, Ze Cej-
lon v té dobé patfil k jejim nejdulezi-
téj$im svétovym producentim. Posléze
v$ak kavu prakticky aplné znicily hou-
bové nemoci. Proto byly v roce 1867
zahdjeny pokusy s péstovanim caje.
Ukazalo se, ze podminky pro jeho pés-
tovani jsou zde vyborné a jeho objemy
prudce narostly. Tento uspéch vsak pri-
nesl jeden nechtény negativni vliv.
Mistni lidé nechtéli ¢aj sbirat, nebot
jde o mimorddné ndro¢nou praci.
Proto si producenti ¢aje dovezli velké
mnozstvi ,,gastarbeitera® ze sousedni
Indie, kteti byli tamilské narodnosti.
Ti zde zapustili kofeny, takze zménili
poméry na vicenarodnostni. Obcanska
valka, kterd probihala na Sri Lance
pred nedavnou dobou, byla diisledkem
narodnostnich problémd.

Jak kavu, tak poté i ¢aj, bylo nutné
prodat. Aby bylo mozno obchodovat
velké mnozstvi, bylo nutno zajistit do-
pravu na pobtezi, protoze hlavni pés-
titelské oblasti lezi ve vnitrozemi. Proto
neptekvapi, Ze prvni Zelezni¢ni trat
byla uvedena do provozu jiz v roce
1864, a sice z hlavniho mésta Colomba

S kari se na Sri Lance setkdme vSude
a ve véech podobach.

smérem na severovychod zemé v délce
54 kilometrii. Zpozdéni ve vystavbé
oproti evropskym zemim zde tedy
bylo, nicméné neptilis velké. Cast ze-
lezni¢nich trati probihd vnitrozemim,
tedy srilanskou vysocinou, coZ prinasi
jizdu krasnou krajinou s vyhledem na
hory, tdoli, a také velké mnozstvi ¢a-
jovych plantazi. Zbyla délka trati pak
probihd v pobteznich oblastech.

Zeleznice na ostrové

V soucasné dobé dosahuje Zeleznice
Sri Lanky délky 1 508 km, rozchod
1 676 mm je oznacovan za nejveétsi na
svété. Prakticky celd zelezni¢ni sit byla
vybudovéana v dobé kolonidlniho pan-
stvi. Po ziskani nezavislosti jiz nedo-
chazelo k jejimu dal$imu rozsifovani.
Do roku 1953 byl provoz parni, po
tomto roce byla trakce ménéna na mo-
torovou, kterd je nyni jedina existujici
na celé siti. V obdobi let 1955 -
- 1970 byla zeleznice modernizovana,
pozdéji viak tento trend ustal, a dréhy
postupné ztracely atraktivitu. Na konci
roku 2004 zasahla Sri Lanku vlna tsu-
nami, kterd zpusobila obrovskou kata-
strofu a kromé vice nez 35 000 zabi-
tych, pres 21 000 zranénych a nad pul
milionu lidi vyhnanych z domova, zpu-
sobila také obrovské materialni skody.

Kankasanturai{_L -\
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Zelezniéni mapa Sri Lanky

Mimo jiné uplné znicila velké useky
pobfezni zeleznice, pfi¢emz na trati
u Peraliyy zahynulo vice nez 1 700 lidi
v nejveétsi svétové Zelezni¢ni katastrofé.
Srilanska vlada poté rozhodla o obnové
zeleznic a o jeji postupné modernizaci.
Po mnoha desitkach let byla také na-
planovana stavba tipIné nové traté a byl
pfijat plan na elektrifikaci vybranych
trati v délce asi 120 km, cozZ se vsak
zatim nerealizovalo. Zeleznicim na Sri
Lance se samozfejmé nevyhybaji ani
jiné nehody, nez ty spojené s vlnou tsu-
nami. I to bylo jednim z dtivodd, pro¢
se vlada rozhodla pfistoupit k postupné
modernizaci. Z naseho hlediska ptsobi
zna¢né neobvykle jeden konkrétni,
ovSem zde dosti ¢asty typ nehody,
a sice srazka se slonem.

Osobni vlaky na Sri Lance jsou v za-
sadé dvojiho druhu. Déilkové vlaky
maji modrou barvu, stejné jako dal-
kové autobusy. Mistni vlaky naproti
tomu jsou opatfeny cervenym natérem,
také totozné s mistnimi autobusy. Dal-
kové vlaky jsou vybaveny vozy prvni,
druhé a tfeti tfidy, nékteré nocni spoje
také spacimi vozy. Prvni tfida je na-
prosto nevhodna na turistické vyuzi-
vani, protoze je klimatizovana, takze

Foto mésice

S ,¢meldkem* 771.099 se pii vyluce v Chebu miizeme setkat na severnim zhlavi
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neni mozné otevirat okna, ani dvefte,
a tedy prakticky ani fotografovat. Vozy
druhé a treti tfidy na dalkovych vlacich
jsou vybavené podobné jako nase
bézné vlaky, od sebe se navzajem lisi
v podstaté jen po¢tem mist vedle sebe.
Je bézné, ze vlaky jezdi s otevienymi
dvefmi, v nich postavaji, ptipadné sedi
cestujici, a hojné fotografuji jak okoli,
tak sebe navzdjem. Samostatnou kapi-
tolou jsou vlaky mistni, které jsou
obecné podstatné horsi urovné a pod-
statné vyssiho stari. Jak jsme méli
moznost se presvédcit, vyjimkou ne-
jsou ani smiSené vlaky. Z hlediska na-
Sich zvyklosti vSak spatteni rozjizdéji-
ciho se vlaku, kde za lokomotivou byly
tfi vozy s pohonnymi hmotami, na
nichz jediné oznaceni byly anglické na-
pisy ,,nebezpe¢né® a ,,motorové palivo’,
pfinaselo také smiSené pocity. Za té-
mito cisternami totiz ndsledovaly vozy
osobni dopravy plné cestujicich. Vlaky
na Sri Lance jsou obecné pomérné
hodné vyuzivané, jezdi dost plné,
ovsem ne tolik, jako je mozné spatfit
na fotografiich z Indie.

Text a foto: Martin Kagpar
Pokracovani pristé

/

této stanice. Snimek potizeny Ladislavem Fricem, ktery jsme se rozhodli vybrat
jako foto mésice, je v$ak unikatni. Pfi nivozu do Chebu byla lokomotiva
24. inora v tseku Usti nad Labem - Most nové nadrazi nasazena na Pn 62130.
,Cmeldk* viak nema prechodnost na trat pres Upofiny, proto bylo ,,péenko* mi-
moradné vedeno pres Teplice v Cechach. Diky tomu bylo mozné potidit tento
vzacny snimek s elektrarnou Ledvice v pozadi.
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