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Pokracujeme v obnové
vozidlového parku

19. ledna 2018 byla vypsana nova
soutéz na porizeni az padesati vi-
cesystémovych elektrickych a az
péti motorovych lokomotiv. CD
Cargo v podminkach soutéze ga-
rantuje odbér deseti elektrickych
a tfi motorovych lokomotiv. Dalsi
objednavky budou predmétem
opce. Lokomotivy musi byt nové
nebo maximalné jeden rok staré
s tim, ze CD Cargo bude jejich prv-
nim provozovatelem. U elektric-
kych lokomotiv je vyzadovana zpu-
sobilost pro provoz na soustavach
3kVss, 15kV 16,7 Hz stt. a 25 kV
50 Hz stt., trvaly vykon minimélné
5500 kW pti jizdé na stiidavé a mi-
nimélné 5 000 kW na stejnosmérné
soustavé. U motorovych lokomotiv
je vyzadovan trvaly vykon mini-
malné 2 400 kW. Vsechny lokomo-
tivy musi byt pti prevzeti zptsobilé
k provozu v Ceské republice, na
Slovensku, v Némecku a Rakousku.
Do ti{ mésict od prevzeti pak musi
byt vybaveny i k provozu v Madar-
sku a v pripadé elektrickych stroju
také v Polsku. Vyzadovana je vy-
bava ETCS.

Tolik strohé technické informace
ze zadavacich podminek. Co je vSak
le¢nosti CD Cargo pokracovat v ob-
nové vozidlového parku. V tvod-
nim clanku tohoto Cargovaku se
dozvite zajimavosti ze spoluprace
nasi akciové spole¢nosti s Vapenkou
Certovy schody. Jeji rozvoj a tim
i navySeni prepravnich objemd,
umoznilo pravé nasazeni moder-
nich interoperabilnich lokomotiv
Vectron vedenych i po Némecku
nasimi strojvedoucimi. Jen tak dal.

Michal Roh
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Skoleni k podnikové
kolektivni smlouvé

V mésici lednu probihala skoleni
k podnikové kolektivni smlouvé.
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Reprezentacni ples

CD Cargo

Ostravsky hotel Clarion hostil dalsi
ro¢nik oblibeného plesu CD Cargo.
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Stanici Praha-Radotin projizdi 29. prosince 2017 lokomotiva 383.001 s ucelenym vlakem vépence z Berouna do stanice Peitz-Ost. Tuto prepravy realizuje
CD Cargo od prosince loniského roku pro Vapenku Certovy schody.

Z prirody ¢erpame,
prirodé vracime

Kofeny skupiny Lhoist sahaji do
19. stoleti, kdy pan Hyppolyte Du-
mont oteviel prvni vyrobni zavod
v Belgii. V roce 1926 zacala skupina
svoji expanzi zalozenim vapenky
v Dugny ve Francii. Za Atlantik pro-
nikla skupina v roce 1981, kdy pre-
vzala ucast v zavodé Chemical Lime
v Texasu v USA. Devadesata 1éta pfi-
nesla dal$i expanzi na vychodoevrop-
ské trhy. V roce 1992 se stala akci-
onafem Vapenky Certovy schody
a zalozila spolecnost Lhoist s.r.o.
v Praze. V roce 1996 skupina kapita-
lové vstoupila na slovensky trh (DO-
LKAM Suja) a do Polska (Lhoist Bu-
kowa, Opolwap).

Bohata historie vapenictvi
Lhoist navazal na dlouhou tradici vy-
roby vapna na Berounsku. Vapno
z Ceského krasu bylo pouzito jiz pfi
vystavbé hradu Karl$tejna nebo opev-
néni mésta Beroun. O zpracovdni
vapna se zminuje i kronika Vaclava
Hajka z Liboc¢an. Novodoba tradice
vyroby vapna na Berounsku se datuje
do poloviny 19. stoleti, kdy se v této
oblasti palilo vapno v nékolika desit-
kach milif. Po 2. svétové valce pop-

(_,"j Lhoist

tavka rostla, a proto bylo rozhodnuto
otevrit novy lom v Konépruské oblasti
a vybudovat zde moderni vapenku.
Zkugebni provoz Velkolomu Certovy
schody byl zahdjen v roce 1957 a pét
Sachtovych peci Vépenky Certovy
schody bylo uvedeno do provozu na
prelomu let 1962 a 1963. Po roce 1992
se strategickym partnerem Vapenky
Certovy schody stava belgicka spole¢-

Celkovy pohled na vleckové kolejisté a Vapenku Certovy schody

nost Lhoist, kterd je nyni jejim stopro-
centnim vlastnikem.

Pieprava po Zeleznici

Svoz vépence z Konépruské oblasti
ke zpracovani do Berouna byl nejprve
zajistovan povozy, ale tésné pred kon-
cem 19. stoleti se o slovo prihlasila ze-
leznice. Firma Fr. Schon a synové pred-
loZila v roce 1895 ke schvéleni projekt

Foto: Michal Roh ml.

malodrahy vedouci z Krélova Dvora
ptes Beroun k lomim u Konéprus
(KBK). Provoz na dréze o rozchodu
760 mm a délce 11,3 km byl zahdjen
9. kvétna 1898. Po presunu tézby do
nové zalozeného Velkolomu Certovy
schody drdha KBK postupné ztracela
na vyznamu a jeji provoz byl zastaven
k 31. prosinci 1962.

Novy velkolom a vapenka byly s ce-
lostatni zelezni¢ni siti spojeny cca 6 km
dlouhou vle¢kou vedouci ze sefadova-
ciho nadraz{ Beroun tdolim Sucho-
mastského potoka. I presto, Ze vlecka
nemusela vystoupat tak vysoko jako
tzkorozchodna drdha, nalezneme zde
tahla stoupani az 21 %o. Vlecka je za-
koné¢ena samostatnym nadrazim s ko-
lejemi vedoucimi k jednotlivym nakld-
dacim mistim. Celkova délka koleji je
17 400 metru. Nejdelsi kolej ma délku
témér 400 metrt a je vyhodna pro se-
stavovani ucelenych vlakd. Ty po se-
staveni prepravi nékterd z vleckovych
lokomotiv na ,,dolni“ berounské na-
drazi, kde jsou predany k dalsi dopravé
k cilovému zdkaznikovi. Vapenka Cer-
tovy schody disponuje pomérné vel-
kym mnozstvim vlastnich vozi, ze-
jména fad Uacs a Uacns. K prepravé
véak vyuziva i vozy CD Cargo nebo
soukromych drzitelt.

Vlaky CD Cargo putuje k odbérate-
lim cca 650 tisic tun vapna a vapence
ro¢né.

Pokracovdni na str. 2
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Z prirody ¢erpame, prirodé vracime

Dokoncent ze str. 1

Cast surovin ma uplatnéni ve staveb-
nictvi (vyroba malty, omitek, kera-
miky), v zemédélstvi (hnojiva) a v pra-
myslu (vyroba skla, papiru, plasti
apod.). Se sloganem ,,Z pfirody cer-

Nova etapa spoluprace
s €D Cargo

Novd etapa spoluprace mezi Vapen-
kou Certovy schody a CD Cargo byla
zahdjena na podzim lonského roku. Po
nékolikatydennich jednanich predlo-
zilo CD Cargo, ve spolupréci s dal$imi

subjekty, vapence nabidku na kom-
plexni zajisténi prepravy odsifovacich
vapencl z Berouna do némeckych
elektraren spole¢nosti LEAG, které se
nachdzeji v LuzZici, v oblasti s dosud
intenzivni téZbou hnédého uhli. Va-
penec z Berouna putuje do stanic

pame, ptirodé vracime® spole¢nost
Lhoist produkuje velky objem surovin,
které se dale pouzivaji v ekologickych
procesech, jako je ¢isténi kourovych
plyntl, tprava pitné vody nebo cisténi
odpadnich vod. Z nejvyznamnéjsich
zakaznikd, ke kterym jsou vapno a va-
penec piepravovany po Zeleznici, mu-
zeme jmenovat elektrarny Skupiny
CEZ, stétni podnik DIAMO, Unipetrol
RPA, elektrarny Sokolovské uhelné, pa-
pirnu Mondji, teplarnu v Plzni nebo
elektrarny pattici spole¢nosti LEAG,
¢lenu skupiny EPH.

Pfi posunu na vle¢ce jsou pouzivany motorové lokomotivy a pfi nakladce
také posunovadla vznikla z tfinapravovych ,,rosni¢ek” T 334.0.

v

N Byt je letoSni zima na snih v niz8ich polohéch zatim ponékud skromnd a ma do znamé ladovské zimy
- opravdu velmi daleko, nékter4 vyse polozend mista v Ceské republice nabizej v rdmci svych moznosti #
milovnikim zimnich sportt alespon ¢astecné vyziti. Snimek z oblasti Luzickych hor pofizeny pobliz
Kytlice dokumentuje nejen pravou zimni atmosféru, ale i prepravu dfeva z oblasti Sluknova a Rybnisté.
1 presto, ze podobné pocasi tézbé drevave zdejsich lesich moenepieje, ¢as od ¢asu se podari nashromazdit
pomérné velké mnozstvi kulatiny, kterd je ndsledné ze zdejsi oblasti bez ohledu na pocasi prepravena
k dal§imu zpracovéni, predevéim na pile Stora Enso Wood Products Pland, sr.o. Na fotografii dvojice lo-
komotiv SOKV Usti nad Labem 742.166 + 3945 mampulacmm vlakem Mn 86113 Sluknov - Déin.

" Text a foto: Antonin Némedek *
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Peitz-Ost a Spreewitz a je urceny pro
elektrarny Janschwalde, Schwarze
Pumpe a Boxberg. Na prepravy je na-
sazena interoperabilni lokomotiva
tady 383 Vectron, a to v celé trase se
strojvedoucim CD Cargo. Vapenec je
lozen do vysypnych vozii fady Fals-x,
které jsou upraveny na bezpe¢né bo¢ni
ovladani vykladky.

Jedna se o cca o novych 150 tis. tun
vapence ro¢né. Prepravy jsou piisné
sledovany, nebot kazdé zpozdéni ma
za nasledek penale. ,,Z vysledkil zku-
Sebnich preprav je ziejmé, Ze zatim CD

Bl NN

Cargo obstdlo. Nesmime ale usnout na
vaviinech, protoZe tispésnost prepravy
miiZe ovlivnit celd fada faktort, napfi-
klad technicky stav vozii apod.,” fika
Mgr. Marek Kindl, manazer pro logis-
tiku spole¢nosti Lhoist. ,, Zdafild reali-
zace tohoto obchodniho pfipadu miiZe
prinést dalsi prepravy. Osobné jsem rdd,
e CD Cargo je schopno nabidnout za-
jisténi dopravy i v zahranici. Komplex-
nost cenové i technologické nabidky nim
usnadnuje jedndni s nasimi zdkazniky,
doplnuje Marek Kindl.

Text a foto: Michal Roh
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Skoleni k podnikové kolektivni smlouvé (PKS)

V mésici lednu probihala za organi-
zaéni spolupréce s OSZ a fediteld jed-
notlivych JOS skoleni k Podnikové
kolektivni smlouvé CD Cargo, a.s.,
na rok 2018 (dale jen PKS). Tato $ko-
leni byla urcena nejen pro zamést-
nance, ale i zastupce odborovych or-
ganizaci bez rozdilu prislusnosti
k odborové organizaci. Nase velké
diky patfi vSem, ktefi zajistovali za-
zemi nejen pro ucastniky Skoleni, ale
i pro prednasejici.

Za odbor lidskych zdroji GR CD
Cargo se $koleni zti¢astnil Ing. Mojmir
Bakaldt, feditel odboru lidskych zdroja,
Mgr. Pavla Kreischova, vedouci oddé-
leni socidlnitho a mzdového, Bc. Véra
Drncova, vedouci oddéleni personal-
niho a Ing. Josef Kreische, specialista
personalniho fizeni.

Za OSZ se $kolen{ G¢astnil pan Radek
Nekola, ptedseda PV OSZ CD Cargo
a pani Bc. Marta Urbancova, tajemnice
PV 0SZ CD Cargo.

V pondéli 15. ledna se v Praze v Libni
konalo prvni z deviti $koleni k PKS.
Dalsi $koleni se konala 17. - 18. ledna
v Usti nad Labem, 22. - 23. ledna v Os-
travé, 24. ledna v Breclavi, 30. ledna
v Pardubicich a v terminu 31. ledna -
- 1. tinora byla série leto$nich Skoleni
zakoncena v Ceskych Budgjovicich.

Skoleni probéhlo formou prezentact
konkrétnich zmén v textu PKS pro rok
2018, véetné konkrétnich prikladii nej-
Castéjsich nedostatka pri dodrzovani
ustanoveni PKS.

Pavla Kreischovd mluvila napfiklad
o uplatiiovani pracovni doby, pracovni

pohotovosti a dovolené a zménach
v PKS, konkrétné pak o rozvrzeni sta-
novené tydenni pracovni doby (doslo
ke zméné oproti 2017, vyrovnavaci ob-
dobi se sloucila), kdy u zaméstnancii
letmo doslo ke zméné (zaméstnavatel
planuje prabézné smény ve vyrovna-
vacim obdobi tak, aby byla zabezpe-
¢ena provozni potfeba vykonu prace).
Re¢ byla i o praci piescas, praci ve sv4-
tek (respektive o dohodé o ¢erpani né-
hradniho volna za praci ve svatek).
V oblasti zvldstnich odmén dochazi
k rozsifeni naroku pro zaméstnance,
ktef{ dosahli 60 let véku.

V daldi ¢asti téméf ¢tyrhodinového
Skoleni se Pavla Kreischova vénovala
systému odménovani zaméstnancii
(doslo k navyseni v jednotlivych tarif-
nich stupnicich o 2 % z tarifu roku
2017 v ptislusné stupnici a k pri¢teni
nomindlni hodnoty ve vysi 800,- K¢),
mzdé za prici prescas — zaméstnavatel
chce motivovat zaméstnance k ¢erpani
nahradniho volna za praci preséas,
proto bude aplikovana odména za Cer-
pani nahradniho volna za préci prescas
(8 % z pramérného hodinového vy-
délku za kazdou hodinu ¢erpani na-
hradniho volna - minimalné viak za
7 hodin), a také o navy$eni motivac-
nich slozek (mimo jiné i pro zamést-
nance letmo). Zména nastala i u osob-
niho ohodnoceni (viz zasady pro
poskytovani osobniho ohodnoceni),
nové je zameéstnavatel povinen na své
naklady zajistit urazové pojisténi se-
dadel v osobnim motorovém vozidle.

Zaznély také informace ke kondi¢-
nim pobytim (dile KOP), které nové
nejsou soucasti prilohy PKS, ale jsou

feSeny v nové smérnici). Zde nedoslo
k zddnym zméndm, KOP budou pro-
bihat od druhé poloviny mésice unora
do ¢ervna a od konce srpna do 21. pro-
since 2018, a to na ¢tyfech mistech: Ja-
chymov, Podébrady, Luhacovice a Ra-
jecké Teplice. Zaméstnavatel opét
urcuje termin a stfedisko. Ke zméné
doslo u pojisténct 211 (Zdravotni po-
jisfovna ministerstva vnitra), ktera
ptispiva svym klientim na kondi¢ni
pobyt (méni se pravidla: zaméstnanec-
pojisténec 211 obdrzi poukaz a miize
si priobjednat procedury nad ramec
KOP, které hradi zaméstnavatel).

Nejcastéjsi nedostatky v dodrzovani
ustanoveni PKS byly podle Pavly Krei-
schové ve vyrovnavacim obdobi, a to
prevazné chybou lidského (initele,
nebo pfi nahlém ukonceni pracovné-
pravniho vztahu, nebo pfi zméné pra-
covniho rezimu.

V dalsi ¢asti $koleni sezndmila Véra
Drncova ucastniky s prezentaci na
téma ,Vazby PKS pro rok 2018 na
zajisténi personalni administrace®, kde
byly popsdny opatfeni a smérnice,
které maji pfimou vazbu na PKS 2018.
Naptiklad s opatfenim RO10 ¢&. 6/2015,
které fesi vydéle¢nou ¢innost zamést-
nanctl (zaméstnanec, ktery chce pra-
covat u jiného dopravce, musi mit sou-
hlas zaméstnavatele), opatteni fe$ici
oblast dovolené, odstupného, nad-
bytec¢nosti, poskytovani pracovniho
volna atd.

Dale byla podana informace o nové
vydaném Opatteni RO10 (N4bor a n-
borové odmény), ve kterém jsou sta-
noveny podminky pro pfiznani ndbo-

rové odmény - strojvedoucimu v pti-
pravé se priznava ndborova odména
v celkové vysi 20 000,- K¢, nové je pri-
znavana naborova odména az do vyse
50 000,- K¢ i u strojvedoucich, ktefi
k CD Cargo nastoupili nebo nastoupi
v obdobi od 1. listopadu 2017 do
31. prosince 2018, ale zaroven nepti-
slu$i zaméstnancum, ktefi bezpro-
sttedné pred nastupem k CD Cargo
ukon¢ili pracovni pomér u CD,
a. s. Stejnd odména je poskytovana po-
sunovac¢iim/vedoucim posunu a za-
méstnancim ve vybranych zaméstna-
nich v oblasti opravarenstvi.

S G¢innosti od 1. ledna 2018 dochazi
ke sjednoceni prispévku zaméstnava-
tele na aplikaci IN PLUS pro zamést-
nance, ktefi nemaji narok na zamést-
nanecké jizdni vyhody.

Utastnici byli sezndmeni i s dal$imi
opatfenimi, kterd jsou schvélena, napt.
Opatteni RO10 17/2017, které fesi
zdravotni a odbornou zpusobilost za-
méstnancd, ktefi jsou tzv. ,Fidici - re-
ferenty*

Na fadu se dostala i smérnice v pi-
sobnosti personalniho oddéleni. Napt.
PERs-10-B-2010, ktera fesi oblast vnit-
rostatnich zaméstnaneckych jizdnich
vyhod - prodlouzeni prolonga¢niho
obdobi do konce kvétna, navyseni
prolonga¢ni ¢astky (zaméstnanci
1 100,- K¢, manzelé, manzelky a re-
gistrovani partnefi 1 250, K¢ a déti
600,- K¢.

Byla vydana i 7. zména PERs34-B-
-2009, na zékladé které jsou zamést-
nanctim, poskytovany prispévky na Zi-
votni pojisténi. Produkty, které maji
zaméstnanci uzavfeny s pojiStovnou

NN, budou ukonéeny do nasmlouvané
doby. Prispévek zaméstnavatele je stale
mozno prevést do benefitu penzijniho
pfipojiSténi.

O jednotlivé terminy $koleni byl jiz
tradi¢né velky zdjem. Zdjemci se do-
predu na $koleni hlasili z diavodu za-
jisténi obcerstvent a jak je mozno do-
kladovat i z prezené¢nich listin, celkem
se $koleni zucastnilo necelych 500 za-
meéstnanctl.

Zastoupeni ucastnika co do profesi
bylo skute¢né pestré - feditelé JOS, ve-
douci PP, personalistky, mzdové ticetn,
ekonomové prace a mzdy, komandu-
jici, strojmistfi, mistfi, strojvedouci, ale
i opravarti kolejovych vozidel, zastupci
mistnich  odborovych organizaci
a v neposledni fadé jsme méli moznost
svou prdci prezentovat vSem zameést-
nancim, ktefi o ucast na skoleni pro-
jevili zdjem.

Nasim hlavnim spole¢nym cilem bylo
zajistit spravnou interpretaci vSech
zmén v PKS pro rok 2018 oproti roku
2017, ale i zmén ndvaznych smérnic,
opatfeni, kterd jsou z urovné odboru
lidskych zdrojit GR CD Cargo vyda-
vana.

Utast zéstupcti PV OSZ a i dalsich
zastupcd kolektivniho vyjednévani
z dalsich odborovych centrél (napf. Jiti
Safatik, David Votroubek z Federace
strojvedoucich Ceské republiky, Josef
Hevera z Federace vozmistrti nebo Mi-
lan Mikes$ ze Svazu odboratu sluzeb
a dopravy a dalsich) je diikazem toho,
ze je na Skolenich podavan jednotny
vyklad, za kterym si v8ichni stojime.

Véra Drncova
Pavla Kreischova

Preprava do Kaliningradu

V prosinci uplynulého roku se ve spo-
lupraci firem DB Cargo Czechia,
ktera byla hlavnim dodavatelem celé
prepravy ve vztahu k zakazniko-
vi, CD Cargo, CD Cargo Poland,
DB Cargo Polska a RZD (Poccuit-
cKkue >kenesHsle goporu, PIKI),
uskutecnila preprava komponent pro
vystavbu chladicich vézi plynovych
elektraren TEC Pregolskaja a TEC
Primorskaja v ruské Kaliningradské
oblasti.

kterd byla zakaznikem nakonec vyhod-
nocena jako vyhodnéjsi.

Konkrétné byly dodany soucasti pro
¢tyfi chladici véze, a to v provedeni
vzduchovych chladi¢a, bez pouziti
vody jako chladiciho média. Tato tech-
nologie je pomérné nova, a objevila se
jako duisledek celosvétového tlaku na
uspory vody a ochranu Zivotniho pro-
stredi. Instalovany vykon chlazeni, do-
dany ¢eskym vyrobcem pro obé elekt-
rarny, je celkem 645 MW a souddsti

Manipulaéni vlak MN 83222 se zatézi pro Kaliningradskou oblast 17. ledna 2018

pravé opustil Slatinany.

Tyto komponenty vyrobila ceska
firma FANS ve svych zdvodech v Chru-
dimi a Hlinsku, pfi¢emz paivodni pred-
stavou zdkaznika bylo celou zasilku
prepravit po silnici kamionovou do-
pravou, jak je v obdobnych ptipadech
obvyklé. Nicméné celé skupiné uvede-
nych firem se podafilo vytvorit alter-
nativni nabidku Zelezni¢ni pfepravy,

Foto: Tomas Bartos

dodavky je i uvedeni do provozu a tes-
tovani. Zatizeni by mélo byt uvedeno
do provozu v leto$nim roce. Obé ply-
nové elektrarny jsou soucasti rozsahlé
investice ruskych firem do novych
energetickych zdroju v kaliningradské
exklavé; jde o celkem Ctyti elektrarny,
Pregolskaja, Majakovskaja, Talachov-
skaja a Primorskaja v celkové vysi

okolo 100 miliard rublti (zhruba
1,5 miliardy americkych dolart). Tyto
nové zdroje by mély nejen vytesit dlou-
hodoby problém exklavy, kterym je ne-
dostatek elektrické energie. Plynové -
spravnéji paroplynové - elektrarny jsou
dnes pokladany za jeden z nejcistsich
a predevs$im nejefektivnéjsich zdrojii
elektrické energie.

Zajimava je cilové destinace, ktera se
nachazi uvnitt ruské Kaliningradské
oblasti. Jde o ruskou exklavu ve vy-
chodni Evropé, ktera na jihu sousedi
s Polskem, na vychodé s Litvou a na
severozapadé ji omyva Baltské mote,
a jeji exteritorialita vznikla po rozpadu
Sovétského svazu v roce 1992. Soucasti
Sovétského svazu se stala po roce 1945
a porazce nacistického Némecka, kdy
jako severni ¢ast nékdejsiho Vychod-
niho Pruska pfipadla SSSR (jeho jih
pak spolu s dal$imi némeckymi tze-
mimi ptipadl Polsku). Vzhledem k né-
mecké historii Kaliningradské oblasti
se zde dodnes nachdzi nékolik trati
o normalnim rozchodu, které umoz-
nuji pfimou osobni i nakladni dopravu
z Polska a dalSich evropskych stati az
do vnitrozemi oblasti. Toho bylo vy-
uzito i v ptipadé piepravy soucasti pro
budované elektrarny, kdy byly jednot-
livé ¢asti zasilky nalozeny na plosinové
vozy na vle¢ce Cerea ve Slatinanech,
odkud byly po skupinach svezeny ma-
nipula¢nimi vlaky do stanice Pardubice
hlavni nddrazi. Zde byl z jednotlivych
vozu sestaven uceleny vlak, ktery byl
dopraven pres hrani¢ni prechody Bo-
humin/Chatupki a Braniewo/Mamo-

Detail zasilky na jednom z vozi prvniho vlaku

novo az do cilové stanice DzerZinskaja-
-Novaja. Tam pak bylo zbozi prelozeno
na nakladni automobily a dopraveno
na cca 10 km vzdalené stavenisté elekt-
rarny. Viibec prvni vlak byl z Pardubic
vypraven 5. prosince 2017, do konce
roku pak nasledovaly jesté dalsi
dva a zatim posledni jel v druhé polo-

: ST

Foto: Petr Stefek
viné ledna. Celd expedice by méla byt
zavr$ena béhem tnora 2018.

Za CD Cargo se na uspéchu celé akce
podilel obchodni manazer Ing. Ale-
xandr Ivanov z komoditni skupiny ze-
lezo a strojirenské vyrobky, podékovani
samoziejmé patfi i vSem provoznim
zaméstnanciim. Martin Bohac

Prvni vlak zachyZen)’r 6. prosince 2017 v

Polnce nad (Sdrou Foto: Petr Stefek
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (2.)

Lokomotivy rady 750/753

Lokomotivy fady 750/753 bylo
mozné spatrit na ceskych kolejich jiz
na konci $edesatych let minulého sto-
leti, tehdy jesté pod ptivodnim ozna-
cenim T 478.3. A je to podivana,
ktera se mnoha lidem nikdy ne-
okouka, protoze tyto lokomotivy na-
drazackym lidem zvané ,,brejlovec
patfi diky prvotfidnimu designu
k tomu nejhez¢imu, co 1ze na nasich
tratich potkat. Vyrazné Celo se spo-
le¢nou obrubou oken, ktera dala pa-
vod prezdivce, a kulatd ,lodni“
okénka na bocich skfiné podtrhuji
krasnou ukazku toho nejlepsiho prii-
myslového designu 60. let minulého
stoleti.

Orlici.

V priibéhu Sedesatych a sedmdesa-
tych let 20. stoleti dochdzelo v byvalém
Ceskoslovensku k definitivnimu pre-
chodu od parni trakce k trakei elek-
trické a motorové. Pro nahrazeni parni
trakce na neelektrifikovanych tratich
vyrabélo CKD tézké lokomotivy fad
751 a 752 (puvodné T 478.1 a T 478.2),
presto jejich pocet a hlavné vykon ne-
byl stale dostacujici. Pro vozbu téch
nejtézsich vlaki na neelektrifikovanych
tratich se proto stdle pouzivaly parni
lokomotivy, jejich definitivni konec
ptisel az s, brejlovci®, které byly v CKD
projektovany a dodavany soubézné
s dodavkami lokomotiv fad 751 a 752.
Prvni dva prototypy (T 478.3001
a T 478.3002) byly vyrobeny v roce
1968 a celkem bylo v letech 1968 -
- 1977 vyrobeno 408 kust téchto lo-
komotiv, takze jde o jednu z nejpocet-
néjsich rad.

Lokomotivy byly osazeny v CKD
nové vyvinutym dvanactivalcovym
spalovacim motorem, coz jim zajistilo
vys$i vykon 1 325 kW oproti $estival-

el

Lokomotiva T 478.3297 s ,nexakem" z Mezimésti prijizdi

Dvojce ,brejlovct” 750.326 a 013 s nakladnim vlakem u Valtic

covému spalovacimu motoru u fady
751 s vykonem 1 103 kW. Oproti fadé
751 byl posun vykonu vyrazny, i kdyz
nejvykonnéjsi parni lokomotivy byly
stéle jesté silnéjsi. Proto nasazovani
»brejloved® na jejich vykony vedlo
k pretézovani, ¢imz trpél hlavné spa-
lovaci motor. Ten byl oproti typu z fady
udrzbu a diky tomu byla fada T 478.3
v prvnich letech provozu pomérné po-
ruchova.

Lokomotiva fady 750/753 je sktinova
¢tyfnapravova se dvéma oboustranné
ptistupnymi stanovisti strojvedouciho
na Celech lokomotivy a strojovnou
mezi nimi. Usporadani stanovist i stro-

- a : . .
do Tynisté nad
Foto: Martin Navratil

jovny je prakticky shodné se star$imi
lokomotivami fady 751. Na stanovis-
tich strojvedouciho je fidici stanovisté
na pravé strané. Regulace vykonu je
provadéna pulvolantem fidiciho kon-
troléru pred strojvedoucim.
Zikladem skfiné je ram z ocelovych

Foto: Michal Roh ml.

profili nesouci kostru skiiné pokrytou
ocelovymi plechy, které jsou na bo¢-
nicich vyztuzeny vodorovnymi prolisy.
Stfecha skiiné je demontovatelna. La-
mindtové kabiny strojvedouciho jsou
na hlavnim ramu umistény odpruzené,
na jejich celech je mozné vidét zdsuvky
dvoj¢lenného fizeni. Dnes jiz maji
v$echny lokomotivy fady 750 klimati-
zaci stanovist strojvedouctho Ekoklima
a bezpeénostni ¢elni okna.

Podvozky lokomotivy jsou na rozdil

v trvale paralelnim zapojeni. Regulace
vykonu je provedena sdruzenym regu-
latorem, ktery je u fady 750 nahrazen
regulatorem elektronickym, vykon je
fizen v osmi stupnich.

Lokomotiva md rucni zajiStovaci
brzdu, samocinnou tlakovou brzdu
s rozvadééem DAKO-LTR, brzdiéi
DAKO-BS2 a pfimocinnou brzdu s brz-
di¢i DAKO-BP. Vsechny lokomotivy
jsou vybaveny vlakovym zabezpecova-
¢em LSIV. U ptivodnich lokomotiv fady

Michal Roh ml. zachytil lokomotivu 753.301 19. srpna 2009 ve stanici
Turnov. Poté byla lokomotiva na cas odstavena, ale nynijeopét yprovozu. -

od skfiné stejné jako u fady 751. Ram
skiiné je na nich usazen pomoci osmi
zavések, i kdyz nékteré stroje maji po
rekonstrukcich sk¥in ulozenu na pry-
zovkovovych sloupcich podobné jako
je tomu u lokomotiv rady 742. V kaz-
dém podvozku jsou dvé dvojkoli, jez
jsou vedena kyvnymi rameny a odpru-
zena vinutymi pruzinami s hydraulic-
kymi tlumici. V kazdém podvozku jsou
2 tlapové ulozené trakéni motory.

Spalovaci motor je typu K 12 V 230
DR. Jedna se o dieselovy ¢tyftaktni
dvandctivélec na stojato s valci do
V. Motor ma ptimy vstiik paliva, dvé
turbodmychadla, dvé vackové hridele
a usporadani OHV. Motor je chlazen
vodou ve dvouokruhovém systému.
Tlumi¢ vyfuku je nad trakénim gene-
ratorem a nasledné je vyfuk vyveden
nad sttechu lokomotivy.

Trakéni generator je typu CKD TD
802 E. Jedna se o dynamo s cizim bu-
zenim a vlastni ventilaci. Trak¢ni mo-
tory jsou typu TE 005/015 E, které jsou

753 byl pro vytapéni vlakd instalovan
parogenerator Pegas PG 500.

V ¢em se od sebe lisi fada 750 a 753?
Je to pravé parogenerdtor Pegas PG

500, ktery je u fady 750 odstranén a na-
hrazen elektrickym topnym alternato-
rem. Tim se zménil systém vytapéni
aklesla spotteba paliva. Jde o typ CKD
TA 403. Je vlozen mezi trakéni gene-
rator a ndhon kompresoru K 3 LOK.
Je to sttidavy 3fazovy stroj s vlastni
ventilaci fizeny elektronickym reguld-
torem. Rekonstrukce na fadu 750 se
zacaly provadét v roce 1991, kdy jiz
bylo jasné, ze parni topeni bude po-
stupné nahrazeno elektrickym, celkem
bylo prestavéno 117 lokomotiv CD.

V soucasnosti CD Cargo provozuje
16 lokomotiv rady 750. Dalsi lokomo-
tivy byly rekonstruovany na fady 753.7
a 755, o téch si povime nékdy pristé.
Stale jezdi i ,nesmrtelna“ 753.301, vy-
robena v roce 1976, ktera je poslednim
zéstupcem této pocetné fady a je ukaz-
kou sikovnosti pracovniki SOKV Usti
nad Labem, ktef{ jsou schopni udrzo-
vat ji v provoznim stavu i bez vétsich
pldanovanych oprav. Jiz jednou byla
odstavena a zrusena, pfesto znovu vy-
jela k radosti véech ,,$otoust” a muzete
se s ni setkat na tratich v severnich
Cechach. Se viemi lokomotivami fady
750 se pocita pro instalaci evropského
zabezpecovace ETCS, takze rozhodné
nemifi do $rotu, a jesté dlouho je
budeme moci obdivovat na tratich
hlavné na Nymbursku, Liberecku
a Breclavsku.

Petr Riha

Technické udaje

Vyrobce CKD Praha
Rok vyroby 1968 — 1977
Vyrobeno ks 408

Rozchod 1435 mm
Usporadani pojezdu Bo'Bo'

PFenos vykonu elektricky
Délka pfes narazniky 16 560 mm
Sluzebni hmotnost 73t

Regulace vykonu sdruzenym/elektronickym regulatorem
Typ spalovaciho motoru K12V 230 DR
Provozni vykon 1325 kW

Typ trakénich motoru TE 005/015 E
Trvala tazna sila 123 kN
Maximalni tazna sila 215 kN

Trvala rychlost 32 km/hod
Maximalni rychlost 100 km/h
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Reprezentacn

i ples

CD Cargo 2018

..........

K slavnostnimu zahajeni plesu si moderétofi vecera Iva Kubelkova a Jan Censky, pozvali osobu nejpovolanéjsi,

predsedu predstavenstva CD Cargo Ivana Bednérika.

V poradi jiz 13. rocnik ,Reprezentacniho plesu
CD Cargo“ se uskute¢nil v patek 19. ledna 2018 v ostrav-
ském hotelu Clarion. Jiz tradi¢né beznadéjné obsazeny
plesovy sal privital bezmala pétistovku nadsenych pri-
znivci tance a pohodové zabavy. Obchodni partnefi a za-
kaznici CD Cargo, TOP management a zastupci odbor-
nych utvara spolecnosti spolu s dal§imi navstévniky
a vzacnymi hosty si opét uzivali bohatého programu
a zvlasté péveckych hvézd vecera.

Jimi tentokrate byly opravdové legendy ceské pop music -
Marie Rottrovd, Dalibor Janda a Michal David. Nechybél
ani pestry doprovodny program s tradi¢nim ,,cargo casinem’,
fotokoutek s originalnimi rekvizitami, vystfihovani portrétt
¢i velice oblibend degustace karibskych rumi. Nesmime
opomenout ani vzdy napjaté ocekdvané ptlnocni losovani

P

LHurikan

Dalibor Janda nezapomnél na zadny ze svych
velkych hitd.

hlavn{ tomboly a jiz ¢tvrty ro¢nik doprovodné charitativni
tomboly.

Kdyz k tomu pripocteme vyhlaSeny hotelovy catering,
skvélou doprovodnou kapelu Proxima a noblesni priivodce
celym vecerem, Ivu Kubelkovou s Janem Censkym, je zby-

e

Predtanceni v rytmu latinskoamerickych tanct obstarali
vicemistii CR Sabina Karaskova a Tom4§ Gél z tane¢niho
klubu LR Cosmetic Dance Ostrava.

tecné asi dodavat dalsi komentar. Nad$eni hosté se jen ne-

ochotné lou¢ili se skvélym vecerem, ktery bohuzel padil

rychlym tempem ke svému zavéru. Ale jiz nyni miZeme

vsechny ujistit, Ze pristi rok se v Ostravé sejdeme opét.
A bude se zase na co tésit!

Prtibéh plesu si ptipomenme fotografiemi.
Text: Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo

V cargo casinu panovala soustfedéna hrac¢ska atmosféra.

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Je i v roce 2018 poskytovana zaméstnanctm, ktefi nemaji tzv.
rezijky, In Karta s aplikaci In PLUS?

Odpovéd:

Ano. Stéle je platna smlouva mezi nasi spole¢nosti a CD, a.s., na zdkladé
které mohou byt zaméstnancim (nikoliv rodinnym pfislu§nikiim)
spole¢nosti CD Cargo, a.s., bezplatné poskytovany In Karty s aplikaci
IN PLUS, kterd je nabizena za velice zajimavych finan¢nich podminek.

Slevova elektronicka aplikace IN PLUS je nahrana do neptenosné ¢ipové
In Karty vystavené pro konkrétniho zaméstnance spole¢nosti CD Cargo
s tzv. plovouci platnosti na 1 rok od data jejiho zakoupeni.

Bliz$i podminky pouziti najdete v Opatteni feditele 010 GR CD Cargo
¢. 14/2016 Poskytovani In Karet s aplikaci IN PLUS, které je zverejnéno
na Portale CD Cargo.

Pro rok 2018 je druhou zménou tohoto opatfeni stanoven jednotny
prispévek zaméstnance ve vysi 1 100,— K¢.

Zpracovani veskeré administrace a vlastni vydej In Karet a nakup apli-
kaci IN PLUS, je pro zaméstnance spolecnosti realizovan pouze pro-
sttednictvim piislusnych personalnich pracovist 010/1 GR CD Cargo,
které Vam zodpovi pripadné dotazy.

Véra Drncova
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Historie a souc¢asnost kontinentalnich Zelezniénich
preprav mezi Cinou a Evropou

Pocatky moderni epochy kontinen-
talnich pieprav mezi Cinou a Evro-
pou sahaji do obdobi po roce 2000,
kdy nastal mohutny hospodaisky
ritst kontinentalni Ciny a vyrazné na-
rostly objemy zbozi prepravovaného
do Evropy. Témto objemiim jiZ pre-
stala namorni doprava stacit a ze-
jména tovarny lezici ve vnitrozemi
zacaly uvazovat o alternativé pred-
stavovanou Zeleznici.

Historie zelezni¢nich spojeni mezi
Dalnym vychodem a Evropou neni
uplné jednoduse zmapovatelna. Jiz
v minulosti byla realizovdna rada
vlakd, které by spliovaly pomyslna kri-
téria dalnévychodné-evropskych spo-
jeni. Slo naptiklad o kontejnerové vlaky
Ostwind, resp. Westwind, které provo-
zovala spole¢nost ICF a které umoz-
novaly prepravy kontejnerd z Evropy
do Ciny a obrécené s manipulaci v Mo-
skvé. Jesté dive, jiz od Sedesatych let
20. stoleti, zacaly byt rozvijeny pre-
pravy Japonsko/Jizni Korea - Na-
chodka - Zapadni Evropa.

Pravdépodobné prvnim dolozenym
vlakem, ktery byl v nynéjsi dobé ofici-
alné z Ciny do Evropy vypraven, byl
v bfeznu 2005 spoj z mésta Hohhot,
spravniho centra ¢inské provincie
Vnitfni Mongolsko, vedeny pres Mon-
golsko, Rusko, Bélorusko a Polsko do
cilové stanice Duisburg Ruhrort Hafen.
Jeho trasa méftila 9 814 kilometri a ci-
lem jizdy bylo provéfit ¢asové a tech-

nologické moznosti pfimé Zelezni¢ni
prepravy mezi Cinou a zépadni Evro-
pou. Prvni jizda dopadla k velké spo-
kojenosti vSech zacastnénych, nebot
vlak celou dlouho trasu urazil za
16 dni, tedy o tfi tydny rychleji, nez by
zasilce trvala cesta ndmorni dopravou.
Vlak mél délku 1 000 metrti, a proto
ho na némeckém tseku z Frankfurtu
nad Odrou do Duisburgu bylo nutno
rozdélit na dvé casti. Zde je samo-
zfejmé tieba zminit, Ze fyzicky se po-
chopitelné nejedna o jeden vlak, ale
o vlaky tfi (resp. vlastné Ctyfi). Prvni
na normélnim rozchodu v Cing, druhy
na $irokorozchodnych mongolskych
a ruskych tratich a treti (a ¢tvrty) na
normélnérozchodné siti v Evropé.
Z toho plyne nejvétsi slabina téchto
pfeprav, kterou je nutnost dvoji pre-
kladky kontejneru, ktera celou zale-
zitost prodluzuje, ale predevsim pro-
drazuje. Vlak o hrubé hmotnosti
2000 tun a lozeny 101 kontejnery pte-
pravili v celé trase statni dopravci, tedy
v Evropé PKP Cargo a Railion (dnes
DB Cargo). Ve vsech kontejnerech byl
nalozen jen jeden druh zbozi, kterym
byl pytlovany koks s ur¢enim pro oce-
larny Thyssen-Krupp, konkrétné pro
firmu Thyssen-Krupp MinEnergy, Es-
sen, patfici do skupiny ThyssenKrupp-
Services, kterd v té dobé dovazela do
Evropy kolem dvou miliont tun ¢in-
ského koksu. Ur¢itou zajimavosti této
ptepravy bylo to, ze pro kontejnery
bylo nalezeno i zpétné vytiZeni pleta-

cimi a zehlicimi stroji pro ¢inskou vy-
robu ka$mirovych svetrtL.

Tehdejsi predstavy vychazely z pred-
pokladd, ze prepravci budou stéle vice
pozadovat prepravy drazsich zasilek
s rychlej$im ¢asem doruceni, nez je
schopna zajistit namofni doprava,
a které zaroven z cenovych a kapacit-
nich dtivodt nebude schopna realizo-
vat doprava leteckd. Predev$im $lo
o prepravy drazsich surovin, jako jsou
magnezit, grafit, korund nebo sléva-
rensky koks, které jsou dovazeny
v mens$im mnozstvi. Je trochu parado-
xem, ze zminény prvni vlak nebyl lo-
zen zadnou z téchto komodit, ale vy-
sokopecnim koksem, ktery je dovazen
ve velkych objemech bez tlaku na véas-
nost dodavek (a ani cenu za prepravu).

Do Ceské republiky dojel prvni vlak
z Ciny o dva roky pozdg&ji, v ¢ervnu
2007. Jednalo se o komponenty k mon-
tazi pocitact v pardubickém Fox-
connu. Vlak byl vypraven z mésta
Senzen v piistavni aglomeraci Hong-
kongu a celou 12 229 km dlouhou
trasu do terminalu Mélnik urazil za
17 dni (resp. jeho druhd polovina do-
razila do Mélnika za dalsi dva dny).
Nékolik dalsich vlakd pak bylo vypra-
veno je$té béhem roku 2008, nicméné
i tyto mély stale jen charakter zkuseb-
nich preprav. V roce 2010 ptijel do Ce-
ské republiky jesté dalsi — opét vice-
méné zkusebni - vlak, lozeny ¢inskymi
soldrnimi panely, ktery vyuzil ukrajin-
sko-slovenské prekladisté TKD Dobra.

Odjezd prvnlho vlaku ze Shenzenu do Pardubic 30. kvétna 2007

Slibny vyvoj narusila globalni ekono-
mickd recese a dal$im dulezitym rokem
se stal az rok 2012. Teprve v tomto roce
doslo ke znovuobnoveni pteprav do
Meélnika pro pardubicky Foxconn, kdyz
dne 24. ffjna 2012 vyjel z mésta Wuhan
vjihovychodni vnitrozemské Ciné vlak
lozeny padesiti 40’ kontejnery a po $e-
stnacti dnech a 10 569 kilometrech do-
razil do Ceské republiky. Na rozdil od
vlaki z let 2007 a 2008 byl tento ale
prepraven tzv. jizni cestou pfes Kazach-
stan, mimo Mongolsko a Transsibit-
skou magistralu. Preprava citlivého
zbozi, jakym soucastky pro pocitace
bezesporu jsou, totiz neni v zimnim
obdobi v konven¢nich kontejnerech
pres Sibif mozna.

Dulezitou okolnosti, kterd v té dobé
umoznila nartst prepravenych objemt

Foto: ERS

v ptepravich z Ciny do Evropy, byl zvy-
Sujici se zdjem a aktivity ruskych spedic
a operatortl intermodalni dopravy, ne-
svazanych se silnymi nadnarodnimi
rejdarskymi skupinami. Tyto firmy
jsou totiz orientovany jen na sucho-
zemskou dopravu a nejsou nuceny vy-
téZovat vlastni namorni lodni prostor.
A v neposledni fadé je velmi dulezita
politickd i finanéni podpora téchto pre-
prav ze strany ¢inské vlady, ktera sou-
visi s jeji snahou vice industrializovat
i ¢inské vnitrozemi, které jiz neni do-
pravné tolik orientovano na ndmorni
pristavy.

Takto tedy lze — pochopitelné velice
struéné - popsat Gvodni etapu vnitro-
kontinentélnich Zelezni¢nich preprav
mezi Cinou a Evropu.

Martin Bohac

~Prezbrojeni” vozu Sggrrs probéhlo bez problemu

Jednou z mala technologii, ktera
s ohledem na planovanou Zivostnost
novych vozii vyhovuje pozadavkim
na univerzalnost, modularitu a ma-
ximalni uZitné vlastnosti vozu a za-
roven spliuje kritéria pro moderni
a efektivni spravu vozového parku,
je technologie vyménnych nastaveb
v kombinaci s univerzalnim intermo-
dalnim vozem.

V ptipadé CD Cargo se jednd
o vozy fady Sggrrs s nastavbami In-
nofreight. Cas od ¢asu je nutné,
podle aktualni obchodni potreby, na-
stavby vyménit.

V poloviné ledna byly ukonc¢eny
prepravy cukrové fepy do Hrusovan
nad JeviSovkou. Zaroven vyvstala po-

treba zajistit prepravy bram z pol-
skych pristavii na vlecku do Vitkovic.
Kontejnery Innofreight bylo nutné
nahradit klanicovymi paletami. Ce-
lou akci bylo nutné dobre napldnovat
a s ohledem na prostorovou naroc-
nost zvolit i vhodnou lokalitu, kde
bude k dispozici odpovidajici tech-
nické vybaveni i kvalifikovany per-
sonal. Zajisténim akce bylo nakonec
povéreno provozni pracovisté Os-
trava - stfedisko logistickych sluzeb
Ostrava hlavni nddrazi. Pred akci
musel byt ze slovinskych skladii do-
vezen potrebny material. Z davodu
terminu a slozitosti logistiky byla
zvolena kamionova doprava az
ptimo pod portélovy jefab v Ostravé.
Material z celkem $esti kamioni byl

Zatimco na plose vlevo jiz odpocivaji kontejnery XXM, na koleji vpravo pro-
bihaji zavére¢né prace spojené s montdzi klanicovych palet.

vylozen na plochu a pomocné Zelez-
ni¢ni vozy. Nejprve bylo nutno pre-
lozit 40 kontejnerti Innofreight XXL
Side Doors z vozii fady Sggrrs na
vozy tady Sgnss. Tyto kontejnery se
budou dale vyuzivat pro prepravu
$tépky. Dalsich 18 kontejnerti Inno-
freight XXM bylo deponovano na
plose komer¢niho obvodu.

Po uvolnéni vozi fady Sggrrs za-
jistili zaméstnanci firmy Innofreight
zménu umisténi kontejnerovych trnt
pro potieby ulozeni novych klani-
covych palet. Celkem bylo na tyto
vozy priddno 312 kusti novych trnt
a 104 kust krycich plechd na pod-
lahy. Zaméstnanci SLS Ostrava pak
béhem dvou dnt zajistili za pomoci
portalového jetdbu ulozeni 78 klani-
covych palet do pozadovanych poloh
na voze. ,,Celd montdz, véetné do-
plnéni zajistovacich systémii a zmény

_ 4
3 DNY PRACE

13 vozi Sggrrs
58 kontejnert
78 palet

ndpisii na vozech, byla provedena
presné podle pozadavku majitele sy-
stému Innofreight, “ fika Tomas Pilch,
vedouci provozniho pracovisté Os-

trava a doplniuje: ,,I pres problémy
s dojezdem kamionii z ditvodu sné-
hové kalamity v Rakousku, se podafilo
vSe zkoordinovat tak, Ze 13 vozii fady
Sggrrs s celkovou tinosnosti 1 820 tun
mohlo jiz o vikendu vyrazit na svoji
prvni naklidku bram do ptistavu
u Baltského mote. Celd cinnost byla
vykondna pracovniky komercniho ob-
vodu pti soubéhu plnéni béznych ob-
chodnich ptipadii a bylo nutné tyto
prdce zvldst peclivé koordinovat, aby
byl uspokojeny kazdy jednotlivy po-
zadavek od vsech zdkaznikil, “ komen-
tuje obchodni ptipad Tomas Pilch.

Bezchybnou a kvalitni spolupraci
ocenili rovnéz zastupci spole¢nosti
Innofreight.

Text a foto: Michal Roh

MontaZ novych tabuli na vozy Sggrrs zajistili pracovnici firmy Innofreight.
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Zeleznice v Evropé 13. dil (Portugalsko)

S budovanim Zeleznice se v Portugal-
ské republice zacalo jesté pozdéji nez
ve Spanélsku (o 8 let). Prvni trat byla
zprovoznéna teprve 28. fijna 1856,
kdy propojila Lisabon s Carregado.
K prodlouzeni a zausténi této drahy
do druhého nejvétsiho mésta Porto
doslo v roce 1877.

Portugalska zelezni¢ni sit se rozvijela
oddélené na sever i jih od Lisabonu,
kde v propojeni branila ve mésté tstici
feka Tajo. Cestujici z jihu zemé tak byli
nuceni v samotném mésté vyuzit tra-
jektu ze stanice Barreiro. Situace v Li-
sabonu se zménila az teprve v roce
1999, kdy doslo k dostavbé Zelezni¢-
niho patra na silni¢nim mosté s ndzvem
25. dubna (prejezd vlakem 2 278 metrii
dlouhého mostu trva 7 minut).

V pocitku portugalské Zelezni¢ni éry
byly traté stavény o standardnim roz-
chodu 1 435 mm. Béhem 19. stoleti
v$ak doslo k ptizptisobeni se $panél-
skému trendu a preslo se na rozchod
$iroky. V Portugalsku se vsak rozsifil
siroky rozchod 1 664 mm (pét portu-
galskych stop), kdezto ve Spanélsku
mélo 5 stop kastilskych o 8 mm vice,
tj. Siroky rozchod zde byl 1 672 mm.
Tento rozdil necinil problémy v inte-
roperabilité, nicméné v roce 1955 doslo
ke sjednoceni a definovani tzv. ,iber-
ského Sirokého rozchodu®, ktery pred-
stavuje kompromisnich 1 668 mm a je
druhym nejrozsifenéjsim Sirokym roz-
chodem na svété.

Elektrifikace (1 500 V) zapocala v roce
1926 na priméstské trati z Lisabonu do
Cascais, nicméné dal$ich 30 let trva-
lo, nez byla uskute¢néna nasledujici
elektrifikace. V roce 1956, ptesné po
100 letech od svého zprovoznéni byla
elektrifikovana (25 kV, 50 Hz) trat z Li-
sabonu do Carregado.

Portugalska Zelezni¢ni sit dosahla
svého maximalniho rozsahu v roce
1949, kdy méla délku 3 592 km.
V osmdesatych a pocatkem devadesa-
tych let 20. stoleti doslo ke zkraceni
a uzavirce nékterych trati. Délka por-
tugalské zeleznicni sité je v soucasnosti
2 562 km (Siroky ibersky rozchod) z ¢e-
hoz je 1 608 km napajenych sttidavou
trakei 25 kV, 50 Hz a 25 km trakei stej-

V leto$nim roce bude na trati

nosmérnou 1,5 kV. Dvoukolejnych
trati je 563 km a 43 km vicekolej-
nych. V zemi se téZ nachazi 188 km
neelektrifikovanych tuzkorozchodnych
(1 000 mm) trati.

Alfa Pendular je ndzev pro vysoko-
rychlostni vlak Pendolino s aktivnim
naklapénim vozové skiiné, ktery je
provozovany portugalskou statni Zze-
lezni¢ni spolecnosti CP. Vysokorych-
lostni sit kopiruje v podstaté pobrezi
republiky od severu z mésta Braga na
jih do mésta Faro. Celkova délka $iro-
korozchodné vysokorychlostni traté je
624 km a od roku 1999 je na ni provo-

zovano 10 Sesti vozovych jednotek
smontovanych v Portugalsku (dodava-
tel FIAT Ferroviaria se subdodavateli
ADtranz a Siemens). Vlaky dosahuji
maximalni rychlosti 220 km za hodinu
a na celkovém prepravnim vykonu
v zelezni¢ni osobni dopravé se podili
14 procenty. Existovaly i plany na vy-
stavbu vysokorychlostniho spojeni
mezi Lisabonem a Madridem, vyhla-
$ené v unoru 2009 portugalskou vla-
dou, zrusené v§ak v bfeznu 2012.

Modalni podil zeleznice, z pohledu
celkovych prepravenych tunokilome-
trd, se v Portugalsku pohybuje okolo
6,5 %. Ro¢né je po Zeleznici prepraveno
ptiblizné 10 miliond tun zbozi, coz
predstavuje 2,661 miliardy tunokilo-
metrd. V osobni dopravé je po Ze-
leznici ro¢né prepraveno priblizné
144 milionu cestujicich.

tvaru L a pasnic. Most se nachazi v ki-

Mezindrodni kontejnerovy vlak dopravce Takargo
Foto: Paulo Pires www.railpictures.net

Zelezni¢ni infrastruktura je od
1. ¢ervna 2015 spravovana spole¢nosti
Infraestruturas de Portugal, S.A., kdy
nabyl ¢innosti zédkon, ktery sloucil
Portugalského Zelezni¢niho manazera
infrastruktury REFER, EP se silni¢nim
spravcem Estradas de Portugal S.S.
Spolecnost REFER vznikla jako statni
spolecnost v roce 1997 vyclenénim ze
struktury CP, ktera se stala pouze pro-
vozovatelem osobni a ndkladni do-
pravy.

Comboios de Portugal, E.PE. (CP)
v ¢eském doslovném prekladu ,vlaky
Portugalska“ jsou v soucasnosti vy-

hradné zelezni¢nim osobnim doprav-
cem plné vlastnénym portugalskym
statem. Spole¢nost vznikla v roce 1951
pod nazvem Caminhos de Ferro Por-
tugueses, aktudlni ndzev pouziva od
16. dubna 2009, kdy doslo k transfor-
maci pivodniho podniku. CP maji do-
minantni postaveni na trhu se 115 mi-
liony ptepravenych cestujicich. Firma
zaméstndva 2 700 zaméstnancii a hos-
podarsky vysledek se pohybuje pravi-
delné v ¢ervenych cislech. V zari 2017
byla zvefejnéna zprava, ze CP plinuje
vypsani vybérového fizeni na potizeni
novych lokomotiv po dlouhych 20 le-
tech.

Do ledna 2016 byl soucasti CP i Ze-
lezni¢ni nakladni dopravce CP Carga.
Prodej CP Carga byl soucasti privati-
za¢niho programu pozadovaného por-
tugalskymi véfiteli — Evropskou Unii,

dlouhd 55 metrd. Véha celé kon-

Evropskou centralni bankou a Mezi-
narodnim ménovym fondem. Nové tak
vlastni v CP Carga 95% podil spole¢-
nost MSC Rail a zbylych 5 % bylo na-
bidnuto zaméstnancim CP Carga.
Spole¢nost ro¢né prepravi 9,3 miliont
tun zbozi.

Konkurence v zelezni¢ni dopravé je
na Pyrenejském (nebo téz Iberském)
poloostrové podobni, tak jako ve Spa-
nélsku, téz v Portugalsku téméf neexis-
tuje.

V Zzelezni¢ni osobni dopravé vedle jiz
zminovaného dopravce CP pusobi
i spole¢nost Fertagus - jde o prvniho
soukromého dopravce v Portugalsku.
Fertagus zajistuje ptiméstskou dopravu
v Lisabonu a na 54 kilometrech trati
obsluhuje 14 stanic. Denné je touto
spole¢nosti prepraveno 80 tisic cestu-
jicich, coz predstavuje 29 milion ces-
tujicich ro¢né.

V Zelezni¢ni nédkladni dopravé vedle
dopravce CP Carga pusobi soukroma
spole¢nost Takargo Rail, ktera byla za-
lozena v roce 2006. Takargo Rail se za-
byva zelezni¢ni dopravou intermodal-
nich preprav a hromadnych zasilek
(suroviny, kovy).

Na Zelezni¢nim nakladnim trhu déle
od roku 2009 puisobi spole¢nost Iber-
cargo Rail - jde o spole¢ny podnik vyse
uvedeného portugalského dopravce
Takargo a spolecnosti COMSA Rail
Transport ptsobici ve Spanélsku. Ped-
métem podnikdni Ibercargo Rail je
preprava zésilek mezi Spanélskem
a Portugalskem. Zejména jde o pre-
pravu papirovych kotouct ze $panél-
ského zavodu v Zaragoze k portugal-
skym zakaznikiim. Mezi dal$i prepravy
patti recyklovany papir nebo intermo-
dalni zasilky mezi Madridem a Barce-
lonou.

V kontextu vyse uvedeného nepre-
kvapi, Ze Portugalsko intenzivné pra-
cuje na modernizaci Jizntho mezina-
rodniho koridoru, ktery je soucasti
celoevropského Atlantického koridoru
a sité TEN-T. Probihajici modernizace
a elektrifikace umozni ptiméjsi propo-
jeni mezi portugalskym pfistavem Si-
nes a $panélskou siti.

Michal Vitéz

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Prodlouzeni spoluprace

Zastupci nejvétsiho slovenského
zelezni¢niho dopravce ZSSK Cargo
a ocelarské spole¢nosti U. S. Steel
Kosice vyhodnotili dosavadni spo-
lupraci jako kvalitni a pfinosnou,
a proto se rozhodli pro jeji pokra-
¢ovani i v letech 2018 - 2020. Z cel-
kového objemu zbozi prepraveného
vroce 2017 ZSSK Cargo (35,67 mil.
tun) ¢ini prepravy pro vyse uvede-
ného zakaznika vice nez jednu tfe-
tinu, coz znamena 12,45 mil. tun.
K vstupnim surovindm patfi Zelezna
ruda, uhli, Srot a dolomit, expeduji
se ocelové vyrobky a polotovary,
struska, koks.

EVROPA - ASIE
Pies 6 200 nakladnich vlaka
mezi Cinou a Evropou od roku
2011
Nakladn{ vlaky mezi Cinou a Ev-
ropou uskutecnily vice nez 6 200
jizd od zprovoznéni tohoto dtlezi-
tého obchodniho koridoru zapad-
vychod v roce 2011. Mezinarodni
zelezni¢ni sit Hedvabné stezky spo-
jila 35 ¢inskych mést s 34 evrop-
skymi destinacemi za poslednich
Sest let, podle Koordina¢niho vy-
boru projektu ,,Cina-Evropa‘; ktery
spada pod Cinské zeleznice (CRC).
Od roku 2011 bylo na 57 trasach
uskute¢néno celkem 6 235 jizd na-
kladnich vlaki. Z nichz se béhem
roku 2017 realizovala témér polo-
vina - asi 3 200 jizd. Podle vedou-
ciho nakladni dopravy spole¢nosti
CRC pana Zhao Jun by v roce 2018
mélo toto ¢islo dosahnout 4 000
jizd. ,Budeme se zaméfovat na zvy-
Seni efektivity i zisku a snizeni po-
dilu jizd s prézdnymi vozy.“ Zelez-
ni¢ni spojeni Ciny a Evropy je
ustfednim bodem uspéchu nové
Hedvabné stezky, zndmé také jako
iniciativa ,,Jeden pas, jedna cesta,
ktera posiluje obchodni vztahy s Ev-
ropou, nejvétsim obchodnim part-
nerem Ciny.
Michal Vitéz
Michal Roh

Vyména Priovanského mostu v roce 2018

Pnovany - Bezdruzice provedena

spravcem infrastruktury SZDC vy-
ména ocelové mostni konstrukce
za novou. Divodem opravy a vy-

mény jsou velmi $patny technicky

stav mostu a korozi silné napadené
ocelové pole prihradové kon-
strukce.

Cela lokalka, v¢etné Priovanského
most, vznikla na zdkladé zemského
zakona o podpore vystavby drah
z roku 1892. Prvni navrh mostu z roku
1894 pocital s vybudovanim ocelo-
vych pilitti, ale nebyl schvalen. Sou-
¢asna podoba mostu vznikla podle
druhého navrhu z roku 1897. Most
klenouci se nad tdolim reky Mze byl
vystavén v letech 1899 az 1901.
Mostni ptihradovou konstrukei do-
dalo konsorcium Prazskd akciova
strojirna a Skodovy zévody v Plzni. Je
snytovana z vélcovanych profilu

lometru 1,3 az 1,51 traté Priovany -
- Bezdruzice a je 210 metrti dlouhy.
Sklada se ze tii kovovych poli prihra-
dové konstrukce, z nichz kazda je

strukce je spocitana na 461 144 kg.
Z obou breht vy¢nivaji z hladiny ka-
menné opéry a na kazdém brehu jsou
obloukové mostni pilife. Piivodné byl

Pohled na Piiovansky most z bieht prehrady

most 47 metrt nad hladinou, ale po
dokonceni prehrady Hracholusky
stoupla voda piiblizné o 10 metra.
V soucasné dobé je rychlost vlakii na
mosté snizena na 30 km/hod, problé-
mem je i snizend prechodnost Al
(16 t na napravu) a prostorova pri-
chodnost. Po rekonstrukci bude rych-
lost vlakii zvysena na 50 km/hod a tra-

Manipulaéni viak Mn 87721 z Cebivi projizdi po Priovanském mosté.

tova tfida zvySena na A3 (20 t na na-
pravu). Zvétsena by méla byt i pro-
storova prichodnost traté.

Spole¢nost CD Cargo trat vyuziva
pro svoz dfevni kulatiny nepravidel-
nymi manipula¢nimi vlaky z nakladist
Cebiv a Trpisty.

Text a foto: Libor Lorenc
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Viakem okolo Sommskeé zatoky

Dne$nim putovanim nas bude pro-
vazet Suméni vin Atlantického
oceanu a hlasy mnoha druhu ptaka,
dopliované zvukem pistaly parni lo-
komotivy. Zavitame do francouzské
Pikardie, na pobrezi Sommské za-
toky. I pres chladné a pomérné des-
tivé pocasi, které zde panuje, mifi do
oblasti kazdorocné tisice turistii
a také sportovcii. Na Cecha zde vsak
narazite spise vyjimecné.

Malebna méstecka

Plocha tsti feky Sommy do Lamans-
ského prilivu zaujima uctyhodnych
72 km? Zatoku lemuji tfi ptistavni
méstecka — Saint-Valery-sur-Somme
na jihu, Le Crotoy na severovychodé
a Le Hourdel na zdpadé. A véite,
vSechna stoji za navstévu nejen kvili
pamatkam, ale predevsim kvili jejich
atmosféfe. Zapomenout nesmime ani

Malebné ulicky méstecka Saint-Valery-sur-Somme

int-Valery, i kdyzZ tuto cestu se dopo-
rucuje absolvovat pouze s privodcem.

ZviFata okolo nas

Milovnici ptirody a zvifat predevsim
nemohou vynechat navstévu Le Hour-
del. Nenechte se odradit ani chladnym
a vétrnym pocasim a vydejte se na
mistni pobfezi, kde muzete pozorovat
skupinky odpocivajicich tulend. Je
dobré mit vlastni dalekohled, ale ani

pokud jej nemate, nevadi. Ve
vybranych ¢asech prichazeji na
pobrezi mistni ochranci pti-
rody, ktefi turistim zprostied-
kovavaji nadhernou podivanou.
Sommska zatoka je v§ak prosluld
také jako ornitologicka rezervace.

na mistni speciality. Pfijdou si zde na
své jak turisté bazici po poznavani his-
torickych pamatek, stejné jako milov-
nici ptirody nebo techniky. Na ty prvni
¢ekd v méstecku Saint-Valery-sur-
Somme fada malebnych domkd, stfe-

dovéké hradby nebo kostel v opatstvi.
V mistnim muzeu se také miizete do-
zvédét mnoho zajimavosti o Zivoté
v Pikardii. Méstecko si oblibil napii-
klad spisovatel Viktor Hugo. Na pocest
Viléma Dobyvatele se v méstecku kaz-
doro¢né kona letni sttedoveky festival.
Le Crotoy je pristavnim mésteckem,
které si zamiloval Jules Verne. Napsal
zde romén ,,Dvacet tisic mil pod mo-
fem". Turisté i sportovci vyuzivaji zdejsi
dlouhé pisecné plaze. Za odlivu je
mozné piejit Sommskou zatoku do Sa-

e
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Jezis

Nauc¢nd stezka s informacemi o mist-
nim ptactvu se nachazi naptiklad
v Maison-de-la-Baie-de-Somme-et
l'oiseau, vice ¢asu zabere ndvstéva or-

Kombinovany silni¢né-Zelezni¢ni most pies Sommsky kanal v Saint-Valery-

sur-Somme

kovsky viak mifi do Cayeux-sur-Mer.

nitologické rezervace Park du Mar-
quenterre na severnim okraji zatoky.
Zdejsi nau¢na stezka nabizi seznament
se stéhovavymi ptaky z celé Evropy
i Afriky, ktefi si oblibili zdej$i mirnou
zimu.

Turisticka Zeleznice

Od unora do prosince mohou na-
v§tévnici Sommské zatoky ke svym
cestam vyuzit vlaka turistické Zeleznice
spojujici méstecka Le Crotoy, Saint-
Valery-sur-Somme a Cayeux-sur-Mer.
Ta pattila do sité regiondlnich Zeleznic
provozovanych Generalni spole¢nosti
ekonomickych drah SE (La société gé-
nérale des chemins de fer économi-
ques) zalozenou 12. inora 1880. Zdejsi
sit tvotilo 329 km lokdlek rozdélenych
do tfi zemépisnych skupin:

e skupina ptimotskych trati (Noyel-
les-sur-Mer - Le Crotoy, Noyelles-

sur-Mer - Saint-Valery Port, Saint-
Valery Ville - Cayeux-sur-Mer,
Noyelles-sur-Mer - Forest-1'Ab-
baye a Abbeville - Dompierre)

e skupina Amiens (Saint-Roch - Be-
aucamps-le-Vieux - Aumale - En-
vermeu)

o skupina Albert (Albert - Doullens,
Albert - Montdidier, Albert - Ham
(Somme) a Offoy - Ercheu)

Na trati Noyelles-sur-Mer - Le Cro-
toy o rozchodu 1 000 mm a délce
7,5 km byl zahdjen provoz v roce 1887.
Kromé koncovych stanic na ni byly
i dvé zastavky pro osobni dopravu.
5,6 km dlouhd normdlnérozchodna
trat Noyelles-sur-Mer - Saint Valery
Port byla oteviena v roce 1856 Severni
zelezni¢ni spole¢nosti (La Compagnie
du Nord). V roce 1887 byla dokoncena
splitka s rozchodem 1 000 mm, takze
zde jsou ctyfi kolejnice. Trat vede po
hrazi, ktera v roce 1912 nahradila pa-
vodni dfevény most o délce 1 367 me-
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Sit pfimofskych trati Generalni spole¢nosti ekonomickych drah (SE)

trii. Sommsky kanal prekondva
po otviracim kombinovaném
silni¢né-zelezni¢nim mosté.
Ze Saint Valery bylo v roce
1887 vybudovano dalsi
uzkorozchodné prodlou-
zeni (11,3 km) do Cayeux-
sur-Mer. Tato draha
s dvéma mezilehlymi za-
stavkami a jednou stanici
slouzila zejména pro pre-
pravu oblazkd, musli a také
cukrové fepy do Lancheres-
Pendé. 11 km dlouhd uzkoroz-
chodna draha Noyelles-sur-Mer -
Forest-1'Abbaye byla uvedena do pro-

vych podniki (dfevozpracujici, vyroba
fosfatt apod.).

Na pocatku sedmdesatych let minu-
1ého stoleti doslo k zastaveni provozu
na vyse uvedenych tratich a zroven
bylo ustaveno sdruzeni Chemin de fer
de la baie de Somme (CFBS), které
4. cervence 1971 zahdjilo provoz vylet-
nich vlakt na trati Noyelles-sur-Mer -
- Le Crotoy a pozdéji i na druhé vétvi
do Cayeux-sur-Mer. Kromé provozu
vyletnich vlaka se sdruzeni zabyva
i obnovou a restaurovanim historic-
kych vozidel. Cestujici mohou témér
celoro¢né denné vyuzit nabidku par-
nich i motorovych vlaka v réiznych tra-

vozu v roce 1892 a slouzila zejména
k prepravé cukrovky do Lanchéres-
Pendé. Posledné jmenovana tizkoroz-
chodnd trat Abbeville - Dompierre
(31 km) slouzila opét k prepravé fepy
a také k obsluze nékolika primyslo-

sach (http://www.ctbs.eu/fichiers/Dy-
pliant-2018-Le-chemin-de-fer-de-la-B
aie-de-Somme-vweb-.pdf). Tak si ne-
nechte navstévu této zajimavé oblasti
ujit.

Text a foto: Michal Roh

Foto mésice

Maly Maxik mél neskryvanou radost z ¢okolddového kalendare k desatému
vyro¢i nadi firmy. Tento kratky komentaf nam spolu s fotografii zaslal Josef
Hevera. Rozhodli jsme se netradi¢ni fotografii vybrat jako foto mésice a tésime
se, ze z Maxika vyroste novy Zeleznicar.
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