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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Vazené ctenarky, vazeni Ctendri,
lonsky ro¢nik naseho interniho
magazinu byl zaméfen na 10. vy-
roci vzniku nasi spolecnosti. Pred
nami se otevira dal$i rok existence
nejen CD Cargo, ale také Cargo-
vaku. Prozatim neplanujeme zadné
vétsi zmeény jeho grafické podoby,
ikdyzi v této oblasti uvitdme jakeé-
koliv podnéty.

V leto$nim roce chystame zcela
nové serialy zamérené na lokomo-
tivy, jak na ty nase, tak i na zaji-
mavé stroje dopravct, se kterymi
si vlaky vyménujeme. Nepravi-
delné vas budeme informovat
o mimorddnych udélostech tyka-
jicich se CD Cargo, i kdyz spolecné
doufejme, ze jich nebude ptili§
mnoho. I pfes mnohdy negativni
obsah muze byt toto ¢teni velmi
poucné. Pokracovat bude i obli-
beny serial o zahrani¢nich Zelezni-
cich a dojde i na trochu exotictéjsi
evropské zemé.

Chybét nebudou rozhovory se za-
jimavymi osobnostmi, cestopisy
a dalsi pravidelné rubriky. Velmi
zajimavy byl seridl predstavujici za-
jmy a zaliby zaméstnanci CD
Cargo. Vsechno nasvédcuje tomu,
ze mezi sebou mame skutecné vse-
stranné kolegyné a kolegy - spor-
tovce, sbératele, hudebniky, kutily...
Pokud byste méli néjaky tip, neva-
hejte ndm jej do redakce poslat.
Celkové bychom byli radi, kdybyste
se do tvorby interniho magazinu
aktivné zapojili. Takze nevahejte
a napiSte nam.

Za redakéni tym Michal Roh

OBSAH

03

Vysledek jednani
hodnotim jako tspésny
pro vSechny

Jednani o podminkach kolektivni
smlouvy byla ndro¢na.

06
Lokomotivy Blue Tiger

Zajimava vozidla na hrani¢nim
prechodu Vojtanov

Cargovak *

‘I,-

o §
e NS R

Snimkem ,staroge$ky" 122.025 bychom ¢tenafe chtéli upozornit na prvni dil nového seridlu o lokomotivach CD Cargo, ktery najdou uvniti tohoto ¢isla. Snimek
poridil Michal Roh ml. v inoru 2013 v zastavce Tatenice. Ani v dobé pofizeni fotografie nebyla zima prilis $tédra na snih.
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Cina a Iran pfedstavuj
vyznamny potencial

Nova hedvabna stezka je v posledni
dobé casto sklonovanym tématem
v obchodni sféfe i v médiich. Jisté je,
Ze piepravy z/na vychod, at uz z/do
Ciny, Ruska nebo jinych zemi pied-
stavuji vyznamny potencial a ob-
chodni prilezitost pro CD Cargo.
Chceme byt lidrem téchto pieprav
a spolehlivym partnerem nasim za-
kaznikiim. Proto od 1. ledna letos-
niho roku rozsifila obchodni tym
nasi spolecnosti Mgr. Liliana Kruto-
nog, specialistka na vychodni pre-
pravy.

V soucasné dobé, s ohledem na trva-
jici sankce vii¢i Rusku, predstavuje nej-
vétsi potencidl Cina. Proto je pro nds
tak dtlezity podpis dohody o projektu
One Belt - One Road (dohoda pode-
psana 37 staty — blizéi informace o této
dohodé budou publikovany v nékte-
rém z dal$ich ¢isel Cargovaku). Do-
hoda byla podepsana v kvétnu a prvni
efekt jsem ocekavala v zavéru lonské-
ho roku. Bylo to v§ak mnohem rych-
lej$i - uz v ¢ervnu a Cervenci pfijely
do Evropy nové vlaky, naptiklad spoj
z Yiwu do Prahy nebo zkusebni vlak
z Chengdu do Prahy. V obou ptipa-
dech byla dopravcem vlaki po ¢eském
tizem{ CD Cargo.

Dalsi potencial predstavuje Iran. Diky
nasim partnerim, ktefi se jiz prepra-
vami do této zemé zabyvaji, mizeme
i nasim zdkaznikéim nabidnout kvalitni
a cenové¢ zajimavou variantu pieprav
do Predni Asie. Zde je pro nas klicova
kooperace se spole¢nosti TransContai-
ner, se kterou mame podepsané me-
morandum o spolupréci. Dlouhodobé
také spolupracujeme s firmami Belin-
tertrans a RTSB GmbH.

Magr. Liliana Krutonog

W Jaké jsou Vase dosavadni zkuse-
nosti v této oblasti?

I ptesto, ze piisobim v dopravé a lo-
gistice uz od roku 2001, stale je ¢emu
se ucit. Pochazim z zeleznic¢atské ro-
diny, mama i tata cely sviij profesni zi-
vot vénovali Zelezni¢ni dopravé a bylo
proto logické, ze po skonceni $koly i ja
nastoupim na dopravni univerzitu.
Mam zkusenosti zejména s pfepravami
do/z vychodnich zemi, aktualné se
v$ak vice zaméfuji na ¢insky trh a na
prepravy z Ciny do Evropy nebo zpét.

» Kde vidite na vychodé nejvétsi po-

tencidl? Pokracovini na str. 2
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Cina a iran predstavuji vyznamny potencial

Dokondent ze str. 1

W Jaké dalsi konkrétni obchodni pii-
pady se jiz podatilo zrealizovat?
Kdyz jsem nastoupila do CD Cargo Po-
land (dtive Koleje Czeskie), nasim hlav-
nim cilem a tkolem od vedeni bylo, aby
CD Cargo Poland zajizd¢lo do béloruské
pohrani¢ni stanice Brest po rozchodu
1 435 mm na vlastni licenci. Tento ukol
byl diky nasemu tymu a celému kolek-
tivu CD Cargo Poland uspésné splnén.
Za dali velky uspéch povazuji podepsani

smlouvy mezi CD Cargo Poland a spo-
le¢nosti UTLC. Ta je tfetinové vlastnéna
Béloruskymi, Ruskymi a Kazasskymi ze-
leznicemi a pro skupinu CD Cargo pred-
stavuje klicového partnera. Naptiklad
u preprav z Ciny hraje Kazachstan véts
roli nez Rusko, protoze je vstupni branou
do celého prostoru 1520. Rusko v téchto
prepravach vyuziva pouze svij tranzitni
potencidl. Aktudlné proto ptipravujeme
podepsani stejné dohody i mezi UTLC
a CD Cargo.

Ale vratme se ke konkrétnim prepra-

vam. Za velmi uspé$ny pocin povazuji
odeslani historicky prvniho vlaku z Bu-
dapesti do ¢inské provincie Changsha
(27. listopadu 2017) spolecné s RCA,
RCH a TransContainerem. Zékaznikem
je pozitivné hodnocena i podzimni pre-
prava tif testovacich vlakd se zbozim
firmy Volvo z belgického Gentu do
Ciny. Vlaky jely z Belgie ptes Ceskou
republiku a Polsko, jejich dopravu za-
jistilo CD Cargo a CD Cargo Poland.
Na némeckém a belgickém tseku zajistil
pfepravu nas partner Lineas.

Dalsi lokomotivy Vectron v

Tésné pred Vanoci 2017 byly ve vy-
robnim zavodé spolecnosti Siemens
v Mnichové prevzaty dalsi lokomo-
tivy Vectron v barvach CD Cargo.
Nesou oznaceni 383.007 a 383.008.

.....

]1zdn1 povoleni v Rakousku a Né-
mecku. Nasledné byly prepraveny na
zelezni¢ni zkuSebni okruh ve Velimi,
ktery je soucasti Vyzkumného tstavu
zelezni¢niho. Hned v prvnich dnech

nového roku pak byly na okruhu
a prilehlych tratich provedeny po-
vinné technicko-bezpecnostni jizdni
zkousky. Ty probéhly bez potizi a byly
uspésné. Predani lokomotiv do stavu
CD Cargo je naplanovéano, spolu s vy-
stavenim prislusnych ceskych prikazu
k provozu, do konce ledna 2018.
Barevny design je v pripadé téchto
lokomotiv shodny jako u predchozich
lokomotiv. Jak je zvykem, zaklad tvori
modry podklad, na ktery bude do-

Prevzeti novych lokomotiv v Mnichové

Preprava novyc

Ve dnech 7. az 11. prosince lotiského roku se uskute¢nila dal$i pfeprava pro prazsky-
dopravni podnik (o zatim posledni prepravé tramvajového vozu ¢.-8284 z Krnova do
Prahy jsme psali v ¢ervnovém ¢isle naseho ¢asopisu); a to novych betonovyeh prazci-«=-.
pro rekonstrukei tramvajové traté v prazské Kolbenové ulici. Prazce z produkce zavodu
ZPSV Uhersky Ostroh, byly do cilové stanice Praha-Liberi odeslény ve dvou skupinach

Foto: Siemens
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» Jaké jsou konkrétni iikoly Vaseho
tymu?

Uzce spolupracujeme s oddélenim in-
termodalni dopravy a logistiky odboru
obchodu a rovnéz se zakaznickym cen-
trem. Radi bychom vyuzili boomu na
¢inském trhu. V této souvislosti
chceme nasim ¢inskym partnerim na-
bidnout nejen Zelezni¢ni dopravu, ale
i dopliikové sluzby, jako naptiklad skla-
dovani zbozi v Lovosicich. Z davodu
rekonstrukee kolejist v Brestu a Ma-
taszewicich stale vice klienti poptava

Vectron 383.007 pred TBZ ve stanici Velim

plnén graficky polep ,,Napti¢ Evro-
pou®. Dodanim obou lokomotiv se za-
vrsila opce, kterou CD Cargo uplat-
nilo v ndvaznosti na sjednany

)
'
.
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kontrakt se spole¢nosti Siemens s.r.o.
Dosavadni pocet Sesti lokomotiv
Vectron se tak navysi na osm. V brzké
dobé planuje CD Cargo vypsat novy

prepravu pres Ukrajinu. Proto mame
v nas$em tymu specialistu na prekladku
v Copu, Uzhorodu nebo v Dobré pri
Ciernej nad Tisou. Budeme usilovat
o §ifeni dobrého jména spole¢nosti CD
Cargo v celém prostoru 1520 a v Ciné.
Diky tésné spolupraci s CD Logistics
a spole¢nosti ZIH (Zhenzhou Interna-
tional Hub) uz se ndm to podafilo
v provincii Zhenzhou.

pripravil: Michal Roh
foto: Michala Bilkova

barvach €D Cargo

Foto: Jifi Vorel

tendr na dodavku dalsich interopera-
bilnich elektrickych a dieselovych lo-
komotiv.

Zdenék Stépanek

. po osmi, resp. ctyfech vozech Eas. V- cilové stanici byly pfistaveny na vyklddaci kelej

v prostoru tzv. Stédleru, kde byly prazce prekladany na'silni¢ni vozidla, kteréje prepra-

yovala pfimo na staveni$té. Prepraveno bylo celkem 650 tun téchto betonovych vyrobki, —

o Rimy, bylo usporeno 27 jizd kamlonu zjizni Moravy do Prahy po: pretlzene dalnici-D1.
27 . Text a foto: Martin Bohdc
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Vysledek jednani hodnotim
jako uspésny pro vsechny

Podnikova kolektivni smlouva (PKS) na rok 2018 byla podepsana
jiz v prosinci loniského roku. O prubéhu kolektivniho vyjednavani
i o0 vyjednané PKS jsme hovorili s feditelem odboru lidskych
zdroji, Ing. Mojmirem Bakalafem.

» Mohl byste ndm pfibliZit, co vse
predchdzi kolektivnimu vyjedndvdni?

Predstavy vétsiny nezainteresovanych
zaméstnancu o ptipravé kolektivniho
vyjednavani jsou trochu odli$né od
skute¢nosti. Pokusim se cely proces po-
psat co nejsrozumitelnéji, protoze
v praxi je jesté komplikovanéjsi. Dou-
fam, Ze Ctenare (snad jimi jsou vétsinou
na$i kolegové) neotrdvim hned na
zacatku.

Zaméstnavatel sleduje v obdobi plat-
nosti ,,staré PKS“ zmény zakont a dal-
$ich pravnich norem, pottebu poctu za-
méstnanct, odborné dtvary useku
provozu pak technologii, predpoklad
vyvoje obchodnich pripadii a ekono-
mové vSechna data kumuluji do tzv.
podnikatelského planu na kalendéini
rok. Z téchto predpokladi se sestavuje
i prvni navrh PKS pro samotné kolek-
tivni vyjednavani, ktery se znovu po-
soudi v roviné provozni i pracovné
pravni. Teprve potom je pfipraveno
znéni navrhu PKS, které se predavé od-
borovym organizacim. Zaroven se pti
predani podepi$e dohoda o pribéhu
kolektivniho vyjednavani, kterd defi-
nuje zptsob vzdjemné komunikace, ve-
douci delegaci a pribéh jednani véetné
uchovévani zaznamu a zpracovani za-
pisu z jednani. Témito akty je kolektivni
vyjednavani oficidlné zahdjeno, ze za-
kona se tak musi stat nejméné 60 dni
pred skonc¢enim platnosti ,,staré PKS®

Odboriéfi po cely rok shromazduji
podnéty ze strany svych ¢lent a na je-
jich zakladé si pripravuji strategii pro
kolektivni vyjednavani. Po obdrzeni
navrhu PKS od zaméstnavatele pak po-

soudi znéni a zpracuji jednotné stano-
visko, které predaji zaméstnavateli. Ve
sjednanych terminech pak probihaji
konkrétni jednani, na nichz se po-
stupné (a ptipadné opakované) probi-
raji ustanoveni PKS a obé smluvni
strany se snazi najit shodu na kone¢-
ném znéni. Pfitom je nezbytné zaroven
brét ohled na kontinuitu s dal$imi pa-
sazemi kolektivni smlouvy a platnymi
internimi normami CD Cargo a prav-
nimi predpisy. V konec¢né fazi jednani
dochdzi na podrobné feSeni mzdovych
narokd na strané jedné a moznosti na
té druhé. Obé strany argumentuji
podle expertnich podkladi, predikci
odbornych instituci a samozfejmé
uplatiiuji prubézné aktualizovanou
strategii pravé formou argumentace se
snahou dosdhnout co nejlepsiho vy-
sledku. Z celého procesu vznikne do-
kument, podnikovd  kolektivni
smlouva, ktera obvykle plati pro jeden
kalendarni rok.

» Jak byste zhodnotil priibéh vyjed-
ndvédni o PKS 2018? Bylo slozité do-
sahnout shody mezi zaméstnavatelem
a odborovymi centrdlami?

Jedndni trvala docela dlouho a hlavné
byla, i s ohledem na tlak zptsobeny
medializaci vladnich vydaji na mzdy
ve Skolstvi a statni spravé, misty dost
vypjatd. Ve srovnani s témito ,,rezorty“
véak mzdy CD Cargo uZ v roce lon-
ském byly vyrazné vyssi a vysledny no-
mindlni nartist mezd v PKS 2018 je
zhruba stejny. Cely proces vyjednavani
byl naro¢ny a slozity, coz odrazi sku-
te¢nost, ze CD Cargo je spole¢nosti

obchodni a na v8echny vydaje si mu-
sime vydélat.

» Jakd témata byla pro obé strany
nejzdsadnéjsi a jak jedndni o nich do-
padla?

V zédsadé pracovni doba a mzdové
naroky. V prvnim ptipadé se podaftilo
udrzet stavajici fond pracovni doby,
coZ sice nese v urc¢itém rozsahu po-
tiebu prescasové prace, zaroven to véak
nabizi stabilitu. Mzdové slozky se po-
datilo podle mého nazoru optimélné
navysit. Pfedstava, ze mzda bude spl-
novat naroky kazdého jednotlivce je
neredlnd. Vzdy pri otdzce na spokoje-
nost se mzdou sly$im odpovéd, ze by
to mohlo byt lepsi nebo dokonce néco
ostrej$iho. Tim, Ze jsem hodné let pro-
zil pravé v provozu a s mnohymi za-
méstnanci se zndm osobné, mam moz-

nost vaSe nazory porovnavat podle
mne objektivné. Proto vysledek jed-
nani hodnotim jako uspésny pro
vSechny. Podrobnéjsi popis hlavnich
pasazi PKS vam ve svém prispévku pti-
pravila Mgr. Pavla Kreischova.

» Na internetu se objevily i negativni
komentdre k PKS 2018. Miizete je né-
jak komentovat?

Ano, nékteré komentére jsem si pre-
Cetl prakticky ihned po jejich zvetej-
néni. Vétsina z nich byla kritickd, a to
predevsim k socidlnim partnertim za-
méstnavatele. Proto mi jejich obsah ne-
ptislusi hodnotit. Dovolim si proto jen
maly komentat. Obcas bych v obecné
diskuzi uvital vice pokory k hodno-
ceni jakykoliv vysledkd. Emoce prosté
hybaji svétem, ale postupem casu je
ptijimame s vétsi mirou respektu a do-
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kazeme je posoudit objektivnéji. Proto
beru zminénou diskuzi jako emocidlni
projev, ktery vzdy s néjakou silou pro-
vazi konkrétni situaci. Tim, ze jsem na
draze jiz sedmatticaty rok, jsem pfi po-
rovnavani presvédcen, ze v nasi spo-
le¢nosti je nejpratel§téjsi atmostéra
a i pracovni podminky véetné mezd
jsou nejlepsi. Mym krédem je dlouho-
dobé profesiondlni prace pro zamést-
nance a totéz se snazi délat pro vas
i moji spolupracovnici.

Prestoze je jiz za nami vét$ina ledna,
chci zavérem naseho rozhovoru podé-
kovat viem zaméstnanctim CD Cargo
za rok minuly a do roku leto$niho vam
preju hlavné zdravi, kupu radosti
a smichu, osobni i pracovni spokoje-
nosti. Prosté a jednoduse pohodovy
rok 2018!!!

pripravil Michal Roh

Zmény v podnikové kolektivni smlouvé CD Cargo na rok 2018 oproti roku 2017

V oblasti pracovnich podminek doslo
k upresnéni textu tykajiciho se po-
skytovani odpocinku na lazku pro
zaméstnance ve specifikovanych za-
méstnanich (strojvedouci, strojve-
douci v pripravé, strojvedouci in-
struktor, vedouci posunu, posunovac,
vozmistr).

Zajisténi stravovani zaméstnanciim
ve vSech sméndach zptisobem uvede-
nym v bodu 3.2.1 piilohy ¢. 3 této
podnikové kolektivni smlouvy, a to
podavanim teplé stravy, kterou zajis-
tuje lokdlni dodavatel, tj. zafizeni pro-
vozujici vetejné stravovani s podava-
nim teplé stravy v blizkosti jednotky
organizaéni struktury CD Cargo, do-
vozem stravy, hluboce mrazenou stra-
vou nebo poukdzkami na jidlo v no-
minalni hodnoté 100,- K¢&. Blizsi
podminky pro zajisténi a poskytovani
stravovani jsou uvedeny v ptiloze ¢. 3
STRAVOVANI A NAHRADY VY-
DAJU. Soucasné doslo k dohodé o na-
vySeni sazeb stravného pfi pracovnich
cestach na tizem{ Ceské republiky pro
zaméstnance ve specifikovanych za-

méstnanich (strojvedouci, strojve-
douci instruktor, strojvedouci v pti-
pravé, vozmistr, posunovac a vedouci
posunu) a referentim kvality, pfi vy-
konu prace tak, ze jim ptislu$i za
kazdy kalendafni den pracovni cesty
stravné ve vysi 84,- K¢, trvé-li pra-
covni cesta 5 az 12 hodin, 123,- K¢,
trva-li pracovni cesta déle nez 12 ho-
din, nejvyse vsak 18 hodin, 191,- K¢,
trva-li pracovni cesta déle nez 18 ho-

din (bod 3.7.1.2 prilohy ¢. 3 této pod-
nikové kolektivni smlouvy)
Odménovani zaméstnancii ve spo-
le¢nosti se tidi pravidly stanovenymi
v ptiloze ¢. 2 PKS a IN PERs42-B-2011
- Zasady pro poskytovani osobniho
ohodnoceni. Mzdové tarify ve vSech
stupnicich byly navySeny o 2 %
ak tomu byla pti¢tena nominalni hod-
nota 800,- K¢. Doslo k navy$eni moti-
vacni slozky pro zaméstnance letmo

v ramci osobniho ohodnoceni na
550,- K¢ a ke zvySeni motiva¢ni slozky
pro provozni zaméstnance, ktefi pti
vykonu svych pracovnich povinnosti
pouzivaji sluzebni auto na ptikaz za-
méstnavatele, a to na 400,- K¢. Bylo
sjednano navyseni odmeény za nepra-
videlny néstup, a to na 100,- K¢ za od-
pracovanou smeénu.

Nové byla zavedena odména za cer-
pani ndhradniho volna za préci prescas
v ptipadé, Ze zaméstnanec Cerpa na-
hradni volno za praci pfes¢as v délce
minimalné 7 hodin v ramci zuctova-
ciho obdobi. Vyse odmény je pak 8 %
z prumérného hodinového vydélku za
kazdou hodinu ¢erpani ndhradniho

volna. Zvlastni odmeéna se nové posky-
tuje i pti Zivotnim jubileu 60 let. Blizsi
podminky pro poskytovani této od-
mény jsou sjedndny v ¢lanku 4.14.4.
prilohy ¢. 2 PKS.

V ramci kolektivniho vyjednavani
doslo také k dohodé na upravé pod-
minek poskytovani benefitu - In karet
s aplikaci INPLUS.

Podrobné sezndmeni se v§emi zmé-
nami bude provedeno v ramci pravi-
delnych $koleni k Podnikové kolektivni
smlouvé CD Cargo, a.s., na rok 2018.

Skolen{ je uréeno pro viechny za-
méstnance spole¢nosti.

Pavla Kreischova
Tustracni foto: CD Cargo

Termin zahajeni

skoleni JOS Skoleni | skolici mistnost véetné techniky
15.01.2018 | PJ Praha 9:00 | Kulturni mistnost Praha Libei
17.01.2018 | PJ+SOKV Usti nad Labem 9:00 | Skolici mistnost SOKV
18.01.2018 | SOKV + PJ Usti nad Labem 9:00 | Skolici mistnost SOKV
22.01.2018 | PJ + SOKV Ostrava 9:30 | Skolici mistnost SOKV
23.01.2018 | PJ + SOKV Ostrava 8:30 | Skolici mistnost SOKV
24.01.2018 | PJ Brno 9:00 | Skolici mistnost OKV Breclav
30.01.2018 | PJ Ceska Trebova + RP Ceska Trebova 9:00 | kulturni mistnost Zst. Pardubice hl.n.
31.01.2018 | PJ+SOKYV Ceské Budéjovice 9:00 | $kolici mistnost SOKV
01.02.2018 | PJ+SOKV Ceské Budéjovice 8:30 | $kolici mistnost SOKV
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (1.)

Lokomotivy rady 122 a 123

Po ceskych kolejich jisté jezdi loko-
motivy vykonnéjsi, hez¢i, mezi stroj-
vedoucimi oblibenéjsi a fotografy
vyhledavanéjsi. Ale jedno se lokomo-
tivam fad 122 a 123 (ptivodné E 469.2
a E 469.3) nazyvanym ,,starocesky“
nebo ,,uhelky“ upfit neda, a to je vy-
soka spolehlivost, kterou tyto babicky
dne$nich modernich lokomotiv pro-
kazuji i v soucasné dobé. Pfitom lo-
komotivy Fady 122 v roce 2017 osla-
vily 50 let provozu.

V Sedesatych letech 20. stoleti v by-
valém Ceskoslovensku postupovala
elektrifikace Zelezni¢nich trati po-
mérné vysokym tempem, coz prinaselo
problémy s nedostatkem elektrickych
lokomotiv. Proto tehdejsi Federalni mi-
nisterstvo dopravy pozadovalo vyrobu
dals$i modernéjsi série elektrickych stej-
nosmérnych lokomotiv. Vysledkem
byla série 55 lokomotiv fady 122,

vSechny lokomotivy byly vyrobeny bez
prototypu v roce 1967 a pridéleny do
lokomotivniho depa Usti nad Labem.
Tam byly urceny predevsim pro vozbu
tézkych uhelnych vlakd z hnédo-
uhelné panve do elektraren. V prvnich
letech provozu byly nasazovany
iv osobni dopravé na osobnich vlacich
a rychlicich, zahy se ale vratily ke
svému udélu - vozbé tézkych ndklad-
nich vlaka.

Pro prepravu hné&dého uhli ze severnich Cech byly ,,starocesky“ vzdy klicové.

Rada 123 byla vyrobena v tiicetiku-
sové sérii v roce 1971 a dodéna do lo-
komotivniho depa Praha. I kdyz zadna
lokomotiva nebyla zrusena, presto jich
je dnes pouze 29. Jak je to mozné? Na
posledni lokomotivé v sérii byly testo-
vany podvozky IL. generace a byla
vlastné prototypem lokomotiv Skoda
II. generace. V roce 1988 byla prezna-
¢ena na fadu 124 a je nyni kmenovou
lokomotivou na ZZO v Cerhenicich.

Obé¢ rady téchto ctyfnapravovych
stejnosmérnych lokomotiv typové vy-
chazeji z fady 121. Vzhledové se od
ni odli$uji zcela novym pojetim skfing,
ale z konstrukéniho hlediska se zmé-
nily méné, nez by se dalo podle skiiné
ocekavat. Oproti fadé 121 maji rady
122 a 123 stanovisté strojvedouciho
pfistupna z obou stran. Skfin je na
podvozcich ulozena prostfednictvim
listovych pruznic sekundérniho vypru-
zeni. Primarni vypruzZeni je provedeno

Foto: Martin Navratil

listovymi pruznicemi, doplnénymi vi-
nutymi ocelovymi pruzinami. V kaz-
dém podvozku jsou pevné ulozeny
2 sériové trak¢ni motory. Sbérace
proudu jsou dvouramenné koncepce.
Lokomotivy jsou vybaveny ru¢ni brz-
dou, kterd oproti fadé 121ptsobi jen
na jedno dvojkoli ptilehlého podvozku,
samocinnou tlakovou brzdou systému
DAKO DK-GP a pfimocinnou brzdou.
Pouzité brzdice jsou také odlisné - sa-

ver ’

Lokomotivy 123.015 a 122.016 projizdéji s na

--- ?, -- =T ' -

Lokomotiva 123.001 v atypickém nétéru z doby vzniku spole¢nosti

moc¢inna tlakova brzda lokomotiv fady
122 a 123 je fizena dvéma brzdici
DAKO BS2 a pfimocinna brzda je
ovladana brzdi¢i DAKO BP. Brzdovy
rozvadéc je typu DAKO LTR.

Regulace vykonu je odporova, roz-
jezdové odporniky jsou umistény na
stfeSe lokomotivy. Odporniky jsou
zhotoveny z litého Zeleza a nejsou tr-
vale zatiZitelné. Vlakovy zabezpecovacd
je typu LS IV a vzhledem ke staff stroji
a nejisté budoucnosti stejnosmérné
trakéni soustavy se u téchto fad nepo-
¢itd s dosazenim evropského zabez-
pecovace ETCS. Lokomotivy byly
konstruovany pro jizdu s pomoci
mnohoc¢lenného fizeni, proto na ¢elech
muzZete vidét zdsuvky pro kabely. Mno-
hoclenné fizeni ale az na vyjime¢né
ptipady nebylo nikdy vyuzivano,
a dnes jiZ je na mnoha lokomotivach
nefunkéni. Oproti stavu z vyroby maji
lokomotivy CD Cargo néktera vylep-
$eni pro ulehceni sluzby strojvedou-
cich. Jsou to hlavné bezpe¢nostni éelni
okna, moderni kiesla a odhlu¢néni
mezistén oddélujicich stanovisté stroj-
vedouciho od strojovny.

Jaké jsou vlastné rozdily mezi fadou
122 a 123? Na prvni pohled nejsou
zmény nijak vyrazné. V ptivodnim na-
téru Sly od sebe rozeznat podle hlini-

kladnim vlakem zastdvkou Stratov.

Foto: Michal Roh ml.

kové ozdobné listy na bocich skiiné
u fady 122, kterou fada 123 postrada.
V korporatnim natéru CD Cargo je
tato lista zatfena nebo dokonce odstra-
néna, takze lokomotivy vypadaji to-
tozné. Uvnitf je rozdilt vice, i kdyz pii-
1i§ jich také neni. Lokomotiva rady 122
ma dva pistové kompresory K 1 LOK,
zatimco u fady 123 je pouzit stejny po-
et kompresor( typu 3 DSK 100. Rada
123 je také vybavena blokem kfemi-
kovych diod pro ochranu trakénich
motort pti ptipadném zkratu. Ostatni
rozdily jsou spiSe kosmetického razu.

Dnes jsou vSechny tyto lokomotivy

Stanovisté strojvedouciho rady 122/123

Technické tdaje
Vyrobce

Tovarni znaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motort
Maximalni tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

Foto: archiv CD Cargo

dislokovany v SOKV Usti nad Labem
a muzete je potkat na stejnosmérné
trakéni soustavé po celé Ceské repub-
lice. Ptes jejich pokro¢ilé stafi jsou lo-
komotivy stale obdivuhodnou oporou
provozu spole¢nosti CD Cargo a jejich
zastaralost se projevuje spis v podmin-
kach, které poskytuji strojvedoucim,
nez ve vozbé vlaki. Az nékdy zahléd-
nete v nékteré stanici nebo na trati
jednu z téchto lokomotiv, uvédomte si,
co vSechno jiz ke spokojenosti nasich
zdkaznikil odvozila a v nejblizsich le-
tech jesté odvozi.

Text: Petr Riha

Foto: Petr Riha

SKODA Plzen
57E1[57E2]
1967 [1971]
55 [30]

1435 mm
Bo'Bo'

3kV ss

17 210 mm
85t

odporova

6 AL 4846 ZT
224 kN

2 040 kW

90 km/h

Udaje v hranatyich zdvorkdch plati pro fadu 123
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Mimoradneé udalosti na zeleznici

V leto$nim roce bychom chtéli cte-
nare nepravidelné informovat o mi-
moradnych udalostech, které piede-
v§im vy$i vzniklé skody nemalou
mérou ovliviuji celkovy hospodarsky
vysledek.

Hofici ,,laminatky"

27. zafi 2017 v zelezni¢ni stanici
Kutna Hora hlavni nadrazi najela dvo-
jice hnacich draznich vozidel 230.061
a 230.057, zapojenych v rezimu vice-
nasobného fizeni, na vlak Pn 62145.

Pozar hnaci drazni vozidlo 230.057
zna¢né poskodil v oblasti stanovisté
strojvedouci. Komisionalni prohlidkou
byla vznikld $koda odhadnuta ve vysi
6 595 000,— K¢. Pricinou vzniku MU
byly odlétajici okuje vznikajici dlou-
hodobym tfenim brzdovych $palikil
0 jizdni plochy obruci, které zapticinily
vzniceni silovych kabelt trakéniho
motoru ¢. 1.

Odpovédnost za vznik této mimo-
radné udalosti ma strojvedouci, ktery
nezajistil bezpe¢nost Zelezni¢ni do-

Lokomotiva 230.057 poskozend pozirem v Céslavi

Strojvedouci dle svého vyjadfeni pri-
pravil hnaci drdZni vozidlo 230.057,
které v danou chvili bylo v rezimu
»slave® (fizend), k jizdé s ,vypnutou
brzdou®. Pfi kontrole si vSak nevsiml,
ze brzdi¢ ptimocinné brzdy je napul
ptibrzdén a nasledné, bohuzel, nepro-
vedl kontrolu odlehlosti brzdovych
zdrzi. Po rozkazu k odjezdu uvedl
strojvedouci vlak do pohybu, kdy fi-
zeni vlaku probihalo z hnaciho vozidla
230.061. Pted stanici Céslav strojve-
douci zpozoroval kout od tizeného
hnactho vozidla 230.057. Okamzité
s vlakem zastavil a pfi prohlidce fize-
ného vozidla zjistil zabrzdénou ptimo-
¢innou brzdu. Po jejim odbrzdéni po-
kracoval v jizdé. Pii prijezdu Caslavi
doslo k vypnuti hlavniho vypinace fi-
zeného vozidla a strojvedouci uvidél
vychadzejici dym z I. stanovisté. Oka-
mzité pozadal o privolani HZS a po
zastaven{ vlaku se snazil pozar uhasit
pomoci hasicich ptistroji z hnaciho
vozidla.

pravy v rozsahu své odborné zptiso-
bilosti tim, Ze nedostate¢né zkontro-
loval odléhani brzdovych zdrzi, ¢im
porusil ustanoveni ¢lanku 3.11.6 in-

Skoda zpiisobena pozarem |
Jenikovem je zna¢na.

3

&

terni normy PTs10-B-2011 ,,Lokomo-
tivni Cety®

O necelé dva mésice pozdéji, 19. lis-
topadu 2017, do$lo k mimoradné uda-
losti, ktera vyse uvedenou kopiruje
prakticky do puntiku, jen s tim rozdi-
lem, Ze k zastaveni vlaku doslo aZ v tra-
fovém tseku mezi stanicemi Céslav
a Gol¢uv Jenikov. Tentokrat doslo k po-
zdaru na hnacim draznim vozidle
230.072 (opét fazeno jako fizené =
»slave®) a postizeno bylo stanovisté
strojvedouctho smérem k soupravé
vlaku. Z dostupné fotodokumentace je
ziejmé, ze doslo jesté k vyraznéjsimu
poskozeni stanovi$té hnaciho drazniho
vozidla, nez v prvnim ptipadé. Odha-
dovana finanéni ¢astka potfebnd pro
zprovoznéni poskozeného hnactho dré-
zniho vozidla prevy$uje 10 milionti K¢.
Uvedena mimoradna uddlost neni jesté
oficidlné uzavtena, jeji uzavreni se oce-
kava v nejblizsich dnech. Podle dostup-
nych informaci je pric¢ina vzniku stejna
jako v predchozim pripadé.

Dva velmi podobné pripady v rela-
tivné kratké dobé za sebou, kdy zpu-
sobend $koda se pohybuje v fadu mi-
liont K¢, jsou prinejmens$im na
zamyslenou a svéd¢i o tom, Ze nespl-
néni vSech predepsanych pracovnich
povinnosti ze strany nasich zamést-
nanct mize mit velké nasledky pro ce-
lou spole¢nost.

okomotivy 230.072 mezi Caslavi a Gol¢ovym

Najeti na konec viaku

Dals$i mimoradnd uddlost, kterd roz-
hodné stoji za zminku, se stala 3. lis-
topadu 2017, kdy vlak Pn 53973, je-
douci ze stanice Lysa nad Labem do
Kostomlat nad Labem, najel na konec
vlaku Pn 66021, ktery se rozjizdél po
zastaveni u vjezdového navéstidla sta-
nice Kostomlaty nad Labem. Vlak Pn
53973 sestaveny z prazdnych ,auto-
vozl“ o celkové hmotnosti 699 tun za-

stavil u posledniho oddilového navés-
tidla autobloku pred Kostomlaty
nad Labem s navésti ,,Stj. Po stani
cca 4 minuty byl vlak strojvedoucim
uveden do pohybu, vjel do obsazeného
useku vlakem Pn 66021 (doslo k zhas-
nuti ¢erveného svétla na navéstnim
opakovaci na stanovisti strojvedou-
ciho) a v ¢ase 23:55 hod je registrovan
»0dskok® pisatek registra¢niho rych-
loméru svédéici o tom, Ze pti rychlosti
cca 27 km/hod doslo k najeti na po-
sledni vozidlo vlaku Pn 66021, ktery
se zacal rozjizdét od vjezdového na-
véstidla stanice Kostomlaty nad Labem
a jeho rychlost v dobé srézky ¢inila cca
12 km/hod. Vlivem narazu doslo k vy-
kolejeni jednoho vozidla vlaku Pn
53973. Strojvedouci vlaku Pn 66091
naraz do posledniho vozidla ,,svého*
vlaku nezaregistroval a pokracoval
v dalsi jizdé az do stanice Kutnd Hora
hlavni nadrazi. Jednalo se o uceleny
vlak uhli 0 hmotnosti 2 438 tun.
Nastésti nedoslo k ijmé na zdravi ani
u jednoho ze strojvedoucich a jen sho-

Odstraiiovani nasledkd najeti na konec vlaku u Kostomlat nad Labem

dou okolnosti nedoslo k vykolejeni po-
sledniho vozidla vlaku Pn 66091
ak vyraznému poskozeni zatizeni pro-
vozovatele drahy, pfipadné jinym z-
$koda byla na drdznich vozidlech od-
hadnuta ve vysi 1 milion K¢, ale lze
ocekdvat jeji vyrazné navyseni.

Z popisovanych skutecnosti je
zfejmé, ze strojvedouci vlaku Pn
53973 nedodrzel pii jizdé kolem na-

vesti ,Stij“ oddilového navéstidla
autobloku podminky jizdy podle roz-
hledovych poméri. Uvedenou mimo-
fadnou udalost $etfi také statni or-
gany, vcetné Drazni inspekce.
Predmétem samotného $etfeni budou
nejen vSechny okolnosti a pri¢iny
vzniku, ale také i nedostatky a hlavné
prodleva v plnéni ohlasovaci povin-
nosti této mimoradné udalosti na pti-
slusné ohlasovaci pracovisté ze strany
strojvedouciho.

Celd tato mimofddnd udélost, tak
jako prakticky vechny, nedéla dobré
jméno nasi spolecnosti a lze divodné
predpokladat rozsahlé sankce ze strany
statnich organt viiéi CD Cargo, a.s. Je
tedy na misté apelovat na v§echny nase
zameéstnance, aby dislednym plnénim
vSech svych pracovnich povinnosti za-
jistili bezpe¢né provozovani drazni do-
pravy a tim pfedchazeli podobnym pti-
padiim, jaké jsou uvedeny v tomto
¢lanku.

Jan Hnilica
Foto: Archiv CD Cargo

Odbor lidskych zdrojui jednal s kolegy ze slovenského Carga

Po vice neZ roce jsme se ve dnech
13. - 15. listopadu 2017 sesli s kolegy
odboru lidskych zdrojt Zelezni¢ni
spole¢nosti Cargo Slovakia, a.s.,
v Kutné Hofre.

Jednani za nasi spole¢nost vedl fe-
ditel odboru lidskych zdrojt Ing. Moj-
mir Bakalaf, ktery byl inicidtorem
a organizatorem setkani. Za 010 CD
Cargo se dale zucastnili: Ing. Ale$ Es-
ter, Ing. Jiti Koukol, Bc. Josef Kreische,
vedouci personalniho oddéleni Be.
Véra Drncova s vedouci skupiny per-
sonalni administrace Ing. Janou Gréz-
lovou, vedouci oddéleni socialniho
a mzdového Mgr. Pavla Kreischova,
vedouci oddéleni persondlniho roz-
voje Ing. Hana Kawikova a déle spe-
cialisté tohoto oddéleni Ing. Rudolf
Plochy a Lubo$ Svetkovsky a vedouci
oddéleni BOZP Ing. Jan Prizek. De-
legaci slovenského Carga vedl feditel

odboru lidskych zdroju Mgr. Imrich
Sloboda a déle se jednani zucastnili:
JUDr. Valérie Tibenska, vedouci od-
déleni socidlnej a zdravotnej starost-
livosti, PhDr. Erika Doubkova, ve-
douci oddéleni personalnych sluzieb,
Helena Horniakovd, vedouci oddéleni
mzdového centra, Milan Svorencik,
vedouci oddéleni rozvoja Tudskych
zdrojov a persondlneho controllingu.

Pti prvnim setkdni nas slovensti ko-
legové seznamili nejen s organizaéni
strukturou spole¢nosti, odboru lid-
skych zdroju, ale i s ¢innostmi, které
jsou v ramci tohoto odboru jednotli-
vymi oddélenimi zajistovany. Poté byla
fada na nas. Reditel odboru Ing. Ba-
kalar predstavil nasi spolecnost a jeji
organizacni strukturu, a nasledné jed-
notlivi vedouci oddéleni predstavili
sva oddéleni a ¢innosti, které zajistuji,
vcetné praktickych ukazek postupt
v persondlnim a mzdovém IS EGJE.

Slovensti kolegové ocenili nasi snahu
o ptiblizeni nastavenych procest jed-
notlivych agend v ramci oddéleni, ale
i provazanost a uzivatelsky dobte na-
stavené postupy v informaénim sy-
stému IS EGJE, ktery prezentoval
Ing. Ale$ Ester.

V neoficialni ¢asti jednani absolvo-
vali nasi hosté prohlidku kralovského
mésta a chramu sv. Barbory s privod-
cem, ze které prisli velmi nadSeni. Jak
uz byva zvykem, pracovali jsme i ve-
cer, kdy se vétSinou v mensich sku-
pinkach konzultuji a porovnavaji ¢in-
nosti ze spole¢nych pracovnich oblasti
a také jsme si vyménili své zkuSenosti
a poznatky. Ziskali jsme opét mnoho
informaci z oblasti pracovnich mist,
persondlni administrace, zaméstna-
neckych  benefitl, bezpec¢nosti
a ochrany zdravi pfi praci, vzdélavani,
pracovnélékarskych sluzeb, naboru
a vycviku strojvedoucich, a také z ob-

lasti kolektivniho vyjednavani nebo
informace ke komunika¢ni matici
mezi zaméstnavatelem a odborovymi
partnery.

Spole¢né jednani bylo vedeno ve
velmi pratelské a prijemné atmosfére

a tak ndm Cas velmi rychle utekl. V za-
véru jsme zkonstatovali, ze by bylo
stale co probirat a tak se pristé tésime
na shledanou na Slovensku!

Text a foto: Véra Drncova
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Pieprava pfistavacich radarti RP-5GN z Kosténic do Seredé

Vlaky CD Cargo je piepravovana
pestra skala zboZi, od hromadnych
substrati po spotfebni zbozi, od ka-
palnych paliv po nové automobily.

Ale pteci jen, s nékterymi komodi-
tami se v nasich vlacich - ale dost
mozna i ve vlacich jinych dopravci
u nds i v blizké a daleké ciziné - se-
tkdme opravdu jen velmi vyjimeéné.
Mezi takové naklady ur¢ité patii de-
montované komponenty k leti$tnim
radartim, jejichz zasilku prevezlo CD

prelomu osmdesatych a devadesatych
let 20. stoleti. Tyto radary, urc¢ené pro
civilni letité, slouzi k bezpe¢nému na-
vadéni letadel riiznych velikosti na pfi-
stani, a to pochopitelné predevsim ve
ztizenych atmosférickych podminkach.
Radary byly dodavany ceskosloven-
skym i zahrani¢nim leti$tim, a po kra-
chu pardubické Tesly pocatkem deva-
desatych let zbylo v jejich skladech jesté
nékolik celych sestav, které jiz své za-
kazniky nenasly.

Radar sestava ze ¢yt zakladnich ¢asti,

NaloZené komponenty radaru v Zelezni¢nim voze

Cargo na prelomu prvniho a druhého
lednového tydne z Pardubicka na Slo-
vensko.

Konkrétné se jednalo o soudasti
leti$tnich pfistavacich radart typu
RP-5G (radar pristavaci 5. generace),
vyrabény nékdejsi Teslou Pardubice na

anténni jednotky, isotermického pte-
pravniku s elektronikou radaru, tech-
nického salu a dispecerského praco-
visté a nékteré jeho zdkladni parametry
jsou: kmitoc¢tové pasmo I (9 250 MHz
az 9 450 MHz), pulsni vykon min.
2 x 150 kW, dosah (pfi hustoté desté

10 mm/h) 20 km a prikon 18 kW.
Funkei ptistavactho radaru je zjistovani
cilt, tj. letadel, pozemnich objektil
a meteorologickych tutvard, zobrazo-
vani zjisténych informaci na pracov-
nich monitorech operatorti stanovist
a prenos radarovych informaci na od-
loudena pracovisté tizeni letového pro-
vozu (RLP). Radar mé vyznam zvl4sté
v situacich, kdy m4 pilot omezeny vy-
hled (kvtli mlze, desti, apod.). V ta-
kovéto situaci musi radar poskytnout
pracovnikovi fidicimu ptibliZzeni co
nejkvalitnéj$i zobrazeni a soudasné
i vyhodnoceni rychlosti letounu, od-
chylek od sestupné drahy, resp. kurzu,
vzdélenosti od letadla, které se na se-
stupné ose objevi dfive apod.
Vyrobce Tesla Pardubice, jehoz his-
torie sahd az do let po prvni svétové
vélce, nebot jiz v roce 1919 v Pardubi-
cich vznikla firma Telegrafia, vyrabél
radarovou techniku od poloviny Sede-
satych let, kdy byl rozsifen jeho pu-
vodné civilni program vyroby rozhla-
sovych prijimacti, magnetofoni
a televizort.. Prototyp prvniho pardu-
bického radaru byl vyvijen Ustavem
pro vyzkum radiotechniky v Opo-
¢inku-Kokesove, ktery fijnu 1962 vy-
robil svou prvni letistni zabezpecovaci
soustavu. Tou bylo do konce téhoz
roku vybaveno jedno dnes neznamé
Ceskoslovenské letisté, jehoz jméno se
nedochovalo z dtivodii tehdy ,,nezbyt-
ného“ utajovani. Poté byla zahdjena
sériova vyroba vcetné prezentace na
mezindrodnim aerosalénu v Pafizi
v ¢ervnu 1967. Nasledovala sériova vy-
roba a dodavky radart raznych typt
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a nékolika generaci, predev$im samo-
ztejmé do spratelenych socialistickych
statd, a to 1 v exoti¢téjsich ¢astech svéta
v Asii a Africe, a to az do pocatku de-
vadesatych let. Po spole¢enskych zmé-
nach v roce 1989 byl tehdejsi statni
podnik 1. ¢ervence 1993 privatizovan
a stal se majetkem spole¢nosti HTT
(High Technology Transfer) s.r.o. Pri-
vatizace ovSem nebyla prili§ uspésna,
a po nékolika letech firma zkrachovala.
V roce 1997 ale vznikla v Pardubicich
firma T-CZ, ktera na vyrobni program
i historii Tesly navazala (jak ostatné
napovida i pismo ,, I v jejim nazvu).

Jako pozustatek findle historie Tesly
v devadesatych letech zbylo nékolik
neprodanych radarti posledniho typu
RP-5G, uskladnénych az do dne$ni
doby v Dasicich. Po ruznych peripe-
tiich bylo jejich souc¢asnym majitelem

Piekladka komponent z kamionu do Zelezni¢niho vozu

rozhodnuto jejich pouzitelné a opra-
vitelné ¢asti dovézt do slovenské Se-
redé, kde by z nich mélo byt sestaveno
nékolik funkénich radard, které by
mély byt prodany predevsim na asijska
civilni letiste.

Pro prepravu radarovych komponent
byla zvolena Zzeleznice s nakladkou
v nedalekych Kosténicich, kam byly
prevazeny kamiony s preklddkou auto-
jetabem. Pro Zelezni¢ni ¢ast prepravy
bylo pouzito deset dvojdilnych krytych
vozt Himrrs, které po nakladce v Kos-
ténicich, kterd probihala ve dnech
4. - 8.ledna, odjely do Seredé jako uce-
leny vlak. Kompletni pfepravu véetné
nakladky, manipula¢ni techniky a sil-
ni¢ni prepravy ze skladu na nakladaci
rampu zajistila spedi¢ni firma Carbo-
sped.

Text a foto: Martin Bohac

Zajimavé lokomotivy spolupracujicich dopravci na vlacich CD Cargo (1.)

V poslednich letech, s postupujici li-
beralizaci nakladni zelezni¢ni do-
pravy, se na evropskych kolejich ob-
jevuje v cele nakladnich vlaka fada
unikatnich hnacich vozidel.

Mnohdy jde o stroje, vyrabéné jen
v malych sériich, nebo dokonce o vo-
zidla historicka, kterd dnes spi$e nez
v pravidelném provozu nalezneme
v muzejnich sbirkich. A jelikoz CD
Cargo spolupracuje s fadou statnich
i privatnich dopravci ze vSech okol-
nich zemi, vyskytnou se obcas na vla-
cich predavanych nebo ptebiranych
nasi spole¢nosti na zahrani¢nich tse-
cich lokomotivy, které stoji za pozor-
nost.

Napiiklad loni v listopadu, béhem
vyluk na hrani¢nim prechodu Décin -
- Bad Schandau, kdy byla cast vlaka
odklonéna na hrani¢ni prechod Voj-
tanov - Bad Brambach, se do cela
vlaki dopravce Captrain, které byly
v Chebu predévany a piebirany od CD
Cargo, dostala motorova lokomotiva
znama pod nazvem Modry tygr (Blue
Tiger). Pro lokomotivy tohoto typu to
byla na ¢eskych kolejich za jejich vice
nez dvacetiletou historie jedna z prv-
nich névstév, pravdépodobné teprve
druhd; na stejné vykony byly prokaza-
telné nasazeny pii obdobnych odklo-
nech v listopadu roku 2016, a je otaz-
kou, zda i nékdy dtive. Pojdme se proto
na tyto velice zajimavé a v evropském
kontextu velmi unikatni stroje vpravdé
exotického vzhledu podivat podrob-
néji.

Modry tygr (oznaceni DE-AC33C)
je vykonna $estinapravova dieselelek-

tricka lokomotiva stavéna na prelomu
20. a 21. stoleti zpocatku némeckou
firmou ADtranz a posléze Bombardier
ve spolupraci s americkou General
Electric. Nazev celému typu dalo ba-
revné provedeni prototypu s modrymi
kabinami, stfibrnou stfedni ¢asti s bo¢-
nim ochozem a zobrazenim modrého
tygra ve skoku za koristi. Celé prove-
deni lokomotivy v¢etné zobrazeni di-
voké $elmy napovida, Ze lokomotiva
byla ptivodné konstruovana pro indo-
néské zeleznice, kam ale nebyla nikdy
dodéna. Prototyp lokomotivy o vy-
konu 2 500 kW (3 400 konskych sil,
u némeckych sériovych stroji je uda-
vano 3 300 ks) a napravovém tlaku
21 tun (ptivodné bylo uvazovano jen
18 tun kvuli lepsi prechodnosti) byl
predstaven v roce 1996. General Elec-
tric dodal naftovy motor - v zdkladnim
provedeni dvanactivalcovy - a zatizeni
elektrického prenosu vykonu v tehdy
modernim provedeni s ménici na bazi
IGBT tranzistortl pohanéjicich stfidavé
trakéni motory; zbytek lokomotivy po-
stavil ADtranz v Kasselu.

Lokomotivy tohoto typu nakonec ne-
zaznamenaly ocekdvany obchodni
uspéch a byly v letech 1996 az 2004
v poctu 61 kusti postaveny pro do-
pravce v pouhych tfech zemich na
dvou kontinentech, a to navic v kazdé
zemi pro jiny rozchod. Prvni a nejpo-
etnéjdi série byla vyrobena pro Pakis-
tanské zeleznice (Pakistan Railways,
PR) pro tzv. indicky rozchod 1 676 mm
koncem devadesatych let. Prvni loko-
motiva byla do sluzby v Pakistanu za-
fazena v zafi 1996 a brzy ji ndsledovalo
dal$ich devét strojti kompletné vyro-

benych v Némecku. Dalsich dvacet
strojii pak bylo z Evropy dovezenych
dild postaveno v lokomotivce Pékis-
tanskych Zeleznic v Risalpuru. Pakis-
tanské Modré tygry se od zbylych od-
li$uji ve dvou vyraznéjsich vécech: jsou
vystrojeny Sestndctivalcovym nafto-
vym motorem a maji kabinu strojve-
douciho jen na jednom cele. Oznaceny
jsou Cisly 6001 — 6030. Druha asijska

zakazka putovala jesté dale, az do Ma-
lajsie. Sem bylo v letech 2003 - 2004
dodéno dvacet lokomotiv pro rozchod
1 000 mm fady 26, oznacenych Cisly
26101 - 26120. Nésledné bylo v roce
2005 potizeno dvacet lokomotiv ¢inské
produkce fady 29, které Modré tygry
vzhledové velmi napadné pripominaji,
nicméné parametry a spolehlivosti se
jim nevyrovnaji.

V Evropé, a tedy na normélnim roz-
chodu, jsou tyto lokomotivy provozo-
vany jen v Némecku, a to dnes u dvou

dopravcti: CapTrain a Havellindische
Eisenbahnen AG (HVLE). Pivodni
predstavou firmy ADtranz a pozdéji
Bombardier, ktery ADtranz v roce
2002 prevzal, bylo vytvorit velky lok-
pool motorovych lokomotiv, pronaji-
manych mensim privatnim doprav-
cim. Prototypova  lokomotiva,
oznacend némeckou fadou 250.001,
byla do tohoto lokpoolu vloZena jiz

Lokomotiva Captrain 250.007-2 s vlakem Nex 56734, v useku Frantiskovy
Lézné - Zirovice-Seniky (18. listopadu 2017)

Foto: Ladislav Fric

v roce 1996. V letech 2002 - 2004 do-
kon¢il Bombardier desetikusovou sérii
lokomotiv 250.002 - 011 (lokomotivy
jsou podle vykonu v konskych silach
nékdy oznacovany také jako rada
V 330, resp. 3300), zapocatou jesté AD-
tranzem a celou ji vlozil do lokpoolu.
Néjemcem hned osmi kust méla byt
firma Karsdorfer Eisenbahngesel-
Ischaft mbH (KEG), ktera ale jesté pred
prevzetim lokomotiv zkrachovala.
Vsech jedenact lokomotiv tak mélo
v téch dobach pomérné zajimavé osudy

a bylo postupné pronajimano opravdu
velké radé velkych i mensich firem,
mezi néz pattily i DB nebo TX Logis-
tik, dnes patfici do italské statni sku-
piny Mercitalia. Situace se stabilizovala
kolem let 2004 a 2005, kdy bylo pét
strojii (v¢etné prototypu) prodano
firmé Osthannoversche Eisenbahnen,
OHE, (250.001, 003, 005, 008 a 009),
¢tyfi HVLE (250.002, 004, 010 a 011)
advaITL (250.006 a 007). Firma OHE
ale svou celou flotilu Modrych tygri
béhem let 2006 az 2016 prodala taktéz
HVLE, takzZe tato firma dnes provozuje
devét téchto strojt. A po ovladnuti po-
sledné jmenované francouzskou sku-
pinou Captrain se stroje 006 a 007 do-
staly do jejiho parku, coZ je zatim
posledni zména majitele Modrych ty-
gri.

Vzhledem k tomu, ze s CD Cargo
(a pravdépodobné ani jinymi ¢eskymi
dopraveci) jiny provozovatel Modrych
tygrt nez Captrain pravidelné nespo-
lupracuje, je moznost vidét tuto loko-
motivu pobliz nasich hranic nebo do-
konce na tizemi nasi republiky opravdu
vyjime¢na. Pfi pravidelném provozu
na hrani¢nim prechodu Bad Schan-
dau - Déc¢in prichdzi v avahu jejich
jizda maximalné do Bad Schandau a na
koleje SZDC se miize dostat jen v mi-
motadnych pripadech vozby vlaku pres
hrani¢ni ptechod vedouci do stanice
Cheb. Tak tomu bylo béhem vyse zmi-
nénych odklont pres Vojtanov v listo-
padu 2017 a 2016, kdy byly nékteré
vlaky dopravce ITL vedeny témito lo-
komotivami.

Martin Boha¢



Cargovak | Leden 2018

Zeleznice v Evropé 12. dil (

S budovanim Zeleznice se ve Spanél-
ském kralovstvi, jak se tato zemé ofi-
cialné jmenuje, zacalo ponékud poz-
déji. Hlavni pficinou byla hornatost
reliéfu Pyrenejského poloostrova,
ktery Spanélsko pokryva z 84 %
a prumérna nadmofrska vyska jez je
zde 650 m n. m.

Prvni trat propojila Barcelonu s Ma-
taré v roce 1848. Z pohledu Spanél-
ského kralovstvi se v§ak nejednalo
o prvni trat na jejim uzemi, jelikoZ tou
dobou jiz fungovala Zelezni¢ni dopravé
na Kubé, kterd této kolonidlni moc-
nosti tehdy patfila. Hlavni mésto Mad-
rid se dockalo Zeleznice v roce 1851
trati vyusténou do Aranjuez. Hranice
sousednich stati dosahla draha v roce
1863 (Portugalsko) a 1864 (Francie).
Prvni elektrifikovanou trati byl v roce
1900 zprovoznény usek La Poveda-
Madrid. Je dulezité zminit, Ze se ve
Spanélsku rozsifily 4 rtizné rozchody
»ibersky $iroky rozchod“ 1 668 mm
k jehoz definovani doslo az v roce
1955, kdy se Spanélsko a Portugalsko
dohodly na sjednoceni svych doposud
lehce (o 8 mm) rozdilnych rozchodu.
Druhym nejcastéji se vyskytujicim roz-
chodem je pro nds normalni rozchod
nasledovany dvéma tizkorozchodnymi

Delika

(1000 mm a 914 mm). Spanélska statni
zelezni¢ni spole¢nost (RENFE) byla
zalozena v roce 1941, kdy Frankav re-
zim zestatnil Sirokorozchodnou sit.
Uzkorozchodnd sit pak byla zestatnéna
v 50. letech 20. stoleti, kdy byla pozdéji
seskupena do spole¢nosti FEVE (Spa-
nélské tuzkorozchodné Zeleznice).
Prvni vysokorychlostni trat (300 km/h)
byla zprovoznéna v roce 1992 mezi
mésty Madrid - Seville ¢imz se zahajila
etapa budovani vysokorychlostni ce-

Kontejnerovy vlak vedeny zajimavym strojem fady 251 dopravce Renfe u stanice
Foto: Marcos Maté, www.railpictures.net

lostétni sité¢ (AVE) s normalnim roz-
chodem. K vyznamnym meznikiim
AVE patii propojeni Madridu s Bar-
celonou v roce 2008. K oddéleni fizeni,
udrzby a budovani zelezni¢ni infra-
struktury od provozovani drazni do-
pravy doslo k 1. lednu 2005, kdy bylo
RENFE rozdéleno na spole¢nost ADIF
(Spanélskd sprava Zelezni¢ni infra-
struktury) a Renfe-Operadora.
Celkova délka $panélské zelezni¢ni
sité je v soucasnosti 16 000 km, pti-
¢emz 10 000 km trati je elektrifikova-
nych. Siroky rozchod je zastoupen pfi-
blizné 10 700 km, standardni rozchod
3 100 km a uzkorozchodny (1 000 mm)
1900 km. Napajeci soustava je stejnos-
mérnd 3 kV s vyjimkou vysokorych-
lostnich trati, kde je napdjeni 25 kV,
50 Hz. Nejdelsi tunel na siti je Guadar-
rama a ma délku 28,4 km. V prosinci
2013 bylo zprovoznéno vysokorych-
lostni propojeni s Francii trati mezi
Perpignan - Barcelona, kde se nachazi
tunel Perthus s délkou 8,3 km.
Modalni podil zeleznice, z pohledu
celkovych prepravenych tunokilome-
tri se ve Spanélsku pohybuje okolo
5 %. Ro¢ni prepravni vykon je pfi-
blizné 11,1 miliardy tunokilometr.
Renfe Operadora je statni subjekt,
ktery provozuje osobni i nékladni do-
pravu za pomoci ¢tyf spolecnosti.

Osobni doprava je v gesci Renfe Viaje-
ros, kterd v roce 2015 ptepravila 465,2
milionu cestujicich. Nakladni dopravu
ma na starost Renfe Mercancias, kterd
ro¢né prepravi ptiblizné 21 milionu
tun zbozi. Zbyvajici dvé spole¢nosti
jsou orientovany na vozovy park -
Renfe Mantenimiento na udrzbu vo-
zidel a Renfe Alquiler na prode;j a lea-
sing. Renfe Operadora zaméstnava
14 200 pracovnika a sidli v Madridu.

Renfe Mercancias, S.A., v roce 2015
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Bilbao.

prepravila 20,9 milionu tun, coz pred-
stavuje 7 080 miliardy tunokilometrti
zbozi. Hospodarsky vysledek pred
zdanénim ve zminovaném roce dosahl
ztraty 9,28 milionu eur. Renfe Mercan-
cias mé 16 dcefinych spole¢nosti. Mezi
nejvyznamnéj$i patii Logirail (Renfe
vlastni 100 %), Pecovasa Renfe Mer-
cancias (60 %) a Transfesa (23 %). Lo-
girail se snazi nabizet flexibilni logis-
tickd feSeni, Pecovasa Renfe
Mercancias a Transfesa se specializuji
na automotive s tim, ze v obou po-
sledné jmenovanych spole¢nostech ma
podil i DB.

Konkurence ve $panélské zelezni¢ni
néakladni dopravé témér neexistuje.
Stav, kdy dva vyznamni evropsti do-
pravci diskriminovali jiné dopravce
a vzajemné se zvyhodnovali, vyustil az
do pokuty udélené Narodni komisi pro
trhy a hospodatskou soutéz (CNMC),
kterd v breznu 2017 udélila pokutu ve
vy$i 75,5 milionti eur. Renfe Operadora
a Renfe Mercancias dostaly pokutu ve
vysi 65 miliont eur, zatimco 8 spole¢-
nosti spadajicich primarné pod Sku-
pinu DB (Transfesa, Transfesa Rail, PIF,
Hispanauto, Semat, DHIB, DB ML
a DB SR Deutschland) byly pokuto-
vany zbylou ¢astkou tj. 10,5 miliont
eur. Na zakladé této pokuty uzaviela
Renfe Mercancias v prosinci 2017
smlouvu s poradenskou firmou Grant
Thornton, kterd bude fidit prodej jejiho
zbylého podilu ve spole¢nostech Trans-
fesa a Semat. Oficialnim déivodem pro-
deje dcetinych spole¢nosti Renfe Mer-
cancias je snaha o ziskdni prostfedkil
na pokryti ztraty vyvolané pokutou.
V ramci téchto ozdravnych kroki se
uvazuje téZ o prodeji vozového parku
a snizovani poctu zaméstnanct, které
jiz zapocdalo v zafi 2017 redukci
300 pracovnich mist.

Mezi nékladni dopravce patii i nd-

Nakladni vlak prepravujici chlazené ovoce a zeleninu z Murcie do pristavu
Foto: Marcos Maté, www.railpictures.net

Spanélsko)

sledujici tfi spolecnosti. ARS (Acciona
Rail Services) zajistuje prepravy uhli
z Gijon - pristavu Atlantského oceanu
do vnitrozemské tepelné elektrarny
v La Robla (provinice Leon). Spole¢-
nost COMSA (COMSA Rail Trans-
port) piisobi ve Spanélsku i Portugal-
sku a prepravuje vSechny dulezité
komodity. Na komer¢nim trhu pisobi
od roku 2008, kdy rozsitila svoji akti-
vitu ze spole¢nosti zaméfené na udrzbu
a vystavbu trati. Obdobné vznikla
i spole¢nost CR (Continental Rail), kdy
v roce 2007 zalala provozovat prvni
pravidelny intermodalni spoj mezi Va-
lencii a Madridem.

Ostatni dopravci kromé vyse jmeno-
vanych existuji prevazné na uzkoroz-
chodnych tatich, kde se déli podle geo-
grafické ptisobnosti a orientuji zejména
na osobni dopravu. EuskoTren provo-
zuje dopravu v Baskicku na 181 km
uzkorozchodné trati (1 000 mm,
176 km elektrifikovino 1 500 V)
a 5,8 km normdlni trati (elektrifiko-
vano 750 V). V Kataldnsku pusobi
FGC, ktera provozuje vlaky na 140 km
trati uzkorozchodnych (1 000 mm,
elektrifikovdno 1 500 V), 42 km stan-
dardniho rozchodu a 89 km iberského
rozchodu. FGC dale provozuje dvé
ozubnicové Zeleznice a Ctyfi lanovky.
Ve Valencii ptisobi spole¢nost FGV,
ktera zde provozuje 146 km uzkoroz-
chodnych trati (1 000 mm) z nichz
72 km je elektrifikovanych (1 500 V)
a24 km (750 V).

Zajimavosti je, ze na Spanélském os-
trové Mallorca ptsobi hned dvé zelez-
ni¢ni spole¢nosti. FS (Ferrocarril de
Soller) provozuje turistické vlaky
z Palmy do 28 km vzdaleného pobrez-
niho mésta Soller. Trat je uzkoroz-
chodnd (914 mm) a od roku 2003 elek-
trifikovand (1 200 V). SEM (Serveis
Ferroviaris de Mallorca) provozuje

Ze zahranicéi

NEMECKO
40 novych lokomotiv pro TX
Logistik

Spolecnost TX Logistik se sidlem
v Némecku uzavtela smlouvu s fir-
mou Bombardier na dodavku 40 lo-
komotiv TRAXX MS3. Dodavka lo-
komotiv bude zahajena v Iété roku
2019. Soucasti smlouvy je i 15leta
dohoda o preventivni a prubézné
udrzbé vozového parku, ktera zajisti,
ze spole¢nost TX Logistik, kterd je
100 % vlastnéna italskou skupinou
Ferrovie dello Stato, ziska vysokou
spolehlivost a pripravenost lokomo-
tiv. Smlouva také poskytuje moznost
koupé az 25 dalsich lokomotiv. Lo-
komotivy TRAXX MS3 budou od
pocatku homologovany pro provoz
na hlavnich operaénich tratich, kon-
krétné na némecko-italském kori-
doru, ale také na $vycarskych sitich.
Tim se TX Logistik podati zajistit si
vysokou provozni flexibilitu v celé
Evropé. Inovativni lokomotivy
umoznuji nabidnout zdkaznikim
efektivni feseni preshrani¢ni dopravy
pti optimalizaci nakladu.

SLOVENSKO
Kontejnerovy terminal v Teplicce
Vlada Slovenské republiky schva-
lila 15. listopadu 2017 navrh mi-
nistra dopravy na vypsdni soutéze
na pronajem termindlu intermo-
dalni prepravy u Ziliny. Prekladisté
pfitom bylo dokonceno uz pred
dvéma lety a stalo bezmadla 18 mil.
eur. Z této sumy pokryla cca 13 mil.
eur Evropska unie. Stat v minulosti
uvazoval vybudovat jesté dalsi ter-
minaly u Bratislavy, Kosic a Leopol-
dova. Tento plan v$ak napadla spo-
le¢nost Metrans, ktera provozuje
vlastni prekladisté v Dunajské
Strede a Kosicich. V roce 2011 se
obratila na Evropskou komisi se
stiznosti na tento plan, s tim, Ze vy-
stavba Ctyr vefejnych terminalti na
Slovensku je zbyte¢nd a miize vést
k naru$eni hospodarské soutéze.
Komise argumenty Metransu
uznala a Slovensku nafidila vy-
stavbu prekladist zastavit. Povolila
pouze dostavbu Zilinského termi-
nalu. Koncesni smlouva s spésnym
uchaze¢em ma byt podepsana na
obdobi 30 let.
Michal Vitéz, Michal Roh

osobni vlaky téz z Palmy, ale do vni-
trozemského mésta Inca a déle do Sa
Pobla nebo Manacor. Zelezni¢ni sit
SFM o rozchodu 1 000 mm je dlouha
77 km, pticemz 33 km je elektrifiko-
vanych (1 500 V).

Michal Vitéz

Evropska komise zahajila hloubkoveé vysetifovani podpory CFR Marfa

18. prosince 2017 zvefejnila Evrop-
ska komise informaci o zahajeni
hloubkového Setteni, jehozZ cilem je
posoudit, zda zruSeni dluhu ze
strany rumunského statu ve pro-
spéch nakladniho dopravce CFR
Marfa a neschopnost inkasovat
dluhy od spolecnosti ji neposkytly
neopravnénou vyhodu v rozporu
s pravidly Evropské unie pro statni
podporu.

CFR Marfa je tradi¢nim plné stat-
nim poskytovatelem sluzeb Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Rumunsku. Spo-
le¢nost se jiz fadu let potyka s ekono-

mickymi potizemi. Ma vysokou miru
zadluZeni, zejména viiéi vnitrostatnim
agenturam socidlniho zabezpeceni
a danové spravé, jakoz i vii¢i rumun-
skému manazerovi infrastruktury
CER (také plné statni podnik). Na
rozdil od osobni zelezni¢ni dopravy
je trh nakladni Zelezni¢ni dopravy
v Rumunsku vysoce konkurence-
schopny s fadou soukromych provo-
zovateld, z nichz nékteti ziskali zna¢ny
podil na trhu po jeho liberalizaci
v roce 2007. V bfeznu 2017 podala
Asociace rumunskych soukromych
zelezni¢nich ndkladnich dopravca
formalni stiznost, ze CFR Marfa ob-

drzela statni podporu v rozporu s pra-
vidly Evropské unie. Setfeni komise
se bude zabyvat nékolika opatfenimi

RUMUNSKO

statni podpory ve prospéch spo-
le¢nosti CFR Marfa tykajicich se vy-
mény dluhu za kapitdl ve vysi
1 669 miliontt RON (priblizné 360 mi-
liont eur) v roce 2013. A dale ne-
schopnosti minimalné od roku 2010
vybéru dluht na socidlnim zabezpe-
¢eni, neplaceni dani ze strany CFR
Marfa a dluhti vii¢i CFR. Za statni za-
sah do spolecnosti ve smyslu pravidel

Evropské unie se nepovazuje, pokud
se statn{ intervence provadi za pod-
minek, které by soukromy investor
prijal. Komise nyni posoudi, zda tomu
tak je u véftitelt z fad vefejného sek-
toru, nebo zda naopak statni inter-
vence poskytla CFR Marfa selektivni
hospodarskou vyhodu oproti jejim
konkurentim a predstavuje tudiz
statni podporu. Pokud komise dojde
k zavéru, ze CFR Marfa obdrzela
statni podporu, bude poté posuzovat,
zda by mohla byt slucitelna s pravidly
Evropské unie, ktera povoluji urcité
kategorie podpory. CFR Marfa je spo-
le¢nost s finan¢nimi potizemi nej-

méné od roku 2009. Pravidla Evrop-
ské unie tykajici se statni podpory po-
voluji statni zasahy pro spole¢nost ve
finanénich obtiZich pouze za zvlast-
nich podminek, coz zejména vyza-
duje, aby spole¢nost podléhala rad-
nému restrukturalizanimu planu
zajistujicimu navrat k dlouhodobé Zi-
votaschopnosti a také, ze spole¢nost
prispéje na néklady spojené s restruk-
turalizaci. Komise nyni déle prosetii
a zjisti, zda jsou jeji pocate¢ni obavy
potvrzeny ¢i nikoliv. Zahdjeni Setfeni
umozhuje zicastnénym tfetim stra-
nam podat pripominky.

Michal Vitéz
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Z mysteriozniho pribéhu do reality

Druhy dil fantasy romanu britské spisovatelky J. K. Rowlingové ,,Harry
Potter a tajemna komnata“ nas zavedl na jedno z nejkrasnéjsich mist
Skotské vysociny, na misto, kde se nachazi jeden z nejuchvatnéjsich Zelez-
ni¢nich mosti na svété - Glenfinnan viadukt.

Typické listopadové pocasi v Highlands

Glenfinnan viadukt se nachazi v bliz-
kosti jezera Loch Shiel (teritorialné se
jedna o pobrezi Inverness-shire). Via-
dukt pritahuje mnoho navstévnikd
z celého svéta. Na své si zde ptijdou
milovnici nddherné a neposkvrnéné
ptirody, stejné jako obdivovatelé tech-
nickych staveb. Dalsi pocetnou sku-
pinu predstavuji fanousci legendarniho
ptibéhu o Harrym Potterovi, ktefi
chtéji nasat zdejsi dramatickou atmo-
sféru.

Historie

Spole¢nost West Highland Railway
postupné vybudovala spojeni z Crai-
gendoranu (zapadné od Glasgow) do
Mallaig. Usek Fort William - Mallaig,
na kterém se nachdazi Glenfinnan
viadukt, byl pro vefejnost otevien
1. dubna 1901. Projekt viaduktu vy-
pracovali inzenyti ze spole¢nosti Simp-
son & Wilson, stavbu celé traté zajistila
firma Robert McAlpine a synové. Ma-
jiteli Robertovi se fikalo ,Betonovy
Bob"“ Tuto prezdivku si vyslouzil diky
inovativnimu pouzivani ¢istého betonu
bez vyztuze. Beton byl pro stavbu via-
duktu zvolen z divodu obtizné prace
se zdejsi bridlici. Viadukt byl dokoncen
jiz v tijnu 1898 a mohl tak slouzit pro
vlaky se stavebnim materialem. Provoz
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Foto: Michala Bilkova

na dréaze byl dlouhodobé ztratovy
a pozdéji jej prevzala spolecnost Britské
severni Zeleznice. Na trati jsou i dalsi,
méné znamé stavby, které vSak také
stoji za vidéni. Jmenovat mizeme rov-
néz betonovy Loch Nan Uamh viadukt
u stejnojmenné zatoky.

Glenfinnan viadukt

Slavny viadukt lezi zhruba na pili
cesty mezi Fort William a Mallaig. Je
vysoky 30 metrii a tvofi ho jednadvacet

dukt stal ndmétem obrazku na dese-
tilibrové bankovce skotské banky
zroku 2007. Nenatécel se zde jen Harry
Potter, ale také dalsi filmy jako napti-
klad Mistni hrdina, Highlander nebo
Prsten svétlé vody. Zajimava je rovnéz
legenda vypravéjici o padu koné do
jednoho z rozestavénych pilitt glen-
finnanského viaduktu. O pravdivosti
legendy se chtél v roce 1987 presvédcit
profesor Roland Paxton, ale pomoci
kamer ve vrtech nic nenasel. Uspésny
byl az s novou skenovaci metodou
v roce 2001, ale pozustatky koné s vo-
zikem nalezl v jednom z pilitt Loch
Nan Uamh viaduktu. Vydate-li se
k viaduktu, méjte na paméti prisnost
britskych policistd, ktefi vam za vstup
do koleji mohu udélit pokutu az 1 000
liber.

THIS OUTSTANDING VIADT
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Jacobi Train projizdi ptes Glenfinnan viadukt. Mifi do Bradavic? Foto: Tommy96
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Zobrazeni Glenfinnan viaduktu na desetilibrové polymerové bankovce

oblouki s rozpétim 15 metri. Cely je
v oblouku o poloméru 241 metrt. Diky
své jedine¢nosti a navstévnosti se via-

Dal3i ze zajimavosti Zelezni&ni traté Fort William - Mallaig: oto¢ny most ptes

Kaledonsky kanal u Banavie

Foto: Michal Roh

Parni vlak Jacobite

Zelezni¢ni trat vedouci pres Glenfin-
nan viadukt je denné vyuzivana tfemi
az Ctyfmi pary osobnich vlaki spole¢-
nosti Abellio ScotRail vedenych mo-
torovymi vozy. V sezéné je pak mozné
svézt se parnim vyhlidkovym vlakem
s ndzvem Jacobite. Ten ma na trase
mezi Fort William a Mallaig nékolik
zajimavych zastavek. Na znameni a po-
zadani strojvedouciho muizete z vlaku
vystoupit napiiklad ve stanici Arisaig,
Britanie. Odtud je za dobrého pocasi
krasny vyhled na malé ostrovy Rum,
Eigg, Muck a Canna. Parni vlak jezdi
v sez6né Ctyrfikrat denné, cesta trva cca
hodinu a pul. Standardni cena zpate¢ni
jizdenky pro dospélé ¢ini 35 liber
(v prepoctu zhruba 1 000 K¢). Détska
zpatecni jizdenka ¢inni 20 liber (v pte-
poctu hruba 560 K¢). Cena je opravdu
velmi vysokd, ale podle mého nézoru

je to skvéla moznost, jak se podivat
a poznat krasy mistni ptirody (alespon
pro ty, kteti neradi chodi pésky®).
Parni vlaky nyni provozuje spole¢nost
West Coast Railways, jizdni fad i ter-
miny jizd mizete najit na interneto-
vych strankach http://www.westcoa-
strailways.co.uk/.
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Co zde jesté uvidime?

Fort William je desetitisicové mésto
nachdzejici se ve stinu nejvyssi hory
Velké Britdnie — Ben Nevis (1 344 me-
tr1). Cilovou stanici vyhlidkového
vlaku je Mallaig, mensi obec v oblasti
Lochaber, jinak rusny rybafsky ptistav
a trajektovy termindl. Milovnici tech-
nickych pamatek oceni ve Fort Willam
tzv. Neptunovy schody - soustavu osmi
zdymadel na kaledonském vodnim ka-
nale. Nedaleko viaduktu si mizeme
prohlédnout pamatnik (Glenfinnan
Monument) z roku 1815 ptipominajici
setkani armad v dobach bojt o skot-
skou svobodu (1745 - 1746). High-
lands byla totiz vyznamnou zakladnou
Jakobitt - piiznivci britského stuar-
tovského panovnika Jakuba IT a pozdéji
i jeho syna Jakuba FrantiSka Stuarta,
kterym chtéli po sesazeni znovu po-
moci na trin Anglie, Skotska a Irska.
Uz vite, pro¢ se parni vlak jmenuje Ja-
cobite? Blizké jezero Loch Morar je
nejhlubsim sladkovodnim jezerem ve
Velké Britanii.

Text: Michala Bilkova

Konéspiezna driha Ceské Budéjovice - Linec s prodlouzenim do Gmundenu
byla prvni konéspteznou Zeleznici na evropském kontinentu. Slouzila predevsim
nakladni dopravé soli z hornorakouské Solné komory. Romantickou fotografii
nazvanou ,Vano¢ni klid na konésprezce nam aktudlni provozni situaci v ,,me-
zistani¢nim useku“ Holkov - Bujanov predstavuje fotograf Pavel Valenta.
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