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Malé
predvanocni
zamysleni

Dlouho jsem premyslel, zda
uvodni sloupek posledniho letos-
niho Cargovaku zaplnit klasickym
zamyslenim nad kouzlem Vanoc,
ale nakonec jsem se v duchu vratil
zpét na 216. Zofinské férum,
o ném?z jsme psali v pfedchazejicim
cisle.

Zatimco predseda predstavenstva
CD Cargo, pan Ivan Bednarik, na
tomto diskuznim féru zcela prag-
maticky predstavil vizi moderniho
zelezni¢niho ndkladniho dopravce
21. stoleti a predstavil, jak nase spo-
le¢nost vyuziva prilezitosti, které
soucasna situace na trhu nabizi,
vétsina ostatnich prezentujicich se
zabyvala hodné vzdalenymi vizemi
vysokorychlostnich trati nebo je-
jich prednasky do ramce fora prilis
nezapadaly. V ostrém kontrastu
vsak bylo vystoupeni vykonného
feditele CER, Libora Lochmana.
Jeho prezentace mohla mit rizovy
podklad a je zfejmé, Ze ,,nasi“ za-
stupci v Evropé situaci na doprav-
nim trhu vnimaji jinak. Rekl bych,
ze ji vnimaji pouze teoreticky. Jinak
by nemohli byt presvédceni
o spravnosti ptijimanych opatteni,
regula¢nich balicktl apod. Libera-
lizace trhu méla napomoci preve-
deni pteprav zboZi ze silnice na Ze-
leznici. Ale v prezentaci pana
Lochmana se objevil graf ilustrujici
zcela opaény trend. ,,Asi soudruzi
z NDR nékde udélali chybu, chce
se mi pouzit citdt ze zndmého
filmu.

Z ust predsedy predstavenstva
mateiskych Ceskych drah, pana
Pavla Krtka, zaznéla informace
o nartistu poctu cestujicich. I tuto
informaci jsem vnimal ponékud
rozporuplné. Jako obcan a cestujici
jsem rad, jako zaméstnanec CD
Cargo se na to divam trochu jinak.
Zaznélo, Ze se bude navySovat po-
¢et dalkovych osobnich vlaki, aby
byla uspokojena prepravni potteba.
Co to znamena? Dal$i omezeni ka-
pacity pro ndkladni vlaky, dalsi
presun jizd nakladnich vlaka do
nocnich hodin spojenou s kritikou
hlu¢nosti provozu. Opét tézsi pod-
minky pro nasi ¢innost.

Mozna jsem se nechal unést, ale
jedno je jisté. O své misto na slunci,
resp. na dopravnim trhu musi nase
spolecnost tvrdé bojovat a tento boj
ji nikdo nijak neulehcuje.

Michal Roh
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Peprava nafty z bavorského Kraillingu do Ceské republiky predstavovala pro CD Cargo velice vyznamnou zakézku. Zdkaznikovi, kterym byla Sprava sttnich
hmotnych rezerv, jsme nabidli komplexni zaji$téni prepravy véetné zahrani¢niho useku. Ten pro nas realizoval dopravce MWB. 24. listopadu 2017 vstoupil na nase
tizemi posledni vlak s naftou. Mifil do stanice Slapanov. Objektiv fotografa Michala Roha ml. jej zachytil v pohrani¢ni prechodové stanici Schirnding s lokomotivami
némeckého dopravce. Insolven¢ni spravce zkrachovalé spole¢nosti Viktoriagrouppe chce nyni naftu vratit. Povezeme ji tedy zpét?

Jaky byl rok 2017?

Rok se s rokem seSel a opét je tu pro-
sinec - doba vhodna k bilancovani.
Tentokrat jsem k nému pristoupil po-
nékud netradicné a kazdému ¢lenovi
predstavenstva a finan¢nimu fediteli
CD Cargo jsem polozil dvé stejné

otazky:

1. Jak byste zhodnotil rok 20177 Co se
ve Vidmi fizeném tseku podatilo reali-
zovat a kde naopak vidite rezervy?

2. S jakymi cili vstupujete do nového
roku?

Bohumil Rampula, ¢len predstaven-
stva odpovédny za usek obchodu

1. Rok 2017 povazuji z pohledu Zze-
lezni¢ni dopravy ve stfedni Evropé za
uspésny. Doslo ke zvySeni poptavky po
zelezni¢ni prepravé, coz v kone¢ném
dusledku vedlo k vyuziti veskeré volné
provozni kapacity. Jsme v situaci, kdy
o ziskani prepravy nerozhoduje jen ce-
nova nabidka, ale predevsim zajisténd
kapacita. Tyka se to i nasi spole¢nosti,
kterd v soucasné dobé pii 100% vyuziti
své kapacity neni schopna 100 % plnit
pozadavky nasich zdkazniku.

Velkym pozitivem je fakt, ze CD
Cargo se neustdle intenzivné rozviji.
Pokracuje v expanzi na zahrani¢ni trhy
prostiednictvim svych dcefinych spo-
le¢nosti, modernizuje lokomotivni
a vozovy park dle odsouhlaseného in-
vesti¢niho planu. V roce 2017 neevi-

dujeme ztritu zadné vyznamné za-
kazky. Daf{ se nam uzavirat dlouho-
dobé kontrakty - prikladem muze byt
preprava uhli do Chvaletic v kontej-
nerech Innofreight, preprava fosforu
atd. Pro rok 2018 mdme predjednany

r ~Splnéni
podnikatelského
planu pro rok 2018 je
podminéno zajisténim
dostatecné vozové
a lokomotivni
kapacity,” Fika
Bohumil Rampula,
¢len predstavenstva
€D Cargo odpovédny
za Gsek obchodu.
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dalsi dlouhodobé kontrakty s navyse-
nim garantovanych roc¢nich objemu.

Rezervy vidim v dlouhodobém
a kratkodobém planovani preprav
a vozové potieby. Jsme si tohoto prob-

lému védomi a nyni pracujeme spo-
le¢né s dal$imi odbory na pro]ektu Ri-
zeni zédkaznickych prepravs cilem za-
jistit informovanost vSech slozek pti
realizaci jednotlivych zakazek.

2. Splnéni podnikatelského planu
pro rok 2018 je podminéno zajisté-
nim dostate¢né vozové a lokomotivni
kapacity, to bude na$ primarni akol.
Chceme nadale pokracovat v rozvoji
produktovych vlaku typu MalaTrain
nebo Dracula, chceme vyuzit po-
ptavky na ztizeni novych linek na pte-
pravu navési a také vyuzit rozvijeji-
cich se kontaktd s ¢inskymi partnery
pro realizaci novych obchodnich pti-
pada.

Zdenék §kvaf'il, ¢len predstavenstva
odpovédny za usek provozu

1. Ja osobné si nejvice cenim pro-
hloubeni spoluprace s obchodem. Ob-
chod dokazal identifikovat prioritni
obchodni ptipady, intenzivné spolu-
pracujeme naptiklad se zdkaznickym
centrem. Je pro mne duleZité i to, ze se
nam podafilo udrzet maximalni moz-
nou miru operativnosti. Tim nemys-
lim, ze bychom nedodrzovali plan
nebo grafikon, ale to, Ze dokdZeme
flexibilné reagovat na mimoradné uda-
losti nebo vyluky a predev$im na ope-
rativni objednavky nasich zédkazniku.

Pokracovini na str. 2



Dokondent ze str. 1

Provozni vykony realizujeme se stale
stejnym poctem zaméstnancil. Za
uspéch povazuji i to, ze jsme ziskali li-
cenci k provozovani dopravy v Rakou-
sku a uzavteli jsme i v§echny potfebné
smlouvy. Ted uz bude zalezet na ob-
chodg, které pripady zde budeme rea-
lizovat. Nyni probiha vycvik strojve-
doucich pro jezdéni v Rakousku, na
polské traté uz jedendct vycvicenych
strojvedoucich mame.

I pfes vyse uvedend pozitivni slova
jsem si védom rezerv, které vidim
predev$im v opravérenstvi. Zde se po-
tykame jak s nedostatkem novych pra-
covniktl naptiklad v profesi svarece,
tak i s nedostatkem externich kapacit.

2. Cil mam jednoznacny, pokryt ob-
chodni pottebu vozi a provozné zajistit
vSechny nasmlouvané vykony. Osobné
bych chtel dale zlepsit organizaci od-
vozu kalamitniho dfeva, zde stéle vi-

dim velké rezervy. Operativné reagu-
jeme na pozadavky odesilateld, a kdyz
se ndm podafi zrealizovat svoz zatéze
bez problémd, ty nastanou jinde, na-
ptiklad v pohrani¢nich prechodovych
stanicich, kde vlaky pfedavame jinym
dopravctim.

Martin Simek, finan¢ni feditel

1. Jak se tika, cas jsou penize, proto
budu ve svém hodnoceni stru¢ny. Rok
2017 hodnotim pozitivné. Stanovili
jsme si ambicidzni podnikatelsky plan
a vcelku se ndm ho dafi naplnovat.
Spokojeni mizeme byt i s dcefinymi
spole¢nostmi. Za svijj tisek pak mohu
Fici, ze diky vysoké profesionalité, an-
gazovanosti, proaktivnimu pristupu
a nasazeni se toho podaftilo realizovat
opravdu hodné, zde patii velké diky
v§em mym kolegtim.

2. Pro rok 2018 méme opét ambicioz-
ni podnikatelsky plan, v poslednich
letech se udélalo mnoho dobré préce,

spousta nas ji ale jesté ceka, takze ndm
pteji hodné tspéchu a i trochu toho
$tésti, a af CD Cargo prévem patii mezi
nejvétsi a nejlepsi ve svém oboru v Ev-
ropé.

Ivan Bednarik, predseda predsta-
venstva

1. + 2. Odpoved na obidve otazky
zhrném do jednej. Aky bol rok 2017?
Tak ako minuly rok ho mézem chara-
kterizovat rovnako jednym slovom,
ako rok ,,dobry*. K méjmu tseku? No,
to si ma troska pobavil. Je pravda, Ze
nejaky usek predsedu predstavenstva
v organizac¢nej $truktire mame, ale
k mojej povahe tak nejako patri, ze sa
neststredujem len na usek, ktory pria-
mo vediem. Ked to zjednodusim, za
véetkym, o sa podarilo, si stojim, za
vetkym, ¢o sa nedari, hladajte niekoho
iného (smiech). K videnym rezervam -
- za posledné roky sa vrcholové vede-
nie CD Cargo vysporiadalo alebo

Ivan Bednarik, predseda ptedstavenstva

v pritomnosti vysporiadava s kazdou
prilezitostou alebo rezervou, ktord bola
identifikovand. To je kazdodennd praca
a tej je pred nami skuto¢ne este netre-
kom. Za zmienku mozno stoja dva
dlhodobé ciele -~ etablovat CD Cargo
v EUROPE, a obnovit ,hardwer® na
EU $tandard. Hlavnym cielom je teda
udrZat nastaveny trend, to znamena
pokracovat v investiciach do budic-
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Foto: Michala Bilkova

nosti, a zlepSovat celkovy kredit nasej
spolo¢nosti.

Na zaver by som chcel vietkym kole-
gyniam a kolegom zazelat prijemné
prezitie sviato¢nych dni, nech doplnia
energiu a maju klud a pohodu, doma,
ako aj v praci, a Zelam tiez, aby rok
2018 bol este lepsi a krajsi ako roky
predchazajtce.

Pripravil: Michal Roh

Aktualné
Z Chebu

»Neni to tak davno, kdy jsme museli
resit nadbytek lidi a dneska se poty-
kame s jejich nedostatkem. Vykony
v Chebu totiz mnohonasobné na-
rostly,, ika Jifi Srp, vedouci provo-
zniho pracovisté Cheb, které od
1. 4. 2013 spada pod provozni jed-
notku Usti nad Labem.

V Chebu kon¢i zasilky zelezného
$rotu z celé republiky, které se zde se-
stavuji do ucelenych vlakd, ve kterych
jsou odvazeny do némeckych huti. , Pfi
ptijezdu do Chebu jsou zdsilky zvizeny,
je zajisténo i jejich stfezeni. A téméf
kazdé rano od nds odvazi dopravce

Stahlwerke Thiiringen Srotovy viak do
huté v Konitz", tikd vedouci Srp.
Objemy téchto preprav ovliviiuje celo-
svétova situace v hutnictvi, ale da se
Fici, Ze se udrzuji na stabiln{ urovni.
Cheb je cilovou a vychozi stanici pro
NEx vlaky z/do Brna a Bieclavi. Jejich
zatéz se zde roztazuje do dal$ich re-
laci, ptipadné zde zasilky kon¢i. Ma-
nipula¢nimi vlaky z Chebu obsluhu-
jeme naptiklad As, kam vozime nejen
drevo pro mistni pilu, ale nové také
betonové prefabrikaty na vystavbu
prumyslového parku. Nékdy zajiz-
dime i na lokalku do Lubd, i kdyzZ bo-
huzel prepravy zde tézenych keramic-
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V Chebu se ¢ast dieva pro prijemce v Némecku preklada na ndkladni automobily.
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V soucasné dobé je v Chebu za 24 hodin bézné rozposunovano 600 voz.

kych jilt jsou minimalni. Avak rysuje
se zde moznost nové prepravy
z upravny kiidy, ktera vznikla ve Vel-
kém Luhu.

Nejvice je dnes Cheb vytizen zasil-
kami kalamitniho dieva z Jesenikl
a Beskyd. Jen za leto$ni rok vystoupilo
ptes Cheb do Némecka 224 vlaka se
dfevem, v priiméru 23 vozi na jeden
vlak. ,,Pro nds je to velice ndrocné, ne-
bot ¢ast vozil, které k ndm prijedou
z Moravy, v Chebu ziistavd a vykladd
se zde ve stanici. Dalsi drevo si prebird
soukromy dopravce a nékteré vozy mu-
sime vyfazovat dle jeho poZadavkii,
apod.,“ popisuje situaci v Chebu
Jifi Srp.

Po dva listopadové vikendy prosel
Cheb dalsi zatézkavaci zkouskou. Spo-
le¢nost DB Netz, spravce némecké Ze-
lezni¢ni infrastruktury, pokracovala ve
velkych opravach koridoru od statni
hranice do Pirny. Vzdy od pate¢niho
vecera do pondéli byla proto zcela za-
stavena doprava pres hrani¢ni prechod
v Déciné. Jiz osvédcenym feSenim se
stalo vyuziti hrani¢niho prechodu Voj-
tanov/Bad Brambach. Ten vSak s ohle-

dem na kapacitu lze vyuzit jen pro
omezeny pocet vlakti. CD Cargo tuto
moznost v maximalni mife vyuzilo.
»Celkem jsme tudy ve spoluprdci s né-
meckymi dopravci za osm dni vyluky
prevezli 51 ucelenych viakii. Dalsi viaky
navic jsme odvezli ptes prechod
Cheb/Schirnding, uptesnuje Jif{ Srp
a dodava: ,Tentokrdt se podatilo vse
zvlddnout v naplanovanych trasdch bez
vétsich problémi.

Z predeslych radka je ziejmé, Ze se
v Chebu opravdu nenudi. Za to, ze zde
vSechno klape, jak ma, patii podéko-
vani nejen vedoucimu provozniho pra-
covisté, ale predevsim vSem provoznim
zaméstnancum, ktefi se na zapadé
Cech podileji na zajistén viech poza-
davka zékaznikd. Toto je mozné jen
diky vstficnosti zaméstnancti a diky je-
jich solidarité k firmé v mnohém pti-
padé na tkor osobniho Zivota. VSechny
popsané kroky by také byly jen tézko
realizovatelné, pokud by nefungovaly
velmi dobré vztahy komandujictho
s provoznimi zaméstnanci.

Michal Roh
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CD Cargo - a co dal?

N4 serial spole¢nosti CD Cargo do-
spél do svého zavéru. Cas se viak neda
zastavit a my se musime divat dal do
budoucnosti. Spolecnost bez vizi a cili
nemize byt zakazniky ani dodavateli
vnimana jako perspektivni a seriozni
partner. CD Cargo je viak firmou,
ktera ma své priority pevné stanoveny,
a co je dulezité, postupné je také na-
pliuje. Nebude vsak na $kodu si je
alespon kratce pfipomenout.

Nasim primdarnim cilem je stabilizo-
vat postaveni na tuzemském doprav-
nim trhu a postupné navysovat podil
preprav realizovanych v zahranici.
Chceme byt stale dopravcem prvni
volby, ktery nabizi kvalitni a ptitom

cenové dostupné sluzby. Diky nasi vy-
hodné poloze v srdci Evropy chceme
postupné rozsifovat sit produktovych
vlaktl a nabidnout tak zdkaznikiim
rychlé Zelezni¢ni spojeni skute¢né na-
pti¢ Evropou. S vlastnimi licencemi
nebo prostrednictvim dcetinych spo-
le¢nosti, ale také diky odpovidajicimu
parku lokomotiv a vozt budujeme zi-

oL

zemi silné znacky CD Cargo na evrop-
ském dopravnim trhu.

Rozsitovat chceme i okruh dopliiko-
vych sluzeb, na ptiklad realizaci
prvni/posledni mile prostfednictvim
automobilové dopravy. Touto nabid-
kou chceme oslovit $iroky okruh po-
tencialnich klientdt doposud vyuziva-
jicich pouze automobilovou dopravu.
Vyhodnymi podminkami a kvalitou
sluzeb musime dét jasné najevo, Ze jed-
notlivé vozové zasilky predstavuji
vhodnou alternativu k pfepravim po
silnici. Pfepravovat po Zeleznici zna-
mena prepravovat levné, kvalitné
a ekologicky.

Velmi vyznamnym cilem je pro nés
rozvoj kombinované dopravy, kde vni-

Budoucnost CD Cargo - interoperabilni lokomotivy, expanze do zahrani¢i a kombinovana doprava  Foto: Michal Roh ml.

mame velky potencidl zejména v kon-
tinentalnich pfepravach silni¢nich né-
vésti a vyménnych néstaveb. Jediné diky
vyuziti synergii mezi zelezni¢ni (pre-
prava velkého objemu zbozi na dlouhé
vzdalenosti) a silni¢ni dopravou (flexi-
bilita na prvni/posledni mili), s vyuZitim
intermodalnich pfepravnich jednotek,
je také mozné postupné napliovat cile
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Velkou vyzvu ptedstavuje dalsi zefektivnéni systému jednotlivych vozovych

zésilek

Foto: Michal Roh

Bilé knihy Evropské unie o presunu
zbozi ze silnice na Zeleznici. Proto CD
Cargo rozsituje sviij vozovy park o vozy
pro kombinovanou dopravu, jejichz
hlavni vyuziti je planovano v kombinaci
s kontejnerovymi vyménnymi néstav-
bami pro prepravy hromadnych sub-
stratd, jako koksu a dfevni $tépky nebo
biomasy a dale produktt komodity Zze-
lezo, tj. trubek, svitkil dratt apod. Nasi
konkuren¢ni vyhodou je i majetkovy
podil ve dvou terminalech kombino-
vané dopravy v Brné a Lovosicich.
Dulezitym predpokladem naplnéni
vize spole¢nosti je zvySovani efektivity
vech ¢innosti realizovanych naptic ce-
lou spole¢nosti a také ptizptsobeni ka-
pacit, zejména vozidlového parku, ak-

——

tudlnim pozadavkim stile vice
globalizovaného trhu. K ekonomickym
cilim spolecnosti patti predev§im udr-
zeni stabilni urovné cash-flow vycha-
zejici na jedné strané ze zajisténi pla-
nované tirovné trzeb z vlastni pfepravy
a na strané druhé z efektivniho cerpani
nakladovych polozek a zajisténi dosta-
te¢né likvidity spole¢nosti ve stfedné-
dobém a dlouhodobém horizontu.
Dlouhodobym cilem je pak stabilizace
ziskovosti hlavni ¢innosti a ostatniho
podnikani.

Prostfednictvim ¢lenstvi v zdjmovych
oborovych sdruzenich, predev$im
7ESNAD.CZ, chceme usilovat o zrov-
nopravnéni podminek mezi segmenty
zeleznicni a silni¢ni dopravy, fesit vnit-
rostatni, ale i evropské legislativni
otazky, nedostate¢nou kapacitu drahy
pro vlaky nakladni dopravy, dalsi tech-
nicko-provozni otazky a v neposledni
fadé napomahat k feseni problematiky
drazni energetiky. Dulezitym cilem je
pro nés i spokojenost nasich zamést-
nanct. Chceme byt vyhledavanym za-
méstnavatelem pro absolventy stfed-
nich a vysokych $kol nejen dopravniho
zameéreni.

Michal Roh

Novinky z komodity stavebniny

Jiz nékolik let je CD Cargo spolehlivym partnerem stavebnim firmam pii
realizaci vylukovych praci. Zajistujeme nejen prepravy $térku, betonu nebo
Kkolejnic, ale zakaznikim poskytujeme i hnaci vozidla a kvalifikovany per-
sonal, jako napiiklad pracovniky pro vykladku stérkunebo zaméstnance
pro Fizeni sledu. V dnesnim Cargovaku se podivame na zdpad Cech, kde
se v zavéru roku CD Cargo podilelo na nékolika zajimavych zakazkach.

Velmi zajimavy obchodni ptipad realizovalo CD Cargo ve stfedu 18. Ffjna 2017.
V rannich hodinach ptistavila lokomotiva CD Cargo k naklddce do Stréze nad
Ohti pét specialnich vozii fady Ua (Dumpcar), které byly postupné nalozeny
kamenivem z lomu spole¢nosti OMNIGON. Ze Straze nad Ohfi byly vozy pri-
staveny na misto vykladky na $iré trati u zastavky Bo¢. Vykladka probihala na
vyloucené koleji ¢. 2, na sousedni koleji ¢. 1 byla nafizena pomala jizda rychlosti
30 km/hod. Vysypéni kameniva zajistili zaméstnanci CD Cargo. Pod ndspem
byl kaimen rozhrnovan k dal$imu pouziti pi vystavbé cyklostezky. Zakazku jsme
na Kkli¢ zajistili pro stavebni spole¢nost WALD Kk jeji plné spokojenosti.

o

? y Al S N S

Ve Strazi nad Ohti se nakladal $térk i na dalsi stavebni akci. Vyclenéna na ni
byla souprava 14 vozii Faccs, ve kterych bylo kamenivo prepraveno do stanice
Lipova u Chebu. Zde firma Rekop provadéla tzv. propracovani koleji (podbiti
dle geodetickych protokolii, nasledné zastérkovani, Gpravy stérkového loze do
profilu). Stérk byl vzdy prvni den ve Strdzi nad Ohfi nalozen, nasledujici den
nasi zaméstnanci provadeéli vysyp podle pokynii stavebni firmy. Toto se opakovalo
trikrat - prepravili jsme 1 650 tun $térku, firmé jsme pronajali lokomotivu fady
742, poskytli jsme strojvedouciho a vedouciho posunu. V konecném disledku
to znamenalo nemalé trzby pro CD Cargo.

Foto: Ladislav.Fric

Od druhé poloviny fijna probiha vyluka mezi stanicemi Blatno u Jesenice a Bec¢ov
nad Teplou. Zhotovitelem praci v tiseku Lubenec — Chyse se stala firma Remex,
pro kterou CD Cargo zajistilo $irokou $kalu ¢innosti. Novinkou se 23. listopadu
2017 stalo pouziti specialniho vozu KOP 12/40 od firmy Strabag, na kterém byl
na misto praci prepraven nakladni automobil Renault nalozeny stérkem. Pfimo
z automobilu se pak $térk vysypaval do koleje. Pro zaméstnance CD Cargo se
jednalo o zcela novou zkusenost. A nutno dodat, ze vSe zvladli na vybornou
a prace probéhly podle stanoveného harmonogramu.

Fote: Michal-Roh ml.

Podékovani za uspésny pribéh vyse
uvedenych obchodnich ptipadu patii
vSem zucastnénym zameéstnanciim
CD Cargo. Zminit bych mohl vedouci
provoznich pracovist Most a Cheb,
pana Martaska a pana Srpa, dozor¢i
pani Koblizkovou a pana Jandu nebo
technologa pana Pecarku. Velky dik
samoziejmé patii vSem strojvedou-
cim a vedoucim posunu, ktefi se
téchto akei ztcastnili. Spokojenost je
znat i v hlase obchodni manazerky

Jolany Liskové, ktera vSechny akce
obchodné ziskala a zorganizovala:
»Pro provozni jednotku Usti nad La-
bem se jednalo o prvni akce podob-
ného rozsahu. Nejprve byly zndt obavy,
zda se je podari zvlddnout, ale nakonec
byli vsichni spokojeni, Ze se to podafilo
a ze radi poznali nové véci. Je super se
presvédcit, kolik stale mdme Sikovnych
a nadsenych zaméstnancii.

Michal Roh



Na den pfesné, tzn. 1. prosince, osla-
vila spole¢nost CD Cargo na Zofiné
desaté vyroci svého vzniku. Palac Zo-
fin na prazském Slovanském ostrové
nebyl pro tuto akci vybran nahodou.
Jedna se o vskutku reprezentativni
prostory, nehledé k tomu, ze palac
byl postaven v letech 1836 - 1837,
tedy v dobé, kdy jiz po nasem uzemi
projizdély prvni konéspiezné vlaky
a o slovo se hlasila parni trakce.

Slavnostnim galavecerem, na ktery
byli pozvani predev$im obchodni part-
nefi a zstupci managementu nadi spo-
le¢nosti, hosty provézeli ostfileni mo-
deratofi Tereza Kostkova a Tomas
Handk. Zvlasté Toma$ ma k Zeleznici

velmi blizko, nebot v Nizboru vlastni
stylovou nddrazni restauraci v objektu
puvodniho dfevéného skladisté. Tuto
skute¢nost také vtipné glosoval ve svém
vystoupeni. Pfesné v 19. hodin se v sale
setmélo a na pddiu se objevili solisté
Nérodniho divadla a drzitelé ceny Tha-
lie Nikola Marova a Alexandr Katsa-
pov, kteti zatan¢ili ukdzku z baletu
Corsair pas de deux.

Po pisobivém baletu ptijal pozvani
moderdtorti na pédium predseda pred-
stavenstva CD Cargo, pan Ivan Bedna-
rik, ktery ucastniky privital a obchod-
nim partnerdm i manazerim podé-
koval za spolupraci. Nasledoval kratky
film - retrospektiva, pti které vsichni
mohli zavzpominat na nejvyznamnéjsi

CD Cargo slavilon

udalosti z desetileté historie CD Cargo.
Po predkrmu ovladl sal zpév vynikajici
sopranistky Olgy Jelinkové, ktera pra-
videlné vystupuje v Narodnim divadle
v Praze, v divadlech v Ostravé nebo Olo-
mouci a t¢inkuje také na operni scéné
v némeckém Saarbriickenu. Hosté se
pti poslechu Arie Krélovny noci z Mo-
zartovy opery Kouzelna flétna a Arie
Lizy Doolittle z muzikalu My Fair Lady

mohli presvédcit, Ze ocenéni nejlepsi
operni pévkyné Ceska ji pravem patfi.

Pred 20. hodinou pozvali moderatofi
hosty k hlavnimu chodu vecete. Rolo-
vané kachni stehno s bilym a ¢ervenym
zelim a bramborovymi $iSkami chut-
naly skute¢né znamenité. Ve dokre-
slovala pfijemnd hudba Petra Erneyi
Quratetu. Nasledovalo kréatké tane¢ni
vystoupeni a pak zakrojeni slavno-
stniho dortu, kterého se kromé pred-
sedy predstavenstva pana Bednarika
ujal také predseda dozorei rady CD
Cargo a generélni feditel CD, pan Pavel
Krtek. Poté pan Bednérik pozval na
podium hosty, o kterych doslova rekl,
7e bez nich by dnes CD Cargo nebylo
v pozici jednoho z nejvyznamnéjsich
hra¢a na evropském trhu. Vedle Ivana
Bednarika stanuli Jifi Vodicka, Gustav
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Slamecka a Oldfich Mazanek, tedy
predesli predsedové predstavenstva
nasi spole¢nosti. Spole¢né pak pokrtili
publikaci k 10. vyro¢i existence spo-
le¢nosti. Tu hosté, spolu s dal$imi upo-
minkovymi pfedméty, obdrzeli v dar-
kovych taskach pti odchodu ze Zofina.

Pomyslnou tfesnic¢kou na dortu pé-
tecniho vecera bylo vystoupeni skvélé
americké zpévacky zijici v Cesku a je-
jiho tria. Do zpévu Tonya Graves se
vsichni zaposlouchali s neskryvanym
nad$enim. Ta by méla zpivat i na plese
CD Cargo, ozyvalo se v sale. Po dezertu
jiz nasledovala neformalni volna za-
bava a po piilnoci se téastnici spoko-
jené rozjeli domu.

Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo

Vanocni setkaniv Karllne

V poradi jiz ¢tvrté predvanocni se-
tkani zaméstnanci se tentokrat nové
konalo v Hudebnim divadle Karlin,
kde jsme shlédli predstaveni ,,Cas
razi‘. Na leto$nim muzikalu jsme se
ve Ctvrtek 14. prosince sesli opravdu
ve velkém poctu. A to predevsim diky
tomu, Ze Hudebni divadlo Karlin je
s kapacitou 921 mist hned po Statni
opere druhym nejvétsim divadlem
v Praze (pifed rekonstrukci divadla
zde bylo neuvéftitelnych 1 244 mist).

Pred samotnym predstavenim se na
podiu ujal slova predseda predstaven-
stva CD Cargo pan Ivan Bednarik,
ktery ve svém kratkém proslovu po-

dékoval véem zaméstnanctim za dob-
rou spolupraci v tomto roce, ale hlavné
u prilezitosti 10. vyro¢i vzniku nasi
spole¢nosti podékoval za doposud zna-
menité odvedenou praci a dobré vy-
sledky celé spole¢nosti. Dale popral
véem krasné a pohodové proziti svatka
vanoc¢nich a do nového roku hodné
uspéchil nejen v pracovnim, ale také
v osobnim Zivoté.

Pak uz pédium patfilo samotnému
predstaveni ,Cas razi“ podle scénate
Sagvana Tofiho a v rezii Petra Novot-
ného. Muzikal mél premiéru 16. brezna
tohoto roku. Hrdinou a zakladni po-
stavou celého ptibéhu je Jan Karl
a vSichni tfi jeho predstavitelé Josef
Vojtek jako statec, Jan Kopecny jako
mladik a Filip Antonio v roli chlapce
predvedli vynikajici pévecky vykon.

Muzikél je ptibéhem propojenym ne-
smrtelnymi hity Karla Gotta, a i kdyz
je jméno hlavni postavy podobné, pti-
béh neni obrazem Zivota ,,bozského
Karla“ Hlavnimi tématy jsou zde ce-
lozivotni laska, nadéje a sny. Kromé
vynikajicich péveckych vykont vSech
ucinkujicich stoji za zminku hudebni
doprovod Zivého orchestru pod vede-
nim uznavaného Martina Kumzaka.

Po téméf tithodinovém vystoupeni
¢ekalo na vSechny rautové oblerstveni
ve foyer divadla a celkovy zazitek byl
zavr$en drobnym darkem v podobé
drevéného svicnu na cajové svicky.
Podle spokojenosti véech zucastnénych
se akce opét vydatila a my se jiz nyni
muiZeme té$it na pristi rok.

Text a foto: Leona Peckova
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CD Cargo bylo vidét!

V minulém cisle Cargovaku jste jisté
zaregistrovali letacek, ktery vas
v ramci seridlu ,,Cim budu?“ zval na
akci v OC Galerie Harfa ve Vysoca-
nech, ktera o vikendu 25. a 26. listo-
padu predstavila profese - strojve-
douci a priivodc¢i Zeleznice.

Leto$ni série ,,Cim budu?* méla v OC
Harfa za sebou jiz Ctyti uspésné dily.

S

Béhem vybranych vikendt v obdobi
od dubna do zafi se malym i velkym
nav$tévnikim predstavila povolani flo-
risty a zahradnika, hasice, pilota a le-
tusky. Projekt vznikl v roce 2016
aisaktudlni listopadovou akei ptinesl
celkem 12 dilt, tedy predstaveni
12 rtznych profesi.

Chteli jsme akce vyuzit i jako prile-
Zitost upozornit na to, Ze i my popta-
vame zaméstnance, kterym jsme jako
stabilni zaméstnavatel schopni nabid-
nout nejen praci, pravidelnou mzdu,
ale i slu$né zachézeni.

Lakalo nas také to, ze kdyz budeme
mit nade vlastni reklamni materialy,
vlastni program - napt. soutéze s ce-
nami ¢i tombolu, nase zaméstnance
misto hostesek, tak nic nezaplatime ani
za prondjem stanku ani za dalsi véci.

Rovnéz zdarma jsme méli zajiStény
reklamni spot, ktery zval na akci for-
mou nahravky v nékolika rddiovych
stanicich (Evropa 2, Fajn radio, Fre-
kvence 1, Blanik a dalsi). Prostfednic-

tvim facebooku a webovych stranek
OC Harfa byla opét zdarma zajisténa
dalsi reklama.

Diky pochopeni mého nadseni pro
véc predsedou predstavenstva panem
Ivanem Bednérikem a feditelkou jeho
kancelate pan{ Kamilou Chovancovou,
bylo rozhodnuto. CD Cargo se stalo
partnerem této akce, pan predseda vé-
noval na akci 2 modely lokomotivy 753

Na Harfé bylo o vikendu opravdu Zivo...

sbrejlovec” i se dvémi vagony - Falls
a Es, tim jsme méli zaji$ténu hlavni
cenu - cely cargovy vlak! Do modelo-
vého kolejisté, které bylo v ramci akce
instalovano, ndm byl zaptj¢en model
Vectrona CD Cargo.

A nam nastaly krusné chvile! Jako
personalisté jsme se nikdy touto for-
mou neprezentovali a ted jsme méli §i-
roké verejnosti predstavit celou spo-

le¢nost?! Informace manazerky OC, ze
v prostoru 0 49 000 m*> obchodnich
a zdbavnich ploch na tfech podlazich
projde v sobotu ,,jen” 30 tisic zakaznikd
mé privadéla k $ilenstvi! Zadné zkuge-
nosti, ale spousta eldnu a vira, Ze se to
prece musi dat!

A pak vznikl i na§ Harfovy tym, slo-
zeny z kolegti z odboru lidskych zdrojit
GR - Zanety Periitkové, Lenky Laz-
novské, Mirka Dziana, doplnény stroj-
vedoucimi z PJ Praha - AleSem Paz-
derou, Jirkou Topolankem a Petrem
Nejedlym, ktery stravil onen listopa-
dovy vikend ve viru této udalosti
totalné naplno!

Akce byla sice pro déti, ale bohaty
zdbavné-vzdélavaci program ur¢ité po-
téil 1 jejich rodice. Na ty jsme pod-
prahové pusobili - na$i pripadni
potencionalni novi zaméstnanci. Na
obrazovce se promitala nase prezentace
o spole¢nosti, ndborovy spot a videa
ze stanovisté nasich strojvedoucich.

Aby byla vytvorena ta spravnd atmo-

sféra, byl na misté k vidéni model his-
torické parni lokomotivy, déti si mohly
vyzkouset, jaky je to pocit fidit loko-
motivu v maketé stanovité ,,brejlovce",
s vnitfnim panelem z ,,laminatky, coz
se na$im chlapcim strojvedoucim
v tymu moc nelibilo. K vidéni byly také
zelezni¢ni uniformy, fotokoutek, kde
se déti i dospéli mohli obléci do zelez-
ni¢ni uniformy, cervené Cepice, vy-

pravku do ruky a vznikly moc pékné
fotky!

Velky zdjem a pozornost nejen déti
budilo modelové kolejisté, po kterém
se hrdé prohanél s nasim logem nad-
herny Vectron, kterého sledovaly po
kolejisti rozmisténé nakladni vlaky
CD Cargo. Bylo mnoho dotazii za ko-
lik, a kde se d4 model zakoupit!

Na posledni chvili se cestou do OC
ztratily poradajici agentufe vystavni
panely, na kterych jsme chtéli prezen-
tovat 10 let spole¢nosti a produktové
listy s jednotlivymi komoditami. Na-
hradni panely se sice nepodafilo se-
hnat, ale provizorni feSeni se naslo
a tak se sténa u makety ,,brejlovce stala
docasnymi vystavnimi panely. Déti si
hrély v maketé, dospéli si Cetli o ¢D
Cargo a komoditéch, co vic si mizete
prat?

Myslim, ze jsme piipravili i pestry
a bohaty program, pfi kterém se nikdo
nenudil. Déti za drobné darky v nasich
omalovankach hledaly rozdily mezi
obrazky, skladaly papirové modely
Vectrona, za asistence nasich strojve-
doucich si nafukovaly ru¢ni pumpi¢-
kou balénky CD Cargo - bily s logem,
modry s masinou. Vite, Ze ani nevim,

pro¢ ti chlapci kazdy vecer po ukon-
¢eni akce uz jen sipali - modry nebo
bily? Libily se balonky, pexesa, oma-
lovanky, cestovni pastelky, $titky na se-
Sity, reflexni masinky i dal$i propagac¢ni
predméty.

Zcela ur¢ité byl pro véechny zajimavy
soutézni kviz s nasimi osmi zakefnymi
otazkami.

Soutézici museli odpovédét spravné
na vSech osm otdzek, které se tykaly
nasi spole¢nosti a az poté mohli byt
zatazeni do slosovaciho batohu. Na
ukazku dvé otazky:

€D Cargo, a.s., je:

a) Nejvétsi zZelezni¢ni dopravce na-
kladti v Ceské republice

b) 2. nejvétsi zelezni¢ni dopravce
osob v Ceské republice

c) 5. nejveétsi zeleznicni dopravce
osob a zvitat v Evropé

Jak se jmenuje slavna osoba
z nasi historie, po niZ je pojme-
novan produktovy vlak, ktery
spojuje Brno a Budapest?

a) Marie Terezie

b) Karel IV

¢) Knézna Libuse

Slosovani probéhlo kazdy den, loso-
valo vidy z davu ndhodné vybrané dité,

...stejné jako rodice s détmi vypliujici soutézni kviz.

které si za losovani odnédselo drobné
darky a soutéZilo se o velice atraktivni
a hodnotnou cenu naseho nejvyssiho
pana Zelezni¢afe (pan predseda pred-
stavenstva nds zcela ur¢ité pochopil;
funkce predsedy predstavenstva détem
az tak moc nefekne) o jiz zmifiovany
cargovy vlak!

Model lokomotivy 753 ,brejlovec®
i se dvéma vagony - Falls a Es jsme
méli u naseho stanku do losovani vy-
staven a nevérili byste, kolik déti od
néj nechtélo odejit, chtéli ho domt,
téch slz zklamani, Ze si ho nemiZou
odnést v té velké papirové vectronové
krabici, kam jsme je naskladali!

Po celou dobu akce nam byl k dispo-
zici zkuSeny a velmi sympaticky mo-
derétor Josef Kudrna, kterého ndm rov-
néz zdarma zajistila agentura,
spolupracujici s OC Harfa a kterého

vvvvv

hlasového vysilani stanice Frekvence
1. Na pédiu se vysttidali vSichni kole-
gové z tymu, se kterymi Pepa vedl roz-
hovory o jejich povolani, co je treba
umét a védét, nez se stali strojvedou-
cim atd. Nase chlapce zpovidali mimo

Foto: Michal Roh

podium nejen rodice bavicich se déti,
ale i prarodice, ktef{ vzali sva vnoucata
na vylet a prisli za nami.

Velka skoda je, ze spole¢nost nema
zadnou brozurku, kterou by se prezen-
tovala pti obdobnych akcich. T pres
moderni technologie jsou i nadile
mezi ndmi taci, ktefi jsou prece jen
vérni papirové podobé informaci. Po
par vytiscich Cargovaku, které jsme
méli k dispozici, se jen zaprasilo béhem
chvile po sobotnim zahdjeni akce.

Dle mého nézoru a i reakce okoli
méla akce velky ohlas a uspéch nejen
v OC Galerie Harfa, kde bylo po oba
vikendové dny plno a velmi zivo. To,
ze k dispozici byly i ndborové letaky
jsem se mohla presvéd¢it v nedéli po
skonceni akce pfi odjezdu z garazi.
Maximalni spokojenost byla urcité
i u Fidi¢t dalsich cca 499 aut s letaky,
za stéracem!

Videa a dalsi fotografie z akce nale-
znete nejen na facebookovém profilu
spolecnosti
www.facebook.com/cdcargo.cz/, ale
i na webovych strdnkdch
www.cdcargo.cz.

Zavérem se slu$i podékovat hlavné
tém, bez kterych by se akce zvladnout
skute¢né nedala. A to jsou ti, se kterymi
jsem stravila neskute¢né pékny, i kdyz
rozhodné nabity pracovni vikend - Za-
neto, Lenko, Mirku, Alesi, Jirko, Pette
- moc dékuji, byli a jste skvéli!

Za neskute¢né rychlou pomoc pfi za-
jisténi reklamnich materialti patfi nag
dik Marté Urbancové a Radku Neko-
lovi z PV OSZ.

A v zévéru je tfeba podékovat fediteli
010 Ing. Mojmiru Bakalafovi i nasim
kolegtim za trpélivost, neb skoro
3 tydny pred akei od nds nic jiného ne-
slySeli nez Harfa, Harfa, Harfa...co
uslysi pristé?

Nechdme se asi v$ichni prekvapit!

Véra Drncova
Foto a kolaz: Archiv CD Cargo
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Podékovani za uspésnou realizaci akce patti celému tymu pod vedenim

Veéry Drncové.
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Prepravy kontejnert do vzdalenych zemi
a vyuziti systému jednotlivych vozovych zasilek

Zeleznice a jeji systém vozovych za-
silek se obc¢as miize zapojit i do sku-
tecné neobvyklych pfeprav s presa-
hem nejen mimo Ceskou republiku,
ale dokonce i Evropu. Mezi takové
patii kontejnerové pfepravy rozma-
nitého zbozi prijemcim v raznych
castech svéta, v Asii, Africe nebo Spo-
jenych statech a Kanadé.

Lze sem zaradit naptiklad zdsobovani
stavenist hotelovych komplexi v exo-
tickych ¢astech svéta cilenych na nej-
bohat$i svétovou klientelu. Takovou,
ktera je schopna a ochotna si doptat do-
volenou, pfi které je nutno za jednu noc
v dvoultizkovém bungalovu v tropickém
réji zaplatit ¢astku v fadu desetitisict az

statisicti korun. Vybudovani a provo-
zovani takového hotelového komplexu,
ktery musi spliiovat z téchto cen ply-
nouci nejvys$i naroky na komfort
a sluzby na jedné strané a na citlivy
vztah k Zivotnimu prostiedi v takto exo-
tické ¢asti svéta na strané druhé, je velice
naro¢nou zélezitosti, pti které je nutno
pochopitelné nejdrazsi - stavebni a pro-
vozni technologie.

Naprostou vétsinu téchto zafizeni,
komponent a celych technologii je
nutno dovézt ze zdmoti, at uz z Ceské
republiky, pripadné jinych ¢asti Evropy.
Skala prepravovaného zbozi je proto
opravdu pestrd a sahd od stavebniho
materidlu pres zaf{zeni hoteld az tteba

//%L-:
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po filtra¢ni pisek do odsolovacich za-
fizeni. Dopravit takto rozmanité typy
zbozi na tak velkou vzdalenost do exo-
tickych krajin je dnes mozné jedinym
zptisobem: namornimi kontejnery. Ty
umoziuji zbozi nalozit a bez dalsi ma-
nipulace s nim ho bezpe¢né prepravit
na misto vykladky kdekoli na nasi pla-
neté, a to za pouziti tii zdkladnich
modi prepravy - zelezni¢ni, silni¢ni
a namotni, nékdy pripadné i fi¢ni.
V ndmi popisovaném pripadé je situ-
evropské strané je k navozu kontejnerti
vyuzivana pouze Zeleznice, a to ¢as-
te¢né dnes i tolik diskutovanym systé-
mem tzv. jednotlivych vozovych za-
silek.

Preprava probihd tak, Ze nejprve je
v kontejnerovém depu operatora kom-
binované dopravy Metrans v prostorach
terminalu v Praze-Uhfinévsi vyzvednut
prazdny kontejner, v ptipadé téchto pre-
prav zpravidla 20". Ten je na Zelezni¢-
nim voze s drevénou podlahou, kterd
umoznuje nakladku kontejneru z bo¢ni
rampy konvenéni manipulaéni techni-
kou (viz také ¢lanek v predchozim ¢isle
naseho ¢asopisu, 11/2017, na strané 6),
béznou vlakotvorbou rela¢nim vlaky
CD Cargo piepraven pres sefadovaci
stanice Praha-Liben a Lovosice jih na
vlecku skladu CD DUSS v Lovosicich.
V tomto skladu je zbozi ve spolupraci
s firmou SBS Cargo Praha na miru za-
baleno do prepravnich obald pro dale-
kou cestu, procleno a kratkodobé pred
odeslanim i skladovano. Tento sklad
zvladd manipulace i s tim nejnaro¢néj-
$im zbozim, jako je naptiklad luxusni
vybaveni koupelen, zrcadla nebo staro-
zitny nabytek. Po nalozeni zbozi do
kontejneru a vykonani vSech nezbyt-
nych celnich a dalsich formalit pro ex-

pedici zbozi mimo staty Evropské Unie,
je nalozeny kontejner odeslan - stle na
tomtéz zelezni¢nim voze, na kterém pti-
jel z Prahy-Uhtinévsi - na jeden z ter-
minaltl operatora Metrans. Tim je bud
pristav Usti nad Labem, ¢i v nékterych
ptipadech opét Praha-Uhfinéves. V ter-
mindlu je pak kontejner pfelozen na
dalkovy ,shuttle“ ndkladni express,
ktery ho preveze do nékterého ze seve-
ronémeckych pristavii — nej¢astéji Ham-
burku - kde je preloZen ze zelezni¢niho
vozu na zaoceanskou lod. Namotni do-
pravou pak pokracuje az na misto ur-
eni v cilovém z pristavi v daleké za-
mofské zemi. Odsud je pak vyloZené
zbozi dopraveno az k ptijemci, v mi-
moevropskych statech (¢astecné s vy-
jimkou severni Ameriky) pak jiz zpra-
vidla bez vyuziti Zeleznice.

Po vylozeni pak kontejner putuje dle
dispozic rejdate na dal$i nakladku
v ptilehlych ¢i vzdalengjsich regionech
a poté se vydd na dalsi cestu kolem nasi
planety.

Text a ilustracni foto: Martin Bohac

Nakladni vliaky pod

Stava se velmi sporadicky, Ze by na-
kladni dopravci opustili od nepaméti
pouzivanou trasu, at pravidelné nebo
méné casto jezdiciho vlaku. Jen ve vy-
jimecnych pfipadech k tomu vedou
casové dlouhé vyluky na tratich
SZDC spojené s nutnosti zajistit ob-
sluhu tak, aniz by zakaznik pocitil ja-
koukoliv zménu k horsimu.

,Kocour" 742.094 byl vyfotografovan za Cidlinou, na pozadi zdejsi masiv, kterému

vévodi vrch Tabor.

Nicméné nastanou i pfipady, kdy ke
zméné obsluhy dojde z jinych davoda,
napiiklad provoznich. Tak je tomu
i v pfipadé Lomnice nad Popelkou.
Drive pravidelna obsluha od Staré Paky
posledni roky zaznamenala nékolik
podstatnych zmén. Nejprve bylo
v ramci aspornych opatteni zcela zru-
$eno pracovisté CD Cargo ve Staré Pace

a vykony zdejsich obsluh byly preve-
deny na pracovisté Turnov, které jiz v té
dobé provadélo obsluhy nejen znamé
korfenovské zubacky, ale také dal$ich
zelezni¢nich stanic v okoli, napiiklad
Semil. Po rozsahlé modernizaci trati na
Tanvaldsku doslo ze strany Libereckého
kraje k navySeni poctu vlakil osobni
dopravy, coz pro CD Cargo znamenalo
nemoznost vyuzivani denni trasy, a tak
musela byt obsluha zdejsi oblasti pre-
vedena do no¢nich hodin, kdy je pro-
voz osobnich vlakii minimdlni. Postu-
pem casu byl ,, kofenovsky manipulak®
sloucen s tim do Staré Paky resp.
v GVD 2016/2017 pouze do Kostalova.
JelikoZ je Zelezni¢ni stanice Lomnice
nad Popelkou obsazena vypravéim
SZDC pouze v denni dobé, bylo nutno
zdejsi obsluhu témto ¢astim prizpiiso-
bit. Jako idealni feseni se nabizelo vy-
uziti nalezitosti od obsluhy piskovny
Strele¢, ktera zde kazdy pracovni den
(mimofadné i v sobotu) provadi ob-
sluhu zdejsi vlecky. V odpolednich ho-
dinach zéloha provadi odvoz jednotli-
vych vozovych zasilek z oblasti Libuné
a nové i z Lomnice nad Popelkou.
Nutno dodat, ze kvili ndro¢nym sklo-
novym pomérim na této cdsti traté

=,
k Plouznici.

z Libuné do Lomnice nad Popelkou, se
vizdy veskera nakladni doprava odehra-
vala primarné od Staré Paky. Pro
uplnost nutno dodat, Ze prevyseni
(stoupani) na Gseku Libun - Plouznice
(zelezni¢ni zastavka téméf na nejvys$im
bodé lokalky) ¢ini pres 200 metrd, od-
kud nasleduje naopak strmé klesani cca
50 metrti do Zelezni¢ni stanice Lom-
nice. Vlak takto zdold zdejsi masiv, kte-
rému vévodi vrch Tabor (678 metrii

Lokomotiva 742.157 stoupa s nakladnim viakem z Lomnice nad Popelkou ve sméru

vrchem Tabor

n. m.) se stejnojmennou rozhlednou,
ze které je vyhled nejen na Krkonose,
ale i do Krélovéhradeckého a Stredo-
Ceského kraje.

Zavérem nutno zminit, Ze hlavni pre-
pravovanou komoditou je prevazné
dfevo ze zdejsich lest, urcené jednak
na vyvoz nebo pro tuzemské zpraco-
vani ve Zdirci nad Doubravou nebo
Plané u Maridnskych Lazni.

Text a foto: Antonin Némecek
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Zeleznice v Evropé 11. dil (Rumunsko)

V nasem zelezni¢nim putovani se
dnes vratime na jihovychod Evropy,
konkrétné do Rumunska. Zemé pro-
§la bouflivym historickym vyvojem.
Kdyz v roce 1829 ziskala podunajska
knizectvi Valagsko a Moldavie auto-
nomii a v roce 1858 se sjednotily
a polozily tak zaklad samostatnému
Rumunsku. Po 1. svétové valce se
k Rumunsku pfipojily Sedmihradsko
s Baniatem, Bukovina a Besarabie,
¢imz vznikl nejvétsi rumunsky stat
v déjinach, tzv. Velké Rumunsko. Na-
opak po 2. svétové valce byla néktera
uzemi Rumunsku opét odebrana.

Prvni zelezni¢ni trati v tehdy rakou-
ském Banatu byla Banatskd dutlni drdha
spojujici obec Oravi a s dunajskym
pristavem Bazias, pozdéji prodlouzena
az k doltim ve Steierdorf-Anina, slou-
zici k prepravé ¢erného uhli. Od roku
1855 ji provozovala Rakousko-uherska
Spolecnost statni drahy (StEG). V ob-

i 3

lasti Dobrudza, jez svého ¢asu pattila
k Osmanské 1i8i, otevtela britska spo-
le¢nost ,,The Danube and Black Sea Ra-
ilway and Kiistendje Harbour Com-
pany Ltd.“ 63 km dlouhou trat
z Cernavodiado ¢ernomorského pti-
stavu Constan a. Prvni trat v tehdej-
$im Rumunském kniZectvi byla do
provozu uvedena 26. srpna 1869 a jed-
nalo se o trat vybudovanou spole¢nosti
Varna Railway Company z Bukuresti
na jih do dunajského ptistavu Giurgiu.
Poté nasledoval stavebni boom, béhem
kterého bylo v priibéhu deseti let po-
staveno priblizné 1 400 km trati. Tou
nejvyznamné;jsi byla transverzalka ve-

Trat vedouci priismykem Predeal patii k nejdile

douci z banatské pohrani¢ni obce
Virciorova pres Craiova, Pitesti, Bu-
kurest a Gala i do Roman na severo-
vychodé zemé. Koncesi k jeji vystavbé
obdrzel ptivodné znamy ,,kral Zeleznic*
Henry Bethel Strousberg, kterému vak
byla pro finan¢ni potize odebrana
a prevedena na Rumunskou Zelezni¢ni
spole¢nost. Trat pak byla po ¢astech
otevirana v letech 1872 - 1878. Zes-
tatnénim této spolecnosti v roce 1880
vznikly Rumunské statni drahy CFR,
které se ujaly vystavby dalsich trati. Na
prelomu 19. a 20. stoleti bylo zahdjeno
zdvoukolejiiovani hlavnich trati, vzni-
kaly také izkorozchodné drahy.
Vystavba novych Zelezni¢nich trati
probihala i po skonceni 2. svétové
valky. Napriklad v roce 1947 byla zpro-
voznéna diilezita spojnice Bumbesti -
- Livezeni na jihovychodé zemé a v ro-
ce 1950 207 km dlouha magistrala Bu-
kurest - Videle - Caracal - Craiova.
Dtilezitou novostavbou byl i dunajsky

i
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Zitéj$im v Rumunsku.

most mezi Giurgiu a bulharskym Ruse.
Od cervna 2013 existuje druhy most
ptes Dunaj mezi mésty Calafat a Vidin.
Kvili bohatym nalezistim ropy bylo
jesté pred 2. svétovou véalkou zapocato
s prechodem na motorovou traki,
elektrifikace vybranych trati byla za-
hdjena pozdéji. Jako prvni byla v letech
1965 - 1969 elektrifikovana sklonové
naro¢na trat Bukurest - Ploiesti - Bra-
$ov, kterd ve stoupani az 28 %o vede
pres 1 054 metrtl vysoky prasmyk
Predeal. RuSeni trati, tak charakteris-
tické pro zemé stredni a vychodni Ev-
ropy po padu komunistického rezimu,
nepostihlo Rumunsko v takové mife.

Rada vedlejsich trati byla také pronajata
soukromym provozovatelim a CFR
se zaméruji spiSe na dalkovou dopra
vu. V soucasné dobé dosahuje rumun-

ska zelezni¢ni sit délky 10 784 km,
z ¢ehoz je 57 km Sirokorozchodnych.
Cca 4 000 km tratf je elektrifikovano
sttidavym proudem 25 kV/50 Hz.
Rumunsky zelezni¢ni trh je od roku
2001 liberalizovany a ptisobi na ném
celd rada dopravci, a to jak v osobni,
tak i v nakladni dopravé. Z té osobni
stoji za zminku, kromé statniho do-
pravce CFR Cilitori, Regio Trans
nebo Astra Trans Carpatic. V ndkladni
dopravé byl po liberalizaci trhu vyvoj
hodné bouflivy. Nejvétsim hracem je
stale CFR Marfa, ale jeho podil se stale
snizuje. Podle dostupnych udajti
z roku 2015 méla tato spole¢nost 6 234
zaméstnancu a obrat 775,9 mil. lei.
Zaroven vsak generovala ztritu
159 mil. lei. Oproti tomu druhy nej-
vétsi dopravce, Grup Feroviar Romén
(GFR) mél 2 613 zaméstnancti, obrat
731,3 mil. lei, ale generoval zisk
2,1 mil. lei. GFR je soucasti spole¢-
nosti Grampet, skupiny rumunskych
kapitalovych spole¢nosti zalozenych
vroce 1999. Do této skupiny patti také
vyrobce kolejovych vozidel Electro-
putere VFU. Zanedbatelné vykony
nemd ani dopravce Unicom Tranzit
zabyvajici se ve velké mife prepravou
ropnych produkti a koksu. Velice dy-
namicky se rozviji dopravce DB Cargo
Romania. Jeho obrat se z 72,3 mil. lei
v roce 2011 vysplhal na 178,8 mil. lei

Na rumunské Zelezni¢ni siti ptsobi celd fada soukromych dopravciL.

Foto: Michal Roh ml.

v roce 2015. I pfes finan¢ni problémy
jsou vyznamné prepravy dopravce
Servtrans Invest. Podobné jako v ji-
nych zemich, i v Rumunsku, soukromi
dopravci ,vyzobavaji“ ty provozné nej-
vyhodnéjsi prepravy v ucelenych vla-
cich, ale i tak je zfejmé, Ze u statniho
dopravce neni néco v poradku, ze-
jména v oblasti produktivity prace.
Celkem rumunsky trh predstavuje asi
55 mil. tun zbozi a pozitivni je, Ze i zde
v leto$nim roce podil zelezni¢ni do-
pravy roste. Je nutné si uvédomit, ze
velkym konkurentem je v Rumunsku
nejen silnice, ale také vnitrozemska
Fi¢ni doprava predstavujici roéni ob-
jem cca 3300 mil. tun zbozi.
Zavérem bych se rad zminil o néko-
lika zajimavostech. Tu prvni, lesni ze-
leznici Viseu de Sus, nalezneme na se-
veru Rumunska. Vystavba traté
o rozchodu 760 mm byla zapocata
v roce 1932. Hlavni 40 km dlouhy
usek do stanice Stevisoara byl dokon-
¢en o dva roky pozdéji. Kromé turis-
tického provozu zde dodnes nakladni
vlaky svazeji dfevo nepfistupnym
udolim feky Vaser. Turistickymi vlaky
je mozné se svézt i po nejstarsi horské
zeleznici Oravita - Anina. Posledni
zajimavosti je pedzni trat Ukrajin-
skych zeleznic (UZ) vedouci po ru-
munském tzemi mezi stanicemi Valea
Viseului a Campulung la Tisa. Kdysi
tudy projizdély pedzni vlaky CSD na
své cesté do Jasiné na Podkarpatské
Rusi. Dnes splitka $irokého a normal-
niho rozchodu neni vlaky UZ vyuzi-

......

vlaky CFR Cilatori.

Michal Roh

Ze zahranicéi

SVYCARSKO

Svycarska Zelezni¢ni nakladni
doprava pokracuje v ziskavani po-
dilu na trhu

Podle udajt zverejnénych v listo-
padu Svycarskym Federdlnim sta-
tistickym uradem (FSO), pokraco-
vali i v roce 2016 provozovatelé
zelezni¢ni nékladni dopravy ve Svy-
carsku ve zvySovani svého trzniho
podilu na tkor silni¢ni dopravy.
Podil Zelezni¢ni dopravy na trhu
vzrostl oproti predchozimu roku
0 0,9 %, zatimco podil silni¢ni do-
pravy na trhu ndkladni dopravy
klesl o 1,5 %. Celkova preprava
uskutecnénd obéma odvétvimi
klesla 0 0,6 % na 27,8 miliardy tu-
nokilometrt, pfi¢emz Zeleznice pre-
pravila 39 % nakladu.

To znamena, ze zeleznice znovu
ziskala podil na trhu zaznamenany
v roce 2008. V roce 2009 z diivodu
finan¢ni a hospodarské krize klesl
zelezni¢ni podil na rekordnich
35,9 %. Oba druhy dopravy nejsou
podle FSO tak konkurenéni, jako
spiSe doplnujici se poskytovatelé
sluzeb. Zatimco mistni distribuce
zbozi muize byt v této malé horské
zemi provedena ve vét$iné pripadia
pouze po silnici, Zelezni¢ni doprava
¢asto nabizi véts$i vyhody na delsi
vzdalenosti. V disledku toho zelez-
ni¢ni doprava dominuje na mezi-
narodnim trhu (dovoz, vyvoz
a tranzit) s 67 %, pricemz samotny
tranzit ¢ini 56 %.

Udaje za rok 2017 mohou vypadat
méné priznivé kvili uzavreni traté
v tidoli Ryna, kli¢ové severojizni na-
kladni tepny, ke kterému doslo v ob-
dobi od 12. srpna do 2. fijna kvili
sesuvu pudy v némeckém Rastattu.
Svycarska federalni Zeleznice (SBB)
tvrdi, Ze toto vedlo k poklesu vy-
nost ve vys$i 27 miliont dolard. Je-
dinou utéchou je, ze se z této zku-
$enosti 1ze poucit. SBB jiz jedna
s Némeckou Zeleznici (DB) o zlep-
$eni mezinarodni spoluprace a roz-
voji efektivnéjsi spravy koridort.

Michal Vitéz

Personalni oddéleni odpovida

Od kdy bude mozino uhradit
prolongaci zaméstnaneckych In
Karet?

Mozna jste zaregistrovali informace
o0 tom, Ze se 0 podobé i cené tzv. za-
méstnaneckych jizdnich vyhod zatim
jedna.

K udrzeni socialniho smiru na Zze-
leznici zcela urcité prispéje dohoda
o nastaveni rezijniho jizdného (apli-
kace Zelezni¢ni priikazka na In Kart¢)
pro roky 2018 a 2019. Podminky do-
hody stvrdilo podpisem spole¢ného
memoranda 4. prosince 2017 Minis-
terstvo dopravy a zastupci Zeleznic-
nich odborovych svazii. Memoran-
dum na obdobi 2018 a 2019 zajisti
rezijni jizdné Zelezni¢arim a vSem
skupinam, které na néj maji narok za
tyto ceny:

« 1100,- K¢ pro zaméstnance

« 600,- K¢ pro dichodce a déti

o 1 250,- K¢ pro rodinné prislus-

niky zaméstnanci a dichodci.

Dalsi pripadné upravy Tarifu jizd-
ného a prepravného, které jsou v sou-
¢asné dobé jesté na Ministerstvu do-
pravy dopracovavany, budou znamy
az po jeho vydani.

Jedno uz je ale jisté, prolongace za-
méstnaneckych In Karet zcela urcité
nebude v klasickém terminu jako
kazdym rokem od 1. ledna, ale jeji
termin bude posunut.

Po obdrzeni podrobnéjsich infor-
maci od gestorského ttvaru GR CD,
a.s., budeme vsechny drzitele zamést-
naneckych jizdnich vyhod informo-
vat.

Véra Drncova



Vyrobni Stitky

Pivod kazdého vyrobku by mél byt
néjakym zpiisobem identifikovatelny.
Tuto skutecnost si jiz v davnych do-
bach uvédomovali vyrobci zeleznic-
nich vagoni, lokomotiv, mostii a dal-
$ich zafizeni Zelezni¢ni techniky.

A tak se souddsti nezbytné vybavy
kazdého takového vyrobku staly vy-
robni stitky, na kterych vyrobce uvedl
zpravidla nazev své firmy, vyrobni
¢islo, rok vyroby a sidlo tovarny. Ti nej-

plymi pismenky a ramecky. Zpravidla
byly litinové, ale objevovaly se i §titky
zinkové, hlinikové nebo bronzové, poz-
déji také smaltované. Uchyceni na
sk¥in nebo podélnik vozu nebo na kon-
strukci mostu bylo provedeno bud
$roubky s maticemi, nebo byly stitky
prinytované. Stitky novéjsich vyrobct
byvaji i pfivatené. U $titkd novych vo-
zidel jsou vyuzivany moderni techno-
logie, a tak tyto tabulky jsou vétsinou
jednoduché obdélniky pouze s vytla-

Ukazka sbirky stitkd Jifiho Vorla

mladsi vyrobci uvadéji na vyrobni
$titky i internetovou adresu, kterou by-
chom na takovych tabulkach stoletych
vagonil nebo parnich lokomotiv asi
tézko hledali.

Vyrobni stitky charakterizovaly pri-
slusného vyrobce a kazdy stitek mél
proto jiné usporadani, tvar a ndpln.
A tak se na podélnicich vozii objevo-
valy tabulky ve tvaru ovald, obdélnika
s pravouhlymi nebo zkosenymi rohy
nebo podlouhlé stitky se zakulacenymi
boky ¢i ve tvaru trojuhelniku. Vzac-
kde byla kombinovana elipsa s obdél-
nikem, strany Stitku byly rtizné tvaro-
vany, nebo byla zvyraznéna mista pro
upevniovaci prvky. Mezi tabulky s nej-
krasnéj$imi tvary pattily vyrobni stitky
firmy Schichau v pruském Elbingu
(nyni polsky Elblag) z druhé poloviny
predminulého stoleti, jejichz zédklad
tvorila elipsa doplnéna do lezatého ko-
soctverce jakymisi secesnimi ozdobami
pripominajici spi§ bohaté zdobeny ob-
raz z néjakého $lechtického sidla.

Vyrobni stitky se po dlouha léta vy-
rabély vyhradné odlévané s vystou-

¢enymi identifika¢nimi tidaji a na skin
vozidla jsou prilepeny.

Neni tfeba zdtiraznovat, ze tyto pred-
méty zejména ze star$i doby se v $iro-
kém spektru Zelezni¢nich fandu staly
zddanym sbératelskym artiklem, jako

byla v minulosti odlévana nebo smal-
tovana Kry$pinova oznaceni fad a ¢isel
lokomotiv. Ani ja jsem nebyl v této ob-
lasti vyjimkou. A tak jsem od poloviny
80. let minulého stoleti, kdy jsem se
po zakladni vojenské sluzbé zapojil do
budovani ceskoslovenské Zeleznice,
shromdzdil pomérné slusnou sbirku
téch nejrozmanitéjsich tabulek s rokem
vyroby od 60. let devatenactého stoleti
¢itajici pres 300 kustl. V naprosté vét-
$§iné $lo o posledni zachranu tabulek

umisténych na kostrach vozi uréenych
k se$rotovani nebo rezaticich na rtz-
nych vagonovych boudach, popt. na
torzech vagént po nehodé. Pro jejich
odebrani jsem si podle zptisobu upev-
néni vy¢lenil riizné naradi od obycej-

¥  ELBINGER
ACTIEN GESELLSCHAFT

fuir Fabrication
von Eisenbahn Material
zu ELBING 1872

Ukazka vyrobniho Stitku z vozu vyrobeného v tovarné v pruském Elbingu. Viiz
byl umistén na néstupisti v Dolni Dobroudi.

Védeckotechnicky sbornik €D

Koncem listopadu vyslo nové ¢islo Védeckotechnického sborniku CD. Je
zvefejnéno na webovych strankach www.ceskedrahy.cz v sekci Tiskové cen-
trum — Magaziny a periodika a ptinasi 17 prispévki z oblasti zelezni¢ni
dopravy. Sbornik vychazi dvakrat ro¢né. Z listopadového ¢isla rozhodné
stoji za zminku ptispévek Ing. Jitiho Pohla na téma ,,Elektricka vozba na
zeleznici a obnovitelné zdroje energie“ nebo clanek Ing. Petra Jindry, PhD.
z CD Cargo, ktery shrnuje prvni zkusenosti z ovéfovaciho provozu tech-
nologii projektu tzv. inteligentniho vozu.

Michal Roh

nych montaznich kli¢a pres kladivko
s majzlikem az po elektrickou vrtacku
s dlouhym prodluzovacim kabelem.
Zajimavé bylo, Ze stoleté tabulky se
mnohdy daly snadnéji odSroubovat
nez §titky z novéjsich vozi, snad pro
kvalitnéj$i material téch prastarych
$roubi a matic...

Jediny problém s odbérem asi bude
u §titkd, které jsou k podélniku priva-
feny. Autogen na vyfiznuti pfislu$né
¢asti podélniku opravdu nemdm ©.
Ale pokud budu i nadale ctit zasadu,
ze se tyto tabulky mohou odebirat
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Vyrobni Stitek z vozu koc¢arového typu Ringhoffer z roku 1862 pamatuje Bozenu
Némcovou, ktery staval u strazniho domku v Chotétové.

pouze z vyfazenych vozl, tak mam
opravdu hodné Casu, nez se z téch
dnesnich novych vozi stanou vraky.
A tak tyto vyrobni $titky, na kterych
byva uvedena jiz citovana internetova
adresa, kterou na zZadném exemplari
ve své sbirce zatim je$té nemam, asi
ztstanou - vzhledem k datu mého na-
rozeni hluboko v minulém stoleti - pro

dalsi generace sbératel. I tak je moje
sbirka docela bohatd a snad jednou po-
skytne Zelezni¢nim badateltim a obdi-
vovateltim nejen cenné vyrobni a tech-
nické informace, ale bude vypovidat
o kulture téch starodavnych tovaren,
s jakou chtély prezentovat svoje vy-
robky.

Text a foto: Jiri Vorel

Némaecky fidici plan pro nakladni dopravu zvefejnén

Dne 10. fijna 2017 byl némeckym mi-
nisterstvem dopravy a digitalni infra-
struktury uvefejnén plan na rozvoj né-
mecké Zelezni¢ni nakladni dopravy.
Tento materidl byl pripraven ve spolu-
praci s vice jak desitkou zainteresova-
nych subjektt - dopraved, asociaci spe-
ditért, sdruzenim drazniho primyslu
¢i vyzkumnymi institucemi. Plan pred-
poklada, ze do roku 2030 dojde k vice
jak 40% nartistu objemu prepravova-
ného zbozi (v porovnani s vychozim
rokem 2010), coz vyvola problémy, jak
v oblasti dopravy, tak Zivotniho pro-
sttedi. Vzhledem k tomu, Ze zelezni¢ni
doprava ma nizky negativni dopad na
zivotni prostredi je navrzeno deset ak¢-
nich oblasti, které by mély podpotit
toto odvétvi a zabranit dal$imu pro-
padu podilu Zelezni¢ni dopravy jako
celku na nakladnim trhu. Mezi navr-
zené oblasti zdjmu a akéni postupy pa-
tii tyto: 1. Zajisténi dostate¢né kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, coz zahrnuje
i vystavbu novych a modernizaci sta-
vajicich Zelezni¢nich trati a ptipravu
kroku pro zavedeni vlakd dlouhych
740 m. 2. Digitalizaci Zelezni¢ni na-

Foto mésice

kladni dopravy a to jak v oblasti fizeni,
tak infrastruktury a vybaveni vozového
parku. Zde je téz zminéna vysoka fi-
nancni ndrocnost systému ETCS a vo-
lani po dota¢nich titulech ze strany
statu i Evropské unie. 3. Zvyseni
urovné automatizace Zelezni¢niho pro-
vozu, ktery zahrnuje i automaticky po-
sun ¢i privéSovani vozi. 4. Urychleni
technologickych inovaci vozového
parku véetné ekologické Setrnosti
(napf. hluk) pti zohlednéni ekono-
mické efektivnosti. 5. Podpora multi-
modalni dopravy predpoklada mimo
jiné zdkony podporujici toto feseni pri
budovani logistickych a pramyslovych
center i dota¢ni tituly na terminaly.
6. Rozsiteni elektrifikované zelezni¢ni
sité. 7. Snizeni poplatku za dopravni
cestu. 8. Snizeni dani a dalsich bre-
men - zde je zejména minéna cena
elekttiny. 9. Zajisténi srovnatelnych
standardu v pracovni, socidlni a bez-
pecnostni legislativé pro vSechny druhy
dopravy. 10. Programy pro $koleni
a trvaly profesionalni rozvoj pracov-
nikd odvétvi.

Michal Vitéz

V Ceské Lipé byly vyrobeny, v Ceské Lipé se proméni ve §rot. Re¢ je o vozech
tad Gbgkks a Es, které v uplynulych dnech byly do Ceské Lipy ptivezeny z Ry-
noltic. Zajimavou kolaz Jakuba Dvorfaka zachycujici jejich posledni cestu jsme
se rozhodli vybrat jako prosincové foto mésice.

Vydavatel: ¢D Cargo, a. s. Redakéni tym: Michal Roh, Michala Bilkova, Martin Bohac, Petra Cermakové, Hana Zdechovanova, Zdenék Siler, Kamila Chovancova a Véra Drncova.

Tisk, sazba a graficka tprava: DTP Futura, s.r.0., Adresa redakce: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 Holesovice

e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.



