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€D Cargo
se Uspésné
prezentuje

Letos$ni podzim je pomérné bo-
haty na odborné akce, kterych se
aktivné ucastni i CD Cargo. Z téch
nejvyznamnéjsich mizeme jmeno-
vat jiz 216. Zofinské férum, které
se letos neslo v duchu Zzelezni¢ni
dopravy 21. stoleti. CD Cargo zde
zastupovala osoba nejpovolanéjsi,
predseda predstavenstva Ivan Bed-
narik. Ve své prezentaci se zaméfil
na zasady moderni Zelezni¢ni na-
kladni dopravy a predstavil nové
inovativni technologie CD Cargo
inové produkty. ,,V ddvné minulosti
musela byt zeleznice schopna pre-
pravit ohromné mnozstvi zboZi,
dnes zdikaznici poZaduji rychlost,
spolehlivost a kvalitu. Musime umét
prepravit i mensi objemy zdsilek®,
fekl Ivan Bednarik.

Dalsi konference probéhla ve spo-
lupraci s Dopravni fakultou Jana
Pernera Univerzity Pardubice. Hlav-
nim tématem byla strategie rozvoje
Ceskych zeleznic. Je dtlezité, ze dnes
jsou pripominky nakladnich do-
pravcil na parametry a rozvoj infra-
struktury vnimdny se skoro stejnou
dulezitosti, jako pozadavky na vy-
sokorychlostni traté nebo vystavbu
prestupnich terminali. Jediné to za-
rudi Zeleznici, Ze bude i v 21. stoleti
plnit odpovidajici tlohu na trhu na-
kladni prepravy.

Michal Roh

Smutna zprava

V patek 10. listopadu 2017 zemfel
ve véku 70 let pan Milan Lokvenc
z Mezimésti, prezident Federace
od roku 1993. Méla jsem cest po-
znat Milana nejen jako prezidenta
odborové organizace, ale i jako
¢estného a férového chlapa, ktery
dokazal ¢lovéka podrzet v dobé,
kdy nemate zrovna lehké zivotni
obdobi, a kdy se od Vs vsichni od-
vraci. Zivot se s nim vskutku ne-
mazlil, tézkd autonehoda si s jeho
zdravim nepékné pohrala, sam vy-
chovaval své dvé milované déti. Pro
ty, ktefi ho moc dobre neznali, se
mohl jevit jako bohém s hubou ne-
vymachanou. M¢l neskute¢ny
smysl pro humor a velkou chut do
zivotal Mél svij nézor a za tim si
stal, co fekl, to platilo. Spolu s jeho
milovanou a milujici Zenou, se kte-
rou prozil posledni roky i chvile
svého Zivota, jsme si na pohibu
tekly, Ze se pokusime splnit jeho
posledni prani...nebudeme bulet,
protoze on se na nas seshora urcité
bude koukat, vychutnavajic si svij
doutnicek a popijejic whisky bude
placat okolo chodici mladé holky
po zadcich! Milane, bude mi chy-
bét Tvij pozdrav...tak ¢au babi!

Cest Tvé pamatce!

Véra Drncova
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tydné. Vlak je primarné urcéen pro prepravu jednotlivych vozovych zasilek, predstavuje tedy konkurenéni produkt k prepravé po silnici. Od zavedeni vlaku si CD

Cargo slibuje ziskani dalsich novych preprav. Na snimku Petera Melichera projizdi v poradi tfeti Marie Terezie stanici Sala.

Ocakavame zvysenie obchodnych
a dopravnych aktivit predovsetkym

na Slovensku a v Madarsku

Jednim ze strategickych cilii nasi spo-
lecnosti je expanze do zahranici.
Velmi aktivné se na ni podili i dcefina
spolecnost CD Cargo Slovakia. S jeji
cinnosti a plany nas seznami jeden
z jejich jednateld, Ing. Jan Simco,
PhD., MBA

WS jakymi ocekdvdnimi jste se ujal

funkce jednatele ve spolecnosti CD
Cargo Slovakia?

Ocakavania boli realistické, kedZze sa
jednalo o mald firmu a v minulom ob-
dobi s nie prilis silnou podporou a roz-
vojovymi zdmermi materskej spolo¢-
nosti CD Cargo. V prvom rade bolo
mojim ciefom komplexne sa obozna-
mit so situdciou v dcérinej spoloc¢nosti,
predov$etkym z hladiska aktualnych
a predpokladanych vynosov, s celko-
vou ekonomickou situdciou ako aj
s rozbehnutymi projektmi. Nésledne
spolu s dal$im konatelom dcérinej
firmy CD Cargo Slovakia (pévodny na-
zov Generilne zastipenie CD Cargo)
sme zacali pracovat na koncepénom
rozvoji s niekolkymi rozvojovymi pro-
jektmi a obchodnymi aktivitami.

» Dafii se Vdam tato ocekdvdni a plany
napliiovat?

Jan Simco

Ano, mozem povedat, ze vysledky
firmy za prvych 9 mesiacov to plne do-
kazuji. Medziro¢ne sme zvysili trzby
dcérinej firmy takmer dvojndsobne
a zisk pred zdanenim (EBT) viac ako
dvojndsobne. V roku 2017 o¢akavame
trzby na drovni takmer 8,5 mil. EUR.
V roku 2017 bol stabilizovany cash
flow firmy a dokoncili sme projekt zvy-
$enia zakladného imania zo strany ma-
terskej spolo¢nosti s vyuzitim zdrojov
na modernizaciu $tyroch elektrickych
lokomotiv radu 230, ktoré sme od-
kupili v neprevadzkyschopnom stave
od CD Cargo a v sucasnosti sa finali-
zuje ich oprava s ¢iasto¢nou moderni-
zdciou u doddvatela Pars nova Sum-
perk. Predpoklad ich nasadenia do
prevadzky na slovenskej a madarskej
infrastruktare o¢akdvame zaciatkom
roka 2018.

" Jaké jsou dalsi rozvojové zdméry
spolecnosti?

V zasade, ciefom dcérinej firmy je na-
plnif postupnti expanziu CD Cargo na
juhovychod Eurdpy, a to smerom na
Madarsko a dalej na Rumunsko, Srb-
sko a Chorvatsko.

Pokracovini na str. 2
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Ocakavame zvysSenie obchodnych a dopravnych
aktivit predovsetkym na Slovensku a v Madarsku

Dokondent ze str. 1

Tento tah, resp. toto smerovanie je
v sucasnosti jedno z najviac sa rozvi-
jajucich v Eurépe. Na jednej strane
podporené tovarovymi tokmi z Ceskej
republiky, z Polska a Nemecka na uve-
dené krajiny, ako aj silnd podpora jed-
notlivych manazérov infrastruktur ze-
lezni¢ného nakladného koridoru ¢islo
7 (RFC7). Cielom je plne zabezpecit
dopravny a prepravny servis tovaru
(predovsetkym vo voziioch CD Cargo)
v tranzite cez Slovensko, s dovozom
alebo tranzitom cez Madarsko na hra-
nice do pohrani¢nych stanic Curtici,
Kelebia a Gyékényes a spit. Na pod-

poru uvedeného sme spustili systé-
mové vlaky (Dracula a Maria Terézia)
na zvoz zasielok s prepracovanim
v Brne Malométicich. Tymto CD
Cargo bude mat cez svoju dcérinu spo-
lo¢nost komplexnd kontrolu po pre-
pravnej a dopravnej stranke a moze ga-
rantovat svojim zdkaznikom nielen
prijatelnt cenu, ale aj spolahlivost
arychlost prepravy. Pre matersku spo-
lo¢nost tu vidime dalsie efekty v po-
dobe rychlejsieho navratu nakladnych
voznov a vyuzitie dubiézneho majetku
(lokomotiv alebo voznov) cez svoju
100% dcérinu spolo¢nost na Slovensku
a v Madarsku. Uvedené v sucasnosti
po obchodnej stranke zabezpecuje CD

Cargo Slovakia a po dopravnej stranke
momentdlne obnovujeme bezpec-
nostné osvedcenie dopravcu CD Cargo
Slovakia a zaroven sme kupili mensi-
novy podiel v privatnom Zelezni¢nom
dopravcovi na Slovensku, kde v roku
2018 oc¢akavame spustenie vozby vla-
kov aj v Madarsku. Zaroven sme spra-
covali komplexny rozvoj firmy zhmot-
neny v Podnikatelskom plane na rok
2018 s projekciou na najblizsich pit
rokov. Tu o¢akavame zvy$enie obchod-
nych a dopravnych aktivit predovset-
kym na Slovensku a v Madarsku.

» Jak byste zhodnotil spoluprdci s ma-
tefskou spolecnosti CD Cargo?

Spolupréca je na velmi dobrej trovni.
Musim povedat, ze ma prekvapila nie-
len vysoka odbornost zamestnancov
v prevadzke, ale aj ich zaujem a zain-
teresovanost rie$it situacie v pre-
vadzke. To isté plati aj o zamestnan-
coch na jednotlivych odbornych
utvaroch a pracoviskach na riadiacej,
ako aj obchodnej trovni. Samozrejme
ani tu ni¢ nie je idedlne tak ako medzi
»matkou a dcérou’, ale to je bezny zi-
vot a k dobrej a transparentnej komu-
nikdcii prispieva aj zriadenie troj¢len-
nej Dozornej rady v aprili 2017, kde
¢lenmi st z pohladu CD Cargo Slova-
kia rozhodujtci veduci zamestnanci
z CD Cargo.

W Témeér cely sviij profesni Zivot jste
vénoval Zeleznici. Dokdze Vis prdce
»ha drdze® jesté nécim prekvapit?
Naopak, zelezni¢na doprava je zlozity
mechanizmus a systém, kde hlavne
v ndkladnej doprave je za posledné
roky vidiet zmeny, dynamiku a rozvoj.
Zaroven, tym ze zelezni¢na ndkladna
doprava prierezovo zasahuje v podstate
kazdé jedno odvetvie priemyslu a vy-
zaduje poznanie a znalosti trhu, je po-
trebné byt a pracovat v redlnej praxi.
Takze s ,prekvapeniami® v zelezni¢nej
branzi sa stretdvam takmer kazdo-
denne ...
Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Silny vitr zpusobil Skody na Zeleznici

V nedéli 29. fijna 2017 zasahla
Stiedni Evropu cyklona jménem Her-
wart, ktera se rozvinula do nidivé
boufre s vétry dosahujicimi v nara-
zech sily orkanu.

Cyklona, neboli tlakova nize, je
vlastné oblast se snizenym tlakem
vzduchu, pficemz tlak vzduchu v jejim
okoli je vys$si nez tlak uvnitt oblasti. Ji-
nak feceno se jedna o mohutny vzdu-
chovy vir se spiralovitym proudénim
vzduchu smérem do stfedu, kde je tlak
nejnizsi. Prvni poryvy vétru byly na
severu Némecka citelné uz pred ptil-
noci 28. ffjna. V Ceské republice se sila
boute plné projevila az v nedéli. Na-
sledkem ndraz vétru se vyvrétily
stovky stromt, které blokovaly silni¢ni
i Zelezni¢ni dopravu. Pod padlymi
stromy na8li smrt Ctyfi lidé, statisice
domadcnosti byly dlouhé hodiny bez
elekttiny a vzniklé $kody jsou prozatim
odhadovany na vice nez miliardu
korun.

Z pohledu Zeleznice mél Herwart dé-
sivé nasledky. Z operativniho prehledu
o préci na Zeleznici vyplyvd, Ze napti-
klad u osobni dopravy bylo 29. fijna
2017 odfeknuto 283 vlakt a celkové
plnéni jizdniho fadu ,,se vy$plhalo“ na
55 %, pricemz bézna hodnota plnéni
se pohybuje okolo 90 %. V piehledu
se uvadi i informace o zastaveni pro-
vozu na jednotlivych Zelezni¢nich tra-

vy v

tich provozovanych SZDC. B&zné tato

polozka obsahuje kolem péti radka
s konkrétnimi idaji, ale v osudovy den
evidujeme 152 radku tabulky, kde se
vSe tykalo zastaveni provozu z diivodu
neptiznivych klimatickych podminek,
prakticky tedy z davodu spadlych
stromt do prijezdného pritezu pojiz-
déné koleje. Ze viech uvedenych pri-
padu je jich pouze 12 klasifikovano
jako mimoradna udalost, kdy doglo ke
srazce s prekazkou (spadlym stro-
mem), v ostatnich ptipadech se poda-
filo vlaktim pred spadlymi stromy véas
zastavit nebo byla doprava operativné
zastavena. Devét mimoradnych uda-
losti se tykalo vlakit CD a nastésti jen

r N

Nehodova udalost mezi stanicemi Cervenka a Moravi¢any

dva pripady nasich vlakt. Ani $koda
proto neni tak velka jako u CD, kde
dosahla ¢astky cca 10,8 mil. K¢.
Shodou okolnosti obé ,,nage“ mimo-
fadné udalosti svym vznikem spadaji
do obvodu PJ Ostrava. Prvni z nich se
stala 29. fijna v 12:55 hod., kdy za jizdy
vlaku Nex 52268 mezi stanicemi Cer-
venka a Moravicany doslo ke srdzce
s vyvracenym stromem v prijezdném
prifezu obou tratovych koleji s nasled-
nym poskozenim trakéniho vedeni,
hnaciho vozidla a prvniho vozu. K vy-
kolejeni a zranéni nastésti nedoslo. Od-
hadovana vyse celkové $kody c¢ini
210 000 K¢, z toho na draznich vozid-

Jazykové vzdélavani v roce 2018

Opatfenim ¢. 12/2017 feditele od-
boru lidskych zdrojit GR CD Cargo,
¢.j.$-914/2017-010, jsou stanovena
pravidla pro ticast zaméstnancii CD
Cargo v jazykovych kurzech v roce
2018.

Jak bylo zminéno v srpnovém Car-
govaku, od 1. 1. 2018 se bude obdobi
vyuky shodovat s kalendainim rokem,
a k tomu je vydano nové opatfeni re-
ditele odboru lidskych zdrojt k vyuce
jazyktl na rok 2018. Nové prihlasky
na rok 2018 budou pfijimany do
8. prosince 2017. Pozd¢jsi prihlasky
budou akceptovany pouze v ptipadé,

ze zaméstnance bude mozné zaradit
do pozadovaného kurzu. Vyse spolu-
ucasti zaméstnanct na jazykovych
kurzech se neméni, v soucasné dobé
se fesi problematika, kdy vyuka jazyka
je v zijmu zaméstnavatele. Zamést-
nanci budou o zacatku vyuky v jazy-
kovych kurzech véas informovani.
Povinnosti zaméstnance, ktery chce
navstévovat jazykové kurzy, je navsti-
vit personalni pracovisté odboru lid-
skych zdrojt v ptislusné jednotce or-
ganizacni struktury nebo zaslat na
prislusné personalni pracovisté 010/1
e-mailovou zpravu a sdélit své poza-
davky na jazykovou vyuku. Do pfi-

hlasky je tfeba uvést nasledujici tdaje:
jazyk, skupinovy nebo individualni
kurz, misto vyuky, zatazeni do sku-
piny s konkrétnim lektorem a kole-
gynémi nebo kolegy, vyhovujici
terminy béhem tydne apod. Zamést-
nanec nové nevyplnuje prihlasku, ta
mu bude po ozndmeni pozadavk vy-
generovana z IS EGJE spolu se sou-
hlasem se srazkou ze mzdy na obdobi
roku 2018. Zaméstnanec oba doku-
menty pouze podepise (nedostavi-li
se na personalni pracovisté osobné,
obdrzi je e-mailem, podepise, naske-
nuje zpét a original doruci na perso-
nalni pracovisté co nejdtive, podle

lech naseho vlaku je to 160 000 K¢.
Druhd mimoradna udalost se stala
o 83 minut pozdé¢ji mezi stanicemi
Brantice a Milotice nad Opavou, kdy
v km 76,240 najel lokomotivni vlak
80110 slozeny ze dvou hnacich vozidel
tfady 753.7 do vyvracenych stromda.
V tomto ptipadé je vznikla skoda od-
hadnuta na 50 000 K¢.

Je opravdu Stésti, ze pfi mimo-
fadnych udélostech na Zeleznici
vzniklych v souvislosti s bouti Her-
wart nedoslo k Zzadnému zranéni za-
meéstnancu Zeleznice ani cestujicich.
Vsem Zeleznic¢aitim, zaméstnance
CD Cargo nevyjimaje, rozhodné pa-

svych moznosti). Pokud zaméstnanec
v leto$nim roce nenavstévoval jazy-
kovy kurz, je nutné podstoupit zjisténi
aktudlni jazykové urovné, tj. vyplnit
jazykovy test na http://www.dvi.cz/ja-
zykove-kurzy/ a podle néj se zaradit
do ptislusného ro¢niku.

I pristi rok se budou moci poslu-
cha¢i DVI, as., po absolvovani
nejméné 4. ro¢niku prihlasit na do-
date¢ny ro¢nik ke konverzaci a k opa-
kovani a prohloubeni znalosti. Pro vy-
uku anglictiny na DVI, a.s., se nové
doporucuje ucebnice English File na-
misto dosud pouzivané ucebnice
Time to Talk. Nové je mozné se pri-
hlésit na odbornou angli¢tinu nebo
némdinu zaméfenou na zelezni¢ni ter-
minologii, pokud uchaze¢ ovlada cizi

tii podékovani za vyborné zvladnuti
sluzby v naro¢nych povétrnostnich
podminkach.

Boufte byla podle meteorologt nej-
ni¢ivéjsi od orkanu Kyrill, ktery se
v roce 2007 piehnal pies Ceskou re-
publiku. Narazy vétru na hfebenech
Krkono$ tentokrat dosahovaly sice
rychlosti az 180 km/hod, ale Ize si jen
stézi predstavit, jakou silou vladnou
tropické hurikany treba patého stup-
né, kdy rychlost vétru presahuje
252 km/hod. Budme tedy radi, Ze v na-
$em zemépisném pasmu se hurikant
bat nemusime.

Jan Hnilica

Foto: Archiv CD rgo

jazyk na urovni alespon 3. ro¢niku
(B1 Start).

CD Cargo ocekava diky vétsi pro-
vazanosti s kurzy materské spolec-
nosti CD, a.s., efektivnéjsi vyuziti sta-
vajicich kurzét CD Cargo, rozsifeni
nabidky a také uspésné umisténi do
jazykovych kurzti téch zaméstnancti
CD Cargo, které se s ohledem na jejich
pozadavky nebo jazykovou troven
nepodatilo zatadit do jazykového
kurzu v letognim roce. Pokud zamést-
nanec nebude zatazen do skupino-
vého kurzu, kde je podminkou vytvo-
feni skupiny alespon 3 zaméstnanct,
md zaméstnanec moznost byt zarazen
do individudlniho kurzu, s vy$sim do-
platkem.

Jiti Koukol
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175 let tradice v nakladni dopravé
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2017-10 let od vzniku spole¢nosti CD Cargo

Za prvni pololeti roku 2017 ptepravilo
CD Cargo 31,9 mil. tun zbozi. ,Jsem
velmi rdd, Ze se ndm podafilo zastavit
dlouhodoby pokles vykonii a trZeb
z hlavni ¢innosti, coz byl jeden z nasich
strategickych cilii. Zavedli jsme fadu pro-
aktivnich opattent, zvysili jsme informo-

vanost Siroké verejnosti o nabidce nasich
sluzeb a zlepsili komunikaci se stavajicimi
i potencidlnimi zdkazniky. SnaZime se
byt flexibilnéjsi a otevienéjsi také viici
novym technologiim, abychom byli
schopni naplnit olekdvani nasich vize-
nych zdkaznikii,“ konstatoval v tiskové
zpravé k pololetnim vysledkiim pred-
seda ptedstavenstva Ivan Bednarik.
Vozovy park CD Cargo obohatily na
jafe nové vozy rady Sggrrs - osmina-
pravové 80stopé vozy slozené ze dvou
¢lankd pevné spojenych tazné-tlacnou
spojkou. Prvnich jedendct dodanych
vozu bylo vybaveno specialnimi pale-
tami pro prepravy hutnich vyrobki
(SteelPallets), které byly nasazeny na
piepravy mezi stanicemi Tfinec
a Kladno-Dubi. Dal$i souprava

s WoodTainery XXM byla nasazena na
prepravy hnédého uhli do teplarny
v Plzni. V zafi se rozrostl také loko-
motivni park, konkrétné o dalsi stroj
Vectron opatteny reklamnim polepem
propagujicim prepravu jednotlivych
vozovych zésilek.

Vectron €D Cargo vyjizdi s vlakem ndvést RailRunner z Bratislavy.

Na konci unora 2017 byly zahéjeny
ptepravy volné lozeného cementu
z Hranic na Moravé do Prahy-Krce.
Své zakazniky si rychle ziskaly produk-
tové vlaky Dracula z Brna do Curtici
(zahdjeni provozu v dubnu) a Marie
Terezie z Brna do Budapesti. Dracula

Foto: Martin Boha¢

byl ptivodné vyuzivan k prepravé osob-
nich automobilt a dreva, nové pribyly
silni¢ni navésy LKW Walter a dalsi

T Cargo Slovakia

Nové logo spole¢nosti
CD Cargo Slovakia

zbozi. Opét se nam daftilo pfi realizaci
armadnich preprav. Zajimavé byly jak
presuny vojska a techniky na cviceni
do Boletic (stanice Pole¢nice), tak
i tranzit U.S. Army pres nase uzemi do
Némecka. Zcela novy segment pred-
stavuji pfepravy komunalniho odpadu
v kontejnerech ACTS do brnénské spa-
lovny, zahdjené v ¢ervenci tohoto roku.
Ziskali jsme licenci k provozovani
drazni dopravy v Rakousku.

Pozitivni je i opétovny nariist preprav
v kombinované dopraveé. Na konci Cer-
vence byl zahdjen provoz nové linky
Bratislava — Braunschweig uréené pro
ptepravu silni¢nich névésu, kterou na

Transporty U.S.Army pies Ceskou republiku do Némecka zabezpecovalo CD Cargo.

kli¢ zajistujeme pro spole¢nost Rail-
Runner - lokomotivou Vectron v celé
trase. Také spole¢nost LKW Walter je
s na$imi pfepravami spokojena a pted-
poklada dalsi navyseni spojii mezi Ros-
tockem a Brnem, ptipadné i Curtici.
Podilime se na prepravach z Prahy do
Ciny a zpét, které organizuje operator
Metrans. Zaroven rozsifujeme nabidku
vlastnich pteprav z/na vychod, ¢imz
chceme participovat na potencidlu,
ktery predstavuje nova hedvabna
stezka. Narostl pocet kontejnerti pte-
pravenych ,ve vnitru“ formou jednot-
livych vozovych zasilek.

Ztizeni regionalnich obchodnich ma-
nazertt mélo své opodstatnéni. Po-
tvrdilo to ziskdni zcela novych zakazek
- betonovych vyrobkt firmy BEST,
sklenénych lahvi do pivovaru Potstejn,
tvarnic firmy YTONG nebo vapence
pro spole¢nost MJM Litovel. V zafi

Jesté v leto3nim roce se Vectrony za¢nou pravidelné objevovat na vlacich do Rakouska.

predseda ptedstavenstva pan Bednarik
predal prvni certifikat spolecensky od-
povédné firmy, a to zdstupci spole¢-
nosti Z Group za prevedeni preprav
ingott z Hradku u Rokycan do Cho-
mutova ze silnice na Zeleznici. Tydné
se jednd o 10 - 20 vozd. Prepravy
v druhém pololeti vSak negativné
ovliviioval nedostatek lozného pro-
storu v nékterych zdgjmovych radach.

Foto: Ladislav Fric

Také v roce 2017 pokracovala vozba méticic

Z mimotadnych zésilek prepravenych
CD Cargo zmifime pfepravu transfor-
matoru 400 kV z Mochova do Prahy-
-Reporyj nebo zkuiebni prepravu

vlakd pro TUDC.
Foto: Ladislav Fric

se poté objevil i na dalsich akcich, jako
naptiklad na dni otevienych dvefi na
pile ve Zdirci nad Doubravou, na Né4-
rodnim dni Zeleznice v Bohuminé a sa-

Foto: Michal Roh ml.

V diisledku mimofadné udalosti u Kostomlat nad Labem projizdély 3. listopadu
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2017 ptes Prahu odklonem i prazdné Innofreighty z elektrarny Opatovice.

tramvaje z Krnova do Prahy, pti které
byla v kvétnu opét vyuzita elni rampa
ve stanici Praha-Zli¢in. Nékolik dalsich
tramvaji bylo prepraveno mezi Liber-
cem a Krnovem.

Cely rok se nesl ve znameni oslav de-
seti let od vzniku CD Cargo. Prezen-
tovali jsme se na mnichovském vele-
trhu Transport Logistic, na veletrhu
TRAKO v Gdansku nebo na vystavé
Czech Raildays v Ostravé. Zde se po-
prvé vefejnosti predstavil vystavni viiz
Habbilnns s expozici o CD Cargo. Ten

Foto: Michal Roh ml.

mozfejmé i na oslavach 10 let CD
Cargo, které se uskutecnily 6. fijna
2017 v arealu SOKV Usti nad Labem
a tésily se mimorddnému zdjmu verej-
nosti.

A nase dnes$ni povidani o roce 2017
muzeme zakoncit informaci o podzim-
nim prejmenovani nasich dcefinych
spole¢nosti v zahranic¢i. Vznikly spo-
le¢nosti CD Cargo Poland, CD Cargo
Slovakia, CD Cargo Germany a CD
Cargo Austria.

Michal Roh



4

Po tspéchu lonské a zaroven prvni S Rl s _ | \
fotosoutéze s ndzvem ,Vyhrajte & ' ¥ / A
Vectrona“ byla 1. cervence tohoto
roku zahajena nova fotograficka sou-
téZ, tentokrat na téma ,,Zivot v CD
Cargo“.

Datum ukonceni 24. zafi tak dalo sou-
tézicim Cas na zasilani snimka necelé
tfi mésice, coZ se projevilo i na celkovém
poctu zaslanych fotografii. Na e-mailo-
vou adresu fotosoutez@cdcargo.cz doslo
204 snimku od 62 autort, a proto vybér
vitéznych fotografii nebyl viibec jedno-
duchy. Komise, v ¢ele s predsedou pred-
stavenstva, panem Ivanem Bedndrikem,
posuzovala nejen kvalitu fotek, ale za-
roveri zadané téma. Sir${ vybér fotografif

2. misto

e

.Vesely strojvedouc Foto: Marek Drazan
Na tretim misté se umistila fotografie,
kterou jeji autor Vlastimil Hybrant,
strojvedouci z provozntho pracovisté
Ceské Budéjovice, nazval lakonicky
»Brejlovec®. Protoze jako cenu dostali
vSichni tfi vyherci jizdenku do proto-
kolarniho vlaku, a to véetné vstupu do
VIP zény, méli moznost pfimo se
zG&astnit oslav 10. vyro¢i CD Cargo
v Usti nad Labem. Dale se vyherci mo-
hou tésit na publikaci vychdzejici k jiz

tolikrat zminovanému vyro¢i nasi spo-
le¢nosti.

Tou hlavni cenou byl model lokomo-
tivy Vectron v métitku HO. Ten predal
predseda vitézi pfimo na pédiu pti osla-
véch 6. fjna v aredlu SOKV Usti nad
Labem. A jak sam vyherce Jakub Javorek
poznamenal, mél z vyhry velkou radost,
a to hlavné proto, Ze na prvni misto
v soutéZi viibec nepomyslel a vitézny
snimek poslal spie jako zajimavost.
Déle dodal, Ze Vectron se bude prohanét
po kolejich modelového kolejisté ve
Lhoté u Opavy, kde je ¢clenem mistniho
modeléafského spolku. I kdyz tento mo-
N del zrovna nezapada do koncepce jejich
i kolejisté, bude pry velkym lakadlem

S A : PN piedev$im pro détské navstévniky.
+Momentka z jizdniho zacviku" Foto: Jakub Javorek Leona Peckova
mohou ¢tenafi shlédnout v ptipravova-
ném stolnim kalendati na rok 2018 vy-
tvofenym pravé ze snimka zaslanych
do soutéze.

I kdyz byla soutéz urcena pro Sirokou
vefejnost, velky zdjem byl také mezi
zaméstnanci CD Cargo, coz doklada
i fakt, ze vSichni tfi vyherci jsou nasimi
kolegy. Na prvnim misté se umistil Ja-
kub Javorek, strojvedouci z provozni
jednotky Ostrava. Do soutéze zaslal
momentku z jizdniho zacviku zachy-
cenou rano v Ostravé na levém na-
drazi. Na snimku je modernizovand
lokomotiva 753.752-5. Druhé misto
obsadil Marek Drazan, posunoval
z provozniho pracovisté Cheb, s foto-
grafif nazvanou ,Vesely strojvedouci®

3. misto

+Brejlovec” Foto: Vlastimil Hybrant
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ZiVOt \V/ eD Carao Zelezniéni modeldfi

ze Lhoty u Opavy

Zajmovy spolek modelari ze Lhoty
byl zalozen v roce 2012 a za dobu
svého pétiletého pusobeni vybudo-
val kolejisté o rozloze cca 30 m?
které se tak radi mezi nejvétsi na
Morave.

Celé kolejisté je koncipovano do
pozdniho léta obdobi 70. a 80. let

u Opavy.

dvacatého stoleti. Kolejisté je v mé-
fitku HO, to znamend v poméru
1:87. Pouzito bylo pfiblizné 350
metrt kolejiva a 70 vyhybek,
z toho 130 metru koleji je ve-
deno ve skryté ¢asti pod kole-
jistém. Cela Zeleznice je slozena
z péti stanic, mezi kterymi muze
projizdét az tiicet souprav najednou.
Vse je fizeno digitdlnim prenosem
a ovladano pocitacem, mezi hlavni
prioritu modelafti patfi ozvucené
lokomotivy. Pokud nékdy do Lhoty
u Opavy zavitate, rozhodné je zde

co obdivovat. Témér vsechny stavby
jsou vlastnorucné vyrobené a vét-
$ina z nich je pak vérnou kopii téch
skute¢nych. Modelafi se nechali in-
spirovat naptiklad obéma nadrazimi
v Opavé, hradlem v Kravatich ve
Slezsku nebo depem ze Suchdolu
nad Odrou. Ale nejen bytové domy
v pravém hornim rohu kolejisté jsou
podle realnych budov z ulic Jira-
skova a Tésinskd v Opavé, nové pri-
byla vérnd kopie mistni prodejny
potravin. Soucasti kolejisté je do-
konce diim jednoho ¢lena spolku.
Velkou cast plochy zabira priroda,
riznych druhti strom je zde néko-
lik tisic a vSechny jsou vyrobeny
vlastnimi silami.

Vyherce Jakub Javorek je velice aktivni v modelarském klubu ve Lhoté

Vyhrany Vectron uz se prohani po klubovém kolejisti.

Clenti klubu je celkem sedm, schazi
se kazdou nedéli v prostorach byvalé
télocvicny misti zakladni Skoly
a kazdy z nich se specializuje na néco
jiného. Kazdy mésic se poradaji jizdy
pro vefejnost. Pokud mate zdjem
a nevite kam si pred Vanoci udélat
vylet, ur¢ité se zajedte podivat
17. prosince do Lhoty. Za symbolické

Foto: archiv Jakub Javorek

vstupné tricet korun pro dospélého
a deset korun za dité nebudete ni-
¢eho litovat. Vzdyt navstévnici sem
pravidelné jezdi i ze zahranici. V pii-
jemném prostredi a pratelské atmo-
sféte tady utikd ¢as velmi rychle, ono
prohlédnout si veskeré detaily neni
otazka péti minut. Navstévniky pra-
videlné zaujme napriklad plavec ska-
kajici Sipku ze skaly do rybnika, kde
je jiz ve fazi skoku po odrazu nebo
muz sedici v kadibudce, a samo-
zfejmé mnoho dal$iho. A na co jsou
modelati nejvice hrdi? Pfedevsim na

g

Foto: Jakub Javorek

vlastnoruc¢né vyrobené modely lo-
komotiv, kazda z nich je origindlni
a jedinec¢na.

S navstévou urdité neotalejte, kole-
jisté se bude muset za nedlouho sté-
hovat do vlastnich prostor. Zakladni
$kola chce vyuzivat prostory jen pro
vlastni potfebu a tak nezbyva nez hle-
dat nahradni feseni. To se nakonec
podatilo zakoupenim pozemku, kde
se chysta vystavba nové haly pouze
pro tcely klubu. Vice informaci o ko-
lejisti si muzete vyhledat na webovych
strankach www.zmlhota.cz, kde je
mimo jiné podrobny popis celé
zeleznice nebo i tipy a triky na mo-
delareni.

Leona Peckova
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Konference CD Cargo
zpét v Krkonosich

Po tfech letech se setkani vyznam-
nych obchodnich partneri a zakaz-
niku vratilo zpét do Krkonos. Letos,
diky stale se zvySujicimu poctu pri-
hlasenych ucastniki, se konference
z kapacitnich davoda konala v Har-
rachové, ve ctyrhvézdickovém hotelu
Orea Resort Sklafr.

nutné ddle investovat nejen do lokomo-
tivniho, ale predevsim do vozového
parku

Mezi prvnimi fe¢niky vystoupil vy-
soce kvalifikovany ekonom, pan David
Marek ze spole¢nosti Deloitte Advisory.
Nejprve posluchace seznamil se sou-
¢asnou ekonomickou situaci ve svété

= Cargo

Konference €D Cargo 2017 | Konference €D Cargo 2017 | Konference €D Cargo 2017

www.cdcargo.cz

Predseda predstavenstva Ivan Bednarik zahdjil 14. ro¢nik konference CD Cargo

v Harrachové.

Leto$niho, v poradi jiz 14. ro¢niku
konference, se ztcastnily desitky za-
stupcti tuzemskych i zahrani¢nich fi-
rem. Na konferenci samozfejmé ne-
chybélo ani vedeni CD Cargo,
obchodni manazefi a zastupci dcefi-
nych spole¢nosti. Témata, kviili kterym
se Gicastnici konference 9. fijna setkali,
se tykala predev$im nového obchod-
niho roku 2018, cenové politiky, ob-
chodni strategie a také naptiklad no-
vych produktovych vlakt CD Cargo.

Odbitim druhé odpoledni hodiny
ptivital vechny ztcastnéné predseda
predstavenstva CD Cargo, pan Ivan
Bednarik. Podékoval vsem obchodnim
partnerim za dosavadni spolupraci
a stru¢né shrnul a zhodnotil dosazené
leto$ni vysledky a predstavil novinky
a plany na dal$i obdobi. V projevu
predsedy predstavenstva zaznéla i in-
formace o omezené kapacité Zeleznic¢-
nich nékladnich vozi. Uved], ze ,je

a v Ceské republice. ,,Import a export
stdle roste, proto je velmi diilezité prii-
bézné sledovat déni ve svété,“ ekl eko-
nom Marek. Z ekonomickych ukazatelii
je ztejmé, ze ekonomika v globdlu stéle
posiluje a misery index klesa (misery
index je makroekonomicky ukazatel,
ktery vyjadiuje soucin miry inflace
a miry nezaméstnanosti). Ve svém pro-
jevu pan Marek uved] i dalsi ekono-
micka fakta, jako napriklad to, Ze nase
v Evropské unii. S tim v8ak souvisi
problém nedostatku pracovnich sil. Co
se dal$ich makroekonomickych ukaza-
telt tykd, pan Marek doplnil, Ze se Ce-
skd republika nachdzi v rekordnich
hodnotach. ,Soucasnd ekonomickd si-
tuace Ceské republiky se rovnd ucebni-
cové makroekonomické rovnovdze. In-
flace pobliz cilové hodnoty, prebytek
bézného tictu, fiskalni politika se zlepila,
vefejny dluh klesl z 45 % HDP v roce

2013 na 37 % HDP v roce 2016...“ Ale,
aby nebylo vie tak riizové, padlo zde
i nékolik negativnich informaci napfi-
klad o nerovnomérném cerpani penéz
z evropskych fondt ve stavebnictvi.
Moderitor Jan Kovarik, s kterym mi-
mochodem CD Cargo spolupracuje
jiz fadu let, poté predal mikrofon dal-
$imu fe¢nikovi, Ing. Old¥ichu Sladkovi,
vykonnému fediteli sdruzeni ZES-
NAD.CZ. Ten ,,svych* dvacet minut vé-
noval momentalnim problémuim Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy. SdruZeni
zelezni¢nich nédkladnich dopravet usi-
luje predev$im o zrovnopravnéni a roz-
voj ndkladni Zelezni¢ni dopravy napti¢

Konference
CD Cargo se kazdy
rok posouva
o level vy$e. Je o ni
stale vétsi zajem.

L

celym dopravnim trhem. Mezi stéZejni
body, kterym se pan Ing. Sladek véno-
val, patrila kapacita dopravni cesty,
problémy s normami TSI a investicemi
do infrastruktury a v neposledni radé
problém s POZE (pfispévky na obno-
vitelné zdroje energie). Ing. Sladek
uvedl: ,Pfedpokladem pro prevedeni
zbozi ze silnice na Zeleznici je vystavba
trati s ptislusnymi parametry - obecné
je idedlnim teSenim minimdlné dvojko-
lejnd elektrifikovand trat se sklonem do
8 %o a alesport s nékterymi stanicnimi
kolejemi 800 m dlouhymi. Dalsim diile-
Zitym predpokladem je snizeni nakladi
Zeleznicni prepravy o 15 - 20 %, a to
snizenim energetické ndrocnosti nebo
optimalizaci obéhu souprav.“ Naméstek
generalniho feditele pro fizeni provozu
SZDC Ing. Josef Hendrych navdzal na
vystoupeni pana Sladka a v tomto oka-
mziku se na dané téma rozproudila de-
bata i mezi ostatnimi ucastniky.
Ing. Hendrych také poskytl informace
k vylukové ¢innosti v dal$im roce.

Po krétké prestavce se Gi¢astnici kon-
ference opét presunuli do konferen¢-
niho sélu, kde druhy konferen¢ni blok
zahdjil feditel odboru podpory prodeje
pan Michal Roh. V tvodu prednasky
ptipomnél poslucha¢tm 175letou tra-
dici nakladni zelezni¢ni dopravy a pri-
blizil, co vse predchdzelo vzniku CD

Konferenéni sal byl téméft plny.

Cargo. Stru¢né, ale velmi vystizné oko-
mentoval hlavni milniky v historii nasi
spole¢nosti, mezi které mtizeme zatadit
vyporadani se s hospodarskou krizi
v roce 2009, ziskani novych preprav
nebo nakup novych lokomotiv. Zavé-
rem pan Roh uved], Ze za deset let exis-
tence prevezla spole¢nost CD Cargo
703,5 miliond tun zboZi. Dal$im fe¢-
nikem byl Bc. Tomas Eichler, feditel
obchodniho managementu. Ve své pre-
zentaci se vénoval predstaveni novych
produktovych vlakd, ¢innosti regional-
nich obchodnich manazerti a na zavér
prednasky predved! posluchac¢im in-
teraktivni mapu potencidlnich zdkaz-
nika.

V pribéhu konference jsem vyzpo-
vidala nékolik jejich ucastniki.
Vsem jsem polozila tii stejné
otazky. Mezi oslovenymi byli pan
Bohdan Lysek z Rail Cargo Logistic
- Czech Republic, s.r.o0., pani Jana
Vladkova z EP Cargo, a.s., Josef Va-
nik z Railsped, s.r.o., a Radim Jecny
z CARBOSPED, s.r.0.

@ Jak byste zhOfinotil/a 10ti letou
spoluprdci s CD Cargo?

B. Lysek: ,, Spoluprdci s CD Cargo
hodnotim na jednicku. A to nejen po
obchodni strdnce, ale i osobné. Za
dobu piisobeni CD Cargo na trhu
k tomu prispéla i zvysujici se konku-
renceschopnost v oblasti ucelenych
viaki.“

J. Vladkova: .,V poslednich trech le-
tech (od kdy piisobim v EP Cargo)
mohu potvrdit stabilitu firmy, za coz
dékuji soucasnému vedent spolecnosti.
Z pohledu delsiho horizontu vnimdm
CD Cargo jako stdle vice konkuren-
ceschopnou spolecnost.“

R. Jeény: ,,CD Cargo bez pochyb pa-
tri mezi jednicky Zeleznicni nakladni
dopravy v Evropé. Stabilita dlouho-
dobého riistu je opravdu diilezitym
faktorem a to vnimdme za pozitivni.

J. Vanik: ,, V porovndni s ostatnimi
dopravci je CD Cargo stdle strategic-
kym partnerem pro dalsi spoluprdci.

V prvnim konferen&nim bloku promluvil i Ing. Oldfich Slddek za ZESNAD.

Posledni prednasejici byla Ing. Vlasta
Slavikova, feditelka obchodu, kterd na
zatatku prezentace netradi¢né pood-
halila predbézné vysledky v porovnani
s pfedchozim rokem. Druhd ¢ast jeji
prednasky patfila tomu hlavnimu,
kvili ¢emu celd fada zdkaznika prijela
- cenové a obchodni strategii CD
Cargo. Po zavére¢né diskuzi byla kon-
feren¢ni ¢ast dne ukoncena. Nasledo-
vala vecefe formou bufetu v hotelové
restauraci. Letos si pfisli na své hlavné
milovnici vina, ktefi méli moznost de-
gustace iroké fady lahodnych morav-
skych vin.

Text a foto: Michala Bilkova

@ Jak velky vyznam md pro Vasi

spolecnost investice CD Cargo
do interoperabilnich lokomotiv Vect-
ron? Co z toho pro Vs plyne?

B. Lysek: , Tuto zménu hodnotime
velmi pozitivné, protoze CD Cargo
v tuto chvili rozsitilo svou nabidku
sluzeb. Z mého pohledu tato zména,
letech. Za hranici Ceské republiky tim
vznikla novd hrozba ostatnim zahra-
ni¢nim dopravciim.

J. Vladkova: ,,Jisté toto rozhodnuti
kvituji. U nds konkrétné se jednd
o prepravy vipence z Némecka, kde
vyuZijeme potencidlu CD Cargo.“

R. Je¢ny: ,Zména je to opravdu ve-
likd, ale vzhledem k tomu, Ze bylo CD
Cargo jednou z poslednich dopravct,
co toto rozhodnuti udélalo, hodnotim
to jako dalsi logicky krok, ktery mél
zkrdtka co nejdrive dorazit.”

J. Vanik: ,,S CD Cargo prepravu-
jeme pouze po Ceském tiseku, v sou-
Casné dobé mdme na zahranicni
useky smluvni partnery.

@ Dnesnim dnem byly predsta-
veny plany CD Cargo do dalsiho
roku. Jaké pldny md Vase spolecnost?
B. Lysek: ,, Planujeme rozsitit sluzby
blize k logistice. Chceme nabidnout
zdkaznikiim prvni a posledni mili,
skladovani a vyuziti meziskladit.

J. Vladkova: .,V dalsim roce plinu-
jeme vybudovdni preklddky pro Opa-
tovice. V tomto pripadé se bude jed-
nat o dalsi prohloubeni spoluprdce
s CD Cargo. Ddle mdme v pldnu roz-
voj aktivit na polském tizemi, napti-
klad v podobé poskytovini strojve-
doucich.”

R. Jeény: ,Urcité planujeme pre-
pravy pevnych paliv v kontejnerech
Innofreight, kde navizeme na dosa-
vadni spoluprdci s CD Cargo, kterd
dnes probihd na rameni Nové Sedlo
u Lokte - Plzen.“

J. Vanik: ,, Nase plany jsou oriento-
vany na vyssi standard spedicnich slu-
zeb s cilem uspokojit vsechny stavajici
zdkazniky.“
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Odklony Havranim méstem

Kazdorocni série vyluk v celé siti
SZDC znameni pro viechny do-
pravce nemalé potize.

Letos ve dvou etapach probéhla mo-
dernizace traté na tseku Hronov -
- Teplice nad Metuji, coz mélo za

Dopoledni mlha se u Chvalée neochotné rozpoustéla, aby zdhy mohl vzniknout

nasledek nemoznost obsluhy Brou-
movského vybézku pravidelnymi spoji
CD Cargo Mn 83474/83475. V ramci
prozakaznického pristupu byla obsluha
dotéené lokality provadéna pres sklo-
nové naro¢nou lokalku vedouci z Trut-
nova pres Radvanice a Adr$pach, tedy

podzimni snimek odklonového ,,manipulaku® se stroji 750.287+222.

podobné jako v roce 2015 pti podobné
vyluce, kdy probihala sanace skalniho
masivu u Dédova.

Jelikoz druhy termin vyluky vysel na
podzimni obdobi, kdy zdejsi naro¢ny
profil traté umocnuji i neptiznivé ad-
hezni podminky, musela byt obsluha
feSena operativné, coz znamenalo
mnohdy nasazeni i dvou lokomotiv tzv.
»dvojéete®. Kromé bézné prepravova-
nych jednotlivych vozovych zasilek
z celé Ceské republiky uréenych pro
Diakonii Broumov, byl odklonovy spoj
vytézovan ,jednotlivkami“ uhli pro
Broumov a Teplice nad Metuji, zpét
prazdnymi vozy z Diakonie a lozenymi
vozy se dfevem. 24. ffjna 2017 navic
z Pulawy Azoty (Polsko) pres PPS
Lichkov pfijela ucelena souprava osm-
nacti vozi s hnojivy pro Agro CS a.s.
Mezimésti, kterd musela byt v Trutnové
rozdélena, a postupné presouvana az
k zdkaznikovi na vlecku do Mezimésti.
Zpét po vylozeni byla souprava odes-
lana az po skonceni vyluky, tzn. pra-
videlnym spojem CD Cargo pies
Néchod.

.Dvojée” 750.222+213 provadi obsluhu stanice Broumov, kam miti jednotlivé

vozové zasilky s pouzitym textilem do Diakonie Broumovw.

Bohuzel vlak z Trutnova do Mezi-
mésti odjizdél vzidy v ¢asnych rannich
hodinach, a proto nebylo mozné pro-
vézt ptipadnou fotodokumentci, nic-
méné zpatecni spoj odjizdél z Teplic

nad Metuji zpravidla hodinu pred po-
lednem, coz pti trose $tésti dalo moz-
nost vzniknout zajimavym podzimnim
snimkam.

Text a foto: Antonin Némecek

Prepravy svafovanych

Sgnss do Svycarska

Ve ctvrtek 26. fijna se v Krnové usku-
tecnila nakladka zbozi, které CD
Cargo velmi pravdépodobné jesté
nikdy nevezlo: nasaditelnych plosin
na kontejnerové vozy rady Sgnss.

Ty si u firmy PVF Trade, s.r.0., z Ce-
ské Lipy objednal $vycarsky nakladni
zelezni¢ni dopravce SBB Cargo v poctu
240 kusti a hodld s nimi vystrojovat

star$i vozy vy$e uvedené rady. Vyroba
240ti plosin navazuje na ro¢ni vyvoj
aro¢ni testovaci provoz, ktery pro SBB
Cargo provedla firma PVF Schienen-
fahrzeuge, s.r.o. Jde o jednoduchy
a ti¢inny ndstroj (obchodni nazev Swiss
Split Plattform) k vytvofeni vozi
umoznujicich nakladku a vykladku na-
mofnich kontejnerti pfimo na Zelez-
ni¢nim voze. V principu jde o to, ze
kontejnerové vozy se déli na dva za-
kladni typy dle charakteru prepravy:
na vozy bez pevné podlahy, pouzivané
pro prepravy kontejnerd mezi termi-
naly, resp. ptistavy a na vozy s podla-
hou, které jsou naopak vhodnéjsi spise
pro prepravy na mista nakladky a vy-
kladky, i kdyz na délkové piepravy jsou

NaloZené stohované plosiny na voze

samozfejmé téz pouzitelné. Rozdil spo-
¢iva v tom, Ze v prvnim pripadé je
tfeba viiz co nejlehci, umoznujici na
co nejdelsi vzdalenost prepravit co nej-
vétsi hmotnost nékladu co nejvyssi
rychlosti, a naopak pro druhy ptipad
rozvozii jednotlivych kontejnert k za-
kaznikiim jiz vlastni hmotnost vozu
nehraje takovou roli, a naopak je da-
lezité zajistit bezpe¢ny pohyb manipu-

Foto: PVF Trade

la¢ni techniky a skladniktl po plose
vozu mezi rampou a vnitfkem kontej-
neru.

Faktem je, ze kontejnerové vozy
s pevnou podlahou se jiz dlouhou
dobu v Evropé nevyrabéji a poptavka
po nich neni tak vysoka, aby se vago-
natsky pramysl vyvojem téchto vozil
zabyval, navic za pfijatelnou prodejni
cenu. Proto dopravci, kteti viibec
sluzbu rozvozii kontejnertl na vlecky
nabizeji, maji ve svém parku vozy
star$i, vesmés pochdzejici z dob, kdy
déleni kontejnerovych vozi na oba
vyse uvedené typy viceméné neexisto-
valo a stavény byly pfedevsim vozy
s dfevénou podlahou. To je i ptipad
CD Cargo, které pro tento druh pre-

prav vlastni a provozuje vyhradné vozy
fady Sgs, stavéné ceskoslovenskymi
vagonkami v sedmdesatych letech
20. stoleti.

Na druhou stranu i ddlkové prepravy
typu ,shuttle® mezi terminaly a pfistavy
doznaly za posledni roky urcitych
zmén. Hlavnim trendem posledni doby
je zvysujici se tlak na maximalni vyuziti
normativi délek kontejnerovych vlaki
na evropské siti, které se pohybuji ko-
lem 600 - 740 metrt. Z tohoto divodu

Parametry plosin: hmotnost jed-
noho kusu 1 835 kg, celkovd $itka
2766 mm a s vyklopenymi trny max.
2 890 mm; www.pvfs.cz, www.pvft.cz

se stale vice prosazuji osmdesatistopé
vozy, a to at uz clankové Sestinapravové
se stfednim podvozkem, nebo nejno-
vé&ji vozy Ctyfnapravové s niz$i vlastni
iloznou hmotnosti, vychazejici z mys-
lenky, ze v kontejnerech se ve velké
mife vozi spotfebni zboZi s relativné
malou objemovou hmotnosti, kde du-

vvvvvv

lezitéj$im parametrem je lozny prostor.

Manipulace s ploginami v bézném provozu ve Svycarsku

plosin na voz

Nakladka plo3in na Zelezniéni viiz

Timto trendem se $edesatistopé Ctyt-
napravové vozy dostavaji u dalkovych
pfeprav ,mimo hru® a protoze jsou
stale relativné nové - zpravidla ani ne
20 let staré - je tfeba pro né hledat nové
vyuziti.

To se nabizi pravé ve svozovych a roz-
vozovych prepravach, kde pro na-
kladku a vykldadku chybi pouze vyse
uvedena podlaha. Samoziejmé asi nej-
jednodussim fesenim by bylo pevnou
podlahu na viiz pevné namontovat,

Foto: SBB Cargo

Foto: PVF Trade

nicméné SBB Cargo sdhlo k zajimavéj-
$imu feseni. Tim jsou nasaditelné plo-
$iny vyuzivajici fixacni prvky vozu
a zaroven stejnymi prvky vybavené.
Tyto plosiny jsou dlouhé dvacet stop
a na kazdém voze budou proto vzdy
tfi, tak aby vznikla opét rovna plocha.
Pokud by se plosiny nasazovaly pouze
pred kontejnery, nebylo by mozné ote-
viit dvere kontejneru.

Prvni dodévka téchto plodin po Zze-
leznici byla expedovana z Krnova v pa-
tek 27. fijna 2017 (pficemz ale dodavky
posud kamionovou dopravou). Pro
ptepravu bylo jednoduse vyuzito jejich
snadného upevnéni na viiz Sgnss a vza-
jemné stohovatelnosti, a tak jich bylo
na viiz této fady z parku CD Cargo na-
loZeno po tech ,,balicich® jednadvacet.
Nalozeny viiz pak byl pfepraven béz-
nou vlakotvorbou CD Cargo do Bfec-
lavi a déle ptes Rakousko do cilové sta-
nice ve $vycarském Buchsu. CD Cargo
zajistilo veskeré sluzby pii nakladce
vcetné upevnéni nakladu, jeho procleni
probéhlo ve $vycarském Buchsu.

Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 10. dil (Francie)

Francouzska republika ma v Evropé
druhou nejdelsi Zelezni¢ni sit (po Né-
mecku), cesta k ni vSak nebyla jed-
noducha. Do roku 1842 bylo posta-
veno pouhych 569 km trati (tou
dobou napriklad v Belgii jiz byly zbu-
dovany hlavni traté propojujici zemi
ve vSech smérech).

Hlavni ptekdzkou Zelezni¢niho roz-
voje bylo geografické usporadani zemé
- dostupné pobtezi pro vétsinu tizemi
a terén vhodny pro vystavbu kanala
vedl k silnému rozvoji pobrezni a vni-
trozemské vodni dopravy. Vodni lobby
vidélo ve vystavbé Zeleznic nebezpec-
nou konkurenci. K tomu se pak prida-
vala obava, akcentovana ve Francii vice
nez v kterékoliv jiné zemi, tykajici se
bezpec¢nosti zelezni¢ni dopravy. Nadto
v zemi neexistovala 7adna podstatna
prumyslova zakladna ochotna rozvoj
nové dopravy zafinancovat. Za prvni
zelezni¢ni trat je povazovan 21 km
dlouhy usek spojujici diil v Saint-
-Etienne s fekou Loirou dokonéeny
v roce 1827, fakticky se vSak jesté jed-
nalo o konéspfeznou drahu. Konsky
pohon byl vyuZivan i na trati z Lyonu
do Saint-Etienne, jez byla zprovoznéna
v roce 1832 a kde pasazéti sedéli
v uhelnych vozech. Prvni osobni vlak
z Patize byl zprovoznén 24. srpna 1837
a vedl do 19 km vzdaleného Le Pecq.
V roce 1842 byl schvilen statni plan
narodnfi sité, ktery predpokladal po-
moc statu pfi névrzich, realizaci i hra-
zeni infrastrukturnich ndklada. Na-
sledné vzniklo $est velkych dréznich
spolecnosti, které si Francii regionalné
rozdélily. V podstaté doslo ke zbudo-
vani z Patize paprskovité vychazejicich
trati (pét ze Sesti spolecnosti postavilo
v Pafizi monumentalni nddrazi), které
vSak nebyly nikterak mimo hlavni
mésto propojeny!! Zranitelnost a ne-
efektivita tohoto systému se projevila

V roce 1934 doslo k vyznamnému
kroku - vytvoreni jednotného zabez-
pecovaciho systému. Viechny Zzelez-
ni¢ni spole¢nosti této doby byly ztra-
tové, proto doslo k jejich zestatnéni
a od 1. ledna 1938 vzniku narodniho
dopravce SNCE Francouzsky stat vlast-
nil v SNCF 51 % podil, zatimco zbyla
¢ast dle dohody ptipadla na 45 let sou-
kromym investortim. Pfi vzniku SNCF
dosahovala sit 42 000 km, pracovalo
na ni 515 000 pracovniki a 8 % sité
bylo elektrifikovano. Od roku 1983 je
vyhradnim akciondfem SNCF fran-
couzsky stat. Znamé vysokorychlostni
vlaky (rychlost nad 250 km/h) byly ve
Francii vyvijeny od konce 60. let
a prvni specialni trat TGV byla dana
do provozu mezi Pafizi a Lyonem
27.zari 1981. V tomto roce byl téz us-
tanoven vysokorychlostni rekord 380
km/h, ktery se v nasledujicich letech
posouval az na souc¢asnych 574,8 km/h
(TGV, kolejova trat, 2007). Ke zpro-
voznéni pfes 50 km dlouhého Eurotu-
nelu, ktery pod Lamansskym prtlivem
propojuje anglicky Folkestone a fran-
couzské Calais doslo 6. kvétna 1994.
Soucasnd francouzskd Zelezni¢ni sit
predstavuje 30 000 km trati normal-
niho rozchodu a 2 024 km trati vyso-
korychlostnich (téz normalniho roz-
chodu). V leto$nim roce se planuje
dokoncent dalsich 800 km vysokorych-
lostnich trati. Pfiblizné polovina trati
je elektrifikovanych, pfi¢emz na severu
a vychodé zemé je stfidavd napdjeci
soustava 25 kV, 50 Hz (cca 9 000 km)
a na jihu stejnosmérnd 1,5 kV
(cca 6 000 km). Na siti se nachdzi
1 742 tunelt o celkové délce 637 km,
dale pak 26 733 mostt a viadukttL.
Modalni podil zeleznice, z pohledu
celkovych prepravenych tunokilome-
tri se ve Francii pohybuje okolo 21 %.
Ro¢né je po zeleznici piepraveno pri-
blizné 34 miliard tunokilometrt zboZi.

v Prusko-francouzské valce (1870 -
- 1871), kterou Francie prohrala.
V roce 1883 poprvé vyjel z Parize
slavny Orient Expres, ktery sice v prv-
nich letech kon¢il v rumunském
Giurgiu, ale jiz o pét let pozdéji pro-
jizdél celou svoji znamou balkdnskou
trasu do Konstantinopole. Do roku
1914 se francouzsky Zelezni¢ni systém
stal jednim z nejhustsich a nejvice roz-
vinutych na svété, kdy dosahl své ma-
ximalni délky 60 000 km (z toho byla
jedna tfetina trati uzkorozchodnych).
Od svého pocatku vlaky osobni do-
pravy nabizely tfi rtizné tfidy, zajima-
vosti tak je, Ze v roce 1906 byla v Alsa-
sko-Lotrinsku zavedena tfida &tvrta,
kde cestujici obvykle cestovali ve stoje.

Dopravce SNSF Fret se také zabyva prepravou jednotlivych vozovych zasilek.

]

Foto: Reinhard Reiss

Denné je vlaky v priiméru ptepraveno
vice nez 5 milionu cestujicich.
Soucasny model usporadani SNCF je
velice specificky. Skupina SNCF se
sklada ze tti komponenti a pét podni-
katelskych jednotek. SNCF EPIC ma
na starost nastaveni celkové strategie
skupiny a spada do ni jednotka SNCF
Immobilier (primarné ma na starost
nakladani s nemovitym majetkem sku-
piny). SNCF Réseau EPIC se stard
o udrzbu, provoz a rozvoj francouzské
zelezni¢ni sité - jednotka SNCF RE-
SEAU je v podstaté manazerem infra-
struktury. SNCF Mobilités EPIC v sobé
zahrnuje tfi jednotky: SNCF Voyageurs
(osobni doprava), KEOLIS (mezina-
rodni spole¢nost provozujici jak zelez-

ni¢ni, tak silni¢ni vefejnou dopravu ve
13 zemich svéta; SNCF ma 56,7 % po-
dil) a SNCF Logistics (rozsahlym po¢-
tem dcefinych spole¢nosti pokryva ve-
s$kery segment ndkladni dopravy).
Obrat skupiny se pohybuje okolo
32 miliard EUR (rok 2015) a zamést-
nava 240 000 pracovnikd ve 120 ze-
mich svéta.

SNCF Logistics predstavuje logistic-
kou a dopravni jednic¢ku ve Francii
a evropskou ¢tytku - roc¢ni obrat se
pohybuje okolo 9 miliard EUR a usku-
peni zaméstnava okolo 43 000 pracov-
nikid. SNCF Logistics se ¢leni na ¢tyfi
zakladni subjekty: Geodis (spedice
a logistika s celosvétovou ptisobnosti),
STVA (specialista na pfepravu auto-
mobili; ro¢né piepravi ptiblizné 3 mi-
liony automobilt; vlastni 3 200 Zelez-
ni¢nich nékladnich vozl), Ermewa
Group (pronajmy vozi, lokomotiv,
tank kontejnert; vlastni vice jak 48 000
nékladnich vozi, 320 lokomotiv a za-
méstnava 700 pracovniki ve 20 ze-
mich), TEMM se sklada ze ¢ty dalsich
firem z nichz alespon dvé jsou drazni
vefejnosti znamé: Fret SNCF (Zelez-
ni¢ni nédkladni dopravce), VIIA (spe-
cialista na prepravu kamiont po zelez-
nici), Naviland Cargo (ndmofni
intermodalni expert) a Forwardis (spe-
dice zaméfend prevazné na vybrané
druhy zbozi - chemie, potraviny, sta-
vebniny, pramyslové zbozi; SNCF ma
ve firmé pouze podil).

Fret SNCF je nejvétsim zelezni¢nim
nakladnim dopravcem ve Francii. Za-
méstnava ptiblizné 7 000 pracovniki,
ro¢ni obrat presahuje miliardu
EUR a jen v roce 2015 prepravil 19,9
miliard tunokilometrt zboZi. Fret
SNCF vlastni okolo 730 lokomotiv
a27 000m” skladti. Pocet ro¢né vypra-
venych vlaki presahuje 90 000.

Forwardis vznikl 1. ledna 2016, kdy
spojilo své sily 5 spedic (Ecorail, Er-
mechem, Ermefret, Captrain Solutions
a Captrain UK). Firma se ro¢né se po-
dili na 10 milionech tun pfepraveného
zbozi, na tvorbé 6 000 ucelenych vlakil
nebo realizaci 1 000 vnitrozemskych
vodnich plaveb.

Captrain je mezinarodni evropska
znacka pro SNCF Logistics. Fakticky
se jednd o Zzelezni¢ni ndkladni do-
pravce pusobici v riznych evropskych
zemich. Captrain Deutschland provo-
zuje svoji ¢innost v Rakousku, Ceské
republice, Dansku, Némecku, Holand-
sku, Polsku, gv;'rcarsku a Svédsku. Cap-
train Italia byl v roce 2016 druhym nej-
vétsim dopravce v Italii. Captrain
Belgium pisobi, jak napovidd nazev
v Belgii a Captrain Romania od cer-

Francie je ynonymem pr solgostni aTV.

Foto: Jean-Marc Frybourg

vence 2009 v Rumunsku. Captrain za-
méstnava okolo 1 500 zaméstnancii
a vlastni pfiblizné 200 lokomotiv.

Jak jiz bylo uvedeno, Fret SNCF si
udrzel na francouzském Zelezni¢nim
nakladnim trhu hlavni cca 60 % podil.
Od 31. biezna 2006 je tento trh otevien
konkurenci a mezi dal$i dopravce na
ném pusobici patti: Euro Cargo Rail
(ECR) jehoz vlastnikem je DB Cargo,
CFL Cargo France ve kterém ma vét-
$inovy podil lucembursky dopravce
CFL, Lineas France jehoZ vlastnikem
je belgicky Lineas (dtive B Logistics)
nabizi své sluzby, zejména trakci v se-
verni Francii. Dale sem patti TX Lo-
gistik vlastnény italskymi statnimi dra-
hami (FS), RegioRail (50 % Eurorail
z Belgie a 50 % RDC z USA), Euro-
porte France (prvni soukromy fran-
couzsky Zelezni¢ni dopravce) a dalsi.

Zavérem jedna zajimavost - Fret
SNCF prisel se systémem MLMC,
ktery nahradil systém jednotlivych vo-
zovych zasilek. Jedna se o sit 800 stanic
propojenych systémovymi vlaky, kde
je garantovan ¢as dodani a zdkaznik je
motivovan pro nahlaSeni a garanci
svych prepravovanych objemu systé-
mem bonust a malusu.

Michal Vitéz

Ze zahranicéi

DANSKO

Evropska komise
12. fijna 2017 danské vefejné fi-
nancovani ve vysi 7,5 milionu
EUR urcené na podporu presunu
nakladu ze silnice na Zeleznici

schvalila

Evropska komise shledala, Ze pro-
dlouzeni danského schématu na
podporu presunu nékladni do-
pravy ze silnice na Zeleznici je
v souladu s pravidly Evropské unie
pro statni podporu. Opatfeni bude
podporovat ekologic¢téjsi dopravu
a tim i dalsi cile Evropské unie
v oblasti zivotniho prosttedi a do-
pravy, pfi zachovani hospodarské
soutéZe na jednotném trhu. Pod-
pora ma podobu ekologickych do-
taci dopravctim, kteti pfesunuji na-
kladni dopravu ze silnice na
Zeleznici. Dotace bude kompenzo-
vat poplatky za zelezni¢ni infra-
strukturu. Program bude pokryvat
obdobi 2018 - 2020 a ma rozpocet
7,5 miliond EUR. Komise dosla
k zavéru, ze rezim je slucitelny
s pravidly Evropské unie pro statni
podporu, zejména pokyny Komise
o statni podpotre pro Zelezni¢ni
podniky.

SLOVENSKO
Nedostatek strojvedoucich
Dopravce ZSSK Cargo prubézné
hleda dal$i adepty na povolani
strojvedouciho. Hlavnim dtivodem
nedostatku strojvedoucich je vy-
soky prumérny vék pracovnikil
spolecnosti, ktery dosahuje témér
48 let. V nejblizsich pétiletech do-
sahne dichodového véku asi 270
strojvedoucich. K 1. fijnu 2017 pra-
covalo u ZSSK Cargo v této profesi
936 lidi, do naplnéni provozni po-
treby chybi cca 100 strojvedoucich,
pticemz polovina v bratislavském
regionu.
Michal Vitéz
Michal Roh

Personalni oddéleni odpovida

CD zacaly vyplacet novym za-
méstnancim naborové odmeény. Jak
je to v CD Cargo?

V soucasné dobé je v zavére¢né fazi
opatfeni feditele odboru lidskych
zdrojt, které rovnéz stanovi vyplatu
naborovych odmén pro nové zameést-
nance. Na rozdil od CD, a.s., je pti-
znana naborova odmeéna pii zarazeni
nového zaméstnance jako strojve-
douciho v pripravé jiz od ledna 2017,
a to ve vys$i 20 000,- K¢. Vyplata je
rozlozena z divodu motivace za-
meéstnance do vice castek.

Stejny princip bude uplatnén
i v dal$ich zaméstnanich, kde se na-
borova odména pohybuje az do vyse
50 000,-K¢. Jedna se o zaméstnani,
ktera se na trhu prace skute¢né ob-
tizné hledaji.

Jsou to: strojvedouci, posunovac,
vedouci posunu, svarec, soustruznik
kovii, opravar kolejovych vozidel,
elektromechanik, mechanik a opra-
var elektronickych pristroju.

Blizsi informace, v¢etné stanoveni
podminek vyplaty naborovych odmén,
se dozvite v dal$im cisle Cargovaku.

Nedodal jsem na personalni pra-
covisté potvrzeni o studiu syna. Pry
tim ztraci narok na Zeleznicni pra-
kazku? (ZP)

Potvrzeni o studiu jsou kazdym
rokem pozadovana nejen pro tcely
ponechani naroku na zaméstnanecké
jizdni vyhody; ale i pro danové tcely.
O této skutecnosti byli viichni za-
méstnanci v¢as informovani textem
jiz v srpnovych vyplatnicich.

Pro tcely ovéreni naroku na po-
nechani In-karty bylo tfeba na
prislusné personalni pracovisté
potvrzeni dodat v terminu do
31.10. 2017, a to u déti, které dosah-
nou 16 let do 28. 2. 2018. V pripadé
déti starsich 18 let byla dostacujici
kopie potvrzeni. Pokud jste potvrzeni
o studiu na persondlni pracovisté
v uvedeném terminu nedolozil, nebyl
prokazan narok na poskytnuti jizd-
nich vyhod a v pfislusném informac-
nim systému byla synovi auto-
maticky zneplatnéna aplikace ZP,
ato do 31. srpna 2018.

Véra Drncova
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Utesova lanovka v Lynmouth

Dnesni cestopis nas zavede do Velké
Britanie, na sever hrabstvi Devon, do
primofského letoviska Lynmouth.
Okolni krajina je docela drsna a i nas
pri prijezdu do tohoto méstecka pre-
kvapil silny vitr a dést. Nastésti brzy
ustal a my jsme si mohli vychutnat
zdejsi nejvétsi atrakci - jizdu po-
zemni lanovou drahou mezi Lyn-
mouth a Lyntonem.

V 19. stoleti oddéloval obé méstecka
vysoky kopec, ktery predstavoval pre-
kézku jak pro turisty, tak pro jejich cel-
kovy rozvoj. Vétsina zbozi byla do Lyn-
mouth pfepravovana plachetnicemi po

e
lanové d

mofi, nebot cesta po pevniné byla ex-
trémné obtizna. Z Lynmouth do Lyn-
tonu v8ak muselo byt zbozi prepravo-
vano povozy. Od poloviny roku 1820
zacaly do Lynmouth plout kolesové
parniky z Bristolu, Swansea a dalsich
pristavii a cestujici, ktef{ se chtéli dostat
do Lyntonu, si museli najimat poniky
nebo osly, ptipadné se nechat vytah-
nout do kopce povozy. Zvifata viak
v naro¢ném terénu velmi trpéla.
Prvni myslenka na spojeni obou més-
tecek lanovou drahou se datuje rokem
1881. Jeji autor neni znam, ale pravdé-
podobné se inspiroval podobnymi sy-

stémy zaloZenymi na vodni rovnovaze
vyuzivanymi v bfidlicovych dolech ve
Walesu nebo utesovou lanovkou fun-
gujici od roku 1875 ve Scarborough.
Konkrétni projekt vsak spatfil svétlo
svéta az v roce 1885. Jeho inicidtory se
stali Thomas Hewitt (advokat bydlici
v Lyntonu) a John Heywood (obchod-
nik a starosta Lyntonu). Technické fe-
$eni vypracoval Georg Marks. Vyfesit
bylo nutné zejména brzdovy systém.
Ten byl nakonec v roce 1888 patento-
van jmény Newnes, Jones a Marks.
Vystavba lanovky byla zahdjena
v roce 1887 a i ptesto, ze veskeré prace
byly provadény rucné, jiz 7. dubna

1890 mohl byt jeji provoz slavnostné
zahdjen. Jesté predtim bylo dokonceno
nové a hlubsi pristavisté a také prome-
nada. Od roku 1890 slouzi lanovka
k prepravé mistnich obyvatel i turistd,
pro prepravu nakladd jiz neni pravi-
delné vyuzivana. V provozu je od
unora do zacatku listopadu, v zimé
probihd pravidelna udrzba. Provozni
den je zahdjen v 10 hodin, posledni
jizdy se uskute¢niuji v 17 hodin, v 1été
az ve 20 hodin. Zpate¢ni jizdenka pro
dospélého stoji 3,80 GBP, je vsak
mozné si zakoupit i celodenni jizdenku
za 10 GBP. Dopliime jesté par technic-
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 piedstavime vam povolani: strojvedouci
a priivodgi Zeleznice » model lokomotivy Brejlovec
* model historické parni lokomotivy  vystava uniforem
o workshopy pro déti » fotokoutek e prednasky

galerie
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Maly pfistav v Lynmouth

kych informaci. Koleje maji rozchod
3 stopy a 9 palct (1 143 mm), upro-
stfed 862 stop (262,7 m) dlouhé traté
je vyhybna. Lanovka prekonavéa pre-
vy$eni 500 stop (152,4 m) sklonem
az 58 %.

A ¢im je lanovka tak zajimava? Pro-
voz je udrzovan pomoci vodni prevahy,
unikatni je i brzdovy systém vyuzivajici
také vodu z feky West Lyn River vzda-
lené cca 1,5 km. Na zakladé smlouvy
z roku 1888 bylo spole¢nosti Lyn-
mouth & Lynton Lift Company zaru-
¢eno vé¢né pravo na odbér vody z této
feky v objemu az 60 tisic galont denné

oW e n A )Y
Utesova lanovka v Lynmouth na
dobové pohlednici

Foto: sbirka Michal Roh

(227 tisic litrtr). Kazdy z voztl pojme
40 cestujicich a plné ,nalozeny“ vazi
110 tun. Oba vozy jsou spojeny lanem
a v kone¢nych stanicich vazi stejné
(jsou v rovnovaze). V plnych nadrzich
maji kazdy 700 galond (3 182 litrt)
vody. Kolisani hmotnosti pfi néstupu
cestujicich je vyrovnavano brzdami,
které ptidrzuji vozy na kolejnicich.
Nize polozeny viiz mé také spusténo
vodou provozované blokovaci zatizeni.
Po ukonceni nastupu cestujicich sig-
nalizovanym zvonkem odblokuji Fidi¢i
bezpec¢nosti blokovaci zafizeni, resp.
uvolni brzdy a fidi¢ dolniho vozu vy-
pusti vodu (pokud je to zapottebi), aby

-

L

Napousténi vody do-nddrZe jednoho z vozii lanovky =,

byl horni viiz téZsi. Nékdy je toho do-
sazeno pouze hmotnosti cestujicich
avoda neni pouzita. Kazdy viiz md dvé
sady brzd fungujici na vodu. Prvni
brzdy maji Celisti, které stla¢i horni po-
vrch kolejnice a ve skute¢nosti zvedaji
viiz z kolejnice 0 2 mm, ¢imz v zavi-
slosti na hmotnosti vozu vznika mezi
kolejnici a brzdovymi ¢elistmi maxi-
malni tfeni. Druhou sadu brzd spousti
fidi¢ se$ldpnutim pedalu na podlaze,

Foto mésice
n
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nicméné tyto brzdy jsou v ¢innosti i pti
jizdé a fidi¢ je ovlada volantem. Pokud
jsou vozidla neobsluhovand, brzdy se
ptichyti ke kolejnicim, ¢imz se zne-
mozni jakykoliv jejich pohyb.
Vydate-li se nékdy do Devonu, urcité
si jizdu touto lanovkou nenechte wjit.
Zajimavd jsou vSak i dal$i mista v okoli,
napiiklad Udoli skal, které je soucdsti
narodniho parku Exmoor.
Text: Michal Roh

Jako foto mésice jsme se v listopadu netradi¢né rozhodli vybrat nezelezni¢ni
snimek. Porizen byl na Girové na ¢esko-slovensko-polském trojmezi. Alespon
malinkou spojitost se Zeleznici ale podle autorky ma. K cesté na vylet totiz
pouzila vlak a my dodejme, Ze Lea Jefabkova je zaméstnankyni persondlniho

oddéleni CD Cargo v Ostravé.
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