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Autonomie
dorazila
I na Zeleznici

Neni to tak davno, co jsem se na
tomto misté zamyslel nad rozvojem
novych technologii v automobilo-
vém prumyslu. Konkrétné slo
o projekt autonomnich nakladnich
automobild. Jiz v roce 2018 by se
na vybranych dalnicich mohly ob-
jevit kamiony provozované v re-
zimu tzv. platooningu, tzn., Ze se
bude jednat o autonomni kamiony
bez ridic¢t. Hrozi, ze Zelezni¢ni do-
prava zacne v blizké budoucnosti
ptichazet o své konkurenéni vy-
hody, mezi které patii efektivita
preprav velkého objemu zbozi na
vétsi vzdalenost.

Zeleznice by méla reagovat co
nejrychleji. Zatim mizeme pouze
sledovat, jak se evropské zeleznice
snazi zavést jednotny systém za-
bezpeceni ETCS. Prozatim mi to
jako moc uspésny projekt neptijde.
O to vice mne zaujal ¢lanek uve-
fejnény ve slovenském technickém
magazinu SME Tech, kde bylo po-
drobné popsano zavedeni tzv. auto-
nomnich vlakd v Australii a co je
priznivé, jedna se o vlaky nakladni.

Tézebni spole¢nost Rio Tinto za-
hdjila na zapadé zemé provoz svého
robo-vlaku, uréeného na prepravu
zelezné rudy z dola do zpracova-
telského zdvodu, resp. do pristavu.
Autonomni vlak prepravi tisice tun
zelezné rudy na vzdalenost okolo
100 km bez strojvedouciho na lo-
komotivé. Zahdjeni ostrého pro-
vozu predchazel zkusebni provoz,
kdy pouze ¢ast pohybu lokomotivy
byla fizena pocitacem bez lidského
zasahu. Do konce pristiho roku
uvaZzuje firma o zavedeni autonom-
niho provozu na zbylé ¢asti sité.
Predchazet tomu vSak bude jesté
dalsi testovani a také slozity legis-
lativné-schvalovaci proces.

Uvidime, zda se podafi systém
autonomnich vlaku dale rozsitit.
Ale vétim tomu, Ze ano. Otazkou
zistava, kdo bude pritkopnikem
a pozdéj$im lidrem "vlakové auto-
nomie" v Evropé a v Ceské repub-
lice. Podle nékterych odborniki se
nejedna o tak slozité technické re-
$eni, ale je potreba najit odvahu
o ném zacit hovofrit.

V posledni dobé byva médii ¢asto
sklonovano téma nedostatku kva-
lifikovanych pracovnikil predsta-
vujici pro zaméstnavatele zavazny
problém, CD Cargo nevyjimaje. To
je také hlavni divod, pro¢ spolu-
pracujeme se stftednimi a vysokymi
$kolami nebo rozdavame naborové
letaky. V souvislosti s vySe uvede-
nym by vSak nase spoluprace s uni-
verzitami mohla dostat zcela jiny
rOZMeETr.

Michal Roh
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U prileZitosti konani oslav 10. vyro&i vzniku nasi akciové spole¢nosti byl z Prahy do Usti nad Labem vypraven protokolarni vlak, v jehoz cele stanula lokomotiva
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vic nez symbolicka — Vectron 383.004 piipominajici svym polepem nejen toto vyznamné vyrodi, ale i dlouholetou historii Zelezni¢ni nakladni dopravy u nés.

Foto: Michal Hroch

Uz vznik pily ve Zdirci je Gzce
spjaty se zeleznici

Podil preprav dfeva na celkové pre-
pravé CD Cargo stile roste. Jednim
z nejvyznamnéjsich zakaznika, pro
néhoz vozime dievo je spolecnost
Stora Enso Wood Products s.r.o. se
sidlem ve Zdirci nad Doubravou.
Pravé zde se 9. zari letosniho roku ko-
nal den otevienych dvefi, na kterém
se prezentovala i nase akciova spolec-
nost. Nejen o spoluprici s CD Cargo
jsme hovorili s feditelem zavodu ve
Zdirci, panem Pavlem Urbanem.

» MiiZete ndam krdtce predstavit Vasi
firmu?

Novodoba historie pily ve Zdirci nad
Doubravou se zacala psat roku 1995,
kdy byvalou poboc¢ku Vychodoceskych
dfevatskych zavodu koupila firma Hol-
zindustrie Schweighofer, a tim odstar-
tovala nejdynamictéjsi rozvoj zavodu.
Dal$im vyznamnym meznikem byl rok
2001, kdy se 100% vlastnikem stava je-
den z nejvétsich svétovych koncerntt
papirenského a dfevozpracujiciho pri-
myslu, spole¢nost Stora Enso. Ta ve
35 zemich svéta zaméstnava asi 26 tisic
zaméstnanctl. Ro¢né vyrobi 5,7 mil. tun
celuldzy a pres 10 mil. tun papiru. My
jsme soucasti divize Wood Products, je-
jiz prodeje dosahly v lonském roce
v pfepoctu hodnoty 43,2 miliard K¢.

Vyznam dreva jakoZto stavebniho
materialu stale stoupd. Diky spolecen-

skému trendu zodpovédného zacha-
zeni s prirodnimi zdroji a diky rozvoji
novych technologii se nejstarsi stavebni
material v déjindch lidstva ocitd opét
na vysluni.

» Kolik dievni hmoty rocné zpracu-
jete a kolik feziva vyrobite?

V Ceské republice provozuje spolec-
nost Stora Enso dva vyrobni zavody.
Jeden ve Zdirci nad Doubravou

Pavel Urban

a druhy v Plané u Marianskych ldzni.
Jejich celkova porezova kapacita je vice
nez 1 600 000 m* kulatiny. Stora Enso
Wood Products Zdirec vytézila v roce
2016 700 000 m® dreva, pro predstavu
tolik dfeva by bylo potteba na vystavbu
zhruba 5 000 celodfevénych domu. Za
den zpracujeme pramérné 4 000 m? ku-
latiny, celkové pak za rok 970 000 m?
této suroviny. Maximalni rychlost nasi
linky je 120 m/min a ro¢né vyrobime
570 000 m® dfevénych produkta.
Nase podnikani je korektni a etické.
V souladu s pravidly udrzitelného roz-
voje vyuzivame obnovitelnou surovinu
a na jednom misté ji efektivné zpracu-
jeme a beze zbytku vyuzijeme. Mame
vlastni kogenera¢ni jednotku zasobu-
jici elektfinou a teplem nase vyrobni
jednotky apod. Nova je i peletarna.

» Jakou roli hraje p¥i prepravé dieva
i vasich vyrobkii Zeleznice?

Samotny vznik pily ve Zdirci nad
Doubravou tizce souvisi s otevienim
zelezni¢ni traté z Pardubic do Havli¢-
kova Brodu v roce 1871. V nasleduji-
cim roce byla v blizkosti zdejsiho na-
drazi zahdjena vystavba parni pily,
ktera se postupem casu zménila
v jednu z nejmodernéjsich pil v Ev-
ropé.

Zeleznici povazujeme za ekologickou,
rychlou, flexibilni a také velmi bezpe¢-
nou formou prepravy zbozi.

Pokracovini na str. 2
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Uz vznik pily ve Zdirci je Gzce spjaty se Zeleznici

Dokondent ze str. 1

M4 témét nezastupitelnou roli pfi
prepravach surové dfevni hmoty do
nasich zavodu, pfi vyvozu feziva a pe-
let, hraje zasadni roli pti zaji$téni kom-
pletni pfepravy druhotnych surovin -
- pilin a dfevni $tépky. V $ir$im kon-
textu rozvétvena zelezni¢ni sit po celé
Evropé umoznuje dopravit zelezni¢ni
vozy v podstaté kamkoliv. Zbozi pre-
pravujeme ve vnitrostatnich i mezina-
rodnich relacich, vyuZzivame nabidky
CD Cargo jak pro piepravy jednotli-
vych vozovych zasilek nebo skupin
vozu, tak i ucelenych vlakd.

W Jak hodnotite spoluprdci s CD
Cargo? Co myslite, Ze by se mélo zlep-
sit?

CD Cargo je v prevézné vétsiné
schopno plnit nase naroky v pottebné
kvalité i kvantité. Poskytuje nam po-

K tradi€énim prepravam z pily ve Zdirci nad Doubravou patti prepravy dievni

$tépky v kontejnerech Innofreight. Foto: Michal Roh ml.
zadované typy vozl, zaji$tuje indivi-
dudlni spravu a provozovani firemnich
vlecek. Letitou spolupraci, znalosti na-

Sich prepravnich potteb a také diky
operativni komunikaci, je schopno vy-
kryt nase prepravni pozadavky. V ne-

posledni fadé k tomu ptispiva i rozvoj
informacnich systému a elektronické
komunikace. Na svém portdlu posky-
tuje, velmi prehlednou a v plném roz-
sahu informativni formou, zdkladni
iodborné potfebné informace. Velkym
pfinosem je elektronické objednani
a podani vozu k prepravé, které zjed-
nodusuje a zefektiviiuje poskytované
zelezni¢ni sluzby nejen nam, ale i na-
$im dodavateltm.

Dalsi zlep$eni sluzeb predstavuje za-
jisténi vétsiho poctu vozii typu Habb
a zarazeni velkokapacitniho klanico-
vého vozu Rnoos-uz do vozového
parku CD Cargo.

» Jak byste zhodnotil zdfijovy den
otevienych dveii na vasi pile?

Den otevienych dvefi na pile Stora
Enso ve Zdirci nad Doubravou musim
hodnotit jako velice povedenou akei.
Enormni zdjem vefejnosti, v priibéhu

dne proslo aredlem zdvodu bezmala
2 500 navstévnika, byl prvnim milym
pfekvapenim nejen pro nas, ale i pro
nase partnery a vSechny zucastnéné.
Perfektné ptipraveny a zorganizovany
program celého dne nabidl véem nav-
$tévnikiim moznost nahlédnout do
zdkulisi prace s obnovitelnymi zdroji
surovin od jejich zpracovani a nasled-
ného vyrobeni findlntho produktu,
pfes interni i externi logistiku az
k moznostem vyuziti dfeva a biomasy
vbézném zivoté. Den otevienych dveri
mél za cil seznamit $irokou verejnost
s nasi ¢innosti, firemni kulturou, vy-
uzivanim obnovitelnych zdroji suro-
vin, a to se myslim povedlo.

Dodejme, ze kratkou informaci o dni
otevienych dveii na pile ve Zdirci nad
Doubravou naleznou ¢tendfi uvnitf to-
hoto ¢isla Cargovaku.

Text a neoznacené foto: Michal Roh

Nova posila Iokomotlvnlho parku CD Cargo

V roce 2016 zacalo v barvach CD
Cargo jezdit pét vicesystémovych lo-
komotiv Vectron. Po potfebném za-
$koleni jizdniho personalu a dokon-
ceni homologace v jednotlivych
zemich, nasly lokomotivy své uplat-
néni pri vozbé tranzitnich vlaki
predevsim v severojiZnim sméru.
Brzy se ukazalo, Ze tyto lokomotivy
potiebuji své dalsi ,,sestficky“. Proto
spole¢nost CD Cargo uplatnila své
op¢ni pravo na dodavku dalsich tii
lokomotiv.

Oproti prvni pétici je na lokomoti-
vach z opce aplikovano nékolik novych
prvki - ¢elni kamery pro zlep$eni sle-
dovani situaci na trati, stfe$ni kamery
pro kontrolu stavu sbéraci a wifi pfi-
pojeni pro strojvedouci, primarné pro
zaji$téni spojeni pii vyuziti informac-
nich systémt vyuzivanych v provozu.

Prvni lokomotiva z op¢ni dodavky
s ozna¢enim 383.006 byla zastupci spo-
le¢nosti Siemens s.r.o. pfedana do uzi-
vani 21. zaff 2017 na Zzelezni¢nim
okruhu VUZ ve Velimi. V dany oka-

..V patek 13. fijna 2017 uz mifil s ucelenym vlakem cisteren do stanice Pirna.

mzik jiz méla lokomotiva jizdni povo-
leni pro traté v Ceské republice, Ra-
kousku a Némecku. O vikendu se pak
jiz vydala s ucelenkou cisteren do Né-
mecka. I kdyz design prvnich péti
Vectronti mél uspéch u Siroké vetej-
nosti a stal se cilem fotografii a pred-
lohou pro vyrobce zelezni¢nich mo-
deld, doslo u nového stroje ke zméné
polepu, jenz s trochou nadsazky zob-
razuje schopnost CD Cargo realizovat
pfepravu jednotlivych vozovych zési-
lek.

Jesté nez byla lokomotiva prepravena
do Ceské republiky, probéhla na uzemi
Némecka prejimka vozidla v zavodé
Siemens se sidlem v Mnichové-Alla-
chu. Soucasti piejimky z vyroby byla
i jizdni technicko-bezpecnostni zkou-
$ka v redlnych podminkach.

Dalsi opéni lokomotivy budou nésle-
dovat. Objevit by se pak mély na dal-
$ich vykonech nejen do Némecka, ale
i Rakouska a dalsich zemi.

2y

Zdenék Stépanek

Foto: Michal Roh

Zatimco 30. zafi 2017 se novy Vectron jesté prohanél po zkusebnim okruhu u Velimi, ...

Foto: Vojtéch Ramik

Personalni oddéleni odpovida

Slysel jsem, ze za mne CD Cargo za-
plati mijj zavazek u CD, ktery mam
z vycviku na strojvedouciho. A pry
bude vyplacen nové i naborovy pri-
spévek?

Je to pravda?

Ano je. Pti ukonéeni pracovnich po-
mérd je ve vétsiné pripadu sepisovan se
zaméstnancem zavazek vznikly v da-
sledku ukonceni pracovniho poméru
dle ustanoveni § 50 zakoniku prace, do
kterého se zapocitavaji veskeré ,,pohle-
davky* za zaméstnancem, napt. i ztra-
ty mobilnich telefont, ,,nevynosené*
OOPP, ale tyto prebirat nelze.

Nase spole¢nost strojvedouci potte-
buje, a tak jsme ochotni prfevzit a uhra-
dit i jejich pripadné zavazky bez ome-
zeni jejich vySe. Prebirame oviem
pouze ty zdvazky, které vyplyvaji z kva-
lifika¢nich dohod. Kazdy ptipad se, co
do délky zdvazku u CD Cargo, posu-

zuje individudlné. Takze pokud budete
o nastupu k CD Cargo uvazovat a jed-
nat, je nezbytné nutné nam kvalifika¢ni
dohodu, kterou jste s CD uzaviel, do-
lozit, aby bylo mozno na prevzeti zi-
vazku pracovat a ihned po podpisu
pracovni smlouvy u nds i konat.

Co se tyka vyplaty naborového pii-
spévku pro strojvedouci, tak je pfipra-
ven k projednani na predstavenstvu
materidl, ktery by vyplatu naborového
ptispévku rozsitil i na dals$i zamést-
nani. Nase matef'skd spole¢nost jiz ob-
dobny dokument ptijala a ve vybra-
nych zaméstndnich bude vyplacet na-
borovy prispévek ve vysi 50 000,— K¢.
Tim v naboru uchazeéd o praci v CD
Cargo nemame zrovna lehkou pozici!
I v CD Cargo musime na tyto situace
pruzné reagovat a trhu préce se tak pfi-
zpusobit.

Véra Drncova
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CD Cargo - rok 2016

Vlaky akciové spole¢nosti CD Cargo
bylo v roce 2016 prepraveno 65,4 mil.
tun zbozi, coZ je o 1 mil. tun méné
nez v predeslém roce. Znamena to
mezirocni pokles cca 1,5 %.

K nejvétsimu poklesu doslo u vnit-
rostatnich pfeprav, naopak narust za-
znamenal export z Ceské republiky.
Bohuzel ani v roce 2016 se nepodatilo
zastavit propad preprav jednotlivych
vozovych zasilek i presto, ze k zastave-

komotiva 383.005 objevila se silni¢-
nimi navésy v pfistavu Rostock. Od
11. prosince 2016 jsou Vectrony tur-
nusové nasazeni na vlaky s automobily
mezi Slovenskem, Ceskou republikou
a Némeckem. 21. prosince dojel Vect-
ron 383.003 s vlakem CD Cargo do ra-
kouské stanice Gratwein-Gratkorn.
Vectron byl i tématem historicky prvni
fotosoutéze vyhlésené CD Cargo.
Lokomotivni park v$ak neobohatila
pouze fada 383, ale vrétila se do néj

V roce 2016 obohatila lokomotivni park CD Cargo nové lokomotivni fada 383.
Snimek Petera Schwarze zachytil dva z novych stroji pfi technicko-bezpe¢nostni
jizdé na Slovensku.

ni poklesu a k ziskani novych prep-
rav, byla ptijata fada opatteni, jako
napt. realizace reklamni kampané
www.1lvagon.cz s vyhodnou cenovou
nabidkou, zfizeni pozic regionalnich
obchodnich manazert apod.

Za asi nejvyznamnéjsi udalost tohoto
roku lze oznalit dubnovy podpis
smlouvy mezi CD Cargo a spole¢nosti
Siemens Ceska republika o dodévce
péti lokomotiv Vectron. Byla tak za-
héjena nové etapa v déjindch CD
Cargo spojend s modernizaci lokomo-
tivniho parku. Jiz 31. kvétna se v iseku
Velim - Poti¢any konala technicko-
bezpec¢nostni zkouska prvni lokomo-
tivy s ¢islem 383.001. Na veletrhu
Czech Raildays v Ostravé tuto prvni
interoperabilni lokomotivu pokitil fot-
balista Antonin Panenka. 26. zafi 2016
byl Vectron 383.002 nasazen na vlak
s automobily mezi Zilinou a Hambur-
kem, 2. fijna dojel tentyz stroj do ru-
munské stanice Curtici. 19. fijna se lo-

i fada 163. Nakup 23 lokomotiv od Ce-
skych drah byl zavr$en v prosinci 2015
a od ledna se ,,per$ingy*“ zacaly objevo-
vat na pravidelnych vlacich CD Cargo.
Cast jich je dislokovana v SOKV Usti
nad Labem a vyuzivana napf. na uhel-
nych vlacich, polonizované lokomotivy
byly pridéleny SOKV Ostrava a jsou vy-
uzivany i nasi polskou dcetinkou. S vo-
zidlovym parkem souvisi i znovuzahd-
jeni $rotace nepottebnych nakladnich
vozi. V roce 2016 byly také plné im-
plementovany zmény v systému prova-
déni technickych prohlidek.

1. ledna 2016 byla do organiza¢ni
struktury doplnéna funkce bezpe¢nost-
niho feditele a v pfimé ptisobnosti pred-
sedy predstavenstva vznikl odbor hos-
podateni s kolejovymi vozidly, kterému
se dnes nefekne jinak nez ,flit JOS fi-
zeni provozu Ceskd Tiebovd je od
1. ledna ptimo podtizeno odboru pla-
novani kapacit. Ke stejnému datu za-
nikla provozni pracovisté v Kralupech
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JPersingy" fady 163 zalaly postupné dostavat novy korporatni lak.

Foto: Vladimir Caslav

nad Vltavou a Praze-Uhfinévsi. 1. srpna
byly ztizeny pozice regionalnich ob-
chodnich manazert (viz vyse). Velké
personalni zmény nastaly ve vedeni pro-
voznich jednotek k 1. fijnu 2016, kdy
doslo k rozsdhlé a dlouhodobé rotaci
fediteltl provoznich jednotek.

Na poli mezindrodnim jsme se na
konci dubna za¢astnili veletrhu Trans-
Russia v Moskvé, 13. kvétna podepsali
zastupci CD Cargo a Litevskych Zelez-
nic memorandum o spolupraci zamé-
fené zejména na intermodalni pre-
pravy. Start dalsi spoluprace s ¢inskymi
partnery se konal 24. ¢ervna, kdy pred-
seda predstavenstva Ivan Bednarik po-
depsal smlouvu o strategické spolu-
praci s Zhengzhou International Hub
Development and Construction Co.,
zaméfenou opét na rozvoj pieprav
kontejnerti. Zanedbavany nebyly ani
vztahy se zapadnimi partnery. Pode-
psdno memorandum o zlepseni éesko-

Srotace nepotfebnych nakladnich voz bézela v roce 2016 naplno.
Foto: Zdenék Stépanek

kontejnery Innofreight, ve kterych byla
do ulozisté v jihoceskych Mydlovarech
odvézena zemina vytézena v prostorech
byvalého nadrazi Praha-Bubny.

Opét jsme se podileli na fadé zajima-
vych preprav. V lednu jsme prepravili
hnaci viiz Twindexx Vario Bombardier
na zku$ebni okruh do Velimi, v zavéru
tohoto mésice dorazil do Ceské repu-

tézkého transformatoru. Lokomotiva
CD Cargo se 28. kvétna objevila v ¢ele
muzejniho postovniho expresu do
Prahy-Malesic. 7. ¢ervna 2016 se lo-
komotiva CD Cargo po del$im case
podivala na vle¢ku Dopravniho pod-
niku mést Liberce a Jablonce nad Ni-
sou, kam ptivezla pisek do tramvajo-
vych pise¢niki. A nejednalo se

Na brousenf kolejnic jsme poskytovali pracovniky pro Fizeni sledu - jednalo se o tiplné novou nabidku CD Cargo.

bavorského Zelezni¢niho spojeni apod.

Stfidani mirné zimy a suchého léta
mélo za ndsledek ktirovcovou kalamitu,
kterd zasahla zejména lesni porosty
v Jesenikach. CD Cargo se na likvidaci
kalamity aktivné podili. Kalamitni pre-
pravy znamenaji nejen vyssi prepravni
trzby, ale prinaseji i celou fadu prob-
1émi spojenych s nedostate¢nou kapa-
citou naklddacich mist a Zelezni¢nich
trati, s nedostatkem kvalifikovanych
pracovnikt nebo nedostate¢nym ukli-
dem nakladacich ploch. V roce 2016
odvoz dfeva vyrazné komplikoval sou-
béh vylukovych praci na tratich v okoli
Jesenikii a Krnova.

29. ¢ervna 2016 se z Rostocku vydal
na cestu prvni vlak s navésy LKW Wal-
ter, jehoz preprava do Brna byla plné
v rezii CD Cargo. Jednalo se o velice
vyznamny krok, jehoz vysledkem je
dnes realizace jiz sedmi part vlaki
v této relaci s pokracovanim do rumun-
ského Curtici. V Praze se opét objevily

bliky, konkrétné do Bechyné, zvlastni
vojensky vlak ze Slovinska pfepravujici
&ast techniky Armady Ceské republiky,
ktera se zucastnila zimniho cvic¢eni
BLED 2015 zaméfeného na ochranu
schengenskych hranic. V kvétnu ozila
trat Celdkovice - Mochov piepravou

Foto: Michal Roh

o ojedinélou prepravu, brzy pribyly ko-
lejnice a také tramvajovy viz. Velmi
zajimava byla i preprava historickych
vozli z osoblazské tzkorozchodné
dréhy na opravu do dilen v Krnové.
I tu zajistilo CD Cargo.

Michal Roh

Autobus €D Cargo byl dopravcem GWTrain Regio objednan jako néhr
vlaky pfi vyluce na trati Trutnov - Svoboda nad Upou.

= St

ada za
Foto: Michal Roh



Strojvedouci - ,,ta"

V cisle lonském listopadovém Car-
govaku jste se mohli seznamit
s adeptkami, které se PJ Praha pri-
pravovali pro zaméstnani strojve-
douci - pani Katarzynou Renatou
Martecikovou a Dagmarou Adamco-
vou. Obé Zeny jiz po uspésném ukon-
ceni vycviku bézné vykonavaji
vramci PP Nymburk veskeré ¢cinnosti
strojvedouciho.

Kdyz se pti nasi podzimni naborové
akei hlasily do vybérového fizeni i dalsi
zeny, moc jsem jim fandila. Musim ale

Veronlka Holacka

ptiznat, Ze konkrétné u pani Veroniky
Holacké jsem méla pochybnosti, zda
tato drobna dama pracujici v obchodé
vie, co souvisi s pfipravou na strojve-
douci, zvladne. Nakonec zvladla vycvik
uplné predpisové, vSechny zkousky

uspésné ,dala napoprvé“ a vycvik
ukoncila do jedenacti mésict od svého
nastupu! Plné si zaslouzila gratulaci
nejen od feditele PJ Brno Tomase
Stose, ale i vedouciho skupiny fizeni
lokomotivnich ¢et Radima Cimbalka.
Od 1. ¢ervence 2017 byla zafazena do
zaméstnani strojvedouci v PP Brno
Maloméfice.

V poradi nasi tfeti pani strojvedouct
jsme trochu vyzpovidali.

» Jak ,,Zenska“ s maturitou v oboru
vefejnopravni ochrana, poté vedouci

Foto: Michal Roh

prodejny pfijde k rozhodnuti, Ze
zkusi vézt nakladni vlak?

,Vlastné uplné ndhodou. Manzel mi
vypravél, ze slySel od zndmych, ze u CD
Cargo nabiraji strojvedouci. Ptivodni
zaméstnani jsem chtéla ménit, tak jsem

si fekla, ze zavoldm na personalni od-
déleni a zjistim, jestli je viibec moznost,
aby mé na strojvedouciho vzali. A ono
to vyslo. U osobnich pohovort jsem
se dovédeéla, co prace strojvedouciho
obnasi, ¢eho mohu doséhnout a co pro
to budu muset udélat, a protoze jsem
spise technicky typ clovéka, pro tuto
praci jsem se ptimo nadchla.”

» Pokud souhlasite, prozradime cte-
naram, Ze jste vdana a mate dva syny
ve véku 11 a 13 let. Jaka reakce na
Vase rozhodnuti byla u Vas doma?

»Ano, jsem vdana 15 let. Manzel Erik
i synové Vitek a Erik mé doma maxi-
mélné podporovali a jejich reakce byla
velmi kladnd. U ptibuznych a znamych
to bylo spise velké prekvapeni a nékdy
i nevéficnost, Ze jsem schopnd to
zvladnout.

» Pokud by bylo mozno zhodnotit
prabéh vycviku, co by z Vaseho po-
hledu bylo mozno ubrat a naopak
pridat?

»Nic bych neménila. Ve co bylo po-
tteba, jsem se dovédéla v kurzech
a hlavné na pravidelnych konzultacich
a pripravach ke zkouskam. Pokazdé,
kdyz jsem pottebovala néco vysvétlit
nebo ukazat na hnacim vozidle, vzdy
se mi vénovali skvéli skolitelé strojve-
douci instruktofi. I pfi jizdnim zacviku
byli kolegové strojvedouci vidy
ochotni a trpélivi a pfedavali mi bez
zdbran své bohaté zkuSenosti.”

» Jak jste se ,,poprala“ s ostatnimi
ucastniky vycviku opacného pohlavi?

»Z mého pohledu bylo vse tplné
v pohodé a zadné negativni ohlasy na
to, Ze jsem Zena, jsem nezaznamenala.
Moznd jsem méla $tésti v tom, Ze sku-
pina lidi ve vycviku vytvotila vyborny
kolektiv, ktery tahl za jeden provaz.
Spole¢né jsme absolvovali kurz a spo-
le¢né jsme se pripravovali i ke viem
zkouskdm a vSichni jsme zkousky
uspésné zvladli ve stejném terminu.

» Jaké vykony zajistujete?

»Zatim sbiram zkuSenosti, takze za-
jistuji vykony na posunu v ZST Brno
Maloméfice. Vim, ze musim déle pra-
covat na svém odborném rustu, takze
mé cekaji ¢asem vykony na trati,
mozna preskoleni na elektrickou
traki, ale jsou to dalsi vyzvy, na které
se uz ted tésim*
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Foto: Zdenka Travnickova

» Vasde prvni pocity, kdyz jste ziistala
na stanovisti sama a za sebou nékolik
tisic tun nakladu? - pokud se tak jiz
stalo...

»Na prvni samostatnou sménu jsem
se hodné tésila, i kdyZ jsem védéla, Ze
vSechno uz bude jen na mé. Tato prace
mé hodné bavi, takze jsem spokojena.”

Piprava na praci strojvedouciho neni
jednoduchd pro muze, natoz pro Zeny.
A tak prfed pani Veronikou smekim
onen pomyslny kloboucek a pteji ji, at
se ji na CD Cargo libi a v pohodé
a v klidu jezdi na nasich lokomotivach
bez nehod.

Véra Drncova, za spoluprace
vedouciho skupiny RLC PJ Brno
Ing. Radima Cimbalka

Hledame noveé cesty

Dnes si jiZ neumime nasi praci pred-
stavit bez informacnich systémii.
Jsme jimi doslova obklopeni. Proto
je i logické, Ze se snazime v oblasti
fizeni dopravy uprednostnovat pla-
novani provozni prace prostfednic-
tvim IS a tim omezit ,,operativu®
a vlivlidského cinitele.

Vzdyt ¢lovék je tvor omylny a chy-
bujici. Jenze je taky predvidavy a tvirci.
Nahradit jeho ¢innost v dopravé vhod-
nym a vSepokryvajicim informa¢nim
systémem neni jednoduché, je to kom-
plexni a slozity tkol, nebal bych se po-
uzit slova vyzva.

V soucasné dobé je vyvijen IS OBIS,
systém, ktery ma v sobé zahrnout ob-
chod, ekonomiku i provoz v plné sifi
realizace jednotlivych obchodnich pri-
padu. Vzhledem k poZadované kvalité

T carge [ )

budoucich vstupt do systému a také
vedeni snahou o zajisténi lepsich eko-
nomickych vysledki, jsme na fizeni
provozu v Ceské Trebové pristoupili
k pilotnimu programu zmény pléno-
vani provozni prace formou dynamic-
kého planovani zatim bez softwarové
podpory. Cilem dynamického pléano-
vani je vyhledat spravné postupy, ovérit
je v praxi a pojmenovat rizika pfi za-
davani provoznich pozadavku pro plé-
nované zavadéni a tvorbu provozni
¢asti informacnich systému planovani
dopravy a soucasné hledat cesty k do-
sazeni zlep$eni provoznich ukaza-
telt (obéh HV, vyuziti strojvedou-
cich) pti stavajicim stavu.

Pro realizaci pilotniho programu byl
vybran usek (Polsko) - Ostravsko -
- Breclav - (Rakousko, Slovensko), a to
z divodu jeho vyznamu a rtiznoro-
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Svazky dynamicky planovanych vlakdl v optimalnich trasach

dosti provozu. Zatim se tak stalo
bez eliminace KADRU u stavajicich
tras. V prvni etapé programu byly pro
mésice ¢ervenec a srpen do programu
zahrnuty ¢tyfi nastupy strojnich cet PJ
Ostrava, pficemz dva nastupy jsou
s trasou a vazbami blizkymi pevnému
GVD. Dalsi dva ndstupy jsou pro volné
trasy na urovni vlakt Ad hoc. K takto
pfipravenym nastuptm byly planovany
a fazeny vhodné vlaky pro zajisténi op-
timalniho privozu a parovosti.

Principem dynamického planovani
je stav, kdy vlak ¢ekd nebo je ptipraven
k néstupu cety. Jinymi slovy strojve-
douci nastoupi na sviij vikon a ma bez
zbyte¢nych prostojii pfipraven vlak
i garantovanou trasu k odjezdu, véetné
okamzitého vykonu v obratové sta-
nici. Vlaky jsou fazeny do tabulky pla-
novanych néjezdtl a vyhodnocuje se
praktickd realizace prepravy v rtiznych
¢asech a kombinacich jizd. Soucdsti
programu je také hledani optimalniho
¢asu pro planovani a trasovani vlaka
do useku. Tato ¢innost samozfejmé
neni jednoducha. Vyzaduje zvysené
usili produktovych specialisttl i dispe-
derti, opakované rozbory a zvyseny do-
hled analyzy i vedoucich zamést-
nancli a v neposledni fadé uzkou
spolupréci s dal$imi organiza¢nimi
slozkami.

Pilotni program pokracoval i v mé-
sicich zafi a fijnu. Na zdkladé vyhod-
noceni priibéhu pilotntho programu

Prvotni analyza na pracovisti dispecera

byly obé trasy Ad hoc vlaki presunuty
do no¢ni smény s cilem ptizpusobit
se redlnym zatézovym proudim
a pfednostné vyuzit kapacity dané
GVD. Program dynamického plano-
vani potvrdil o¢ekévané klady, ale uka-
zal i rizika, ke kterym patii zejména
nutnost projednani s partnerskymi
dopravci a speditéry. Se SZDC by se
mélo zjednodusit projednani koleji ur-
¢enych na kratkodobé (3 - 6 hod.) ce-
kani vlaka. ,,Pilot“ ukazal dal$i naméty
s uplatnénim pii tvorbé, resp. upra-
véach informacnich systémii. Soucasné
potvrdil predpoklad, Ze ru¢né bez
softwarové podpory a komplexniho
fesenti jiz od vzniku obchodniho pri-
padu lze v pozadované kvalité plano-
vat dynamickou formou omezeny po-
Cet vlakt na vybraném rameni, nikoliv
vlaky v celositovém rozsahu. Tohoto
stavu lze dosdhnout pouze za vyuziti

kvalitniho informa¢niho systému,
ktery zahrne vSechny vazby jiz od
vzniku pfepravniho pozadavku k sa-
motné realizaci pfepravy.

U dynamicky planovanych vykont
byly po dvou mésicich pilotniho pro-
gramu vyhodnoceny tspory v fadu né-
kolika procent ve vykonu ¢et. Nékdo
by fekl, je to sttipek, pti nékolika vla-
cich pouze mala ukdzka, zanedbatelné
procento moznych uspor z celkovych
vykontl.

Ale je to cesta. Cesta nejen k moznym
usporam, ale hlavné k tomu, aby pti
tvorbé IS byly zadavany pozadavky sta-
vitelim systému s maximalni logikou
(tedy i s védomim eliminace moznych
rizik), tak aby kone¢ny komplexni IS
vyhovoval v§em pozadavkim klade-
nym na provoz.

Evien Gryc
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Velké oslavy v Usti nad Labem

Konec¢né nadesel dlouho ocekavany
okamzik. Okamzik oslav 10. vyroci
vzniku nasi akciové spolecnosti. Ta
sice vznikla az 1. prosince, ale preci
jen zacatek Fijna je pro poradani po-
dobnych akci prihodnéjsi. A opravdu,
nakonec se i pocasi umoudrilo
a v SOKV Usti nad Labem, které
oslavy hostilo, obcas vykouklo i slu-
nicko. A tak si pfiblizné dvoutisi-
covka navstévniku, VIP hostu, zakaz-
nikt, zaméstnanct a déti, mohla
v klidu vSe uzit. A myslim, Ze si kazdy
prisel na své.

Pro ucastniky akce byl z Prahy vy-
praven protokolarni vlak, v jehozZ ¢ele
stanula lokomotiva vic nez symbolick4,

Jako prvni z protokolarniho vlaku vystoupil pfedseda predstavenstva Ivan Bed-

Vectron 383.004 propagujici pravé de-
sété vyro&i vzniku CD Cargo. Cestujic
kromé malého obcerstveni obdrzeli
i symbolickou pamate¢ni jizdenku
a nakonec se jizda do Usti zdéla viem
kratka. Protokolarni vlak sestavenych
z vlastnich lehatkovych vozt fady Bc
zajel az do aredlu depa, coz byl sim
0 sobé zajimavy zazitek. Zde uz na
v$echny cekal bohaty program.
Venkovni expozici vévodil historicky
»$tokr® 556.0506, zastupce rady, ktera
kontila parni provoz CSD v nakladni
dopravé a vedle ni stojici nejnovéjsi
ptirastek v nasem lokomotivnim par-
ku - Vectron 383.006 s reklamnim po-
lepem na prepravu jednotlivych vozo-
vych zasilek. Druhd jmenovana loko-

narik, kterého srde¢né ptivital feditel SOKV Usti nad Labem, Karel Skalicky.

Na vystavé se vedle sebe sesli zéstupci parni a nej

modernéjsi elektrické trakee.

a5,

motiva byla doslova oblezena navstév-
niky, kteti si chtéli prohlédnout stano-
visté strojvedouciho a strojovnu. Opo-
menout nesmime ani vystaveného
»sergeje“ T 679.1600, lokomotivu ur-
¢enou pro vozbu tézkych nakladnich
vlaki. Vyse uvedené stroje na akci za-
pujc¢ilo Depo historickych vozidel
v Luzné u Rakovnika. Raritou byla
i stfidava ,,Jamindtka“ S 489.0001, se
kterou se zde z divodu odli$nosti

Oslav v Usti nad Labem se zt¢astnilo okolo dvou tisic lidi.

trakénich soustav nemtizeme v Usti
béiné setkat. K vidéni vsak byla cela
tada dalsich kolejovych vozidel a chy-
bét nesmél ani kryty viz s expozici
o historii CD Cargo. Ten se téil znac-
nému zajmu dospélych i déti.

Pred dvanactou hodinou se ucastnici
akce sesli pred improvizovanym po-
diem, ze kterého zaznély proslovy ge-
neralniho feditele a predsedy predsta-
venstva CD Pavla Krtka, predsedy

V ele protokolarniho vlaku stanul Vectron 383.004.

predstavenstva CD Cargo Ivana Bed-
narika, reditele SOKV Usti nad Labem
Karla Skalického a predsedy podniko-
vého vyboru Radka Nekoly. Zatimco
Pavel Krtek vyzdvihl dosavadni vy-
borné hospodarské vysledky spole¢-
nosti a popral Cargu dalsi ,odvezené*

-

Bezplatnou kyvadlovou dopravu na trase SOKV Usti nad Labem - Usti nad

s g{J

Pamétni jizdenka z protokolarniho
vlaku

desitky let, Ivan Bednarik zminil
i 175letou tradici Zelezni¢ni nakladni
dopravy v Ceské republice. Proslovy
pak zavrsil Radek Nekola symbolickym
vypusténim balonkil nesoucich Vect-
rona. Bohuzel s ohledem na povétr-
nostni podminky daleko nedoletél, coz
ptedseda podnikového vyboru sam
vtipné okomentoval. Pan Bednarik jesté
poté vyhlasil vysledky fotosoutéze ,,Zi-
vot v CD Cargo" a predal vyhru jejimu
vitézi. Stal se jim pan Jakub Javorek,
strojvedouci v pripravé z PJ Ostrava.

Pokracovini na str. 2

Labem hl. n. zajistily matefské Ceské drahy.
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Velké oslavy v Usti nad Labem

Dokondent ze str. 1

O néco pozdéji dorazil do Usti nad
Labem ministr dopravy, pan Dan Tok,
ktery si v doprovodu pana Bednarika
prohléd] aredl SOKV. Ale nebyl sam.

{4

Vitejte v expozici vénované CD Cargo.

I ostatni navstévnici méli prileZitost
projit si nase opravarenské zdzemi
a z komentare zaméstnanctt SOKV se
dozvédét celou fadu zajimavosti.

Po cely den privazela do depa malé
i velké navitévniky Regionova CD vy-
pravovana v intervalu 40 minut z Gstec-
kého hlavniho nadrazi. U improvizo-
vaného nastupisté si pak mohli vzit
informacni letdky informujici o moz-
nostech zaméstnani u CD Cargo. Na
aki ptijeli vlakem nejen Zzaci zaklad-
nich, ale také stfednich $kol. Tak tfeba
se jim u nas zalibi. Odpoledne pak pat-
filo rodi¢tim s détmi a dal$im dospé-
lym navtévnikim. Prohlédnout si bylo
mozné vystavu historickych automo-
bilt, pozornost budila ukdzka techniky
draznich hasi¢. Mali nav§tévnici nej-
vice touzili po svezeni se na posunovaci
lokomotivé nebo alespon historické
dreziné zaptijcené panem Vaclavem
Zahradkou. Vyuzit bylo mozné i ,,slu-
7eb“ zahradni Zeleznice. Déti si spolu
s rodi¢i také mohli zahrat hru se zaji-
mavymi kvizovymi otazkami. Pfitom
se ukazalo, jak moc byli vsichni po-
zorni napriklad pti prohlidce vystave-
nych lokomotiv. Diilezité bylo, ze se
vsichni dobte bavili a déti mély radost

iz propaga¢nich predmétd, které si od-
nasely domt.

Patek 6. fijna 2017 vstoupil do historie
spole¢nosti CD Cargo jako den velkych
oslav 10. vyro¢i vzniku této firmy. Po-
dékovani proto patfi vSem, ktefi se na

Prvni rok samostatnt

Déti mély velkou radost z upomin-
kovych predmétu.

zabezpeceni akce podileli, samoziejmé
viem zaméstnanctim SOKV Usti nad
Labem a v neposledni fadé i podniko-
vému vyboru OSZ, ktery vyznamnou
mérou ptispél ke zdarnému prabéhu
oslav. Uvidime, zda se poradani podob-
nych akei stane hezkou tradici.

Prohlidku tGsteckého depa si nenechal ujit ani ministr dopravy Dan Tok.

A co na to jeden z organizatora?

Karel Skalicky, feditel SOKV Usti
nad Labem

M¢é hodnoceni s tydennich odstupem
je jednozna¢né kladné a celou akci po-
vazuji za opravdu vydarenou. Jeji or-
ganizace nebyla uplné jednoducha
a s pfipravami jsme zacali s nékolika-
mési¢nim predstihem. Ale diky vyni-
kajicimu pfistupu vSech hlavnich or-
ganizatort zde na misté a to kolegtl
2 SOKYV, PV OSZ a agentury Chemco-
sport jsme ji dobte ptipravili a snad
v ocich vefejnosti i obstdli. Je tfeba si
uvédomit, Ze neustale bylo v prostoru
vystavy vice nez 70 vyborné oznace-
nych poradatelt z fad zaméstnanciti
SOKYV, PJ, PV OSZ a nagich byvalych
zaméstnancy, ktef{ nezistné prilozili
ruku k dilu a pomohli jako priivodci
na jednotlivych exponatech vystavy. Je-
diné, co jsme ovlivnit nemohli, bylo
pocasi a s nim spojenou navstévnost,
ktera byla pro vechny pfedem velkou
neznidmou. Ale nakonec i to pocasi se
v ramci moznosti umoudrilo, a byt ne-
bylo idedlni, nemélo na nav§tévnost
velky vliv. Zajem o vystavu byl mimo-
tadné velky a hned od rana proudily
do arealu davy zdjemct. V kazdém pri-

Lakadlem nejen pro déti byla projizdka v kabiné posunovaci lokomotivy.

Vitéz fotosoutéZe Jakub Javorek prebird ocenéni od predsedy predstavenstva
pana Bednarika.

padé nas prekvapilo mnozstvi déti ze
véech druht $kol z celého regionu
a velmi nds pak potésila jejich radost
vystavy i z tematickych darkd, které si
kazdé z nich odneslo. Zavérem chci
jesté jednou podékovat vSem porada-
telim, bez jejichz skvélého pristupu
a pomoci by akce takového rozsahu
nemohla probéhnout.

A jak se u nas libilo nav§tévnikim?

Jakub Dvotdk, dospély ndvstévnik
z Ceské Lipy

Akce byla moc fajn a uzil jsem si ji.
A hlavné bylo fajn, Ze jsem se mohl
podivat do jinak nepfistupnych mist,
jako byly strojovny a stanovisté loko-
motiv a taky do spravkarny. Rad vlaky

fotografuji a jsem rad, ze jsem mél
moznost se akce zucastnit. Moc dékuji
organizatorim.

Lukds$ Novotny, détsky navstévnik
z Usti nad Labem
Ty balonky a masinky jsou fakt super.

Michaela Sachovd, studentka ob-
chodni akademie z Prahy
Na akei jsem pfijela se svym tatou,
ktery s CD Cargo spolupracuje. Trochu
jsem se jako divka bala prili§ technic-
kého prostredi, ale musim fict, Ze sed-
nout si misto strojvedouciho na velkou
elektrickou lokomotivu je tZasny pocit.
Text: Michal Roh
Neoznacené foto: Michala Bilkova

Papirovy model Vectrona den pred akci v SOKV Usti nad Labem

Foto: Véra Drncova
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ajimavosti z odklonoveé vozby

Série vyluk na ,Zatecké"

Trat v jizdnim fadu oznacena jako
160 spojujici Plzet a Zatec je kazdo-
ro¢né ,bicovana“ sérii nekone¢nych
vyluk. Nejinak tomu bylo v leto$nim

=4

Dvojice modernizovanych 742.111 + 329 SOKV Ceské Budéjovice PP Plzen

na tomto vykonu do Kaznéjova vidat
nékterou z plzenskych 742, nicméné
po dobu vyluky bylo na tento vykon
pravidelné nasazeno ,dvojce“ 742.
Zpravidla se jednalo o tzv. ,batohy®,

projizdi 30. z&1 2017 s prodlouzenym Mn 87600 tratovy Gsek Mladotice - Zihle,
tedy tsek, ktery je mimo vyluk a odklonti bez pravidelné nakladni dopravy.

roce, kdy v druhé poloviné $kolnich
prézdnin pokrac¢ovala modernizace ze-
lezni¢niho uzlu Zatec, coz si vyzadalo
téméf mési¢ni nepretrzitou vyluku
v tiseku Zatec - Podbotany. To znaéné
omezovalo moznost obsluhy nejen sa-
motné stanice Podborany, ale i ,,loka-
lek“ do TouZimi a Bochova.

Jelikoz ptistavba a odsun vozii ze ,,za-
tecké®, véetné zatézi z ,,lokalky*, nebylo
mozno vozit standardni trasou ve
sméru Most, dopravce CD Cargo na
dobu vyluky prodlouzil pravidelny spoj
Mn 87600/87601 Plzen - Kaznéjov az

vy v

do stanice Blatno u Jesenice. Bézné lze

coz jsou modernizované lokomotivy
742.111 + 329 a 137 + 243 toho ¢asu
nasazované v PP Plzen. Ziidkakdy byla
na tento vykon nasazena ptivodni (ne-
modernizovana) fada 742. Nasazeni
dvojice lokomotiv bylo ve vétsiné pri-
padech nutnosti. Jednak ,,manipulak®
bézné vozi napt. hnojiva do Tremosné,
dfevo z Kaznéjova, ale po dobu vyluky
byl vytézovan i méné castou nakladkou
dfeva v Zihli nebo prepravami mletého
vépence z Berouna (vlecka Certovy
schody), ur¢eného pro Agropodnik
v Podboranech. V Blatné u Jesenice
byla ,zavfend“ mosteckd 742.018, ktera

operativné provadéla obsluhu Jesenice,
Touzimi, Bochova a Podbotan. Do po-
sledni zminéné destinace obsluha za-
jizdéla operativné, bud v ¢asnych ran-
nich  hodinach, anebo pozdé
odpoledne, po navratu z ,lokalky®
Vzhledem k jizddm prodlouzeného
Mn od Plzné, byla zdejsi obsluha po-
sléze omezena na vybrané dny: pon-
déli, sttedu a patek. K prepravam mle-
tého vdpence nutno dodat, ze tyto
pfepravy nejsou v této oblasti Giplnou
novinkou, spi$ lze hovotit o navratu
na scénu, nebot jesté v roce 2007 bylo
mozné bézné v soupravach manipu-
la¢nich vlaku vidat ,rajky® napt. do
Stédré. Pozdéji tato komodita prela na
silnice, aby téméf po deseti letech doslo
k opétovnému ndvratu na koleje.
Kromé jednotlivych vozovych zasilek
z Berouna, CD Cargo do Podbotan do-
pravilo i dvé ucelené soupravy z va-
penky Vitosov.

Velenické odklony

Nepretrzité od 19. srpna 2017 do
10. zaf{ 2017 byly z divodu stavebnich
praci v tseku Linz Hbf. - Horni Dvo-
Fisté vSechny ndkladni vlaky odklo-
nény pies PPS Ceské Velenice.

Posledni roky ¢asto diskutovana ren-
tabilita elektrifikace traté Ceské Budé-
jovice — Ceské Velenice statni hranice
dostava pti nepretrzitych vylukach na
»sesterské* trati z Cesky Budéjovic do
Horniho Dvotisté, zcela jiné rozméry.
V bézném provozu je zde veden pouze
jeden par prabéznych nakladnich
vlaka, ktery navic ve vybrané dny pro-
vadi i obsluhu zdejsich Zelezni¢nich

stanic Nové Hrady a Borovany, pti-
padné z Ceskych Velenic provede mo-
torova lokomotiva ,,odskok“ na neelek-
trifikovanou trat do T¥eboné. Z téchto
dtivodu byva za lokomotivou fady 340
fazen i stroj nezavislé trakce dle aktu-
dlntho stavu v SOKV Ceské Budéjo-
vice, coz muize byt fada 708, 709, 743
nebo i 749. Neni-li k dispozici fada
340, je na tento vykon nasazena ,,béznd
laminatka“ fady 230 nebo 240, pricemz
dieselova lokomotiva je$té navic pro-
vede pretah do rakouského Gmiindu,
v tomto pripadé se jedna vyhradné
o tzv. ,velké traktory“ 743 nebo 749.
V dobé nemoznosti vyuziti PPS
Horni Dvoristé byva velenicka trat vy-
uzivana jako odklonova. Zpravidla zde
byvaji vedeny dva pary smésnych prii-
béznych vlaki Ceské Budéjovice -
- Linz. Na rozdil od traté do Horniho

Podvecerni pfipfez 240.139 a vlakové 340.062 projizdi kolem vzorné udrzova-

Dvoristé, zde z divodu méné ndroc-
nych sklonovych pomérti postacuje
solo lokomotiva 340 (230 nebo 240),
tedy odpadd nutnost sestavovani
»dvojcete” a téz preprahu na dvousys-
témovou lokomotivu v Ceskych Vele-
nicich. Kromé téchto dvou part ,,smé-
sek, jsou zde vedeny i vlaky v rezimu
Ad hog, zpravidla jde o zndmé relace
sody do Rakovnika a strusky do Prahy-
-Radotina. Méné Casto je zde mozno
zachytit i relaci do Mladé Boleslavi,
ptip. jinou pfepravu (napf. obili apod.)
V ptipadé odklont do Veseli nad Luz-
nici, neni tfeba lokomotiv fady 340,
a proto vlaky vedou turnusové dvojice
230 nebo 240, v tseku pres Trebon sa-
moziejmé za pomoci nezavislé trakee,
tedy lokomotiv 743 a 749.

Text a foto: Antonin Némecek

ného straznitho domku nedaleko Petiikova s ucelenou soupravou z Ceskych
Velenic do Ceskych Budéjovic (relace Praha-Radotin). Po patnacti minutch na
odhlasku nésledoval jesté prijezd odklonéné ,,smésky“ s 340.055.

Oslavy

V utery 12. zafi 2017, pfesné v den
patnactého vyroci zalozeni rakouské
firmy Innofreigt, se v jejim terminalu
ve Styrském mésté Sankt Michael in
Obersteiermark, konaly oslavy této
vyznamné udalosti.

V roce 2002 zaloZena firma si klade
za cil nabidnout zdkaznikiim Innova-
tivni technologie umoznujici ziskat
nové zelezni¢ni prepravy. Tyto snahy

- el

se za onéch patnact let podatilo naplnit
vice nez beze zbytku.

Celou akei, ke které patfil i nezbytny
narozeninovy dort nebo tradi¢ni zavod
maratonského bézce s rudnym vlakem
z Eisenerzu, moderoval pan Peter Wa-
nek-Pusset, ktery je spolu s Bernhar-
dem Grentnerem jednim ze dvou za-

Akce v Rakousku se zucastnil i pfedseda predstavenstva CD Cargo pan Ivan Bed-
narik. Na snimku s obéma jednateli firmy Innofreight.

15. vyroci firmy Innofreight

kladatelt a jednatelti firmy. Ve svém
proslovu poukazal mimo jiné na fakt,
kolik jizd kamiont bylo za dobu po-
uzivani intermodalni technologie In-
nofreight nahrazeno pfepravou po ko-
lejich a kolik tisicti a mozna miliont
tun CO: tak nebylo vypusténo do zem-
ské atmosféry. Tim firma Innofreight
aktivné prispiva k boji proti global-
nimu oteplovani. A ptiroda jakoby
chtéla tyto zasluhy firmé potvrdit, ne-

Foto: Petr Kadefavek

bot toho dne zde bylo na prvni polo-
vinu zafi skute¢né chladné a predevsim
destivé pocasi.

Na akei se jako jeden z nejdiilezité;-
$ich partnert firmy Innofreight, a to
i v celoevropském métitku, prezento-
valo CD Cargo zastoupené predsedou
predstavenstva Ivanem Bednérikem

a obchodni feditelkou Vlastou Slavi-
kovou. Zaslouzenou pozornost budila
na akci lokomotiva Siemens Vectron
383.003 CD Cargo s nové vyrobenymi
vozy a kontejnery, které byly zaroven
soucasti prezentace pro ucastniky akce.
Novych 80stopych innovozi bylo dva-
nact (Sggrrs 31 54 4854 036 - 047),
z ¢ehoz plyne, ze pocet vlastnich vozi
tohoto typu v parku CD Cargo dosahl
jiz sedmactyfticeti.

Ptedstavené kontejnery CD Cargo
byly dvojiho typu. Jednak modré Wo-
odTainery XXM pro ptepravy uhli
a koksu; pfimo zde vystavené kusy bu-
dou pouzity pro prepravy uhli pro
SKO-ENERGO Mlada Boleslav. Az do
spusténi téchto preprav bude ¢ast vozi,
jiz dopravenych do Ceské republiky za-
tim slouzit k prezentaénim uéelm.
Cast téchto modrych , XXM kontej-
nert slouzila béhem ceremonialu jako
reklamni plocha, na které byla sérii fo-
tografii demonstrovana celd patnacti-
leta historie firmy. Celkem 36 bilych
WoodTainert XL bude nejprve vyuzito
pro prepravy cukrové fepy jiz béhem
leto$ni podzimni fepné kampané, a to
v jiz tradi¢nich ptepravach pro cukro-
var v Hru$ovanech nad Jevisovkou. Pro
umoznéni vykladky fepy proudem tla-
kové vody, coz je v cukrovarech histo-
ricky obvykly zptisob vykladky, jsou
tyto kontejnery vybaveny boc¢nimi
dverfmi.

Prezentace nejmodernéjsi techniky
CD Cargo v Rakousku rovnéz demon-
strovala aktivni zajem o vstup na zdejsi

trh Zelezni¢ni nakladni dopravy, pro
ktery jiz nase firma ziskala licenci a spl-
nila dalsi nezbytné formalni podminky.
Preprava vy$e zminénych dvandacti no-
vych modrych innovozi, z nichz devét
bylo lozeno fepnymi XL kontejnery
a zbytek zminénou ¢asti kontejnerti
XXM, probéhla ucelenym vlakem ve
¢tvrtek 14. zafi v trase St. Michael -
- Breclav, ovéem z diivodti vyluk na trati
ptes Semmering odklonem po tratich
ptes Selzthal a ddle divokou soutéskou
feky EnZe do St. Valentinu. Odtud vlak
po uvrati pokracoval po dnes jiz Ctyt-
kolejné Westbahn do Vidné, kde se na-
pojil na pravidelnou trasu smér Breclav.
Pro vedeni vlaku byla samoztejmé vy-
uzita vystavena lokomotiva 383.003.
Na zavér lze je$té uvést, ze trat
Selzthal - St. Valentin neni jinak dal-

Vlak CD Cargo odvaZejici z Rakouska nové kontejnery se 14. zai{ 2017 blizi

k Selzthalu.

kovou nakladni dopravou prilis vyuzi-
vana, a prakticky jedinymi prepravami
jsou, kromé mistni nakladky dfeva, jen
vlaky prepravujici zeleznou rudu z dolt
u Eisenerzu. Odtud sméfuji vlaky do
dvou smérti rozdélujicich se v pripojné
stanici Hieflau. Smérem na sever po-
kracuji vlaky dopravce Cargoserv se-
stavené ze Sestindpravovych samovy-
sypnych vozt s rudou pro linecké
zelezarny. Zapadnim a poté jiznim
smérem pres Sezthal pak jedou vlaky
pro zelezarny v Donawitz. Jejich do-
pravu zajistuje dopravce RCA a tyto
vlaky jsou sestaveny z plosinovych
vozu, na kterych jsou pevné usazeny
Rocktainery Innofreight, konstruované
pravé pro prepravy takto tézkych sub-
stratd.

Martin Bohac

Foto: Martin Boha¢
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Zeleznice v Evropé 9. dil (Italie)

Pocatky budovani Zeleznicni sité
v Italii se datuji do obdobi, kdy byla
tato zemé jesté rozstépena na mnoho
mensich statd. Prvni trat propojila
3. fijna 1839 Neapol se 7,64 km vzda-
lenym Portici.

Préimyslové a zejména vojenské po-
tteby vedly ke zbudovani trati mezi Mi-
lanem a Bendtkami (1846). V prosinci
1853 byla zprovoznéna trat mezi Turi-
nem a Janovem, jez svymi dal$imi
useky umoznila mezinarodni propo-
jeni Italie s Francii a Svycarskem.

Ttalské kralovstvi, které vzniklo v roce
1861, s sebou prineslo souvislé propo-
jeni existujicich autonomnich trati od
severu k jihu. V roce 1872 bylo v Italii
okolo 7 000 km trati rozdélenych mezi
4 koncesionare. Pokus italské vlady
o vytvoteni jednotné spravy vedl v roce
1875 k jejimu padu. Nicméné zhorsu-
jici se ekonomicka situace jednotlivych
koncesionait a celoevropskd tendence
k unifikaci vedly nasledné k zestatnéni
dvou nejvétsich spolecnosti (SFAI
a SFR). Do roku 1880 ¢inila délka ital-
ské sité 10 510 km.

Italské statni drahy (FS-Ferrovie dello
Stato Italiane) vznikly 1. cervence 1905
a jiz o rok pozdéji mély ve vlastnictvi
13 075 km trati, z nichz 1 917 km bylo
dvojkolejnych. Do vinku dostaly za-
staraly vozovy park - prvnimi opatfe-
nimi byl nakup novych lokomotiv
(567 kusti), osobnich vozii (1 244 kusti)
a 20 263 kusti ndkladnich vozi. Prvni
svétova valka respektive povalecny stav
pfinesl vedle obnovy téZ nutnost za-
¢lenéni novych uzemi (odlisné zelez-

Lokomotivy nového dopravce Mercitalia na trati Verona - Bolzano

ni¢ni vybaveni a pravidla) ziskanych
na severu zemé od Rakouska. Druha
svétova valka pak ponechala infra-
strukturu i vozovy park v neprovozu-
schopném stavu. V $edesatych letech
se zahdjila prfiprava projektu vysoko-
rychlostnich trati, stavebni prace na
prvni trati (Florenc - Rim) byly od-
startovany 25. cervna 1970, dokonceny
az vSak na zacatku let devadesatych
(1992). Slavné Pendolino, dosahujici
rychlosti 250 km/h zahajilo svoji éru
téz na této trati — ndsledujici modely
ETR 450 a ETR 500 dosahly rychlosti
az 300 km/h. K vysokorychlostnimu
propojen{ Rima s Neapoli doglo v roce
2005.

Soucasnd italska Zelezni¢ni sit pred-
stavuje 19 394 km trati, z nichz stan-
dardniho rozchodu je 18 071 km, zby-
vajici ¢ast je uzkorozchodna. Vice jak
polovina trati je elektrifikovana, pre-
vazuje stejnosmérna napdjeci soustava
3kV (11 921 km), stfidavou soustavou
25kV, 50 Hz je pak pokryto 1 296 km.
Vysokorychlostni traté dosahuji délky
926 km.

Modalni podil Zeleznice, z pohledu

¥
Foto: Norbert Horvath

celkovych prepravenych tunokilome-
trit se v Italii pohybuje okolo 14,5 %.
Rocné je po zeleznici pfepraveno pri-
blizné 20 miliard tunokilometrti zbozi.
V osobni dopravé je pak ro¢né prepra-
veno priblizné 50 miliard osobokilo-
metri.

Spolecnost Trenitalia byla vytvofena
1. ¢ervna 2000, fakticky se vSak jedna
o pokracovatelku FS, kterd, jak jiz bylo
uvedeno vyse, vznikla v roce 1905. Tre-
nitalia je plné vlastnéna statem (re-

spektive statni spole¢nosti FS), z du-
vodu evropské legislativy v§ak doslo
kjejimu vzniku a ndsledné 1. ¢ervence
2001 k oddéleni spravy infrastruktury
do spole¢nosti RFI (Rete Feroviaria Ita-
liana). Skupina FS v sobé zahrnuje né-
kolik kli¢ovych spole¢nosti - vedle jiz
zminéného manazera infrastruktury
RFI (spravuje 16 700 km Zelezni¢ni
sité) je zde osobni dopravce s nazvem
Trenitalia, dale pak ndkladni dopravce
Mercitalia Rail (do konce roku 2016
fungujici pod ndzvem Trenitalia
Cargo), poradenska a projektova spo-
le¢nost Italferr, spravcem majetku, IT
a dalsich sluzeb je spole¢nost Ferser-
vizi, ¢tenarim pak jisté bude znama
spolecnost Grandi Stazioni jejimz
smyslem je obnova velkych nadrazi.
Skupina ES je paty nejvétsi zaméstna-
vatel v Italii, zaméstnava 69 000 pra-
covnikd, ro¢né prepravi 600 milioni
cestujicich a 64 miliont tun zbozi.
Podil FS na trhu osobni dopravy je
88 %, v dopravé nakladni pak priblizné
61 %. Mercitalia Rail vlastni 25 000 Ze-
lezni¢nich vozi a pies 500 lokomotiv,
kazdy den vypravi okolo 450 vlaki.
Ro¢ni obrat Mercitalia Rail byl v roce
2016 jedna miliarda EUR. Italsky stat
provadi téZ zahrani¢ni akvizice a vyviji
expanzni aktivitu. V roce 2011 se stal
vyhradnim akcionafem jednoho z nej-
vétsich evropskych dopravct firmy
TXLOGISTIK AG - své aktivity ze-
jména v kombinované dopravé tak vy-
viji ve SV)'rcarsku, Rakousku, Dénsku
a Svédsku. 18. ledna 2017 pak FS kou-
pil za 45 milionti EUR feckého statniho
dopravce TrainOSE. Italové jsou téz
aktivni v Britanii, kde za pomoci dce-
finé spole¢nosti Trenitalia UK koupili

Foto: Michal Roh

vlednu tohoto roku soukromého osob-
niho dopravce NXET.

Mezi konkurenty italského statniho
dopravce patfi z prevazné vétsiny statni
dopravci okolnich statu.

V roce 2016 byl druhym nejvétsim
italskym dopravcem Captrain Italia
(vlastnik francouzsky SNCF) se zamé-
fenim na prepravy s Rakouskem, Fran-
cii, §V}'Icarskem a Slovinskem. Své ak-
tivity vyviji i rakousky Rail Cargo
Carrier - Italy, némecky DB ma v Italii
hned tfi spole¢nosti s tim, Ze doprav-
cem je DB Cargo Italia. Pozadu nezi-
stava ani Svycarsky statni dopravce
s dcetinou spolecnosti SBB Cargo Ita-
lia. K ¢isté soukromym spole¢nostem
patfi spole¢nost CFI, ktera vlastni
650 vozu, 14 lokomotiv a zaméstnava
okolo 140 zaméstnanct.

K zajimavostem patfi, Ze vlednu 2017
Skupina FS zalozila tzv. Polo Mercitalia,
jehoz cilem bude nabizet integrovana
prepravni a logistickd feSeni. Polo Mer-
citalia se skldda ze spole¢nosti Merci-
talia Logistics, Mercitalia Rail, TX
Group Logistik, CEMAT (spole¢nost
zaméfend na kombinovanou, zejména
namoini dopravu), Mercitalia Trans-
port & Services, Mercitalia Terminal,
TerAlp a TLE. V soucasnosti ma nové
vznikly Gtvar 4 000 zaméstnanci
a v rdmci svého planu na obdobi
2017 - 2026 chysta investice ve vysi
jedné miliardy EUR do nakupu nového
vozového parku. Taktéz se chystaji in-
vestice do novych terminalt v di-
sledku zprovoznéni Gotthardského
upatniho tunelu a koridoru Ryn-Alpy.
Budoucnost je spatfovana v navyseni
trzniho podilu Zeleznice jako celku.

Michal Vitéz

Memorandum o vzajemneé spolupraci

V Pekingu se ve dnech 20. - 21. zafi
2017 konalo 26. zasedani CCTT
(Coordinating Council on Trans-Si-
berian Transportation) neboli Ko-
ordinacniho vyboru Transsibifskych
pieprav, kterého se zacastnilo i CD
Cargo, jakozto fadny a dlouholety
clen této mezinarodni asociace do-
pravci, operatori kombinované do-
pravy, speditéra a dal$ich spolec-
nosti. O vyznamu a dileZitosti akce
vypovida i to, Ze do daleké Ciny pii-
cestovalo celkem 250 ucastniki
z mnoha zemi.

Hlavnim bodem zasedani byly in-
formace o vyvoji preprav po Transsi-
bifské magistrale mezi Cinou a Evro-
pou. Jde o velmi vyznamny projekt,

ktery je vyrazné podporovan vladami
viech participujicich staté. CD Cargo
povazuje prepravy po ,New Silk Way*“
nebo chcete-li nové hedvabné stezce,
za velmi perspektivni, a to jak ve vy-
chodnich, tak zapadnich relacich.

Zajistit realizaci téchto preprav vsak
neni jednoduchy tkol. Je potteba mit
fadu silnych a spolehlivych partnert.
Proto za velky uspéch povazujeme
podpis Memoranda o vzdjemné spo-
lupréci s jednim z nejvétsich hraca
v oblasti kombinovanych preprav, spo-
le¢nosti UTLC. Memorandum bylo
podepsano ve tiech vyhotovenich,
z nichZ jedno je platné i pro dcefinou
spole¢nost Koleje Czeskie.

Zastupci CD Cargo méli také moz-
nost prezentovat nasi spole¢nost a do-

kazat tak na konkrétnich pripadech,
ze v konkurenci velkych evropskych
hrac¢t rozhodné nehrajeme druhé

housle a Ze na trhu mame své neza-
stupitelné misto.
Vlasta Slavikova
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Ze zahranicéi

RECKO

Recky dopravce v italskych ru-
kou

Italské zeleznice FS dokoncily pre-
vzeti feckého narodniho dopravce
Trainose. Transakce v hodnoté
45 miliona EUR byla oficidlné
ukonéena 14. zaf{ na Italsko-Rec-
kém summitu. Prodej Trainose byl
v§ak zahdjen jiz 18. ledna, nasledné
nicméné musel byt schvalen Evrop-
skou komisi. FS spatfuje velky po-
tencial v propojeni feckych pristavi
se Stfedni Evropou. V roce 2016
Tainose prepravil 1,1 milionu tun
zbozi a 15,6 milionu cestujicich
(z toho 10,1 milionu bylo na pfi-
méstskych vlacich). V minulém
roce byl u feckého dopravce gene-
rovan ptijem ve vysi 120 milionu
EUR a zisk dosdhl 3,3 milionu EUR.
Dopravce ma 672 zaméstnancd,
pronajima si okolo 1 160 vozidel
a provozuje priblizné 350 osobnich
a nakladnich vlaka denné. Zahra-
ni¢n{ aktivity FS v sou¢asnosti tvori
15 % piijmd, cilem je zvy$it mezi-
narodni obrat z 1 miliardy na 4 mi-
liardy EUR do roku 2026.

DANSKO

Dansko financuje vybaveni
ETCS pro nakladni lokomotivy

Dansky manazer infrastruktury
Banedanmark uvedl, Ze grantovy
program ve vysi 55 miliont dan-
skych korun (8,8 miliont dolart),
ktery ma pomoci Zelezni¢nim na-
kladnim dopravctim financovat in-
stalaci palubniho zafizeni ETCS na
svych lokomotivach, vstoupi v plat-
nost dne 1. fijna 2017. Evropska ko-
mise (EK) schvlila v ¢ervenci sy-
stém financovany vladou poté, co
dosla k zavéru, ze opatfeni jsou
"pfimétené, v souladu s pravidly Ev-
ropské unie pro statni podporu".

Dopravci budou moci predkladat
zadosti o financovani do 31. fijna
2020, ackoli granty budou pridéleny
podle zasady "dotaci ziska ten, kdo
driv prijde". Podle pokynt EK bude
systém financovani pokryvat nej-
vyse 50% zpusobilych ndkladi na
konverzi. Dotace az 1,2 milionu
danskych korun bude pridélena
k vybaveni prvni lokomotivy do-
pravce (prvni instalace ve své tridé)
a az 500 000 danskych korun pro
kazdou dalsi jednotku. Schéma za-
hrnuje jak zatizeni ETCS, tak i né-
kup specifickych prenosovych mo-
duld (STM) pro komunikaci se
stavajicim signaliza¢nim systémem.

SLOVENSKO

Trinact dopravnich projekti zi-
skalo podporu z Evropské unie

Ttfinact dopravnich projekti ze
Slovenska s celkovym grantem vic
nez 153 mil. EUR ziskalo na konci
¢ervence podporu Evropské unie
a dostalo se do uzsiho vybéru Ev-
ropské komise mezi planované in-
vestice v ramci ndstroje na propo-
jeni Evropy. Ze Zelezni¢nich
projekti je mezi podporenymi napt.
implementace GSM-R do sité ZSR
v tseku Varin - Kosice — Cierna
nad Tisou, modernizace Zelezni¢ni
traté Devnskd Nova Ves - Kuty
$t.hr., dostavba seradovaci stanice
Zilina-Teplicka nebo dodani a in-
stalace ETCS do hnacich vozidel
fady 361.

Michal Vitéz, Michal Roh
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Sportovni hry CD Cargo 2017

Jubilejni, jiz 10. ro¢nik této oblibené
sportovné-spolecenské akce se usku-
tecnil 7. zari 2017 v multifunk¢nim
sportovné-relaxacnim arealu hotelu
Sport ve Zruci-Senci u Plzné.

Do tohoto prekrasného aredlu se
sportovni hry vratily opét po nékolika
letech, ale pamétnici si jisté vzpome-
nou, ze prvnich pét roénika se konalo
pravé zde.

I pres nepfizen pocasi se pii slavno-
stnim zahajeni shromazdilo témér Sest
desitek odhodlanych sportovcii ze tii
desitek firem z fad obchodnich part-
nertt doplnénych zastupci CD Cargo,
predevs$im obchodnich manazert.
Spole¢né s moderatorem sportovnich
her Davidem Kozohorskym, kratce po
desaté hodiné dopoledni slavnostné
odstartovala sportovni zapoleni ob-
chodni feditelka Vlasta Slavikova.
I zlovéstné temna mracna se nakonec
rozestoupila a pocasi preci jen ukazalo
svoji privétivejsi tvar.

Pro sportovni nadsence bylo tento-
krat pripraveno sedm disciplin, z toho

vétsina takovych, které si mohl vyzkou-
Set kazdy i bez predchozi sportovni
prupravy. Pravda, u tenistd a stolnich
tenistd bylo vidét, Ze se této discipliné
vénuji pravidelné, byt jen na rekreaéni
urovni. Pétanque, minigolf, plazovy vo-
lejbal ¢i hra jenga pak byla opravdu
pro kazdého. Posledni disciplina se po-

Vlasta Slavikova, reditelka odboru
obchodu zahajuje jubilejni 10. spor-
tovni hry CD Cargo.

nékud vymykala oproti ostatnim -
- jizda na elektrickém bykovi vyzado-
vala odvahu, stabilitu a pohybovou
koordinaci. Bylo téméf nemozné ab-
solvovat béhem dne vSechny discipliny,
a tak k tém nejoblibenéjSim pattil
pétanque a zdanlivé nendro¢na jenga.

I'v pohodové atmosféte byl znat spor-
tovni duch a snaha kazdého o co nej-
lepsi vysledek. Neni vSak podstatné,
kdo a jak se umistil. Cilem sportovnich
her je primarné prohlubovani a utu-
zovani vztaht se zakazniky, ktef{ oce-
novali nejen moznost odpoutat se od
kazdodennich pracovnich povinnosti
a strest, ale i moznost neformalné pro-
diskutovat nékterd témata plynouci ze
vzajemnych obchodnich vztaht. A toto
poslani sportovni hry dlouhodobé be-
zezbytku naplnuji.

Nebyla by to vak ta spravna spor-
tovni akce, aby neméla svoje vyvrcho-
leni v podobé predavani pohart a cen
tém nejlepsim. Této tlohy se opét ujala
obchodni feditelka Vlasta Slavikova
spolu s ¢lenem predstavenstva povére-
nym fizenim tseku provozu Zdenkem

Marek K|ndI z Vapenky Certovy schody se pokousi zkrotit elektrického byka.

Skvatilem. Zavére¢né louceni se ne-
obeslo bez ptislibu na dal$i ro¢nik,
ktery se bude opét stéhovat do Zelez-
nych hor. Na rozbor celodennich
sportovnich vykont a vasnivé diskuze
individudlnich vykont pak zbylo jesté

dostatek prostoru u zavére¢ného ob-
Cerstveni.
TakZe sportu zdar a za rok opét na
shledanou!
Text: Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo

Den otevirenych dvefi
v depu Ceské Budéjovice

Letosni Den otevienych dveii v1loko-
motivnim depu Ceské Budéjovice se
uskutecnil v sobotu 16. zari. I pfes
chladné a destivé pocasi jej navstivilo

priblizné ctyfi tisice lidi.

Stalo se jiz tradici, ze se nav§tévnici
této akce mohli svézt parnim vlakem
vypravenym ze Zelezni¢ni stanice Ce-
ské Budéjovice se zastdavkami v loko-
motivnim depu a na teplarenské vlecce.
Nostalgické vozy CSD fady Bam 5113
byly zaplnéné do posledniho mistecka.
Pro navstévniky byl pfipraven bohaty
program. Prohlédnout si bylo mozné
vozidla Ceskych drah i CD Cargo,
nejen malé navstévniky zaujalo také
modelové kolejisté, kde kromé husté
osobni i ndkladni dopravy bylo mozné
spattit i model zdmku Hluboka nad
Vltavou. Dlouhé fronty ¢ekajicich se
tvorily u mista, ze kterého bylo mozné
se svézt po aredlu SOKV na stanovisti
strojvedouciho motorové lokomotivy.
Vystava fotografii ze Zelezni¢niho pro-

BB Bre o
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stfedi zaujala predevsim star$i déti
a dospélé. V ramci dne otevienych
dveti v$ak probihala fada dalsich akti-
vit. Napriklad vystava hasi¢ské tech-
niky SZDC, kdy nejvéts{ zdjem u ma-

lych navstévniki vzbudil zachranatsky
¢lun.

O zabavu nejmensich navstévnika
bylo postardno rtiznymi soutéZemi.
Star$i déti mohly zdokonalit své védo-
mosti naptiklad poznavanim lokomo-
tiv, rodice s mensimi détmi si mohli
zahrat pexeso s drazni tématikou. Pro
nejmensi navstévniky bylo pfipraveno
skladani puzzli nebo sestavovani po-
lepenych papirovych krabicek, ze kte-
rych Sel sefadit cely nakladni vlak,
véetné lokomotivy. Détem bylo také
umoznéno vyzkouset si pracovni ob-
leceni posunovace vcetné pracovni
helmy, ¢erveného praporku a reflexni
vesty. Nejzajimavéjsi atrakei pro détské
navstévniky byla podomacku vyrobena
masinka, kterd shazovala pfipravené
kuzelky. Promitaly se pohadky o ma-
$inkach.

Zajem navstévniku byl veliky, a proto
se uz nyni té$im na pristi roénik dne
otevrenych dveri.

Text a foto: Helena Kohoutova

Odborna zpusobilost
zaméstnancu spolecnosti

Zakonem ¢. 319/2016 Sb., se zmé-
nil s i¢innosti od 1. dubna 2017 za-
kon o drdhdch ¢. 266/1994 Sb., kde
je v ustanoveni § 46s nové uvedeno,
ze k dosazeni a udrzeni odborné
zptisobilosti musi byt zaméstnanci
zajistujici obsluhu, udrzbu, opravy
a kontrolu drahy nebo draznich vo-
zidel, ktet vykonavaji pracovni ¢in-
nosti zajistujici bezpecné a plynulé
provozovani drahy a drazni dopravy
$koleni, a jejich odborna zpiisobilost

musi byt ovéfena odbornou zkou-
skou. Ptipravu k odbornym zkou-
$kam a nasledné pravidelné skoleni
musi zajistit akreditovana pravnicka
nebo fyzicka osoba.

CD Cargo ziskalo potiebnou
Akreditaci od Drazniho ufadu mezi
prvnimi a muiZe proto i nadale po
dobu 5 let zajistovat pripravu k od-
bornym zkouskam a nasledné pravi-
delné 8koleni vlastnich zaméstnanct.

Véra Drncova

DRAZNI URAD
Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

vydava
OSVEDCENI O AKREDITACI

¢islo: CZ 2017 00028

pro pravnickou osobu:

CD Cargo, a.s.
Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 - HoleSovice
I1C: 28196678

Predmét akreditace:

Ovéfovani odbomé zpisobilosti a malosll osob ?3]!§E‘lljfd:|ch pmvozmqin[ drihy nebo drazni

dopravy, pipravu k odbormym zk

¢ Zkoleni podle § 465 odst. 3

zikona & 266/1994 Sb., o drihich, ve znéni po?déjSlch predpist (dale jen ,zikon
o drihdch”) zaméstnanci CD Cargo, .5, v rozsahu

zajistovani be?.pﬁtnéhu pmmmvéni drizni doprnvy @ obstuh) D\-’
i dréhy

zajiStovdni bezped
oprava a kontrola,

oprava a kontrola,

zdkona o drihich a souvisejicich pfedpist.

V Praze dne 27.4.2017

tdrzba, oprava a kontrola drénich vozidel, |
Tuto akreditaci udélil DréZni Gfad na z4kladé posouzeni spinéni poZadavkil § 465 odst. 4

’ 'o"o"o'o"o' ? X

i a regiondlni, jeji obsluha, ddrzba,

zajistovdni bezpetného provozovini drihy mistni a vlefky, jeji obsluha, ddrzba,

Toto osvédéeni je platné do 30.4.2022

A

Ing. Ondiej Fanta, Ph.D.
tel sekee provaané-tochnické
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Den otevienych dvefi na pile
ve Zdirci nad Doubravou

Jak jsme jiz zminili v avodnim roz-
hovoru, uskute¢nil se v sobotu 9. zaii
2017 na pile spolecnosti Stora Enso
ve Zdirci nad Doubravou den otevie-
nych dvefi.

Podle odhad se ho zucastnilo na
dva tisice navstévnikl. Navstévnici
si mohli prohlédnout jednotlivé vy-
robni objekty za plného provozu,

Den otevienych dvefi probihal za plného provozu pily.

seznamit se s technologii vyroby fe-
ziva, dfevénych peletek atd. V ramci
dne otevrenych dvefti si mohli nav-
$tévnici prohlédnout i malou vy-
stavu vozidel dopravce CD Cargo.
Velky zdjem zejména mezi détmi
byl o svezeni na lokomotivé rady
731. Dospéli navstévnici si zase po-
zorné prohlédli expozici z desetileté
historie spole¢nosti CD Cargo i na-

kladni vozy na ptepravu dreva riiz-
nych fad. Velky zdjem navstévnika
znamenal nejen propagaci drevo-
zpracujiciho zavodu, ale i propagaci
zeleznice a sluzeb CD Cargo. Za
uspésnou realizaci akce patii podé-
kovani mimo jiné pracovnikiim
provozni jednotky Brno.

Text a foto: Michal Roh

Svét tramvaji Erwina Cettinea
Liberec a Jablonec nad Nisou

Erwin Cettineo - legenda mezi li-
bereckymi fotografy. Jiz od svych de-
seti let se vénoval dokumentovani zi-
vota okolo sebe a zejména svym
oblibenym tramvajim.

Diky tomu maji Liberec a Jablonec
nad Nisou naprosto jedine¢nou sbirku
fotografii. Tu nyni opatruje liberecky
Boveraclub, ktery z ni nyni sestavil tuto

Boveraclul

nadhernou knihu. Jsou v ni fotografie
postupné od roku 1912 az do 1982.
Vice nez 150 fotografii dokumentujici
70 let rozvoje mistnich tramvaji.
Uzasn4 sbirka, kterou se nemtze poch-
lubit jen tak ledajaké mésto.
Boveraclub - liberecky spolek do-
pravnich nadsenct vznikl v roce 1987
aza 30 let své existence se mu podatilo
zrenovovat a zprovoznit jiz nékolik

eau}a) euimig ifeawes) 19As

nosiN peu >auojqer e va1aq1]

mistnich tramvaji. Krom toho opeco-
vava i dal$i mistni historickd vozidla,
véetné autobusti.
@ Velikost knihy: ¢tvercovy formit,
210 mm
@ Pocet stran: 180
@ Fotografie: Erwin Cettineo
e Text sestavil: Ing. Tomas Krebs
@ Vydal: Boveraclub z.s., Mrstikova
850/3, 460 07 Liberec 3
Rok vydani: 2017
Vice informaci naleznete na stran-
kach spolku: www.boveraclub.com.
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Také vystavni viiz s expozici o CD Cargo se tésil zajmu navstévnika.

Zajimavou kolazi predstavujici nam velkou ¢ast hnacich vozidel vystavenych na
akci v Usti nad Labem jsme se rozhodli vybrat jako ijnové foto mésice. Koldz
nam do redakce zaslal fanousek Zeleznice Jakub Dvotak z Ceské Lipy.
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