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Jsme tu
uz deset let

Podotykat, ze v letosnim roce
oslavi nase spolecnost prvni dese-
tileti svoji existence, by bylo noge-
nim dfivi do lesa. Samotné vyroci
si pfipomindme na strankach Car-
govaku malym ohlédnutim do his-
torie, také polep jednoho z nasich
Vectronti nam toto jubileum pti-
pomina. Mozna si fikate, Ze deset
let neni prilis dlouha doba, zvlasté
pak v historii zelezni¢ni dopravy.
Vzdyt prvni nakladni vlaky zacaly
v anglickych dolech vozit uhli jiz
v 18. stoleti. Ale je to relativni.
Proto si troufdm tvrdit, Ze v nékte-
rych ptipadech muze deset let zna-
menat opravdu mnoho. Konkrét-
nim piikladem je historie nasi
spolec¢nosti.

Na CD Cargo mizeme byt pra-
vem hrdi. V pribéhu své desetileté
existence obhdjilo svoje misto na
dopravnim trhu a nebylo to jedno-
duché. Museli jsme prekonat hos-
podarskou krizi, svidime kazdo-
denni boj se silni¢ni konkurenci
i s dal$imi Zelezni¢nimi dopravci.
Stanovili jsme si dlouhodobé cile,
které postupné naplnujeme. Firma
bez vizi a cilt by totiz nemohla byt
spolehlivym partnerem svym za-
kaznikim ani dodavateltim.

Hrdost je oboustranna, jsem hrdy
na vSechny zaméstnance, ktefi se
kazdy den podileji na zajisténi ze-
lezni¢nich preprav ke spokojenosti
nasich zakazniki. Spolupracujeme
se stfednimi i vysokymi $kolami
a chceme byt atraktivnim a seridz-
nim zaméstnavatelem, i to je jeden
z nasich cili. Nasi ¢innost a sluzby
chceme obchodnim partnertiim
i $iroké verejnosti, predstavit na dni
CD Cargo, ktery se u prilezitosti
oslav 10. vyroci vzniku nasi spo-
le¢nosti bude 6. fijna konat v aredlu
SOKYV Usti nad Labem.

Dovolte mi, abych vas, vSechny
zaméstnance, jménem vedeni spo-
le¢nosti CD Cargo pozval na tyto
oslavy. Blizsi informace naleznete
v prilozeném letacku a samoziejmé
na nasich internetovych strankach.
Budu se tésit na pripadné setkani.

Ivan Bednarik
predseda predstavenstva
CD Cargo

10 let €D Cargo

5. fijna 2017 (9 - 17 hod.)

Termin akee:

Misto konani: SOKV Usti nad Labem

Program akce:

 Vjstava historickych zeleznicnich kolejovych vozidel

o Vystava soucasnych zeleznicnich kolejovjch vozidel €D Cargo

o Ukazka techniky hasici SZDC 10

® Vjstava historickych automobili let
© Komentované prohlidky SOKV pro skupiny zajemcti

e Propagacniviiz s expozici o historii CD Cargo

Slavnostni zahdjeni je pldnovdno na 12 hodin =
Kyvadlovd doprava v trase Usti nad Labem hi. n. - SOKV Usti nad Labem je zajisténa
Vstup zdarma

www.cdcargo.cz : Ca rgo
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V dnesnim ¢isle Cargovaku bychom vas chtéli blize sezndmit s ¢innosti regionalnich obchodnich manazeri. Jejich tym za¢ina slav1t prvni obchodni uspéchy.
V horni fadé zleva: Jan Kadlec, feditel odboru Tomas Eichler, Jan Vanourek. V dolni fadé zleva: Jitka Kotalova, Jana Muchovd, Drahomira Churava a novacek v tymu

Martina Amlerova.

Foto: Michala Bilkova

Klienti jsou s nasimi sluzbami
spokojeni a vraceji se,

fika Petr Frande, vedouci oddéleni
mimoradnych pfeprav akciové spo-
le¢nosti CD Logistics, ktery se miize
pochlubit fadou uspésné zrealizova-
nych zajimavych preprav. Tuto sluzbu
nabizi CD Logistics Gispésné uz radu
let. Pozadali jsme Petra France, aby
nam priblizil praci jeho tymu.

» Ve spolecnosti CD Logistics zodpo-
viddte za akvizici a realizaci mimo-
fddnych zdsilek. Mohl byste ndm pfi-
blizit, co to v§e obndsi?

V prvni fadé jde o prizkum trhu. Je
nutné znét trh, a to predevsim z po-
hledu jeho moznosti, které Ize nasledné
vyuzit a ptipravit se na pripadnou spo-
lupraci. V kostce feceno, je nezbytné
znat spole¢nosti, které svymi obchod-
nimi aktivitami umoziuji firmam, jako
je ta nase, zapojit se do fetézce a na-
bidnout jim své sluzby. Nésleduje de-
tailni rozbor jejich obchodnich aktivit
a zahdjeni komunikace ohledné nasich
sluzeb a moznosti. Je to dlouhodoby
proces, ve vétsiné pripadu se pripravé
vénujeme i nékolik mésict. Dojedné-
vaji se podminky, a to nejen obchodni,
ale i technologické alogistické. Ve je
nezbytné pripravit tak, aby realizace
probéhla hladce a ke spokojenosti
véech, predev$im zdkaznika. Bohuzel
se Casto stava, Ze zdkaznik nemd do-

Petr France

statek informaci o moznostech pre-
pravy a logistiky, nezna dopravné lo-
gistickou problematiku, nebo je nutné
jeho pozadavky upravit tak, aby reali-
zace byla efektivni a bezpe¢na. Bez-
pecnost pti téchto projektech je jednim
z nejvyznamnéjsich faktort. Je nutné
klientovi vysvétlit, Ze realizace jeho za-
kazky se nesmi Fidit jen cenou, ale Ze
je nezbytné ji organizovat tak, aby spl-
novala veskeré predpisy a smérnice.
Klienti nam casto ukazuji nabidky
konkuren¢nich firem nabizejicich niZzsi

ceny. Nutno ov$em dodat, Ze jsou to
vét§inou spole¢nosti neznalé proble-
matiky a jejich nabidky nejsou podlo-
zeny pripravou, znalostmi a odbornym
podkladem.

V okamziku, kdy klient pfijme nasi
nabidku, rozjizdi se dalsi faze. Zajisténi
vhodného Zelezni¢niho vozu, projed-
nani povoleni, hleddni vhodné do-
pravni cesty. To vzdy obnasi komuni-
kaci s klientem, jeho technickym
persondlem a zdroven komunikaci
s infrastrukturou (ptes PREMIZU)
ohledné pottebnych podkladu k pro-
jednani mimoradné zasilky. Také hle-
déni pfepravni cesty je nékdy zdlouhavé
a slozité. Rei se misto a zpiisob na-
kladky. Casto musime klientéim vypo-
méhat tim, Ze najmeme techniku, kterd
nakladku provede. Déle je tfeba vyfeit,
zda zasilku zabalit, nebo ji nechat bez
ochrany. V této fazi je nezbytny Casty
osobni kontakt s klientem. Ve se fesi
pfimo v misté, kde se diky moznosti
okamzité reagovat na aktudlni situaci
snaze hledaji nejvhodnéjsi feseni. Ve
vétsiné pripadi zasilky osobné odba-
vujeme, nékdy zajistujeme dodatecné
pripojisténi, nebo celni odbaveni. Klien-
tam téz doddvame fotodokumentaci
zasilky. Béhem samotné realizace pak
zasilku sledujeme a klienta informu-
jeme o pribéhu prepravy. Nase prace

konéi v okamziku, kdy zésilku predame
prijemci, ktery ptijeti potvrdi.

» Je obchodné ndrocéné ziskat takové
prepravy?

Musim fici, Zze ano. Na vétsinu pre-
prav tohoto charakteru klienti vypisuji
vybérova fizeni, do kterych zahrnuji co
moznd nejvice firem jak z oblasti Zelez-
nice, tak kamionovych spole¢nosti.
Problém nastava ve chvili, kdy rtizné
firmy nabizeji nejen odli$né ceny, ale
zejména odli$né technologické prove-
deni. Nasleduje koloto¢ schiizek a vy-
svétlovani, pro¢ nase nabidka je takova
jaka je a zda je nezbytné do ni zahrnovat
vSe, co nabizime. V této oblasti vSak
mame bohaté zkusenosti a dafi se nam
klientim podat dostatek argumentii
a informaci, které pottebuji pro své fi-
nalni rozhodnuti. Néktefi dokonce pii-
jdou hned na za¢atku a chtéji se s nami
bavit ne o jiz rozbéhnutém projektu, ale
projektech, které jsou teprve v jejich in-
terni piipraveé. Jiz chapou, Ze konzultace
ohledné ptipadné realizace prepravy je
k nezaplaceni. Ale Iépe je to ilustrovat
na konkrétnim ptikladu. Pokud s nami
vyrobce transformatort jiz na zacatku
fesi budouci problematiku dopravy, mi-
zeme mu nabidnout vhodny typ Zelez-
ni¢niho vozu a on podle toho upravi
plast nadoby transformétoru, kon-
krétné, vybavi plast patkami, které nam
transformator umozni zavésit.

Pokracovini na str. 2
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Klienti jsou s nasimi sluzbami spokojeni a vraceji se,

Dokoncent ze str. 1

Dalsi ¢asty problém je, ze vétsina
klienti nezna cenové hladiny a casto
je vyse ceny prekvapi. Opét se vratim
k tomu, Ze pokud s nami fes$i tento
problém vcas, mohou do svych kalku-
laci zapracovat skutecné, redlné ceny
dopravy a pfi uzavirani smluv se svymi
zdkazniky tak maji v8e jiz vyresené. Pti
uzavirani smluv také ¢asto dochazi
k nutnosti vyfeseni smluvnich podmi-
nek. Obcas Kklient trva na svych pod-
minkdch, které zelezni¢ni doprava neni
schopna dodrzet tak, jak si klient preje.
Pak nastupuji pravnici a hledaji moz-
nosti, jak najit spole¢nou cestu.

» Proc myslite, Ze by si zdkaznici pro
realizaci téchto preprav méli vybrat
pravé CD Logistics?

Domnivam se, Ze mdme bohaté zku-
$enosti podlozené celou fadou preprav
rizného druhu. Od preprav vyrobki

Kazdy z nas muze

V dobé ekonomické konjunktury se
setkavame s pomérné prijemnym
problémem piedstavovanym ristem
poptavky po prepravnich sluzbach.

Abychom dokézali pruzné reagovat
na pozadavky potencialnich zdkazniki
pfimo v misté vzniku pfepravy, vytvo-
fili jsme v lonském roce novy tym re-
gionalnich obchodnich manazerd. Ti
se hned pustili do préce a nutno Fici,
ze prvni uspéchy se jiz dostavily.

Tym regionalnich obchodnich ma-
nazertl pod vedenim feditele Bc. To-
mase Eichlera necekaji jednoduché
ukoly. Cil je jednoduchy, oslovit co nej-
vice novych klientt a ziskat je pro ze-

Mapa obvodu PJ
s pfislusnostmi
regionalnich obchodnich manazera

Ing. lvana Aranyosi
+ 420 720 978 121

tézkého strojirenstvi az po prepravy ko-
lejovych vozidel. Jsme schopni klientim
nabidnout zpracovani jejich zakazky na
kli¢, dle prani a zohlednit veskeré pri-
padné moznosti i rizika. Dal$im vy-
znamnym faktorem je, Ze jsme ptimo
napojeni na CD Cargo. Méme tedy
nejen dostatecné kryti, coz néktefi nasi
klienti pozaduji s ohledem na cenu
zbozi, které nam svétuji, ale také urcitou
vyhodu, predevsim znalosti struktury
spole¢nosti a jejich pracovnikil.

W Silnicni doprava pro vds pri reali-
zaci preprav mimorddnych zdsilek
predstavuje konkurenci nebo part-
nera?

Bohuzel ptes veskerou snahu najit ka-
mionového dopravce, ktery by byl
ochoten spolupracovat, musim fici, ze
kamionova doprava je pouze konku-
rence. Vzdy, kdyz jsme se pokouseli
o spolupraci, kamionovy dopravce na-
sledné ucinil vlastni nabidku klienttim,

leznici, zejména jim nabizet prepravu
formou jednotlivych vozovych zasilek.
»Nestaci jen reagovat na poptivku, kterd
prichazi od zdkaznika. Chceme byt ak-
tivai, dostat zboZi ze silnice zpét na Ze-
leznici. Jsme ekologictéjsi a dokdzeme
byt stejné flexibilni jako nase kami-
onovd konkurence, “ +1ka Tom4s Eichler.
Svét kolem nds se méni a spousta pod-
nikatelt si uvédomuje, ze kamionova
doprava, kterd mnohdy na prvni po-
hled vypada jako nejjednodussi fesent,
se nemusi vzdy vyplatit. Klicem
k tomu, jak presvédcit potencionalniho
zakaznika, muze byt tfeba zafizeni
»prvni mile, tedy zabezpeceni dopravy
od néj po silnici na nakladaci misto.

T cargo

Ieann.Aranyosiffedefirgo. Jan Kadlec

+420 720 978 119
Jan Kadlocfiedeargo.cx

gr. Drahomira Churava
+420 720 978 117
Mahamira. Churava@cdeargo.cz

Jitka Kotalova
+420 T20 9TE 120
Jitka Kotalova@icdcargo.cx

Martina Amlerova
+a20 607 043131
Martina Amisrovagicdcargo.cz

Ing. Jana Muchova
+420 720 978 11
Jana Muchova@cdeargo.ct

samozfejmé niz$i. Dokonce mdame
zkuSenost, kdy jedna firma, kterou
jsem oslovil s nabidkou spoluprace ve
véci navozy, $la druhy den na jednani
ke klientovi s tim, Ze se doslechli
0 moznosti preprav a chtéji nabidnout
své sluzby. Nam dali nabidku o 14 dni
pozdéji a vyrazné vyssi. Jak jsem ale
jiz zminil, nasi klienti jsou s na$imi
sluzbami spokojeni a vraceji se. Radéji
zacala bojovat o prepravy a je to znat.
Mame celou fadu ptipadu, kdy zelez-
nice vychazi pro klienta levnéji nez ka-
mionové doprava. Pak uz jim jen staci
vysvétlit, ze se nemusi bat vyuzit ze-
leznici. Ze uz to nent jako pied tficeti
lety a hlavné, Ze my se o jeho zakazku
postarame s maximalni pééi.

» MiiZete jmenovat nékteré zajimavé
prepravy?

Mezi zajimavé prepravy bych osobné

zatadil nas nejnovéjsi projekt, prepravy

prispét k
~Nejsme pouze Zeleznice, jsme do-
pravce a musime byt schopni vyjit zd-
kaznikovi vst¥ic a zajistit mu prepravu
z A do B. Nevadi, Ze ndm pomiiZe né-
jaky subdodavatel, na tom nent nic spat-
ného,“ dopliuje Be. Eichler.
Regionalni obchodni manazefi
v téchto dnech pilotné kontaktuji po-
tencionalni zékazniky v obvodech pro-
voznich pracovist Mladd Boleslav
a Protivin. Uz z prvnich reakci je jasné,
ze firmy maji o drahu zdjem a inten-
zivné zvazuji, zda je pro né automo-
bilova doprava opravdu vyhodnéjsi.
Komplexnost nasi nabidky muze byt
v takovychto pripadech rozhodujici.
»Moznd to bude znit jako frize, ale
v CD Cargo jsme tym, jsme profesiond-
lové,“ zduraznuje Toma$ Eichler a za-
roven dodavd, ze: ,,bez uzké spolupréce
s provoznimi jednotkami by nové pre-
pravy viibec nebylo mozné realizovat®
Proto nic nebrani tomu, abychom byli
tym i v obchodni ¢innosti. Kazdy z nas
miiZe svymi znalostmi a znamostmi
pomoci k novému obchodnimu pfi-
padu. A navic si tfeba i néco vydélat.
Jak na to? Staci kdyz dite obchodni
typ nékterému z regionalnich obchod-
nich manaZert. Vite tfeba, kde vznika
nova fabrika na obrabéci stroje ve vasi
lokalité? Chodite na pivo s manazerem
spole¢nosti na vyrobu autodilt? Pre-

ulozist jaderného odpadu CONSTOR.
Tyto prepravy realizujeme s nas$im
partnerem na specialnich hlubinovych
vozech vybavenych na miru vyrobe-
nym ramem, do kterého se CONSTOR
ukladd. Prepravy realizujeme v rezimu
just in time, proto byla jasna volba vy-
uzit zvlastnich vlak. Jedna se opravdu
o velice naro¢né prepravy, jak z po-
hledu dodrzovani ¢asi, tak predev$im
pti jejich pfipravé a planovani. Vse
musi klapnout na minutu. N&§ klient
vyjadril prani, aby ho nase spole¢nost
zastupovala u odbaveni, coZ pro nas
mimo jiné znamend odpovédnost za
spravnou technologii nakladky a cel-
kové ptipravy pro prepravu. Zasilky
osobné odbavujeme a pofizujeme
kompletni fotodokumentaci. Dale bych
ur¢ité chtél zminit pfepravy brousicich
vlaktt SPENO. Nas$ partner hledal spo-
le¢nost, kterd je schopna zajistovat pre-
pravy na uzemi celé Evropy véetné ve-
$kerého servisu a projednani povoleni,

coz u téchto souprav neni jednoduché.
Po nékolika testovacich pfepravach
nam klient dal davéru a k dne$nimu
dni jsme ptepravili jiz asi 30 brousicich
vlaku. Jedna ze souprav se dokonce ob-
jevila i na testovacim okruhu Velim.
Dalsi zajimavé prepravy realizujeme
pro naseho tuzemského vyrobce kole-
jovych vozidel SKODA Vagonka. Jedn4
se o projekt LITVA, kdy nase spole¢nost
zajistuje prepravu elektrickych jednotek
fady 575 do Vilniusu, véetné zajiSténi
a organizace ptevazani podvozki z nor-
malniho na $iroky rozchod v Hanisce
pri Kosiciach. Dali akei pro tohoto kli-
enta je preprava jednotek pro NIM Ex-
press (DB Regio). Na tomto projektu
pracujeme od uplného zacatku, kdy jsme
prepravovali hrubé stavby. Nyni je pro-
jekt ve fazi dokoncovani a my prepra-
vujeme jiz hotové a vystrojené vozy.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

novemu obchodu
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Ve spolupraci s DB Cargo probéhla koncem kvétna zkusebni preprava autobusové
karoserie z vyrobniho zavodu z némeckého Neu Ulm do zavodu Evo Bus v Ho-
ly$ové u Plzné. Zde se budou od roku 2019 tyto autobusové karoserie pro znacku
Daimler vyrabét a odtud transportovat po Zeleznici do Némecka, kde probéhne
kone¢nd montaz. I za touto zkusebni pfepravou stali regionalni obchodni ma-

nazefi a provozni zaméstnanci.

dejte kontakt patfiénému regionalnimu
manazerovi a pokud se obchod do-
jednd, ziskiate odménu minimalné
3000 K¢. ,,Nebojte se nam zavolat, jsme
tady a za kazdy tip jsme radi,“ uzavira
Tomas Eichler.

Jak jiz bylo feceno, novy model ob-
sluhy zdkazniktl prostfednictvim re-
gionalnich obchodnikd se osvédcil.
Dokladaji to uspé$né zrealizované
obchodni ptipady. V predchézejicich
¢islech naseho interniho magazinu

Foto: Tomas Eichler

jsme jiz informovali o prepravach be-
tonovych vyrobki firmy BEST nebo
o navozu sklenénych lahvi do pivovaru
v PotStejné. Nové jsou prepravy sta-
vebnich prvkd vyrabénych firmou
YTONG nebo prepravy vapence pro
firmu MJM Litovel. Opravnéné proto
muizeme Fici, ze pfi vzniku novych ob-
chodnich ptipadi v ramci jednotlivych
vozovych zasilek hraji regionalni ob-
chodni manazeti stéZejni roli.

Michal Roh

Za Bohousem Kratochvilem....

ry.r

Rano 8. zafi 2017 se vSemi dostupnymi prostiedky zacala $ifit
tézko uvéfitelna zprava, Ze po kratké tézké nemoci zemrel ve
véku 64 let nas byvaly spolupracovnik pan Bohumil Kratochvil.

Pro Bohouse Kratochvila znamenala Zeleznice mnoho a mnoho
také znamenal on pro ni. Od maturity na tfebovské primyslovce
v roce 1972 az do svého odchodu do dichodu pracoval na useku
fizeni vlakové dopravy. Zacal jako vypravci, poté se stal viakovym
a provoznim dispecerem. Od roku 1995 do roku 2007 $éfoval dis-
peceriim OPR Ceska Ttebové, nasledné OPR Praha a po vzniku
OPR Pardubice se vratil zpét do Ceské Trebové, kde pomohl zalozit
novy dispecink pro fizeni vlakové dopravy. V roce 2007, kdy se od
Ceskych drah odstépila nakladni doprava a byla zaklad4na nova
akciové spolecnost CD Cargo, byl préavé pan Kratochvil povéten
vytvorenim nakladniho dispec¢inku. Svého ukolu se zhostil se cti
a mél vyznamnou zasluhu na vzniku jedine¢ného dispecerského
pracovisté, odkud se operativné fidi provoz nakladnich vlaka v celé
republice, véetné uhelnych panvi a pohrani¢nich stanic. V roce

2011 byl postaven do ¢éela odboru operativniho tizeni GR CD
Cargo, z kterého se zacatkem roku vyprofilovala nova JOS fizeni
provozu Ceska Trebova. Z funkce feditele fizeni provozu Ceska
Trebova odesel koncem cervna 2016 do diichodu. O déni na CD
Cargo se zajimal i nadéle a kdyz bylo potfeba, vratil se na jate
2017, aby své materské firmé opét pomohl svymi zkusenostmi.
Pan Bohumil Kratochvil se prakticky celych 44 let vénoval or-
ganizaci jizd vlaktl a véemu co s ni souvisi. Diky svym znalostem
a schopnostem se vypracoval na predniho odbornika v oblasti
operativniho fizeni Zelezni¢ni dopravy. Bez nadsazky lze konsta-
tovat, Ze tajemstvi pracovnich uspéchti pana Kratochvila spocivalo
nejen v jeho vysoké odbornosti, ale také v naro¢nosti jak k sobé,
tak ke svym podfizenym. VZdy byl vyznavacem hesla ,,zkusenosti
jsou neprenosné“ a pravé proto byl ochoten svym kolegtim kdy-
koliv poradit a také se jich v opravnénych pripadech plné zastat.
Pan Bohumil Kratochvil byl pravym ¢eskotiebovskym patriotem,

ale jeho jméno bude navzdy spjaté nejen s méstem Zzeleznicaru,
krasnou budovou, ve které sidli Rizeni provozu, ale predevsim

s Zeleznici, kterou tolik miloval a které ztstal po celou pracovni
kariéru vérny.

Bohousi, na Tvoji zndmou otazku, jestli mameé véechno hotové,
odpovidame, ze zdaleka ne a Ze se vynasnazime Tvoji praci nezkazit
a navazat na ni.

Cest Tvé pamatce! Jifi Vencl za prispéni

Slavoje Halbrstata
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175 let tradice v nakladni dopravé
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CD Cargo - rok 2015 &

Tento rok by mohl mit podtitulek
»rok expanze na polsky trh®. V tomto
roce se totiz vyraznéji zacal naplno-
vat jeden ze strategickych cila CD
Cargo, kterym je expanze na zahra-
ni¢ni trhy.

Polsky trh predstavuje zna¢ny poten-
cial predev$im s ohledem na velky ob-
jem vymény zbozi mezi obéma ze-

vyluky a na tyto prepravy nabalili dalsi
sluzby, jako napt. poskytovani special-
nich vozi fady Ua (Dumpcar), zajis-
tovani personalu na vykladku $térka
ve vylukdch apod. Vyborné jsme tak
vyuzili stavebni boom na siti SZDC,
ktery na jednu stranu dosti nepfiznivé
ovlivitoval provoz, ale na druhou
stranu znamenal zna¢ny potencial pro
nartist objemt i trzeb a napomohl tak

Expandujeme na polsky trh - lokomotivy 130.013 + 019 v ¢ele vyrovnavkového
vlaku Détmarovice - Czechowice-Dziedzice dopravce Koleje Czeskie projizdéji
stanici Pruchna (duben 2015).

mémi i vyhodnost napojeni na
vychodni trhy. Dcefind spole¢nost CD
Cargo - Koleje Czeskie, Sp. z 0.0., zde
ptisobi jiz od roku 2007 a za dobu své
existence tu diky komplexnosti a kva-
lité sluzeb ziskala velmi dobré renomé.
31. bfezna 2015 v ¢asnych rannich ho-
dinach prekro¢il statni hranice v Pe-
trovicich u Karviné uceleny vlak se $ro-
tem mifici do huté v polském mésté
Czestochowa Miréw, kam dorazil ve
stejny den ve 14:30 hod. Jiz z Ostravy
hlavniho nddrazi byl veden dvojici lo-
komotiv 130.013 + 019 dopravce CD
Cago, tzn. bez prepfahu na statni hra-
nici a na licenci dcefiné spole¢nosti
Koleje Czeskie. Tento den se da pova-
zovat za pocatek nové etapy ¢innosti
naseho polského dopravece.

V roce 2015 doslo zaroven k zajima-
vému rozsiteni obchodni nabidky CD
Cargo, kdy jsme ve vétsi mife zacali
nabizet navoz stavebnich materialt na

V roce 2015 se portfolio sluZeb €D Cargo roz

splnéni ambiciézné stanoveného planu
v komodité stavebniny. Prvni nakladka
$térku do soupravy vozt Ua probéhla
4. biezna ve Zdarci u Skutce. Nalozeny
kdmen odtud putoval na zdvoukolej-
néni traté mezi stanicemi Stéblova
a Opatovice nad Labem-Pohtebacka.

Obchodné se nam dafilo i v jinych
komoditach. 21. ledna 2015 dojel na
vlecku breclavské firmy Fosfa prvni
vlak s bilym fosforem z Kazachstanu,
kdy tato pteprava byla celé plné v rezii
CD Cargo. V konkurenénim boji o tuto
prepravu jsme porazili dopravce AWT.
Stejné tak se nam podatilo hned na
pocatku ledna ziskat nové tranzitni
prepravy kontejnert s rozlozenymi
automobily Dacia z rumunského Ci-
umesti do Hamburku. Velmi zajima-
vym obchodnim pocinem bylo i ob-
noveni preprav cukrové fepy po
zeleznici zapocaté v zari 2015 navozem
cukrovky do zpracovatelského zavodu

| ot

$ifilo o nabidku na prepravu sta-

vebnich materidlt do vyluk, a to v¢etné zajisténi vykladky. Na snimku je zachycen
navoz prazdnych vozi fady Ua k nakladce v lomu v Jakubcovicich nad Odrou.

Foto: Michal Roh

spole¢nosti Agrana v Hru$ovanech nad
Jevisovkou. Celkem jsme v tomto roce
prepravili asi 170 tisic tun fepy ze
stfedni a jthovychodni Moravy.

I pres tyto pozitivni okolnosti bylo
vlaky akciové spole¢nosti CD Cargo
v roce 2015 prepraveno 66,4 mil. tun
zbozi, coz bylo 0 2,2 mil. tun méné nez
v roce predchazejicim. Za realizaci
téchto preprav utrzilo CD Cargo
9,3 mld. K¢, coz je o cca 472 mil. K¢
méné nez za rok 2014. Vyjadreno pro-
centy, pokles predstavuje cca 5 %. Z po-
rovnani obou hodnot je zfejmé, ze
v roce 2015 muselo CD Cargo celit
zna¢nému konkuren¢nimu tlaku se sa-
mozfejmym dopadem do jednotko-
vych cen za prepravu.

Opét se nam podafilo zrealizovat ce-
lou fadu zajimavych preprav. Jmenovat
muzeme zaji$téni prepravy materidlu
na zastfeSeni kolejisté stanice Praha
hlavni nddrazi, kde nase vozy slouzily
i pro jetabovou techniku nebo pre-
pravy betonovych dilcti na vystavbu
logistického centra a skladu u Boru

2 ye

Po dlouhé prestavce se v zafi

2015 zacala cukrova fepa opét pfepravovat po ze-

v rezii CD Cargo.

ského socialniho fondu a statniho roz-
poctu. 19. kvétna vyjel poprvé na svoji
pout legiovlak - projekt Ceskosloven-
ské obce legionarské, na kterém se po-
dili nejen CD Cargo. Opét jsme ,,spon-
zorsky® zajistili vykladku pisku na
Negrelliho viaduktu pro turnaj svétové
série kategorie Open v plazovém vo-
lejbalu. V ¢ervnu se konal dalsi ro¢nik
Cargiady - sportovniho a spolecen-
ského setkdni zaméstnanci nasi spo-
le¢nosti. Dopliime, ze tento ro¢nik vy-
hral tym Pernikéti z PJ Ceska Trebova.

£

leznici. Na snimku z 22. ffjna je zachycena jeji naklddka do vozti CD Cargo ve

stanici Straznice.

u Tachova. Sledované byly i piepravy
kolejovych vozidel na zkusebni okruh
u Velimi (napt. jednotka Twindexx
Express Bombardier nebo jednotka
ICE 2). Za zminku rozhodné stoji i od-
voz tramvajovych kolejnic ze stanice
Praha-Zli¢in do Kladna-Dubi a Pra-
hy-Hostivare. Tento obchodni pripad
je diikazem, ze Zeleznice muiize mit své
opodstatnéni i na krat$i vzdalenosti.
Do stanice Praha-Veleslavin jsme
v srpnu naopak prepravili betonové
prazce na rekonstrukei prilehlé tram-
vajové traté. Ta byla zajimavd mimo
jiné tim, Ze vykladka prazct byla pro-
vadéna primo z dopravni koleje. Sle-
dovanou byla i zéfijova preprava trans-
formétoru 400 kV z rozvodny CEPS
Cechy stied do rozvodny Nogovice.
Hmotnost transformétoru po odstro-
jeni ¢inila 216 tun.

Ponechme ale stranou obchodni zi-
lezitosti a zminme se i o jinych uda-
lostech. V tnoru byly spustény inte-
raktivni elektronické kurzy pro
strojvedouci, které vznikly v ramci pro-
jektu dotovaného z prostredkil Evrop-

Foto: Michal Roh

V priibéhu podzimu byli nasi zamést-
nanci osloveni v rdmci projektu ,,Pro-
pagace zaméstnanosti a kvality prace
na Zeleznici v Evropé® se sadou otazek,
na které odpovidali na vzdélavacim
portalu. Projektu se zucastnilo 12 ev-
ropskych zemi.

Zajimavym obchodnim pfipadem byla preprava dratu z Ostravy do Némecka

Foto: Martin Sev¢ik

Udalosti, ktera rozhodné stoji za
zminku, bylo ukonceni ¢innosti ¢D
Cargo v organizaci Xrail k 16. dubnu
2015. Od clenstvi v této organizaci
jsme si slibovali posileni pozice v seg-
mentu prepravy jednotlivych vozovych
zasilek, resp. sjednocent systému jejich
prepravy v ramci Evropy. Tato oceké-
vani se bohuzel nenaplnila.

21. fijna 2015 se lokomotiva 363.528
vydala na cca 770 km dlouhou cestu
z Nymburka do rumunského Curtici.
Uceleny vlak prepravoval automobily
Skoda z Mladé Boleslavi do distribu¢-
niho skladu spole¢nosti Lagermax
v Curtici. Nasazeni ,,esa“ znamenalo
dalsi prilomovy krok a dnes vime, ze
krok spravny, protoze Dracula, jak je
nyni spoj do Curtici nazyvan, jezdi
pravidelné jiz tfikrat tydné a nepfepra-
vuje jen osobni automobily, ale i $iro-
kou $kalu zbozi.

Koncem listopadu ptistoupilo CD
Cargo k emisi novych dluhopist s péti-
letou splatnosti v celkové hodnoté 1 mi-
liardy K¢. V prosinci byl dokoncen na-
kup 23 lokomotiv fady 163 od Ceskych
drah. Cast téchto lokomotiv byla uréena
pro provoz v Polsku. K 1. prosinci 2015
vznikl v rdmci generdlniho feditelstvi
novy ttvar - zakaznické centrum.

Nase vypravéni o roce 2015 zakon-
¢ime ponékud smutnou informaci o za-
staveni provozu kontejnerového prekla-
disté spole¢nosti Rail Cargo Opera-
tor - CSKD v Praze na Zizkové. Termi-
nal byl odtud docasné premistén do
Meélnika a ndkladové nadrazi, které od
tricatych let 20. stoleti tvorilo nezbytnou
dominantu této oblasti, osifelo.

Michal Roh

el

s prekladkou zeleznice-silnice v terminalu CD-DUSS v Lovosicich.

Foto: Michal Roh
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Legiovlak v Rokytnici v Orlickych horach

Pristi rok oslavime 100 let od vzniku
Ceskoslovenska. Tehdy se po ¢tyfech
letech 1. svétové valky nase zemé ko-
necné vymanily z Rakouska-Uherska
a daly se vlastni cestou.

D¢jiny boji jsou vSeobecné znamé
a po listopadu 1989 se mohlo kone¢né
svobodné hovofit i o dé¢jinach a tloze
Ceskoslovenskych legii na Rusi. A pravé
jeden z vyznamnych pocind, které toto
maji pfipomenout, je postaveni repliky
vlaku, kterym se legionati po Rusku
pohybovali a s daleko vétsim poctem
takovych vlakt v podstaté ovladli celou
Transsibitskou magistralu.

Legiovlak je vyznamnym projektem

ey

Legiovlak se bliZi do dopravny Rokytnice v Orlickych horach.

Ceskoslovenské obce legionaiské
(CsOL), o kterém jsme se na strankéch
Cargovaku jiz nékolikrat zminili. V le-
tech 2011 - 2015 CsOL postupné za-
koupila 11 vyfazenych vagond, kovar-
sky vagon zrekonstruovala a dodala
slovenska strana v cele s Nadaciou
M. R. Stefénika a Klubom historickej
techniky RD Zvolen, jeden z plosino-
vych vozti dlouhodobé zapuijcily Ceské
dréhy. V soupravé muzeme vidét té-
plugku, viiz s polni postou, plukovni
prodejnou, viiz ubytovaci, filmovy,
krejéovsky, zdravotni, velitelsky, stabni,
obrnény a dva plosinové vozy s kolo-
vou vojenskou technikou. Vlak dopro-
véazeji privodci v uniforméch legio-

naft. V minulosti, kdyz v blizkosti
expozice probihaly oslavy trati, mohli
navstévnici u legiovlaku vidét i parni
lokomotivu. Legiovlak bude az do roku
2020 projizdét napti¢ Ceskou repu-
bliku. CD Cargo jako vyznamny part-
ner tohoto projektu zajistuje prevoz le-
giovlaku mezi jednotlivymi vystavnimi
lokalitami.

O vikendu 15. - 16. cervence 2017
byl legiovlak vystaven na jedné z mno-
hych letognich ,,staci“ v Rokytnici v Or-
lickych horach. Trat z Doudleb nad
Orlici, kterd kon¢i pravé v Rokytnici,
sehrala vyznamnou ulohu v poloviné
tficatych let minulého stoleti, kdy se
po ni dopravovalo mnozstvi materialu
na vystavbu pohrani¢nich opevnéni.
Dnes se z Rokytnice dopravuje hlavné
dfevo a jinak trat slouzi pomérné silné
osobni dopravé. Soucasné s vystavou
legiovlaku byla jako kazdy vikend v let-
nich mésicich oteviena i expozice ze-
lezni¢niho muzea v byvalé vytopné,
ktera je majetkem mésta Rokytnice
a vystavni ¢innost zajistuji clenové Le-
tohradského Zelezni¢niho klubu. V so-
botu 15. ¢ervence 2017 navstivil vy-
stavu legiovlaku i expozici v muzeu
ministr obrany Ceské republiky MgA.
Martin Stropnicky s choti Veronikou
doprovézeny starostou mésta Rokyt-
nice Petrem Hudouskem.

Aby neztistalo jen u suché reportéze,
podélim se s vami o jednu prihodu,
kterou nam vypravél bratr mé babicky,
fikali jsme mu ,strejéek Karel®, ktery
jako legionat v ramci anabaze objel ce-

Posun s legiovlakem v konecné stanici

lou zemékouli. Jejich vlak stal tehdy
v néjakém ruském nadrazi, sousedni
stanici na mile daleko v zasnézené ru-
Najednou nasi legionafi zjistili, ze
k nim ze sousedniho nadrazi rudi pos-
lali roztopenou lokomotivu; jak pozdéji
zjistili, bez posadky, zfejmé aby jako
nefizena stfela nadélala co nejvice
skod. Strejcek dal vypravél, Ze jeden
z legiondrt, pekat, jmenoval se Teply
a byl z Hradce (uz netekl ze kterého),
jenz to s lokomotivami umél, si pred
jednu nechal pristavit nepfivéseny plo-
$inak, rozjel se s nim proti té nepratel-
ské lokomotivé a z trati se vratil. Legio-

nafi pak v dalce vidéli, ze se ruda lo-
komotiva s tim vagonem srazila, plo-
$indk se pred lokomotivou postavil na
narazniky a spadl vedle, ale tu loko-
motivu to zastavilo. KdyZ jsem tuto
ptihodu vypravél viudee strycka Karla,
mé vzdalené sestienici Barbofe Ta-
checi, moderatorce stanice Cv)esk}'r roz-
hlas Plus, tak mi fikala, Ze takovou pii-
hodu od ného nezng, ale ze ji misto
toho vypravél o jednom prfjemném se-
tkani s néjakou ruskou hrabénkou v le-
siku... No, asi ta legionarska anabaze
méla i svétlé okamziky...

Text a foto: Jiri Vorel

Preprava historického tanku Centurion
ze Svycarska do Liberce

Prepravy vojenské techniky po Zelez-
nici nejsou a nikdy ani nebyly ni¢im
zvlastnim a kuriéznim, naopak se da
Fici, Ze k Zeleznici neodmyslitelné pa-
tfi. Koneckoncii vojensko-strategické
duvody dokonce staly za vznikem vy-
znamné casti ceské i evropské infra-
struktury.

Vojenské esalony, jak se vojenskym
nakladnim vlakéim téz tikavalo, jsou
a hlavné byvaly jednémi z nejtypictéj-
$ich druhti ndkladnich vlakd, a to nejen
v dobé valek, ale i v dobach mirovych.
I dnes zajistuje CD Cargo fadu vojen-
skych preprav mezi mnoha misty v Ce-

ské republice i do zahrani¢i, jak mimo
jiné doklada stale rozsahly seznam tzv.
zdjmovych stanic, které jsou ze strate-
gickych diivodi pro Armadu Ceské re-
publiky i pro spojenecké armady statii
Severoatlantické aliance nepostrada-
telné.

Mnohem méné obvyklé jsou pte-
pravy historické a muzealni vojenské
techniky; ty naopak patfi mezi sku-
te¢né zajimavosti. Diivodd je celd fada,
ale faktem je, ze s historickou vojen-
skou technikou se na kolejich setkame
skute¢né vzacné, a pokud k né¢emu
takovému viibec dojde, tak to spise by-
vaji prepravy vyrazenych nakladnich

automobild ze zésob nékdejsi Cesko-
slovenské lidové armady do raznych
sbirek a k novym uzivatelim. Tyto pte-
pravy vrcholily v dobéch zhruba pred
deseti lety, kdy CD a pozdéji CD Cargo
prepravilo nemalé pocty nakladnich
automobild typu Tatra 148 a Praga V3S
rizného provedeni a uréeni.

Jedna z unikatnich preprav se usku-
te¢nila ve dnech 26. - 31. Cervence
2017 a prepravovanym nakladem byl
britsky bitevni tank Centurion. Tento
tank byl vyvinuty v roce 1943, ale jeho
vyroba zacala az po¢atkem roku 1945
a vzhledem k jeho zdatilé konstrukci
se stroj vyrabél az do roku 1962, pri-
¢emz bylo vyrobeno 4 423 tanki riz-
nych variant. Prvni tanky byly vyzbro-
jeny sedmndctilibernim kanénem
(rdze 76,2 mm), ale ten byl nahra-
zen dvacetilibernim kanénem (rdze
83,8 mm) a u poslednich variant ka-
nénem L7 raze 105 mm. S kanénem
byl sptazen 7,62 mm kulomet a po-
dobny kulomet byl lafetovan u velitel-
ské vézicky. Déle byl na tanku instalo-
van zastrelovaci kulomet raZe 12,7 mm
a 2 x 6 vymetnic dymovych granatu.
Do boji 2. svétové valky tank Centu-
rion jiz nezasdhl, protoze k bojovym
jednotkdm byly prvni kusy dodany az
v kvétnu 1945. Ucastnil se véak mnoha
dalsich konfliktt - valky v Koreji, bojit
o Suezsky priiplav, konfliktt mezi Indif
a Pakistanem, izraelsko-arabskych va-
lek, vietnamské valky, obcanské valky

Dva snimky zachycujici vykladku tanku Centurion z Zelezni¢niho vozu v Liberci

31. Cervence 2017.

v Angole, osvobozeni Falklandskych
ostrovil a dokonce se objevil jesté i ve
vélce v Perském zalivu.

Z vy$e uvedenych davodi se v pri-
padé dovezeného stroje jedna o vy-
znamny historicky exponat. Pfeprava
se uskute¢nila na plo$inovém voze ra-
kouskych RCA, resp. RCW (Rail
Cargo Wagon) béznou vlakotvorbou
ze $vycarské stanice Buchs SG (kde
»SG“ znamend Sankt Gallen, tedy
jméno kantonu kde mésto Buchs lezi),
odkud byl odeslan 26. ¢ervence 2017.
Jeho dalsi cesta vedla pres Lichten-
$tejnsko po jediné zeleznici tohoto
alpského knizectvi pfes méstecko
Schaan (slouzi zaroven jako stanice
pro hlavni lichtenstejnské mésto Va-

duz pod nazvem Schaan-Vaduz),
Nendeln a Schaanwald do rakouského
Feldkirchu. Odtud tank pokracoval
po Arlberské draze a déle pfes Horni
Dvoristé a Nymburk az k ptijemci do
Liberce, kam dorazil leto$ni posledni
Cervencovy den. Zde byl prelozen na
specialni silni¢ni soupravu, na které
absolvoval ,,posledni mili“ do muzea
ve Smrzovce, kde se zaradil po bok
tady dalsich zajimavych exponatii vo-
jenské techniky.

Nejedna se o prvni pfepravu tanku to-
hoto typu. Ta prvni se uskutec¢nila v zari
2013 a stejné jako tu letosni ji zajistila
spedi¢ni spole¢nost DB Schenker.

Text: Martin Boha¢
Foto: Luka$ Soukup
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Zeleznice v Evropé 8. dil (Slovinsko)

Cela Zelezni¢ni sit ve Slovinsku je
dnes tvofena pouze tratémi statnich
Slovinskych Zeleznic (slovinsky Slo-
venske Zeleznice, d.o.0., SZ) a neexis-
tuje zde zadna privatni, pripadné ji-
nou entitou (obce, regiony apod.)
vlastnéna draha.

Obecné o Zeleznici

Slovinsko je tak mezi tzv. zapadnimi
staty, vymezenymi napiiklad Schen-
genskym prostorem, urcitou kuriozi-
tou, nebot tento stav bychom v téchto
zemich hledali jen velmi tézko. Slovin-
ské Zeleznice vznikly v roce 1991 od-
délenim od tehdejsich Jugoslavskych
zeleznic, coz pochopitelné souviselo se
vznikem samostatného slovinského
statu ve stejné sobé. Unitarn{ SZ exis-
tovaly az do roku 2004, kdy na zakladé
politického rozhodnuti z ptedchoziho
roku pretvotit stitni zelezni¢ni podnik
na holdingovou strukturu, vznikla sku-
pina skladajici se ze tii ¢asti: nakladni
doprava, Slovenske Zeleznice - Tovorni
promet d.o.0., osobni doprava, Sloven-
ske Zeleznice - Potniski promet d.o.o.
a sprava infrastruktury Slovenske Ze-
leznice - Infrastruktura d.o.o.; tedy
vznikla struktura, kterd se v té dobé
v obdobné podobé objevila ve velké
¢asti evropskych zemi. Slovenske Ze-
leznice - Infrastruktura dnes spravuji
Zelezniéni sit o délce 1 228,1 km,
z nichz je 330,4 km dvojkolejnych, a to
s levostrannym provozem, zbytek sité
je jednokolejny; neexistuje zde zadna
troj- ani vicekolejna trat. 502,8 km trati
je elektrizovanych stejnosmérnou na-
pajeci soustavou 3 kV, na uzemi Slo-
vinska zasahuji i dalsi soustavy, z Ra-
kouska 15 kV 16,7 Hz do stanice
Jesenice a z Chorvatska 25 kV 50 Hz
do stanice Dobova.

Historie

Vzhledem k tomu, Ze historické
zemé, na jejichz Gizemi se dnesni Slo-
vinsko rozkladd, pattily stejné jako ce-
ské zemé az do roku 1918 mezi ko-
runni zemé habsburské dynastie, je
i historie zdejsi zeleznice velmi po-
dobna té nasi. Stejné jako u nas zacal
prvni zelezni¢ni trat - v tomto pripadé
Jizni statni drahu z Vidné pres Semme-
ring, Graz, Maribor a Lublan do Terstu
- budovat rakousky stat, a to v letech
1842 - 1857. Dnesniho slovinského
uzemi dosahla tato Zeleznice v roce
1848, kdy byl do provozu uveden tsek
Spielfeld-Strass — Celje, ktery byl v roce
1849 prodlouzen do Lublané. Dalsi po-
krac¢ovani do Terstu bylo stavebné
velmi naro¢né a bylo dokonéeno az
v roce 1857. Jizni statni draha byla ale
vzapéti privatizovana, a to do rukou
nové vzniklé Spolecnosti jizni drihy
(némecky Stiidbahngesellschaft), ktera

se v celém regionu od ¢asti Madarska
pfes dnesni Slovinsko, jihu Rakouska
véetné Jizniho Tyrolska stala Zelezni¢ni
spolecnosti, kterou se jiz nikdy nepo-
datilo rakouskému stitu ovladnout,
a ktera prezila i jeho zanik. Tato spo-
le¢nost pak na uzemi dnesniho Slovin-
ska vybudovala jesté nékteré dalsi
hlavni i mistni drahy, mimo jiné i trat
Pragersko - Ormoz (- Budapest) a Ma-
ribor - Dravograd (- Klagenfurt) a bez
nadsazky lze fici, Ze jeji traté dnes tvori
jadro dnesni slovinskeé Zelezni¢ni sité.
Dalsi soukromou spole¢nosti, jejiz trat
doséhla uzemi Slovinska, byla Draha
korunniho prince Rudolfa (k.k. priv.
Kronprinz Rudof-Bahn), ktera 14. pro-
since 1870 uvedla do provozu trat Tar-
visio - Lublan, ktera je dnes provozo-
vana pouze v useku Jesenice — Lublan.
Tato spole¢nost ale nebyla hospodarsky
prili§ uspésna, a jiz v roce 1884 byla
vykoupena statem. Tim se po ¢tvrtsto-
leti opét na dne$nim slovinském tizemi
objevila statem vlastnéna a provozo-
vana Zeleznice. Posledni vyznamnou
hlavni trati, kterou jiz stat budoval ve
vlastni rezii, byla tzv. Bohinjska drdha
(némecky Wocheinerbahn). Ta byla
soucasti projektu tzv. Novych alpskych
trati (Neue Alpenbahnen), ktery byl
uveden v Zivot na pocatku 20. stoleti.

Kromé této sité hlavnich trati bylo
v letech 1890 - 1915 vybudovano né-
kolik mistnich drah, naptiklad traté

=

.Brizita" fady 363 s uhelnym vlakem

Prvacina - Ajdovscina nebo Lublan -
- Kamnik a dal$i, z nichZ nékteré se
pochopitelné dnesnich dni nedockaly.
Se vznikem nového statu, Kralovstvim
Srbt, Chorvatt a Slovinctl, po roce
1929 Jugoslavii, prebira slovinské ze-
leznice nové vznikla jugoslavska zelez-
ni¢ni sprava, a v ¢astech dne$niho Slo-
vinska, které tehdy pattily Italii
(Primoti a ¢ast Istrie) pak italské Statni
drahy FS, a to v obou pripadech véetné
trati nékdejsi Jizni drahy. FS v roce
1936 elektrizovaly svym tehdy jiz bézné
pouzivanym systémem 3 kV ss i né-
které své zdejsi traté, konkrétné (Mon-
falcone -) Sezana - Postojna s odbo¢-

Jedinym soukromym dopravcem ve Slovinsku je Adria Transport. 28. srpna

2017 vede jeho ,herkules® 2016.904 kontejnerovy vlak z Rakouska do Koperu

pod kostelem obce Vnanje Gorice.

projizdi stanici Grobeln

.~Taurus” fady 541 na kontejnerovém vlaku z Koperu na novém tseku traté u Bo-

rovnice pod viaduktem ptivodni trasy dne 28. srpna 2017

kou Pivka - Ilirska Bistrica (- Rijeka).
Tim se na tizemi Slovinska dostal stej-
nosmérny systém, ktery je véetné ,ital-
ského" provedent sestavy trakéniho ve-
deni ze vSech zemi byvalé Jugoslavie
typicky pravé jen pro Slovinsko, nebot
vSude jinde je pouzivan stiidavy sy-
stém 25 kV/50 Hz povale¢ného pro-
vedeni na bazi $védskych technologii
s typickymi lokomotivami ASEA.

Po 2. svétové valce

Po 2. svétové valce jsou Primofi
a Istrie ptipojeny k Jugoslavii, ovsem
ptistav Terst se nevratné ocitl za Zele-
znou oponou. Nejdfive v letech 1947
- 1954 jako tzv. Svobodné tizemi Terst

ot A

0 13. srpna 2011.

a poté jako soucast Italie. Proto bylo
jugoslavskou vladou rozhodnuto o vy-
budovani vlastniho pfistavu, ktery by
ztraceny Terst nahradil. Timto pfista-
vem se stal nedaleky Koper, ktery byl
do provozu uvadén od roku 1957, a to
véetné odboc¢né jednokolejné traté
z Pre$nice, kde odbocuje z ptvodni
trati Divaca - Pula. V $edesatych letech
se rozbiha elektrizace hlavnich trati,
ktera pouzitym systémem i provede-
nim navazuje na pfedvale¢nou elektri-
zaci italskou. Proto je 29. listopadu
1962 jako prvni do provozu uveden
usek Postojna - Lublan, na ktery po-
stupné navazuji dalsi ¢asti nékdejsi
Jizni dréhy, a to az do roku 1977, kdy
je dosazeno rakouské hranice u Mari-
boru. Soucasné probihala elektrizace
i jinych smérd, nejprve 27. listopadu
1964 Lublan - Jesenice a 27. prosince
1975 Divacda - Koper. Elektrizaci pro-
bihala ndhrada parni trakce na hlav-
nich tratich, ktera byla na tratich ve-
dlejsich  dopliiovana motorizaci.
Postupny nastup novych trakci umoz-
nil, ze 11. dubna 1978 byl na slovin-
ském tzemi slavnostné ukoncen pra-
videlny provoz parnich lokomotiv.

Soucasnost

Po zménach politickych poméra
a vzniku samostatného Slovinska byla
v roce 1999 oteviena zcela nova trat,

preshrani¢ni spojnice do Madarska Or-
moz - Murska Sobota — Hodos, ktera
je novostavbou mezi Ormozi a Mur-
skou Sobotou, v Ormozi odbocuje
z hlavni trati Jizni dréhy Pragersko -
- Budapest a z Murské Soboty vyuziva
nékdejsi madarskou lokalku pres Ho-
dos$ do Zalal6vé. Na této trati panoval
nejprve motorovy provoz a aZ v roce
2016 byla elektrizovana, ze slovinské
strany pochopitelné systémem 3 kV ss.
Trat je soucasti evropské sité ndklad-
nich koridortt RFC, konkrétné Stiedo-
motského koridoru &. 6 ze Spanélska
na madarsko-ukrajinskou hranici v Za-
hony.

Nakladni doprava

Hlavni tihu nakladni dopravy dnes
v zemi ,,na slunec¢ni strané Alp" roz-
hodné nese usek (Rakousko -) Mari-
bor - Lublan - Koper, doplnény sméry
Pragersko - Hodo$ (- Madarsko)
a Lublan - Jesenice (- Rakousko). Pie-
pravované komodity jsou tradi¢ni, od
sypkych substrati pres automobily,
prochazejici obéma sméry pres piistav
Koper az po kontejnery. Jejich zelez-
ni¢ni prepravy zde maji jiz téméf pa-
desétiletou tradici, prvni terminal
vznikl v roce 1969 v Ho¢e u Mariboru,
odkud byly vypravovany kontejnery do
zapadni Evropy i ostatni Jugoslavie,
nejdfive v poctu nékolika za tyden, ale
béhem kratké doby doslo k rychlému
nartistu jejich prepravovanych pocti.

Prevéinou ¢ast vykont v ndkladni
i osobni dopravé dnes zajistuje elek-
tricka trakce. V osobni dopravé je po-
mérné velka ¢ast vykont realizovana
elektrickymi jednotkami, at uz jsou to
tfi tfivozova Pendolina fady 310 nebo
jednotky pro regionalni dopravu Sie-
mens Desiro fady 312. Elektricky pro-
voz byl po valce na tratich, ziskanych
anexi nékdejsich italskych uzemi, ob-
noven sedmnacti lokomotivami fady
E 61/361, coz byly piivodné italské lo-
komotivy fady E.626, které odpovidaly
tfem lokomotivam E 666.0 CSD. Na ty
navézaly dodavky lokomotiv rad 362,
které jsou dnes jiz téz vyrazeny, a dale
342, devétatticeti francouzskymi loko-
motivami fady 363, znamymi ,,brizi-
tami“ z roku 1975 a kone¢né dvaatti-
ceti tfisystémovymi ,taurusy rady
541, dodanymi v roce 2006 ve dvou
provedenich pro mezinarodni provoz
v okolnich statech.

Liberalizace

Trh néakladni (ani osobni) Zelezni¢ni
dopravy zatim neni prili§ liberalizovan,
v osobni dopravé neptisobi kromé SZ
zadny jiny dopravce, a v nakladni dva,
oba z Rakouska. Jednak Adria Trans-
port (AT), ktery je dcefinou firmou
GKB a tim padem sesterskou i u nas

Ze zahranicéi

CHORVATSKO

HZ Cargo v zisku

Chorvatsky dopravce HZ Cargo
doséhl v ¢ervenci 2017 ¢isty zisk
ve vy$i 4,2 milionu kuna. Je to
poprvé od roku 2013, kdy se
spole¢nost dostala do kladného
hospodarského vysledku. V cer-
venci 2017 HZ Cargo piepravilo
820 tisic tun zbozi, coz je v porov-
nani s minulym rokem navyseni
021 %.

RUMUNSKO

Masivni investice
do evropského koridoru

Rumunsky manazer infrastruk-
tury CFR SA podepsal smlouvu
na modernizaci 40,88 km dlou-
hého useku, ktery spada do Tran-
sevropské dopravni sité TEN-T
a v ramci IV. koridoru (Norimberk
— Praha - Viden - Budapest - Bu-
kurest - Konstanta) se dotyka
i Ceské republiky. V nasledujicich
trech letech bude proinvestovano
500 milionu EUR, modernizovany
usek bude vybaven ETCS trov-
né 2 a prace se dotknout 9 Zelez-
ni¢nich stanic.

ASIE

Z Ciny do Belgie po Zeleznici

Auta Volvo vyrabénd v ¢inském
meésté Daging byla v ¢ervenci po-
prvé prepravena do Evropy po Ze-
leznici. Salonni vozy S90 byly
premistovany ve specialné navr-
zenych namornich kontejnerech
dlouhych 40 stop. Kontejnery
mohou obsahovat tfi auta ulozena
v rtiznych thlech, aby se maxima-
lizovalo vyuziti volného prostoru,
a maji téz specidlni pripravky,
které zabranuji pohybu béhem
prepravy. Dodéavka byla organizo-
vana spole¢nostmi Changjiu Lo-
gistics, HAO Logistics, Far East
Land Bridge a DB Cargo, pticemz
trasa dlouhd 9 832 km pres Rusko,
Bélorusko, Polsko a Némecko do
distribu¢niho centra v Zeebrugge
v Belgii trvala 20 dni. Oc¢ekava se,
ze se zvySenou produkci vozu se
téz zvysi pocatecni tydenni fre-
kvence spoje na ¢tyfi nebo pét
vlaka tydné. Preprava po moti by
trvala 60 dni.

Michal Vitéz

znamé LTE. AT se ve Slovinsku zamé-
fuje predev$im na prepravy mezi Ra-
kouskem a pristavem Koper, a to jak
intermodalni, tak i tradi¢nich komodit,
predev§im hromadnych substratiL.
Druhym je stitni RCC Slovenia, ktery
zde ptisobi od roku 2014 a provozuje
napiiklad kontejnerovy spoj Terst -
- Budapest nebo vozi nové automobily
VW do Koperu. Oba dopravci vyuzi-
vaji pfedevsim lokomotiv fady 1216
Htaurus®a 2016 ,herkules®

Jako uréitou kuriozitu lze na zavér
zminit Avtovlak, provozovany Bohinj-
skym tunelem mezi Bohinjskou Bys-
trici a Mostem na Soci.

CD Cargo se Slovinskymi zelezni-
cemi spolupracuje napt. v ramci pro-
jektu Breza, produktového vlaku spo-
jujiciho nékolikrat tydné Breclav se
sefadovaci stanici Lublan Zalog a s pri-
stavem Koper.

Text a foto: Martin Bohac
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Z Luzickych hor za kulturou do Zitavy

Mé letosni léto bylo ve znameni cyk-
listickych vylett po riiznych koutech
Ceské republiky. Jednim z mych letos-
nich planu byla projizdka po nad-
herné klenutych vrscich Luzickych
hor. Takto krasnou pfirodu snad ne-
mame ani u nas, v Krusnych horach
®©. Ale Cechy jsou nadhernym mis-
tem, at se ¢lovék vyda kamkoliv, pésky
nebo na kole.

Po vyjezdu na TOP 3 nejvyssi
vrcholky v okoli (naptiklad Rozhledna
na Jedlové 774 m n. m.), jsme se roz-

| Kurort Oybin

Zelezniéni stanice Kurort Oybin

hodli zajet do pohrani¢ni Zitavy. Pres-
toze jsme o Zitavé védéli jen hrstku in-
formaci, rozhodli jsme se toto krasné
mésto blize prozkoumat.

Historické centrum Zitavy
Zitava (ném. Zittau, polsky Zytawa)
se nachdzi v Némecku, v saské &asti
Horni Luzice. Lezi blizko soutoku fek
Mandavy a Luzické Nisy. Pokud se i vy
vydate do tohoto mésta, rozhodné si
nenechte ujit nékteré historické pameé-
tihodnosti. Centrum mésta tvori
namésti Mladeze (ném. Platz der Jun-
gend). Priblizné 170 let stard rene-
san¢ni radnice je dominantou staré
asti mésta. Historické jadro Zitavy
dale tvori kostel svatého Jana (ném. Jo-
hanniskirche), severnim smérem od
Platz der Jungend narazite na kostel
svatého Petra a Pavla. Historii mésta
vnimate i ze zdobenych baroknich de-
tailt, které jsou vidét na fontdnach,
kasnich a domech. Zitava se nachazi
v udoli, tomu odpovida i jeji nadmot-
ska vyska 242 m n. m. Pokud by si
nékdo z vas chtél Zitavu vychutnat

i 1) Y

Cast dochované stény gotického klastera Oybin

z vétsi vysky, pak mohu doporucit je-
diné navstévu nedaleké hory Oybin.

Hrad a klaster Oybin

Na Oybiné stoji stejnojmenna zfice-
nina hradu a klastera. Toto misto je
jednou z nejcastéji navstévovanych tu-
ristickych atrakei Zitavskych hor (ném.
Zittauer Gebirge). Historie hradu saha
az do 13. stoleni, kdy jsou ve vysce
514 m n. m. na temeni mohutné pi-
skovcové stolové hory dolozen, spolu
s klasterem. OvSem v této lokalité fada
piskovcovych skal nikoho jisté nepre-

kvapi ©. Hrad mél strategickou polohu
pti obchodni stezce z Cech do Luzice.
Zitavské uzemi patiilo dlouhd léta (od
prvnich desetileti 13. stoleti) panovni-
kiim ze Zittau a z Lipé z ¢eského Slech-
tického rodu Ronovcd. Hrad byl roz-
Sifen v letech 1311 - 1319 Jindfichem
z Lipé, ktery jej dostal od Jindficha VIL
za zasluhy pfi volbé Jana Lucembur-
ského za ceského kréle. Jindtich z Lipé
celé uzemi v¢etné hradu predal po né-
kolika letech Janu Lucemburskému vy-
ménou za izemi na Moravé. Po smrti
Jana Lucemburského ptipadl hrad ce-
skému kréli Karlovi IV. § novym maji-
telem hradu prisly i rozsdhlé stavebni
zmény. Karel IV. v roce 1369 na Oy-
binu zalozil klaster Celestynt, ktery
podléhal fadovému klasteru v italském
méstecku Sulmona. Hrad se proto stal
velmi oblibenym sidlem. V souc¢asné
dobé goticka architektura pritahuje
mnoho turisttl. Na hradé se konaji kul-
turni akce, jako jsou naptiklad Oybin-
ské rytirské hry, historické pravody
mnicht a mnoho dal$ich. Hrad je roz-
délen do nékolika ¢asti, které navstév-

Parnivlak v ¢ele s lokomotivou 99 758 pripraven k odjezdu ze stanice Kurort Oybin.

niktim dovoli alespoii trochu nahléd-
nout hluboko do ceské historie. Jed-
notné vstupné pro dospélé ¢ini 6 EUR

e s

v Némecku. Az do jeho sjednoceni
slouzila tato trat jak pro osobni, tak pro
nakladni dopravu. Druha jmenovana

I milovnici malych zelezni¢nich muzei si pfijdou na své. Pfimo naproti Zelezni¢ni
stanici Kurort Oybin je maly domecek, kde je kus Zelezni¢ni historie této lokality.
Vstupné je za pouhé jedno euro a vstupenkou je oznacend lepenkova jizdenka

na pamatku.

(zahrnuje vstup na zficeninu hradu,
klastera, vyhlidkovou véz a okoli hra-
deb). Oteviraci doba je ptizptisobena
sezoné (duben - fijen: 9.00 - 18.00
hod; listopad - brezen: 10.00 - 16.00
hod). Cely hradni okruh méfi 6 kilo-
metrt s lesnim povrchem, proto do-
porucuji zvolit vhodnou obuv.

Zitavska izkorozchodna draha

Pod hradem se nachazi stanice Zitav-
ské tizkorozchodné drahy (ném. Zit-
tauer Schmalspurbahn). Tato draha je
jednou z nékolika dochovanych sa-
skych uzkorozchodek. Po 1. svétové
vélce délka vSech saskych uzkoroz-
chodnych trati ¢itala vice nez 500 km.
V této dobé se jednalo o nejvétsi pro-
vozuschopny systém ,,uzkorozchodek"

Zitavska draha v éislech

Rozchod 750 mm
Délka trati Zittau - Oybin 12,2 km
Délka odbocky

Bertsdorf - Jonsdorf 3.8 km
Pocet zastavek 12
Max. stoupani 1:30
Min. polomér obloukil 90 m
Primérna rychlost 25 km/h

byla zastoupena i pfepravou postovnich
zésilek. Drahu v té dobé provozovala
spole¢nost ZOJE (Zittau - Oybin -

Foto mésice
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- Jonsdorf Eisenbahn), kterou mistni
obyvatelé prejmenovali na ,,Zug ohne
jede Eile (vlak beze spéchu)“ - divod
této prezdivky je velmi prosty, odpovida
rychlosti vlaku na trati (v prameéru
25 km/h). Uzkorozchodna draha zaveze
vyletniky/turisty do romantickych za-
kouti Zitavskych hor. Délka trasy ¢inf
12,2 kilometrt Zittau — Oybin + 3,8 ki-
lometrti odboc¢ka Bertsdorf - Jonsdorf.
Na pravidelné lince hlavniho tseku Zit-
tau - Oybin jsou nasazené parni loko-
motivy fad 99.73-76 a 99.77-79. V se-
zoné se s parnim vlakem na této trati
muZete setkat osmkrat denné, mimo
sezonu pak dvakrat denné. Parni vlaky
jsou v lété sestaveny z $esti vyhlidko-
vych vozl bez stfechy, coz umoziiuje
névstévnikiim Zitavskych hor kochat
se krasami okolni pfirody. Na trase je
12 zastavek. Dobrodruznéj$im pova-
ham mohu jediné doporucit ferraty,
které se nachazeji v okoli traté, na hre-
benech hor. Jizdenka parnim vlackem
se odviji od poctu ujetych stanic (od
3do9 EUR).

Text a foto: Michala Bilkova
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Ze by zaméstnanci CD Cargo méli k dispozici nova sluzebni vozidla? Urcité ne,
ale musite uznat, Ze to tikolce Velorex v korporétnich barvach CD Cargo opravdu
slusi. Fotografii poridil Jiff Vorel v Usti nad Orlic.
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