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Cesko-bavorska
spoluprace

26. cervence 2017 se v prihra-
nicnim méstecku Furth im
Wald konal prvni bavorsko-ce-
sky zelezni¢ni summit, na kte-
rém se resilo zlepseni parame-
tru Zelezni¢niho spojeni mezi
Prahou a Mnichovem.

Summitu se zcastnil ministr
dopravy Dan Tok a jeho bavorsky
protéjSek Joachim Herrmann.
Oba jmenovani zde podepsali
spole¢nou deklaraci tykajici se
zlep$eni preshrani¢ni Zelezni¢ni
infrastruktury, kterd ma za cil
zkrétit do roku 2030 cestu mezi
Prahou a Mnichovem pod ¢tyfi
hodiny.

Setkani se zucastnil i predseda
piedstavenstva CD Cargo pan
Ivan Bednarik, ktery v diskuzi
odpovidal na otazky tykajici se
ndkladni dopravy mezi obéma
zemémi. Mimo jiné fekl, Ze
»V soucasné dobé je vyména vét-
Siny zboZi s Bavorskem realizo-
vdna ndkladnimi automobily.
I pres nevyhovujici stav Zeleznic-
niho spojent vsak existuji priklady
lspésné realizovanych preprav po
Zeleznici — prepravujeme napti-
klad automobily z Nosovic do ter-
mindlu v Kelheimu nebo naftu
z Kraillingu do Ceské republiky.“
V diskuzi se pan Bednarik vyja-
dril i k otazce tichych brzdovych
$palika.

Modernizace spojeni mezi Ce-
skou republikou a Bavorskem uz
dlouhé roky patti ke koloritu nasi
politicko-dopravni scény. Pipo-
menme naptiklad, Ze 22. ¢ervna
2016 bylo predsedou predstaven-
stva CD Cargo, Ivanem Bednari-
kem, predsedou predstavenstva
CD Pavlem Krtkem, ¢lenem
ptedstavenstva CD Romanem
Stérbou a generdlnim feditelem
SZDC Pavlem Surym podepséno
Memorandum o vzajemné spo-
lupraci tykajici se uzsi spoluprace
v8ech tfi zucastnénych stran pri
zkvalitiiovani zelezni¢ni infra-
struktury a zrychleni Zeleznic-
niho spojeni Praha — Mnichov
pies hrani¢ni prechod Ceskd Ku-
bice — Furth im Wald. A tak jak
na trase z Prahy do Mnichova
cestujici vyuzivaji spise autobusti,
tak v nakladni dopravé presla
zna¢na cast zatéze na jiné hra-
ni¢ni prechody. Je to vSak dané
i filozofii dopravce DB Cargo,
ktery u vSech preprav z/do Né-
mecka preferuje prechod Dé-
¢in/Bad Schandau. Jiz pred ¢asem
byla z tohoto divodu zrusena
preprava jednotlivych vozovych
zasilek pies Ceskou Kubici a nynf
se zde setkame jen s ucelenymi
vlaky. Ty zde kromé CD Cargo
dopravuji i jini dopravci, jako
napf. AWT nebo IDS Cargo.

Michal Roh
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V pondéli 31. ervence 2017 odpoledne vyjel z bratislavského pfistavu prvni spoj do Braunschweigu.

V Cele vlaku se silni¢nimi navésy RailRunner stanul

Vectron 383.002, ktery do cilové stanice dorazil po 18 hodindach jizdy. V podvecernich hodinach vyjel z Braunschweigu i vlak opaénym smérem. Pro zakaznika,
kterym je spole¢nost RailRunner Europe, bude CD Cargo zajistovat kompletni vozbu péti part vlakii v této relaci za tyden. Jizdé prvniho oficidlniho vlaku predchazel

navoz prazdnych navési k nakladce do Bratislavy, ktery 27. ¢ervence v byvalé vyhybné Kamenolom zachytil Michal Roh ml.

Myslim, Ze se nam podari naplnit
nase ocekavani.

Myslim, Ze se nam podafi naplnit
nase ocekavani, fika Ing. Vlasta Sla-
vikova, feditelka odboru obchodu
CD Cargo. Polozili jsme ji nékolik
otazek, abychom ¢tenarim Cargo-
vaku po delsi dobé opét priblizili si-
tuaci v obchodé a trochu i okomen-
tovali dosazené vysledky.

» V Cervencovém rozhovoru hodnotil
pan predseda Bednarik situaci na do-
pravnim trhu. Vis bych se chtél spise
zeptat, jak hodnotite letosni prvni po-
loleti po strdance obchodni?

Pan predseda v tomto rozhovoru
zhodnotil prvni pololeti jako dobré -
- to je za 3. Faktem je, Ze budeme
moc radi, kdyz se podafi dorovnat
objemy zelezné rudy a nasledné i oce-
lovych vyrobki, které prosté kvtili ne-
ptizni pocasi nejezdily tak, jak by-
chom si predstavovali — a hlavné, jak
jsme planovali. Stejnd situace je bo-
huzel i v pfepravich kalamitniho
dreva. Pocitili jsme také vypadek
v prepravach pohonnych hmot. Je
vSak dilezité poznamenat, Ze CD
Cargo neni vyrobni podnik - prova-
dime sluzbu na zakladé objednavek
zdkaznika. Jestlize u zdkaznika dojde
k vypadku ve vyrobé nebo tézbé z du-
vodu nepiizné pocasi, nebo nejsou
realizovany pldnované stavby, sna-

zime se to nahradit jinde a jinak - ale
popravdé, nédhrada ¢ehokoli je vidy
dlouhy a nesnadny proces. Ale tak to
uz v obchodé chodi, meziro¢né se
meéni obchodni toky, to, s ¢im jste po-
¢itali, se nerealizuje — a naopak, to,
co se v poslednich letech nerealizo-
valo, se najednou rozjezdi. Proto bych
pti hodnoceni prvniho pololeti byla
malinko pozitivnéjsi a dala bych ndm
takovou trochu horsi dvojku.

Neznamena to ale, ze by se ndm ne-
datilo. Postupné se dafi ziskavat nové
prepravy v komodité chemie, fada no-
vinek je v komodité stavebnin a zacaly
jezdit agrarni produkty v tranzitu.
I pres rizné odstavky a havérie ve vy-
robnich zdvodech dobfe béhaji pre-
pravy hnédého uhli, dafi se ziskavat
nové spotové prepravy v komodité ze-
lezo a Cerné uhli. Jakmile skondi letni
obdobi, myslim, ze budeme mit
opravdu hodné prace a Ze se ndm po-
dafi naplnit nage ocekavani.

» Do funkce feditelky odboru ob-
chodu jste nastoupila z pozice gene-
rdlni teditelky dcefinky CD Logistics
(CDL). V ¢em vidite hlavni rozdil
mezi obéma pozicemi?

Zalezi na thlu pohledu. Jako fedi-
telka CDL jsem byla zodpovédna za
véechno, co souviselo s chodem spo-

le¢nosti. Byl to takovy pall mall - od
v$eho néco. V mé nové pozici je to tak
trochu zdZené na obchodni oblast, tu
mohu ovlivnit a za tu nesu zodpovéd-
nost. K tém ostatnim ¢innostem mohu

mit pfipominky, ale nerozhoduji
o nich. Je to ur¢ité vétsi zabér, pro mé
i fada absolutné novych véci, které vy-
plyvaji nejen z velikosti firmy a jeji or-
ganiza¢ni struktury, ale i z obsahu ¢in-
nosti — obchod, technologie, predpisy,
provoz, vozové hospodéfstvi, finance,
controlling a pravni predpisy... (snad
jsem na néco nezapomnéla).

Co je ale v obou pozicich stejné, to je
prace s lidmi. Vzdycky jsem se snazila

komunikovat, byt empatickd, vytvorit
pokud mozno kvalitni pracovni pod-
minky, vylep$ovat vztahy mezi jednot-
livymi ¢innostmi v ramci chodu firmy,
ale na druhou stranu drzet vSechno
v néjakych priméfenych mantinelech
a od kolegti mit ve véem tu spravnou
zpétnou vazbu. Myslim, Ze tohle se
dati - kdyby nebyl kvalitni kolektiv,
kdybychom se mezi sebou neuméli do-
mluvit, podpofit se - tak by to nefun-
govalo.

» Dafi se CD Cargo ziskdvat nové
prepravy? Pokud ne, co tomu brani?

Jak uz jsem fikala, dafi, ale m4 to sa-
moziejmé svoje rezervy. Snazime se
obchodnikim uvolnovat ruce, aby
mohli byt v uzsim kontaktu se zakaz-
niky, aby se mohli vice vénovat ob-
chodni ¢innosti a nemuseli se zabyvat
administrativou, v tom ndm pomaha
podpora prodeje; mdme nové kole-
gy - regionalni obchodni manaze-
ry - ve spolupréci s nimi se dati hledat
nové partnery; funguje zdkaznické cen-
trum - servis pro klienty hlavné v ob-
lasti organizace provozu a pristavby
vozl - takze organiza¢né to na tseku
obchodu mame podchycené. Bohuzel,
¢asto nardzime na nedostatek voza, ne-
dostatek personalu, malou kapacitu
manipula¢nich mist - to jsou interni
faktory. Pak jsou tady i ty externi — a to
je nase konkurence - dnes uz z celé

Pokracovini na str. 2
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Myslim, Ze se nam podafi naplnit nase ocekavani.

Dokoncent ze str. 1

Evropy, a to jak z fad dopravcii ka-
mionovych, tak i privatnich zelezni¢-
nich. Velkym problémem je bohuzel
i nedostate¢nd kapacita trati u nas
iv Evropé.

I pfesto se nam podatilo fadu preprav
ziskat - uz jsem mluvila o fadé spoto-
vych preprav v oblasti komodit zelezo
a ¢erné uhli, jsou nové prepravy v ko-
modité chemie, agrar, stale ziskavame
nové klienty v komodité dfevo a sta-
vebniny a samozfejmé - a to je diilezi-
té — v kombinované prepravé, automo-
tive a v oblasti specilnich a mimorad-
nych preprav.

V posledni dobé mame velky prob-

lém s mnozstvim a s kvalitou vozi -
- ackoli je velky zdjem a spousta pop-
tavek, nedafi se je obchodné realizovat
pravé kvtili nedostatku vozti a malé ka-
pacité opravarenské ¢innosti. Hodné
prace udélal odbor hospodareni s vozy,
ale na vozovy problém prosté nardzime
na kazdém rohu. Plati tady jedno pra-
vidlo: kdo ma vozy, ten vozi.

» Vylepsila se jiz tolikrdt sklofiovand

komunikace obchod - provoz - eko-
nomika?

Zcela ur¢ité je vidét pokrok], ale mu-
sime se vSichni stale zdokonalovat. Ne-
muzeme bez sebe vzajemné existovat
- provoz by bez obchodu nemél co vo-
zit, ekonomové co pocitat a kontrolovat

a obchod by nic nezrealizoval, a kdyz
uz, tak by to mohlo byt neefektivni.
Ale to v8ichni vime.

Samoziejmé, stale dochazi k riznym
dohadtim, kdo, kdy, co mohl udélat
lépe, ale to k nasi praci patti. Podle mé
je nezbytné nutné, abychom o sobé vza-
jemné védeéli, abychom se informovali,
fesili véci predem a ne az kdyz uz je
problém na svété. Myslim, Ze jsme se
dostali na vyssi Groven, komunikace se
vylepsila, pfistup zodpovédnych osob
taky, ale je jasné, Ze stale mame rezervy.
A zodpovédné na jejich odstranovani
pracujeme.

» Které projekty na sirovni odboru

7y Y7

obchodu nyni fesite?

V ramci tseku obchodu pracujeme na
projektu jednotlivych vozovych zasilek
a na projektu zahrani¢ni expanze, par-
ticipujeme samoziejmeé i na fadé dalsich,
které se fesi prufezové celou firmou.

Oba ,,nase“ projekty jiz ptinesly svoje
ovoce. Ten prvni zejména ve spolupraci
s regionalnimi obchodnimi manazery,
provoznimi jednotkami - a za podpory
spole¢nosti Grant Thornton. Ten druhy
je viceméné prace mych zkuSenych
a Sikovnych kolegt, kterym se podatilo
rozjezdit novy pravidelny vlak Dracula,
pracuje se na dalsich (v souvislosti
s nasi nedavno ziskanou licenci v Ra-
kousku). V kombinované dopravé se
podaftilo nasadit uz Sesty vlak do Ros-
tocku a 1. srpna 2017 slavnostné dojel

prvni vlak v systému Railrunner pro
VW do Braunschweigu.

» A néco lehciho na zdver. Jak jste
travila a travite horké letni dny?
Byla jsem na tyden chytat bronz
umote (ted uz mam ale pocit, jako kdy-
bych tam ani nebyla) a pak jsem se ,,ry-
pala® v hliné na své chaticce - to je pro
mé snad ten nejvétsi relax — tam totiz
alespon vidite vysledky své prace - tak
trochu podle hesla: co sis zasadil, taky
sklidis. Faktem ale je, Ze nékdy to prosté
nevyjde, piiroda je prosté mocna ¢aro-
déjka - jak uz bylo v podstaté nazna-
¢eno na zacatku tohoto rozhovoru.
Text: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Preprava odpa

Za vskutku prelomovou udalost Ize
z mnoha divodi povazovat zacatek
realizace preprav komunalniho od-
padu vlaky CD Cargo. Trvalo nékolik
let, nez se podarilo zakaznika pre-
svédcit, ze preprava po Zeleznici
miize byt vibec technicky provedi-
telna, rychla a efektivni.

Realizaci preprav predchazela dlouha
ptiprava, pti niz byla mimo jiné vybi-
rana nejvhodnéjsi technologie. Jiz od
pocatku bylo jasné, Ze pro prepravu
zbozi budou muset byt vyuzity pro-

sttedky kombinované dopravy, kontej-
nery. Zprvu se uvazovalo o systému In-
nofreight, ale ve hte byl i ponékud starsi,
avsak stale spolehlivy systém odvalova-
cich kontejnertt ACTS. Jeho vyhodou
je predevsim dostupnost manipula¢nich

tvorbou bez navyseni kapacit.

Nakladka komunalniho odpadu ve Svitavach

Do Brna jsou skupiny vozl s kontejﬂery ACTS dopravovany béznou vlako-

prostredkt. K manipulaci s kontejnery
totiz nemusi byt k dispozici specidlni
zafizent, ale posta¢i nakladni automobil
s nastavbou pro manipulaci s kontej-
nery. S témito automobily se muzete
bézné setkat pfi odvozu stavebni suti,
zelezného Srotu apod.

Systémem ACTS v Ceské republice
disponuje pouze spole¢nost AWT,
ktera kontejnery na prepravu poskytla
i pres skutecnost, ze jinak se jedna
o tvrdého konkurenta. Ale spole¢ny
cil byl jasny - etablovat se v tomto
segmentu pieprav. Podivejme se jesté

kratce na systém ACTS (Abroll-Con-
tainer-Transport-System). Na plosi-
novém voze fady Slps jsou na otoc-
nych nosicich uloZeny tfi odvalovaci
kontejnery. Ty mohou byt rtizného
typu. Pro prepravy odpadii jsou nutné
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Foto: Michal Roh

u v kontejnerech ACTS

oteviené kontejnery se zadnimi
dvefmi, které Ize zasitovat, resp. za-
plachtovat. Prekladku kontejnerti Ize
provadét z obou stran vozu pod
uhlem 43 stupni od osy koleje.
Prvni nakladka kontejnerti komunal-
nim odpadem byla zahdjena 13. cer-
vence 2017 na vle¢ce Metalsrot Tlu-
macov, provoz Svitavy. Do stanice
Brno-Slatina dojela skupina tfi vozi
v péatek 14. ¢ervence 2017 v rannich
hodindach, pravidelnymi nédkladnimi
vlaky. Zde probéhla prekladka kontej-
nert na nakladni automobily, které

Foto: Martin Dolezal

kontejnery ACTS postupné odvazely
k vyklddce do spalovny spole¢nosti
SAKO v Brné. Tato spole¢nost, jez je
stoprocentné vlastnéna statutdrnim
méstem Brno, poskytuje komplexni
sluzby v oblasti odpadového hospo-
darstvi. Na posledni mili je nasazen
nakladni automobil, cely proces vy-
kladky deviti kontejnerti pak trva pri-
blizné 7 az 8 hodin. Tato doba by se
méla vyrazné zkrétit po zprovoznéni
vlecky do spalovny SAKO Brno. Vse
je sladéno s technologii jizdy manipu-
la¢nich vlakd, takze v odpolednich ho-
dinach mohou kontejnery zamifit zpét
k nakladce do Svitav. Po zkusebni pte-
pravé nasledovaly dalsi, uz pravidelné
prepravy v rozsahu 2x tydné.

Za devét let, od roku 2024, nebude
mozné u nas skladkovat vyuzitelny od-
pad. Proto mnoha mésta jiz neschvalila
roz$ireni skladek a odpad je tak nutné
spalovat. Energie vyrobend z odpadu
$etfi neobnovitelné zdroje surovin,
jako jsou uhli ¢i ropa. Odpad po vzpla-
nuti ve spalovaci komote kotle hot{

-

e e
Foto: Michal Roh

Manipulace s kontejnery ACTS je pomérné jednoduchd. Foto: Michal Roh

sam bez ptidavného paliva. Ze zbytki
po spaleni (8kvary) jsou vyseparovany
zelezné a nezelezné kovy, které jsou nd-
sledné vyuzivany jako druhotna suro-
vina. Zafizeni na energetické vyuzivani
odpadu garantuje minimalni emise
do zivotniho prostfedi srovnatelné
s teplarnou ¢i elektrarnou provozova-
nou na zemni plyn a je velmi cistym

zdrojem energie vyrabéjici teplo a elek-
tfinu.

V blizké budoucnosti by se proto sit
linek na svoz komunalniho odpadu do
Brna méla rozriist o dal$i mésta, nebot
kapacita zdejsi spalovny je pomérné
velkd. CD Cargo je na tuto skute¢nost
dobre ptipraveno.

Text a foto: Michal Roh
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175 let tradice v nakladni dopravé
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CD Cargo - rok 2014

V nasem serialu se pomalu dosta-
vame k té novodobéjsi historii nasi
spolecnosti, kterou ma rada ¢tenari
jesté v zivé paméti. I tak si myslim,
Ze si nékteré udalosti stoji za to pri-
pomenout.

V datery 7. ledna 2014 byly spus-
tény nové internetové stranky

www.cdcargo.cz. Prehlednost, moderni

wofe el ' i

Pfed tinorovym zahajenim pravidelnych preprav novych automobilti znacky

zadavatele). ,CD Cargo oéekdvd prede-
vsim rychlejsi zaddvani zakdzek vysou-
téZenych v transparentnich vybérovych
fizenich a tim i posilent nasi konkuren-
ceschopnosti,“ komentoval udalost
predseda predstavenstva Oldfich Ma-
zanek.

17. unora 2014 se funkce ¢lena pred-
stavenstva nové ujal Karel Adam, ktery
po svém nastupu uvedl, ze: ,,CD Cargo

VW z Némecka probéhla ve dnech 22. a7 24. ledna 2014 zkusebni preprava dvou

prazdnych autovozi firmy BLG do stanice Jenec.

graficky design, jasné a stru¢né texty -
- to vSe jsou atributy, které od této
doby ocenuji nejen zakaznici, ale i za-
méstnanci CD Cargo a §irokd vefej-
nost. Dal$i zménou v oblasti propagace
firmy pak bylo obnoveni vydavani tis-
téného Bulletinu CD Cargo pro zakaz-
niky.

Tou méné viditelnou, ale o to dtleZi-
t€j$i zménou byla zména licence k pro-
vozovéni drazni ndkladni dopravy CD
Cargo. Od 1. ledna tohoto roku jiz CD
Cargo nezajistuje vefejnou drazni do-
pravu za ucelem prepravy véci. S timto
krokem souvisi i zména v postaveni
spole¢nosti CD Cargo pfi realizaci vy-
bérovych fizeni od 20. ¢ervna (spolec-
nost jiz neni v postaveni sektorového

Vroce 2014 probihaly pravidelné pfepravy hnédého uhli z dolt MIBRAG (sta-

Foto: Martin Boha¢

md perspektivu, Sanci i mozZnosti uspét
na evropském dopravnim trhu.“ Timto
vyrokem neoficidlné zahdjil ptipravu
celoevropské strategie CD Cargo. Zi-
skali jsme Cestny diplom za pfinos
a rozvoj OSZD, zahdjili jsme jednani
s ¢inskymi obchodnimi a dopravnimi
spole¢nostmi. 1. fijna 2014 schvilila
dozoréi rada CD Cargo z&mér poloni-
zace, resp. dualizace sedmi hnacich vo-
zidel fady 753.7 pro provoz v Polsku.
Z pohledu mezindrodniho byl vy-
znamny piijezd prvniho kontejnero-
vého vlaku z mésta Wu-chan do Par-
dubic 2. cervence.

Rok 2014 byl pomérné bohaty na me-
zindrodni armddni prepravy. Nase
vojsko jsme odvezli do Némecka, Ni-

— 4 & ¥ i W

nice Profen) do elektrarny Opatovice nad Labem. Na tiseku Profen — Dé¢in,
resp. Usti nad Labem byly nasazovany lokomotivy fady 186 ITL, avsak se stroj-

vedoucimi CD Cargo.

Foto: Michal Roh

zozemska a Polska. U nas cvi¢ili Nizo-
zemci a Belgi¢ané. Nejvétsi akei byla
preprava Nizozemcu a Belgi¢anti na
spole¢né cvic¢eni do vojenského vycvi-
kového prostoru Hradisté. V ramci této
akce jsme do a z Podboran prepravili
28 vlakd s vojenskou technikou a ¢tyti
vlaky prazdnych vozt TWA. V ramci
nabidky komplexnich sluzeb jsme pro
nizozemské ministerstvo obrany zajis-
tili ve spolupraci s firmou TRANS-
CENTRUM bus s.r.0., pfepravu vojak
do Prahy a Terezina. V jeden den jsme
ptistavovali do Podbotan i 18 auto-
bust. Dalsi sluzbou tradi¢né poskyto-
vanou CD Cargo, bylo zajisténi jetabt
pro nakladku a vykladku materialu, jak
na nadrazi, tak ve vojenském prostoru.
Jetaby byly poskytnuty PJ Ceské Bu-
déjovice a PJ Ceska Trebova.

Z dalsich zajimavych preprav reali-
zovanych v tomto roce muZeme
jmenovat pfepravu dulnich vyztuzi
z jihomoravskych Ratiskovic na
Ukrajinu. Pti odvozu zbozi z vyrob-

TE——

Prepravy cementu na modernizaci dalnice D1 jsou ukazkou dobré spoluprace

Vozy fady Bc z SOKV Usti nad Labem jsou pronajimény i na riizné akce.
17. kvétna 2014 byly dopravcem KZC Doprava na$imi vozy odvezeny déti na

akci do Lhotky u Mélnika.

zaci téchto preprav aktivné zapojilo do
moderniza¢nich praci na této vy-
znamné tepné.

Podatilo se nam obnovit pfepravy na
nevyuzivanou vlecku spole¢nosti
Ho6dlmayr Logistics v Jendi, kam jsou
od tinora vlaky CD Cargo prepravo-

=

CD Cargo a spole¢nosti Ceskomoravsky cement. Prvni vlak s cementem dorazil
do Zruce nad Sazavou v sobotu 17. kvétna 2014. Cement byl odtud nakladnimi
automobily pfepravovan do betondren lezicich u dalnice. Foto: Martin Bohac¢

niho zavodu byla vyuzita vlecka jinak
slouzici jako dréha pro $lapaci dreziny.
Na Balkdn, konkrétné do Bulharska,
sméfovalo z Plzné 150 trolejbust. Za-
jisténi tohoto vyznamného obchod-
niho ptipadu se tspésné zhostila dce-
fin4 spole¢nost CD Logistics. Podileli
jsme se na prepravach nakladnich
automobilt Tatra z Kopfivnice do
Spojenych Arabskych emiratii. Po-
mérné unikétni byl rovnéz prevoz pol-
ské jednotky Pendolino z pohrani¢ni
prechodové stanice Chatupki na zku-
$ebni okruh do Velimi.

Na podatku roku 2014 nasla nové
uplatnéni i technologie Innofreight.
Kromé tradi¢nich preprav dievni
$tépky a odpadnich zemin, byly nové
kontejnery nasazeny na ptepravy hné-
dého uhli z Nového Sedla u Lokte do
teplarny v Plzni. Naklddka prvnich
kontejnerti probéhla 4. a 6. unora.
17. kvétna 2014 dorazil do stanice Zru¢
nad Sazavou prvni uceleny vlak se sil-
ni¢nim cementem uréenym na rekon-
strukci délnice D1. CD Cargo se reali-

vany osobni a ¢as od ¢asu i uzitkové
automobily riiznych znacek. Obnovena
byla i vlecka firmy Expono Steelforce
v Adamové. Dal${ vleckou, na které
byla znovuzahdjena nakladni doprava,

fS= - S =

Foto: Michal Roh ml.

se stala trat firmy LEGIOS v Hornim
Slavkové. Prepravy vyrobenych kotli
ke kone¢né montazi v zavodé v Lou-
nech byly sice zahdjeny jiz na podzim
2013, o rok pozdéji se vsak rozjezdily
pravidelné.

Pisek na turnaj v plazovém volejbale
jsme v tomto roce vykladali nejen na
prazské Stvanici, ale nékolik voz s pi-
skem jsme prepravili i do Pelhfimova.
Za zminku stoji fakt, ze Kinematovlak,
na jeho? jizdé se CD Cargo tradi¢né
podili, se 21. kvétna 2014 viibec poprvé
podival do zahrani¢i, do Watbrzychu.
Z preprav spadajicich do pomyslné
»kapitoly spolecenské odpovédnosti
muzeme jmenovat i zajisténi jizdy Le-
giovlaku v noci ze 4. na 5. fijna 2014.

Z personalni oblasti je nutné zminit,
ze vlednu roku 2014 byla zahdjena re-
alizace vyznamného projektu na
tvorbu elektronickych kurzi a kon-
cepci interniho $koleni pro strojve-
douci. Ten ziskal 100% podporu z pro-
stredkd Evropského socidlniho fondu
prostfednictvim globdlniho grantu
EDUCA ve vysi témér 2,2 mil. K¢.

A ¢im dnesni dil uzavieme? Mozna
tim, Ze 1. listopadu 2014 se funkce
predsedy predstavenstva CD Cargo
ujal Ivan Bednadrik a doslo i ke zmé-
nam na pozicich dalsich ¢lent pred-
stavenstva.

Text: Michal Roh

=

Zacatek prosince poznamenala ledova kalamita, kterd ochromila provoz na
celé fadé trati SZDC. Lokomotivy nezavislé trakce CD Cargo se tak objevily

v Cele fady rychlika.

Foto: Martin Kalousek
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Feprava prazdnych lahvi pro pivovar

lock v PotsStejné &

t¥i pfirodnich surovin: pisku, vapence
a uhli¢itanu sodného. Je to jediny
obalovy material, ktery je mozné opa-
kované pouzivat a recyklovat. Neroz-
klada se na $kodlivé chemické latky
ani v zemi, ani ocednu. Kdyz je pii
vyrobé novych lahvi pouzivano recy-
klované sklo, je zaroven spotiebova-
vano méné surovin i méné energie.
V celosvétovém métitku obsahuji vy-
robky O-I primeérné 37 % skla recy-
klovaného spotfebiteli a v Evropé jsou
vyrabény lahve, které az z 80 % tvori
recyklované sklo. Proto jsme radi, ze

ke zdravému a ekologicky ptijatel-
nému charakteru potstejnského piva
ijeho sklenénych obaltt mohlo pfispét
i CD Cargo realizaci Zelezni¢ni pre-
pravy.

Minipivovar v Potstejné byl osloven
regionalni obchodni manazerkou
Mgr. Churavou v ramci kampané na
ziskavani jednotlivych vozovych zasi-
lek. Ta je zaroven podpofena interne-
tovou kampan{ www.1vagon.cz.

Text: Martin Boha¢
Foto: Jiri Vorel

V poslednim obdobi se CD Cargo
dafi ziskavat nékteré nové prepravy
komodit, které jsou zatim spise do-
ménou silni¢ni dopravy. Tyto uspé-
chy jsou dany kombinaci stale siliciho
nedostatku fidi¢i nakladnich auto-
mobila a aktivni obchodni politiky
CD Cargo.

Ve dnech 11. az 13. cervence se
uskute¢nila zcela nova preprava skle-
nénych lahvi vyrobenych ve sklarnach
v Novém Sedle pro minipivovar
Clock ve vychodoceském Potstejné.
Zelezni¢ni piepravy pro podobné z4-
kazniky jsou zatim spiSe vyjimkou,
a proto jsme radi, Ze si pivovar vybral
pro dodavku lahvi pravé CD Cargo.
Pieprava se uskute¢nila ze sklarny
firmy O-I Manufacturing Czech Re-
public, ktera zeleznici lahve bézné ex-
peduje, a to napiiklad pro ¢eskobu-
déjovicky Budvar. Pouzit byl kryty
vz fady Kils a zasilka ,,putovala® ze
stanice odesilaci Potstejna béznou
vlakotvorbou. Ve stanici byl néklad
prelozen na pivovarsky nakladni

automobil znac¢ky IFA, kterym byly
lahve pfevezeny do vyroby.

Potstejnsky minipivovar patfi mezi
dalsich vice nez 400 minipivovart,
které dnes v Ceské republice vati sva
vice ¢i méné unikatni piva. Jejich roz-
voj byl v poslednich letech doslova
bourlivy a kazdoro¢né jich pribyva
nékolik desitek; podle odhadu Ce-
ského svazu minipivovart by jich na
¢eském trhu mohlo fungovat i tisic.
V jistém smyslu jde o navrat k histo-
rické tradici a normalu, nebot do
2. svétové valky fungovalo v eskych
zemich okolo tisicovky rizné velkych
pivovart, z nichz velkd ¢ast zanikla
nebo splynula s vét$imi konkurenty
aZ po unoru 1948.

Spole¢nost O-I je pfednim svétovym
vyrobcem ekologickych sklenénych
oballl s vice nez stoletou zkusenosti.
Zalozila hnuti, jehoz cilem je zménit
pohled na sklo s ndazvem Glass Is
Life™ Cilem je propagace vyhod skla,
k nimz patfi chut, zdravotni nezavad-
nost, schopnost utvaret znacku a tr-
vala udrzitelnost. Sklo je vyrabéno ze

T

Jazykové vzdélavani od zari 2017

Opatieni ¢. 10/2016 feditele odboru lidskych
zdrojtt GR CD Cargo, ¢&. j. S-431/2016-010, kte-
rym jsou stanovena pravidla pro ucast zamést-
nancit CD Cargo v jazykovych kurzech ve $kol-
nim roce 2016/2017, je prodlouzeno do
prosince 2017.

Od zati do prosince 2017 bude ve vyuce jazyka
nastoleno tzv. prechodné obdobi, ve kterém vy-
uka $kolniho roku 2016/2017 bude prodlouzena
az do prosince 2017. V obdobi od zéfi do pro-
since 2017 bude kazdému stavajicimu kurzu
CD Cargo, a.s., pridéleno 12 x 2 vyudovaci ho-
diny, tj. 12 x 90 minut.

Povinnosti zaméstnance, ktery navstévoval ja-
zykové kurzy v letosnim $kolnim roce a bude po-
kracovat ve vyuce i v pfechodném obdobi, je
pouze podepsat od 1. 8. do 21. 8. 2017 na perso-
nalnim pracovisti odboru lidskych zdrojii v pti-
slusné jednotce organizacni struktury Souhlas se
srazkou ze mzdy na obdobi zafi - prosinec 2017.
Pokud se zaméstnanec od zafi 2017 jiz nechce
ucastnit jazykovych kurzi, ozndmi to e-mailem
na adresu: vzdelavani@cdcargo.cz, popt. Jiri. Kou-
kol@cdcargo.cz do 15. 8. 2017 (stac¢i volnou for-
mou, neni nutné vyplnit Zadost o odhl4seni z ja-
zykového kurzu).

Pokud bude chtit nav§tévovat od zati do pro-

since 2017 jazykové kurzy zaméstnanec, ktery se
v letosnim $kolnim roce vyuky netcastnil, muize
tak ucinit vyplnénim ptihlasky - viz Ptiloha
¢. 1 Opatteni ¢. 10/2016 umisténého v aplikaci
Interni normy na Portalu CD Cargo. V tomto
pripadé plati, Ze zaméstnanec muize byt zatazen
pouze do stavajiciho jazykového kurzu do vycer-
pani kapacity, do prosince 2017 nebudou vytva-
feny Zadné nové skupiny.

Od 1. 1. 2018 se bude obdobi vyuky shodovat
s kalendafnim rokem, a k tomu bude vydano
nové opatteni feditele odboru lidskych zdrojii
na rok 2018. Nové prihlasky na rok 2018 bu-
dou pfijimany asi od poloviny fijna do konce

listopadu 2017. CD Cargo, a.s., ocekava diky
vetsi provazanosti s kurzy matetské spole¢nosti
CD, a.s., efektivngjsi vyuziti stavajicich kurz
CD Cargo, a.s., roz$ifeni nabidky a také
uspésné umisténi do jazykovych kurzt téch
zaméstnanctt CD Cargo, a.s., ktef{ nemaji na-
rok na individualni kurz a které se s ohledem
na jejich pozadavky nebo jazykovou troven
nepodarilo zafadit do jazykového kurzu v le-
to$nim roce. Zaméstnanci budou o organizaci
vyuky v jazykovych kurzech v roce 2018 vcas
informovéni.

Jifi Koukol
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Zeleznice v Evropé 7. dil (Belgie)

Belgie, oficialné Belgické kralovstvi,
byla druhou zemi v Evropé (po Velké
Britanii), ktera zacala s vystavbou Ze-
leznice. Jako prvni byl 5. kvétna 1835
zprovoznén usek z Bruselu do Me-
chelenu.

Oproti Velké Britanii, kde byly prvni
traté budovany soukromym sektorem,
se v Belgii iniciativy hned od pocatku
chopil stat. Do roku 1843 byly zbudo-
vany hlavni traté propojujici zemi ve
vSech smérech. Soukromé spole¢nosti
mély nicméné dovoleno konstruovat
a budovat vlastni traté. V roce 1870
belgicky stat vlastnil 863 km Zelezni¢-
nich trati, zatimco soukromé podniky
vlastnily 2 231 km. Od zminovaného
roku 1870 dochézelo k postupnému
zestatnovani. V roce 1912 vlastnil stat
uz 5000 km trati v porovnani s 300 km
trati privatnich. Statni dopravce SNCB
(vlamsky NMBS) byl zalozen v roce
1926. Prvni elektrifikovana trat byla
z Bruselu do Antverp (44 km) a k je-
jimu zprovoznéni doslo v roce 1935.
Dal$im vyznamnym meznikem je pak

Na belgickém dopravnim trhu pusobi cela fada soukromych dopravct.

voznéni prvni traté v roce 1997 jiz tato
vysokorychlostni sit dosahla délky
326 km. V této relativné malé zemi se
nachazi druhy nejvétsi evropsky pristav
Antverpy, ktery mé na fece Seldé uni-
katni polohu 80 km ve vnitrozemi. Mi-
nuly rok timto uzlem proslo 208 mi-
liont tun zbozi, z toho pak prevzala
zeleznice 18 miliont tun. Ptistav pfimo
¢i nepfimo vytvati 150 000 pracovnich
mist, coz predstavuje na belgickém
pracovnim trhu 3,7 %. Za zminku také
stoji nejdel$i tramvajovd linka na svété,
ktera v délce 68 km obsluhuje pobrezi
Severniho more.

Modalni podil zeleznice, z pohledu
celkovych prepravenych tunokilome-
tri se v Belgii pohybuje okolo 15 %.
Ro¢né je po zeleznici pfepraveno pri-
blizné 10,8 miliardy osobokilometr,
v nakladni dopravé pak 7,6 miliard tu-
nokilometr.

Jak jiz bylo uvedeno, v Belgii existo-
vala od roku 1926 do konce roku 2004
jedind drdzni spolecnost a to statni
SNCB. Vedle nasledného rozdéleni
a opétovného slu¢ovani SNCB, kdy du-

Foto: Maarten van der Velden, www.railpictures.net

rok 2005, kdy doslo k liberalizaci Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy a rozdéleni
SNCB na tfi samostatné spole¢nosti
(dopravce SNCB, manazera infrastruk-
tury Infrabel a SNCB Holding zodpo-
védny za lidské zdroje, IT a 37 nejvét-
$ich stanic). K dalsi organiza¢ni zméné
pak doslo k 1. lednu 2014, kdy se SNCB
Holding slou¢il s SNCB a zaroven byla
zalozena dcetind spole¢nost HR Rail
zodpovédna za nabor novych zamést-
nancu a jejich spravu pro Infrabel
a SNCB.

Belgicka zelezni¢ni sit je jedna z nej-
hustsich na svété - na 1 km?* rozlohy
statu pripadd 0,11 km trati (v Ceské
republice dokonce 0,12 km!). V pro-
vozu je celkem 3 607 km trati normal-
niho rozchodu, z nichz 2 860 km je
dvojkolejnych a 3 064 km elektrifiko-
vanych. Vétsina elektrifikovanych trati
je napdjena 3 kV, vysokorychlostni
traté pak 25 kV, 50 Hz. Draznich zaji-
mavosti je v této zemi hned nékolik.
V roce 1952 bylo zprovoznéno pod-
zemni Zelezni¢ni spojeni mezi severem
a jihem Bruselu. Centrem hlavniho
mésta Belgie prochazi 3,8 km dlouhy
Sestikolejny tunel, ktery diky neuveéti-
telnému poctu 1 200 vlaka, které tudy
denné projedou, patii k nejvytizenéj-
$im zelezni¢nim tuneltim na svété. Bel-
gie po francouzském vzoru vybudovala
sit vysokorychlostnich vlakd, které
propojuji Brusel s Francii, Némeckem
a Holandskem. Vlaky dosahuji pre-
vazné rychlosti 300 km/h a od zpro-

lezitym momentem je vznik manazera
infrastruktury tj. spole¢nosti Infrabel,
doslo 1. unora 2011 k vyclenéni na-
kladni dopravy do spole¢nosti B Lo-
gistics. Od f{jna 2015 ma v B Logistics
69 % podil soukroma investi¢ni spo-
le¢nost Argos Soditic. Nejnovéji
27. dubna 2017 doslo k pfejmenovani
B Logistics na Lineas. Sidlo spole¢nosti
Lineas ztstava i naddle v Bruselu.
Firma zaméstnava okolo 1 900 zamést-
nanct, vlastni ptiblizné 200 lokomotiv
a 7 000 ndkladnich vozt. V lonském
roce dosdhl Lineas obratu témér
13,5 miliardy korun a prepravil 5 mi-
liard tunokilometrtd (30 milion® tun).
Firmé se v poslednich péti letech po-
datilo zastavit hospodafsky propad,
v roce 2015 pak dokonce i nastartovat
rist pfepravenych objemtl. Se svoji ze-
lenou expresni siti, ktera predstavuje
rychlé propojeni ptistavu v Antverpach
s evropskymi ekonomickymi centry
slavi vyrazny Gspéch. Hlavnim krédem
spole¢nosti Lineas je vy$si kvalita,
rychlejsi spojeni a spolehlivéjsi infor-
mace. K vyznamnym dcefinym spo-
le¢nostem Lineasu patti Xpedys, logis-
ticky specialista na konvenéni dopravu
vlastnici i ndkladni vozy. Operatorem
kombinované dopravy a terminald je
spole¢nost Lineas Intermodal (dfive
IFB). Dcetind spole¢nost Lineas France
(dfive OSR France) pak nabizi své
sluzby, zejména trakei v severni Fran-
cii. Spole¢nost SNCB s 20 000 zamést-
nanci zaji$tuje osobni vnitrostatni
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Hutni vyrobky zaujimaji v portfoliu pfepravovaného zbozi v Belgii vyznamny

podil.

a mezindrodni dopravu, udrzuje na-
drazi, bezpe¢nost a nabizi dalsi sluzby
jako naptiklad prondjem kol. Spoleh-
livost plnéni grafikonu SNCB se pohy-
buje okolo 90 %.

Na belgickém dopravnim trhu spolu
v osobni vysokorychlostni dopravé
soupefi spole¢nosti Thalys, Eurostar,
InterCityExpress (DB) a TGV (SNCF).
V nékladni{ dopravé se podil Lineasu
pohybuje okolo 66 %. Mezi hlavni kon-
kurenty patfi spole¢nosti Captrain
(SNCEF), Crossrail, Trainsport, Rail-
traxx a HSL. Velky zdjem je pak ze-
jména o pfepravy z piistava v Antver-
pach, kde spolu soupeti Lineas s DB
Cargo Nederland.

Zavérem je dtlezité zminit, ze od
roku 2016 funguje mezi Belgif a Ce-
skou republikou pravidelné pfimé spo-

Foto: Michal Roh ml.

jeni tzv. ,Czech XPRESS® Nakladni
vlaky jezdi mezi Antwerpen Nord
a Ustim nad Labem odkud vozové z4-
silky pokracuji ke koncovym zakazni-
ktim béZnymi rela¢nimi vlaky. Do po-
loviny roku 2016 se jednalo o dva pary
vlaki tydné a od zafi 2016 byl pak je-
jich pocet rozsifen na tii pary vlakd za
tyden. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o vlaky pravidelné, jezdici podle jizd-
niho fadu, podatilo se dosahnout vy-
nikajicich transportnich ¢asti a to pou-
hych 26 hodin. Zpo¢atku byly na tomto
produktu prepravovany pouze kon-
venéni Zelezni¢ni zésilky, od poloviny
roku 2016 pak doslo k rozsifeni na-
bidky o prepravu kontejnert. Od ledna
2017 je mozné prepravovat i ka-
mionové navesy.

Michal Vitéz

10 let €D Cargo

6.fijna 2017 (9-17 hod.)

Termin akce:

Misto konani:

Program akce:
I

SOKV Usti nad Labem

e \/ystava historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
e Vystava soucasnych Zelezni¢nich kolejovych vozidel CD Cargo

e Ukéazka techniky hasict SZDC
e V/ystava historickych automobil(

10

e Jizdy na historickych drezinach let
e Komentované prohlidky SOKV pro skupiny zajemcl —]
e Propagacniviiz s expozici o historii CD Cargo —

Slavnostni zahdjeni je pldnovdno na 12 hodin.

Kyvadlovd doprava v trase Usti nad Labem hl. n. - SOKV Usti nad Labem je zajisténa.

www.cdcargo.cz : Cargo

Ze zahranicéi

FINSKO

Skandinavsky Vectron

31. kvétna 2017 vstoupilo do béz-
ného provozu u finské skupiny VR
prvnich osm lokomotiv severské
verze Vectronll. Zahajovaci pre-
prava byla uskute¢néna z Tampere
do ptistavu Vuosaari v Helsinkach.
Podle smlouvy uzaviené v roce 2014
doda Siemens do roku 2026 osm-
desat kusti téchto lokomotiv, pfi-
¢em? je podepsana opce na dal$ich
97 kust. Severska lokomotiva rady
Sr3 dosahuje rychlosti 200 km/h
a vykonu 6,4 MW, pri¢emz vyuziva
nova zatizeni. Prvnich osm kust
bude po dobu nasledujicich 12 mé-
sicti pouzito na rtizné ukoly, tak aby
mohly byt identifikovany jakékoliv
problémy pred sériovou vyrobou.
Prvky pro Finsko zahrnuji pod-
vozky o rozchodu 1 524 mm, auto-
maticka sprahla, narodni vlakovy
zabezpecovaci systém JKV-STM, ja-
koz i ETCS a dva dieselové napdajeci
moduly. Pfipravenost na zimni
podminky zahrnuje schopnost pro-
vozu pii - 40 °C, vyrovnani se
s prasnym snéhem a kolizi s velkymi
zviraty.

POLSKO

Nové cerpaci stanice v Polsku

PKP Cargo uvedlo do provozu
Ctyfi automatizované Cerpaci stanice
dodané firmou Petro-Box, které bu-
dou umistény ve méstech Elk, Itawia,
Torun a Ostréw Wielkopolski. Kazda
erpaci stanice ma kontejnerovou
nadrz o obsahu 30 m’, rozdélova¢
paliva Adast s hadici 12 m, méfici
ptistroj Digimag, indikator uniku
LAG 2000 a automaticky rozdélova¢
paliva PetroM AT, ktery je fizen soft-
warem PetroRail.

Nové lokomotivy pro LHS

Provozovatel $irokorozchodné
traté PKP LHS a Newag podepsali
kontrakt ve vy$i 95 miliont PLN.
Smlouva ze dne 26. ¢ervence 2017
fesi prestavbu dal$ich deseti diese-
lovych lokomotiv ST44 na kon-
strukci 311Da. Ocekava se, Ze se
modernizované lokomotivy vrati do
provozu mezi bfeznem a koncem
roku 2018. Tézka nakladni lokomo-
tiva 311D/311Da je zaloZena na
kompletni modernizaci sovétskych
lokomotiv M62, oznacenych v Pol-
sku jako ST44. V soucasné dobé ma
PKP LHS 17 lokomotiv 311Da,
které jsou v provozu na trati $iro-
kého rozchodu (1 520 mm), jez
v délce 400 km propojuje ukrajinské
hranice se Stawkowem, lezicim ne-
daleko Katovic. Obnova dalsich
10 lokomotiv zvy$i standardizaci
vozového parku, usnadni praci
a zjednodusi udrzbu.

ASIE

Piepravy z Ciny rostou

Kazachstanska narodni Zeleznice
KTZ uvadi, Ze béhem prvnich $esti
mésicti roku 2017 bylo mezi Cinou
a Kazachstanem prepraveno vice
nez 5 miliont tun zboZi, coz je
0 26 % vice nez ve stejném obdobi
loniského roku. Celkové 499 kontej-
nerovych vlaki pouzilo hrani¢ni
prechod Dostyk a 221 prechod Kor-
gas. Objemy ocekavané v druhé po-
loviné roku jsou ve vys$i 5,7 miliont
tun.

Michal Vitéz
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Kyjev je hlavnim a také nejvétsim més-
tem Ukrajiny. Zije zde asi 2,8 mil. oby-
vatel, véetné aglomerace pak pres
3,3 mil. lidi. Byva nazyvan matkou ru-
skych mést nebo také novym Jeruza-
Iémem. Jeho chloubou jsou starobylé
chramy, klastery i mohutny Dnépr.

Cilem naseho dnesniho putovani
vsak nebudou kyjevské pamatky, ale
jeden z dopravnich prostredka, ktery

pozadal o spolupréci odésského inze-
nyra Pjatnického, architektonickou po-
dobu stanic navrhl A. Bary$nikov. Pro-
jekt navrhoval vystavbu 202 metr
dlouhé pozemni lanové drahy vedouci
od Michajlovského kléstera v horni
¢asti mésta do ulice Boricev Tok lezici
ve ¢tvrti Podol. Kromé vlastni drahy,
tehdy nazyvané mechanicky vytah,
byly budovany také dvé tramvajové
linky v horni a dolni ¢asti mésta do-

Viiz pozemni lanové drahy s pantografickym sbéracem proudu

mohou obyvatel¢ hlavniho mésta vy-
uzivat jiz od roku 1905. Tim doprav-
nim prostiedkem je pozemni lanova
draha spojujici nizko polozenou mést-
skou ¢ast Podol s mnohem vy$ polo-
zenym centrem mésta. K jeji vystavbé
inspiroval inZenyra Abrahamsona
uspésny provoz podobné lanovky
v Odése (v provozu od roku 1902).
Abrahamson proto pfi projektovani

Dolni stanice pozemni lanové drahy

Fotosoutéz - Zivot v CD Cargo

hormady nazyvané Michajlovska tram-
vajova linka.

Projekt lanové drahy byl dokoncen
vroce 1903 a na jafe piistiho roku byla
zahdjena jeji vystavba. Technické zari-
zeni bylo objednano u firmy Bell ve
Svycarsku, $vycarsti technici také za-
fizeni instalovali. Pokladku koleji a vy-
stavbu télesa traté¢ mél na starosti in-
zenyr Pjatnicky, vystavbu stanic pak

inzenyr Bari$nikov. Co se tyce tech-
nickych parametrd, tak draha méla
rozchod 1 200 mm, prekonavala vysku
65 m, minimélni sklon traté byl 330
%o, maximalni 570 %o. Rychlost jizdy
byla stanovena na 2 m/s. Kazdy z dvo-
jice vozti mél pét kupé a dvé oteviené
plosiny pro fidi¢e. Celkem se do jed-
noho vozu veslo 60 cestujicich.
Provoz lanové drahy a navazujicich
tramvajovych linek byl zahajen
20. kvétna 1905. Jesté v témze roce za-
koupila lanovku i ¢ast tramvajové sité
belgicka tramvajova spole¢nost, zpét do
vlastnictvi mésta se vratily az v roce
1918. Lanovka fungovala i v dobé ruské
obcanské valky a nasledujictho ,,obdobi
beznadéje“ do roku 1922, na rozdil od
tramvajovych linek, které byly v letech
1919 - 1921 zcela mimo provoz. V le-
tech 1928 - 1929 probéhla prvni rekon-
strukce lanové drahy. Bohuzel pti pla-
nované vyméné lana doglo k vazné

T ——

Lanova draha v Kyjevé

K cestdm po mésté je mozné vyuzit sit tfi linek metra o délce 67 km, na kterych

Cargovak | Srpen 2017

L

je celkem 52 stanic. Denné metro vyuzije okolo 1,4 mil. lidi.

vroce 1938 oznaleni za Skidce ndroda,
a tak byl provoz na jare tohoto roku ob-
noven v puvodni trase. Po obsazeni

Chram svatého Michala byl v roce 1936 na piikaz sovétské komunistické moci
znicen. Jeho obnova byla dokoncena v roce 1999.

nehodé - uvolnil se viiz v horni stanici
a rozbil i viiz ve stanici dolni. Po této
nehodé¢ byly v kyjevském zavodé
Dombal zkonstruovany dva nové vozy
s pantografickym sbératem proudu
a zaroven bylo na trat lanovky instalo-
vano trolejové vedeni. Zaroven doslo
k prodlouzeni traté o 40 metrt v dolnim
useku. Testovaci jizdy novych vozi pro-
béhly 15. dubna 1929. Az do poloviny
tiicatych let se lanova dréha ,,py$nila“
¢islem tramvajové linky, a to Cislem 15.
Provoz lanové drahy byl prerusen v pro-
sinci 1937. V tehdejsi dobé se uvazovalo
o preneseni jejiho zatizeni do jiné po-
lohy, ale zastanci tohoto presunu byli

——

S

Soutézte s nami o hodnotné ceny. Zachytte svym fotoaparatem nejen provoz
nasich vlaku, ale tfeba i déni na vaSem pracovisti nebo jiné zajimavosti

souvisejici s CD Cargo. Vitany jsou i fotografie na vysku. A
Fotografii nam zaslete na e-mail fotosoutez@cdcargo.cz. Soutéz trva do 24. zafi 2017.
Vysledky budou vyhlaseny 6.10.2017. Vice informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.

1. cena

model nakladniho vozu €D Cargo + jizda protokolarnim vlakem

z Prahy do Usti nad Labem, véetné vstupu do VIP z6ny na oslavach

10 let CD Cargo + publikace k 10. vyro¢i vzniku CD Cargo
2.-3.cena jizda protokolarnim vlakem z Prahy do Usti nad Labem

véetné vstupu do VIP zény na oslavach 10 let CD Cargo

+ publikace k 10. vyroéi vzniku CD Cargo.

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouzit zaslané fotografie k propagaénim Géeléim.

o Cargo

mésta némeckymi vojaky v pribéhu
2. svétové valky byla lanova draha jedi-
nym hromadnym dopravnim prostfed-
kem, ktery ve mésté fungoval.

Druhd rekonstrukce lanovky byla
realizovana v roce 1958. Probéhla pre-
stavba traté, modernizace brzdového

Foto mésice

Neni na fotografii néco $patné? 17. cervence 2017 zachytil fotograf Ladislav

systému a dal$ich technickych zafizeni.
V zavodé Dzerzinskij (dfive Dombal)
byly vyrobeny dva nové celokovové
vozy sestavajici ze Ctyt odstupiiovanych
¢asti. Byly urceny k prepravé az
120 cestujicich, vybaveny byly mék-
kymi sedadly, elektrickym topenim
a automatickym systémem zavirani
dveri. I tyto vozy mély pantografické
sbérace proudu. Treti rekonstrukee ky-
jevské lanové drahy byla zahajena v 1été
1983 a dokoncena v prosinci 1984.
Opét doslo k vyméné vozii za nové,
stejné jako k vyméné koleji. Nova je
budova s oblouky u dolni stanice.
V horni stanici byl instalovdan moderni
velin s kontrolnim panelem pro fizeni
vozl. Vozy pro 100 cestujicich byly
opét vyrobeny v zdvodé Dzerzinskij.
Lanovka i dnes slouzi spolehlivé
nejen obyvatelim Kyjeva, ale je i vy-
hledavanou turistickou atrakci. A do-
kaze slouzit i ponékud netradi¢nim
zpusobem. Ve dnech 22. - 25. biezna
2013 béhem hustého snézeni, byla la-
novka v provozu jako lyzafsky vlek.
Jizda lanovkou trva ptiblizné 3 minuty
a svezent je velmi levné. Lanovku ro¢né
vyuZije cca 2,8 mil. cestujicich.

Text a foto: Michal Roh

Fric opravdu netradi¢ni okamzik. V tento den byl ve stanici Chomutov nalozen
na navés vysokosténny viiz fady Es, ktery po silnici zamifil do krusnohorského
Cranzahlu. Zajem o tento viiz totiZ projevil spolek Zelezni¢nich nadsencti okolo
uzkorozchodné drahy vedouci do Kurort Oberwiesenthalu. Vystaven bude v jiz
zminéné stanici Cranzahl, ale setkat se s nim bude mozné i pti jizdach zvlastnich

nakladnich vlaku pro fotografy.
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