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Vazeni a mili
~» o ou
ctenari,

puvodné jsem se domnival, Ze
v letnich mésicich bude nouze
o vhodna témata k uvefejnéni a po-
¢ital jsem s tim, Ze Cargovak, po-
dobné jako v lonském roce, vyjde
v mirné zredukované podobé.
Opak je v§ak pravdou. Zajimavosti
se nam seslo pomérné dost. Posta-
rali se 0 to mimo jiné i obchodnici
CD Cargo, kterym se v nedévné
dobé podatilo nasmlouvat celou
fadu novych prfeprav. V ¢ervenco-
vém C(isle se naptiklad doctete
o prepravach cihel - zbozi, které
bylo dfive po zeleznici bézné pre-
pravovano, ale v poslednich letech
preslo témér vyhradné na silnici.
A na reportéze o dal$ich zajima-
vych prepravach se muzete tésit.
Pokud jste netrpélivi, rizné zaji-
mavosti najdete samozfejmé na na-
§ich internetovych strankach
www.cdcargo.cz.

V posledni dobé jsem mél moz-
nost zucastnit se nékolika nakladek
a vykladek zbozi a musim fici, ze
je to pro mne vzdy velmi pfinosné.
Na vlastni o¢i mohu vidét neleh-
kou praci nasich zaméstnanct
anékdy i trochu srovnavam, jak ke
své praci pristupuji. Vychazi mi
z toho jedno. Vétsina zaméstnancti
jsou profici na svych mistech, ktefi
jsou ochotni a spolehlivi. Vyjimky
se samoziejmeé najdou a zrovna mi-
nuly tyden jsem si vyposlechl narky
a ptipominky strojvedouciho, kte-
rému bylo zatézko posunout s vozy
na manipulaéni koleji tak, aby pte-
kladka na nakladni automobily
byla co nejjednodussi. Bylo to
u jedné ze zkusebnich preprav, kde
zalezelo na kazdé malickosti.
Mozna si doty¢ny neuvédomil, ze
nejsme jedinym dopravcem, a ze
by preprava mohla skon¢it dtive,
nez vubec zacala. Nakladnimi
automobily je mozné prepravit té-
méf vSechno a preplnéné silnice
jsou toho jasnym dikazem.

Ale nekazme si léto. Radéji se po-
rozhlédnéte kolem sebe a poslete
nam namety na zajimave reportaze
nebo jesté lépe fotografie do nasi
nové fotosouteze. Je vyhldena jen
nékolik dnti a uz se nam sesly de-
sitky fotografii. Tfeba pravé ta vase
bude vyherni.

Michal Roh
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V motorové trakci realizuje CD Cargo necelych 10 % vykond zv1asté na prvni a posledni mili. Jsou vSak oblasti, jako napt. Jeseniky nebo Liberecko, kde se bez mo-
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torovych lokomotiv neobejdeme. Zéklad parku v trakci 70 tvofi tficitka modernizovanych lokomotiv fady 753.7 spolu s nékolika desitkami strojii rady 742.

v

Priimérné staf{ motorovych lokomotiv dosahuje 30 let. Z tohoto diivodu schvalilo predstavenstvo i dozoréi rada CD Cargo koncepci udrzitelnosti a rozvoje
hnacich vozidel motorové trakce. Brzy by tak na$ park mohly obohatit dal$i modernizované stroje 742.7 a v del$im ¢asovém horizontu pak i nové moderni
lokomotivy. Michal Roh ml. zachytil na svém snimku ptiprez lokomotiv 750.333 a 103 vyuzivanych nyni pti odklonové vozbé na trati Jihlava - Znojmo. Dodejme,
ze tyto lokomotivy vznikly na pocatku devadesatych let modernizaci ptivodni fady 753.

Prvy polrok bol pre CD Cargo dobry,

fika predseda predstavenstva akciové
spole¢nosti CD Cargo, pan Ivan Bed-
narik. A ma proto své argumenty.
Nejen s nimi se muZete seznamit
v dne$nim trochu odleh¢eném roz-
hovoru, nikoliv v§ak na lehka témata.

» Jak byste zhodnotil vyvoj na do-
pravnim trhu v 1. pololeti letosniho
roku?

Sustredim sa na segment nakladnej
zelezni¢nej dopravy, konkrétne na do-
pravny trh CD Cargo. Priroda je vec,
ktoru, Zial, nikto nedokaze ovplyvnit,
a td sa s nami trosku pohrala. Zima
sposobila, Ze korovec sa zacal rojit ne-
skor, takze aj kalamitné drevo nabiehalo
neskor ako pred rokom, tu dufam, ze
lesnici maju véetko premyslené a pevne
v rukach. Radsej vozit nevycerpatelné
100 rokov, ako 5 rokov vela, vela a po-
tom ¢akat, kym to dorastie. Zima mala
dal$i neprijemny dopad, stipla ndm
chorobnost u zamestnancov. Ale to, ¢o
malo najvacsi dopad na nasu ¢innost,
bola zamrznuta ruda. Je pravda, Ze ¢ast
vykonu sme nahradili prepravou uhlia,
,kedze teplarne a domacnosti kurili
viac®, ale uhlie mame vo vykonoch len
raz, rudu tak odhadom 1,5%, kedZe
z nej sa vyrobia plechy, kolajnice,
roxory a tam aspon polovicu odvezie-
me vagénmi. Kedze je nemozné na
kvartal zredukovat masiny, vagony
a ludi o0 20 %, tak vypadok trzieb v ko-
modite Zelezo ide cely za nami. Zaroven
sa prestalo navédzat tekuté palivo zo
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Ivan Bednarik, predseda predstavenstva CD Cargo

zahranicia, kedZe sa podarilo obnovit
produkciu jednej rafinérky v Ceskej re-
publike. Teraz sa vSak nestazujem, len
konstatujem. Ked mam odpovedat jed-
noducho a charakterizovat prvy polrok,
tak bol pre CD Cargo dobry. Cize za 3,
na stupnici ako v $kole.

M Jak se na tomto trhu daii CD
Cargo?

Pouzil som minule jedno prirovna-
nie, boli sme takym trosku tu¢nej$im
kaprikom v pokojnych vodach, niekto
nas hodil do liberalizovanych vod
medzi stale pribdajace a dravsie pi-
rane, museli sme zostihliet a naucit sa
plavat v tychto vodach, museli ndm na-
rast zuby a zrazu sme sa premenili na

rychlejsiu, aerodynamickejsiu, zuba-
tejsiu $tuku. Dnes mozem konstatovat,
ze v rybniku sa pekne obraciame a pi-
rane nds re$pektuju a robime taky $ple-
chot, aby ani ndhodou niekomu nena-
padlo, Ze tento nas cesky rybnik uzivi
nejaké nové zahrani¢né dravé ryby.

M Ze statistik Ministerstva dopravy
vyplyvd, Ze Zeleznici se podarilo na-
vysit prepravni vykony oproti silnici.
Je to skutecné tak?

Pochybujem, dnes som to opétovne
otvoril na Ministerstve dopravy, kazda
prepravend tona v Ceskej republike po
zeleznici je presne evidovana, dokonca
niektora viackrat, ak si odovzdavaji na
nasom izemi viaceri dopravcovia, proti

tomu sa objavujti prepravené tony ce-
skych cestnych dopravcov, a to je ten
kamen trazu, ze ¢eskych, tam je zrejmy
prepad, napriklad je verejne zname, ze
kazdorocne tisice vodi¢ov odchadzaju
pracovat pre zahrani¢né firmy. Dalej sa
pracuje s objemami nakladnej cestnej
prepravy z Eurostatu, to st ¢isla od cest-
nych dopravnych firiem z ¢lenskych
statov EU. Ked sa postavite k dialnici
a spocitate srbské, turecké, ukrajinské,
bieloruské, ruské ECV, tak budete ne-
milo prekvapeni a z predchadzajuceho
je jasné, ze ich v prehladoch neuvidite.
Ved na myte hlasime kazdoroc¢ne re-
kord a v Statistikich mame pokles???
OK; asi po kuskoch rastie spoplatnenie,
ale ak by niekto zobral jednu a ta istt
mytnu branu za 5-ro¢né obdobie, tak
sa stavim, Ze popod u kazdoro¢ne pre-
$lo viac kami6nov.

W Jednim z cilii pro letosni rok je do-
saZeni cerné nuly v segmentu jednot-
livych vozovych zdsilek. Myslite, Ze se
jej podaii naplnit?

Ak si kone¢ne zaéne spolo¢nost uve-
domovat, Ze sa vObec, ale vdbec nedari
presuvat tovar z asfaltu na kolaje, ak si
firmy za¢nu vézit ekologickejsiu zelez-
nicu a budd jej tolerovat dlhsi ¢as pre-
pravy, ak udrzime naklady v tomto seg-
mente, lebo zdraziet nie je kam, tak
ano. Viem, nelahké ciele, ale som op-
timista.

Pokracovini na str. 2
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Prvy polrok bol pre CD Cargo dobry,

Dokondent ze str. 1

Minule som na jednom odbornom
fére predniesol toto: ,,Ak by sme
mali peniaze na reklamu v TV, tak
by som dal nato¢it takyto spot -
- ZVUK - spievanie prazcov, také
to tuk, tuk, tuk, obraz tma, pokojna
letna noc, zaber rano spiaci manze-
lia pri otvorenom okne, obdale¢ pre-
chadzajtci nakladny vlak, znovu
ZVUK, nasledujici OBRAZ tych is-
tych manzelov na ceste do prace sto-

jacich v zapche na rozpalenej dial-
nici, pred nimi kamidn, vedla nich
kamiodn, za nimi kamion. Zaver -
- otazka ,,Obcan, Co ta irituje viac,
ZVUK alebo OBRAZ?

» V cem dnes vidite nejvétsi problém
CD Cargo?

Vo veku. Vo veku voznov, vo veku lo-
komotiv, vo veku zamestnancov. Mna
netrapi, ¢o bude dnes, zajtra, treba sa
pozerat, ¢o bude o 10, o 20, 30 rokov,
z toho mam hrdézu. A preto st aj

dnesné rozhodnutia CD Cargo hlavne
so zretelom na budutcnost.

» CD Cargo je aktivnim clenem sdru-

zeni ZESNAD.CZ. Md toto clenstvi své
opodstatnéni?

M4, ved poctval niekto nase starosti
v minulosti? Ano, jednym uchom dnu
a druhym von, a v hlave si myslel, ze
¢o zase ti dotovani zelezniciari placu.
ZESNAD je jednotnym hlasom vet-
kych nakladnych Zelezni¢nych doprav-
cov v Ceskej republike a pocut nds

niekolkondsobne hlasnejsie, uz len
aby to v tych hlavach zostavalo.

» Na zdvér prozradte nasim (tend-
f1im, jak se chystdte stravit letosni do-
volenou?

Z mojej prvej odpovede je jasné, ze
na rybach, difam, Ze aspon 2x sa do-
stanem k vode, trosku polovanim,
dufam, Ze aspon 3x sa dostanem do
lesa (aby si aj mdj border teriér uzil
gazdu), 7 dni pri mori s blizkymi (¢o
¢lovek neurobi pre pokoj v rodine)

a slabil som, ze pdjdem nakupovat
s mojou 17-ro¢nou dcérou. V praxi to
funguje tak, Ze ja sedim v kaviarni, ¢i-
tam dobra knihu, pofaj¢ievam (ups,
nakupy musim pldnovat mimo Ceskej
republiky), popijam frapé, a ked uz za-
¢inam mat strach o moju kreditku
a ¢a$nicka sa 3x pride opytat, i si este
nie¢o dam, tak sa nakupovanie po
troch hodinach kon¢i.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Dalsi pfepravy stavebnich materialu

V kvétnovém Ccisle interniho maga-
zinu Cargovak jsme vas informovali
o ziskani novych preprav betonovych
vyrobkii spolecnosti BEST.

Dalsi firmou vyrabéjici stavebni ma-
teridly a spolupracujici s CD Cargo

je KM Beta a.s. nabizejici komplexni
systém pro hrubou stavbu domu. Spo-
le¢nost KM Beta byla zalozena v listo-
padu 1996 a navazala tak na tradici
svych predchidci. Specializuje se na
vyrobu betonové sttesni krytiny, vape-
nopiskovych cihel, palenych zdicich
bloki, stropnich vlozek a nosniki
anové i suchych maltovych smési. Své
produkty vyrabi v zavodech ve Bzenci-
-Ptivoze, Kyjové a v Hodoniné.
Spoluprace CD Cargo a KM Beta
neni nova, ale co je potésujici, stale se
rozsituje. Je to predevsim diky kom-
plexnosti nasi nabidky a aktivnimu pfi-
stupu obchodni manazerky Jolany
Liskové. Prvni zkusebni pieprava be-
tonovych vyrobku v relaci Bzenec-Pri-
voz - Plzen hlavni nddrazi se uskutec-
nila v prosinci 2014 a v nasledujicim
roce jsme jiz do Plzné a nové i do Ce-
skych Budéjovic prevezli pies 650 tun
vyrobkd. Od té doby se ledacos zmé-
nilo. KM Beta investovala do zelezni¢ni

vlecky v Bzenci a Zelezni¢ni dopravu
se spolecné s CD Cargo snazi prosadit
v dalsich obchodnich piipadech.

O nékolik fadkd vyse jsem zminil
komplexnost sluzeb. Ta predstavuje
velkou konkuren¢ni vyhodu CD
Cargo. Ptikladem mohou byt letosni

prepravy cihel na stavbu v Chotétové
ve stiednich Cechach. 3. ¢ervna 2017
vyjely z Hodonina ¢tyfi kryté vozy

Habbillns lozené cihlami. Do stanice
Mladé Boleslav hlavni nadrazi dojely
nasledujici den spolu s krytym vozem
fady Kils, ve kterém byl nalozen vy-
sokozdvizny vozik CD Cargo. Cihly
lozené na paletach byly z zelezni¢nich

vozll vysokozdviznym vozikem pte-
kladany ptimo na nakladni automo-
bily, které zbozi odvezly na stavbu do
nedalekého Chotétova. Béhem par ho-
din byly v8echny cihly u kone¢ného
ptijemce. V jednom Zelezni¢nim voze

bylo nalozeno 58 tun zbozi. Vykladku,
resp. prekladku provadéli pracovnici
CD Cargo ze stediska logistickych
sluzeb v Havlickové Brodé. V lonském
roce jsme takto vlastnimi kapacitami
zajistili zelezni¢ni prepravu a pre-
kladku tasek v Praze-Libni a Plzni-
Koterové a také cihel v Hornim Dvo-
fisti a Pelhfimové. Za uspé$nou
realizaci téchto preprav tak patii po-
dékovani pracovnikim stredisek lo-
gistickych sluzeb v Ceskych Budgjo-
vicich, Trutnové a Havli¢kové Brodé.
Je pozitivni, Ze se prekladku zbozi dafi
zajistovat bez objednavani externich
kapacit.

V brzké dobé by mély byt realizovany
dalsi prepravy, opét do jiznich Cech.
Zde budou vyuziti zaméstnanci a me-
chanizace strediska logistickych sluzeb
v Ceskych Budgjovicich. Prozatim se
nam dafi prosazovat pti jednorazovych
prepravach na vétsi stavby, ale v jed-
nani jsou i prepravy stavebnin pro
mensi odbératele, resp. na rozvoz.

Text a foto: Michal Roh

PiSe se o nas

Dvé nejvétsi mésta Ceské republiky,
Praha a Brno, vydavaji pravidelné
svoji rocenku dopravy. Jsou to velmi
zajimavé publikace, ze kterych se mii-
Zeme dozvédét Fadu informaci tyka-
jicich se zejména méstské dopravy
nebo stavu silnicnich komunikaci.

Své misto zde ma i predstaveni roz-
vojovych projektt v obou méstech. Na-
ptiklad v Brné je ptipravovano zno-

vuzprovoznéni tramvajové traté mezi
Stranskou skalou a Li3ni.

Z pohledu zelezni¢ni dopravy je po-
mérné rozsahla ¢ast obou rocenek vé-
novana piiméstské integrované dopravé
Napriklad v Praze prepravi kazdy pra-
covni den 22 linek PID pres 120 tisic
cestujicich, pri¢emz nejvice jsou vyuzi-
vany linky do Benesova, Kolina a Be-
rouna. S obéma vydavateli jsme navazali
spolupraci a nedilnou soucasti obou ro-

¢enek se staly kapitoly vénované na-
kladni dopravé CD Cargo v Praze
a v Brné. Ctenéfi se v nich mohou se-
znamit s objemem nakladky a vykladky
vjednotlivych stanicich, s poéty vycho-
zich a koncicich vlaku a také s riznymi
zajimavostmi z ndkladni dopravy.

V elektronické podobé jsou rocenky
k dispozici na www strankich:
http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/
root/dopravni-inzenyrstvi/rocenky
a https://www.bkom.cz/informacni-
centrum/rocenky-dopravy-brno-15.

Text: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova
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175 let tradice v nakladni dopravé
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CD Cargo - rok 2013 g

26. prosince 2012 prednesl predseda
predstavenstva CD Cargo na Zofin-
ském foru prednasku na téma pre-
pravy jednotlivych vozovych zasilek.
Mimo jiné v ni fekl: ,Kdyz vlada pro-
hlasuje, jak chce naklady presunout
na Zeleznici, tak se ty podminky musi
zménit. Nasi zakaznici Fikaji, Ze maji
Zeleznici radi, ale nemtiZeme byt
draz$i.«

nejvyznamnéjsi zménou bylo sniZeni
poctu provoznich jednotek o tfi a sni-
zeni poltu provoznich pracovist o pét.
Od 1. dubna tak zanikly provozni jed-
notky Plzen, Nymburk a Olomouc a je-
jich obvod byl za¢lenén do stavajicich
jednotek. K dal$i organiza¢ni zméné
doslo k 1. ¢ervnu, kdy byl usek provozu
rozdélen do dvou ¢asti — na samotny
provoz a opravarenstvi. V tomto roce

-~ _M-"; o :
Vroce 2013 se uskutecnila cela fada vojenskych preprav. Jednou z nejzajima-
véjsich byl navoz nizozemské armdady na cvi¢eni do vojenského prostoru ve

Vyskové na Moraveé.

A pravé v roce 2013, konkrétné od
1. bfezna tohoto roku, doslo k vy-
znamné podporte zeleznice zvySenim
slevy za pouziti zelezni¢ni dopravni
cesty vlaky s jednotlivymi vozovymi
zasilkami z 15 na 55 %. V tiskové
zpravé ministerstva dopravy se uvadi:
»Spolecné se SZDC timto rozhodnutim
motivujeme soukromé dopravce, aby se
i oni zapojili do boje o udrZeni previ-
zeného zbozi na Zeleznici.“ I ptes toto
snizeni, muselo v roce 2013 CD Cargo
pokracovat v dalsi restrukturalizace,
jejiz vysledky mély pozitivni dopad na
celkové vysledky hospodareni spole¢-
nosti. Prislu$na realizovand opatteni
byla zamétena na zlep$eni nakladové
efektivity a snizeni provoznich nékladi
pteprav, kde bylo dosazeno vyznam-
nych tspor provoznich nékladii bez
negativnich dopadt do trzeb nebo do
velikosti obsluhovaného tizemi. Tou asi

Foto: Michael Andrle

doslo také k dal$im zménam ve vedeni
spole¢nosti - novym predsedou pred-
stavenstva se od 26. srpna 2013 stal
Oldfich Mazanek. Dalsi zmény pak na-
sledovaly.

Leden 2013 se d4 povazovat za pre-
lomovy z pohledu nasazeni lokomotiv
CD Cargo v zahraniéi. 27. ledna dojela
lokomotiva 363.517 s vlakem vozii
Shimms az do slovinské pohrani¢ni
prechodové stanice Hodo$. Odtud
prazdné vozy putovaly k nakladce do
ptistavu Koper. Dalsi jizdy pak pro-
béhly v mésici unoru. Jen o nékolik
dna dtive projelo bez pteptahu po-
hrani¢ni prechodovou stanici Petro-
vice u Karviné dvojce polonizovanych
lokomotiv 130.018 + 019 s uhelnym
vlakem z Louk nad OIsi do Polska.
Bohuzel do dnes$niho dne se prilis
mnoho podobnych jizd neuskute¢nilo
a vétsina vlakd je na statni hranici pte-

motiv 742.

voxe

Prvni vlak z Krdlovce do elektrarny Pofici odvezlo 21. kvétna 2013 dvojcée loko-

Foto: Michal Roh

prahdna. V breznu se frekvence pro-
vozu lokomotiv fady 363.5 v Madar-
sku vyrazné navysila. Pro projekt
»Omarska®, tzn. pro prepravy Zelezné
rudy z Bosny do Ceské republiky
a Polska, bylo nasazeno Sest loko-
motiv fady 363.5. Hnaci vozidla
CD Cargo zajistovala vykon na tseku
Gyékénes - Ostrava-Kuncice/Petro-
vice u Karviné a zpét, coz predstavo-
valo vzdélenost cca 780 km v jednom
sméru bez preprahu.

27. tnora 2013 se uskute¢nila prvni
preprava na nékladni list CIM/SMGS
z Ceské republiky do Kazachstanu. Jed-
nalo se o pouziti tohoto spole¢ného pre-
pravniho dokladu na pfepravu vlaku
s 42 kontejnery z Mladé Boleslavi mésta
do stanice Zas¢ita. CD Cargo patfilo jiz
od pocatku k dopravctim, ktefi vyuziti
CIM/SMGS pti prepravach na vychod
nabizeli a propagovali a postupné posi-
lovali svoji pozici v téchto obchodnich
ptipadech. Preprav automotive na vy-
chod se tykalo i zaloZeni dcefiné spo-
le¢nosti CD Interport na jate 2013.

Spole¢nost CD Cargo organizovala
ve dnech 22. - 23. kvétna celoevropské
spole¢né zasedani zastupct ¢lenskych
zeleznic CER (Spolecenstvi evropskych

-

Pieprava uzkorozchodnych vozii JHMD z Jindfichova Hradce

Zelezni¢nich a infrastrukturnich pod-
nikd se sidlem v Bruselu) a evropskych
celnich sprév.

V oblasti IT doslo v roce 2013 také
k nékolika prelomovym udalostem.
Napriklad 4. bfezna byly spustény nové
informacni systémy DISC a PRIS.
31. fijna byla dokonéena implementace
nového Provozné obchodniho infor-
macniho systému PROBIS. Celkova
hodnota finan¢ni podpory z OPD ¢i-
nila 72,2 mil. K¢ (z toho v roce 2013
57,8 mil. K¢&). Ve vztahu k opravaren-
stvi byla vyznamnd zmeéna systému pe-
riodickych oprav nakladnich vozii z ¢a-
sového na vykonovy.

V oblasti obchodu byl diky agresiv-
néjsi obchodni politice témét naplnén
plan, a to i pres ztratu preprav energe-
tického uhli do elektrarny Chvaletice.
Za rok 2013 bylo vlaky CD Cargo pre-
praveno 70,2 mil. tun zbozi. Podatilo
se ziskat celou fadu novych preprav,

- i_":j fll"_":i"li";i\.lubunrﬁ-_{ - il

Plynulost provozu zejména v severnich Cechach poznamenaly ¢ervnové po-
vodné. Takovéto urovné dosshl stav Labe v Usti nad Labem v utery 4. Cervna
dopoledne. Zatimco tstecké hlavni nadrazi fungovalo v nouzovém rezimu, po
zelezni¢nim mosté, spojujicim Sttekov se zapadnim nadrazim, probihala i né-
kladni doprava. V nasledujicich hodinach byla vSak trat do Lysé nad Labem
(tsek Stéti -~ Mélnik) zaplavena a most tak slouZil jen pro mimotddnou povod-

novou linku, spojujici odfiznuty Stiekov se zbytkem mésta.

a to napti¢ komoditami. 21. kvétna
2013 doslo k obnoveni nakladni do-
pravy pres hrani¢ni prechod Kralo-
vec — Kamienna Géra. V tento den pti-
jel z Polska prvni vlak s ¢ernouhelnymi
kaly z polského Watbrzychu s uréenim
do elektrarny v Porici.

Témét unikatni prepravou bylo zajis-
téni odvozu vyhotelého jaderného pa-
liva z reaktoru spole¢nosti UJV Rez do

Foto: Martin Boha¢

ptistavu Gdynia k dal$i prepravé po
mofi. Vlak sestaval ze tfi vozti Bc pro
pruvodce a ozbrojeny doprovod a ¢ty
vozii Sgnss s nakladem.

Do odklonové vozby na jihu Cech zasahl mimo jiné modry ,,¢meldk” 771.182.

Foto: Jifi Rubes

Ve dnech 13. - 15. dubna 2013 jsme
ptes nase uzemi prepravili lokomotivu
Vectron s ¢islem 00 00 5170 034-0.
Vectron v té dobé jesté nebyl schvalen
k provozu na tratich SZDC. Kromé né-
kolika pfeprav zahrani¢nich vozidel na
zkusebni okruh do Velimi (napf. ital-
skou vysokorychlostni jednotku ETR
400.01) jsme realizovali pfepravu ctyf
uzkorozchodnych motorovych vozii
rumunské vyroby MBxd2 (u nas
jako M 27.0) pro dopravce JHMD. Pre-
pravy z Jindfichova Hradce do Ce-
skych Budéjovic se odehraly v kvétnu
2013. Dodejme, Ze z modernizace
o mnoho let pozdéji vzesly dnes ne-
chvalné proslulé ,hasisbedny® V tomto
roce jsme prepravovali také kolejnice
na vystavbu nové trasy prazského
metra do Motola. Cilovou stanici pro
tfinecké kolejnice se staly Hostivice.

V kombinované dopravé jsme se zmé-
nou technologie podileli na otevieni no-
vého termindlu operatora METRANS
v Ceské Trebové. 7. dubna dojel do ter-
mindlu v Lovosicich prvni vlak se sil-
ni¢nimi navésy s tabulovym sklem pro
firmu AGC Teplice. Jeho vychozi stanici
bylo belgické Charleroi. 12. kvétna pro-
jel ptes Ceskou republiku prvni vlak
s navésy LKW Walter v relaci Rostock -
- Viden. Bohuzel tento projekt nebyl
uspésny a provoz vlaka byl ukoncen.

Text: Michal Roh

Foto: Michal Roh ml.



Czech Raildays 2017

Mezinarodni veletrh drazni techniky,
vyrobki a sluzeb pro potfeby zelez-
ni¢ni a méstské kolejové dopravy
Czech Raildays se opét po roce konal
v Ostravé, v prostorech tzv. komerc¢-
niho obvodu. Letosni veletrh odstar-
toval v ttery 13. ¢ervna v dopoled-
nich hodinach manazer veletrhu
Ing. Stanislav Zapletal. Jiz 18. ro¢nik
této akce trval do ctvrtka 15. ¢ervna.

Veletrh Czech Raildays navstévuje
kazdy rok stale vice navstévnikd. Ne-
jedna se pouze o odborniky z branze,
fanousky, ale také o studenty doprav-
nich skol. Veletrzni misto je totiz nejen

Veletrh poradaji:
M-Presse plus, s.r.o.
Railway Builder, s.r.o.

Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, s.o.

Ceské drahy, a.s.

€D Cargo, a.s.

L

skvélou formou setkdvani s obchod-
nimi partnery a pro navazovani no-
vych kontaktt s potencidlnimi zédkaz-
niky a dodavateli, ale i zajimavym
mistem pro nabor novych zamést-
nanctl nebo prezentaci firmy studen-
tim - potencidlnim zaméstnanctm.

Z pohledu CD Cargo ptinesl letosni
ro¢nik fadu zmén. Tou patrné nejvy-
znamnéjsi bylo ,preneseni“ naseho
stanku z vystavni haly na venkovni vol-
nou plochu. Veletrzni stanek ptedsta-
voval hlavnim zdzemi pro obchodni
jednani a spolecenska setkani. U prile-
Zitosti 10. vyroéi vzniku CD Cargo byla
pro navstévniky pripravena specidlni
prezentace v Zelezni¢nim nakladnim

voze Habbilnns. Cilem této prezentace
bylo chronologické piipomenuti dle-
zitych a vyznamnych meznikd v historii
CD Cargo. Ve voze byla nainstalovéna

vagonkou v Popradu. Tuto fadu vozil
nyni CD Cargo jiz bézné nasazuje
s kontejnery nebo paletami Innofreight
na ptepravy hnédého uhli, hutnich vy-
robkil nebo v posledni dobé i zelezné
rudy. Na prepravy hutnich vyrobkd -
- bram nebo rour se pouzivaji specialni
paletové nastavby Innofreight s klani-
cemi.

Kolejisté na volné plose vidy laka

nejvice navstévniku. I vletosnim roce
zde bylo mozné shlédnout fadu novi-
nek - lokomotiv, vozi, vozidel mést-
ské hromadné dopravy i tratovych

i

Velkou &ast veletrhu Czech Raildays zaujala venkovni expozice se stroji na kon-

trolu a udrzbu trati.

také plochd TV obrazovka, na niz
mohli Gcastnici veletrhu sledovat né-
kolikaminutovou smycku videa zobra-
zujici také motivy z desetileté historie
CD Cargo. Dalsim venkovnim expo-
natem byl univerzalni plosinovy viiz
tady Sggrss, tzv. InnoWagon, vyrobeny

Pn
=

Plvodem belgicka lokomotiva oznacend jako 365.001 je uréena pro provoz nejen na tratich SZDC. Lokomotiva 102.004
je uréena pro osobni vlaky v Bavorsku.

stroji a mechanismu. Napt. cesky vy-
robce CZ LOKO zde prezentoval lo-
komotivy z typové rady EffiShunter,
konkrétné typy 700 a 1000 a také lo-
komotivu EffiLiner 3000, prvni elek-
trickou lokomotivu zapadni proveni-
ence, kterd v Cesku prosla komplexni

Pohled dovnitf upraveného vozu Habbilnns s designovou prezentaci , Jak el ¢as’

Cargovak | Cervenec 2017

o | Prepravy armady pod eleznici

Niirnberg - Ingolstadt — Miinchen,
zkracené oznacovanou jako NIM Ex-
press. Dal$im zajimavym exponatem
byl viiz na adrzbu trakéniho vedeni
SZDC od rakouského vyrobce, spolec-
nosti Plasser & Theurer. Ten je speci-
alné upraven pro kontrolu, udrzbu

Veletrh Czech Raildays navstévuje kazdy

rok stale vice navétévnikl. Nejedna se

pouze o odborniky z branze, fanousky,

ale také o studenty dopravnich skol.

—

modernizaci. Dvousystémovy, ¢tyina-
pravovy EffiLiner 3000 je primarné
uréen pro délkovou preshrani¢ni
vozbu nakladnich vlakid na napéto-
vych soustavach 3kV DCa25kV AC
v Cesku a dalgich evropskych zemich.
Stroj predstaveny na Czech Raildays
jiz vyuziva dopravce IDS Cargo.
Navstévnikiam byla prezentovana také
lokomotiva 102 pro dopravce DB Regio
vyrobena spole¢nosti Skoda Transpor-
tation. Lokomotivy jsou spolu se spe-
cidlnimi patrovymi vozy urcené pro
meziregionalni dopravu na trase

A

a opravu trakéniho vedeni. Dal$i no-
vinkou, do které v posledni dobé spo-
le¢nost SZDC investovala, byla dia-
gnostickd jednotka nedestruktivni
diagnostiky trati.

V priubéhu veletrhu méli zdjemci
moznost zudastnit i doprovodného
programu, napt. prezentaci na odborné
konferenci v hotelu Clarion. Pfedna-
$ky, které na konferenci zaznély, byly
vazany na problematiku infrastruktury
a technickou oblast dopravy.

Text a neoznacena fota:
Michala Bilkova

SPEED UP TO 200 KM/H

Foto: Martin Boha¢
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Nedoprovazené zeleznicni prepravy silni¢nich
navésu - historie, souc¢asnost a budoucnost (3)

V soucasné dobé provozuje CD
Cargo tyto pravidelné linky piepra-
vujici silni¢ni navésy:

Lovosice - Duisburg (5 part tydné),
ve spolupraci s DB Cargo a spole¢nosti
Bohemiakombi. Na tomto spoji jezdi
vice autodopravct podle aktualni po-
ptavky, pravidelnymi zakazniky jsou
naptiklad firmy Ewals, Upline, CSAD
Ostrava, P&O a dal$i. Nékteré navésy
z tohoto vlaku pokracuji ve skupindch
vozil navaznymi vlaky az do Ostravy.

Lovosice - Hambrug-Bilwerder
(3 pary tydné), prepravujici predevsim
navésy operatora DB SCHENKER
(diive Hangartner). Soucast preprav
pro hrackarskou firmu Lego do a ze

ter. Jedna se o prodlouzeni linky z Ros-
tocku, nékteré zasilky jsou pripojovany
v Ceské republice, jezdi ptiblizné 3 x
18 navést tydné. Vozy s navésy jsou
ptipojovany na konven¢ni vlak ,,Dra-
cula“ Navésy jezdi v obou smérech.
Zatim jedinym zaniklym spojem je
vlak Charleroi (v Belgii) - Lovosice
a zpét, ktery jezdil jednou tydné v ob-
dobi brezen 2013 - listopad 2014,
a ktery prepravoval vyhradné specidlni
navésy dopravce Lannutti pro prepravy
tabulového skla sklarské firmy AGC.
Po prekladce ze Zeleznice obsluhovaly
tyto navésy sklarny v Teplicich a v Kry-
rech, kam prepravovaly tabulové sklo
jako polotovar pro vyrobu dalsich
sklafskych vyrobki. Pro piepravy byly

» *

ETEE

Lokomotiva 363.507 €D Cargo projizdi s Draculou a silni¢nimi navésy LKW
Walter stanici Sala. Foto: Peter Melicher

skladu v Jirnech u Prahy a navésy jsou
jejimi polotovary i hotovymi vyrobky
vytéZovany v obou smérech.

Rostock - Brno, 6 part vlaka
a sedmy pér je pripravovan. Jedinym
zdkaznikem je v tomto ptipadé spolec-
nost LKW Walter a CD Cargo vystu-
puje jako operétor vlaku v celé jeho
trase. Novinkou je od ¢ervna nasazeni
lokomotivy fady 383 CD Cargo na ce-
lou trasu z Brna az do Rostocku, a to
ve spole¢ném obéhu s lokomotivami
fady 189 DB Cargo.

Brno - Curtici, opét pro LKW Wal-

pouzivany specialni navésy ,float-li-
ner, resp. jejich intermodalni verze
yrailiner vyrobce Langendorf, které
diky své konstrukci umoziiuji prepravy
sklenénych desek o rozmérech az
6,00 x 3,21 metrt. Tato relace zanikla
po zménach vnitini logistiky skupiny
AGC.

A jakd je budoucnost tohoto velmi
perspektivniho segmentu nakladni
prepravy? Pro jeho dalsi uspésny rozvoj
je samoziejmé tfeba neustale vylepso-
vat parametry Zelezni¢ni infrastruk-
tury. Mezi ty zakladni patfi normativ

; e
ais Cargo Care -

Skupina voz( s navésy Ewals v Praze-Libni 28. inora 2014 na cesté z Lovosic
Foto: Martin Boha¢

do Paskova

délky vlakti umoznujici provazeni
vlakti o délce 740 m, elektrizace stii-
davym systémem 25 kV/50 Hz (pti-
padné v nékterych zemich zavedenym
systémem 15 kV 16,7 Hz), zajistujici
spolehlivé privedeni vykonu k loko-
motivdm ndkladnich i osobnich vlaki,
dostate¢ny prijjezdny profil umoziujici
prepravu vSech typt navésa a vymén-
nych nastaveb a téz moderni zabezpe-
¢ovaci zafizeni pro vysoké vyuziti ka-
pacity Zelezni¢ni infrastruktury. Teprve
kombinace téchto ¢tyt klicovych para-
metra vytvari z zeleznice vykonny
a efektivni systém, ktery je schopen na-
hradit konven¢ni dalni¢ni a silni¢ni sit
a prevzit tak ¢ast vykont pfimé silni¢ni
dopravy.

Vyzvou pro zelezni¢ni dopravce
a operatory intermodalni dopravy je
investice do patfi¢né rozsahlého
parku tzv. kapsovych Zzelezni¢nich
vozi, pro zelezni¢ni piepravy navésii
nezbytnych. Témito vozy dnes v Ev-
ropé disponuje jen omezené mnozstvi
provozovatel a pro zvy$eni podilu
intermodaélni pfepravy na celkovych
vykonech je nutné, aby jich na trhu
byl k dispozici dostatek. Nicméné
i toto je pti vhodné zvolené strategii
zeleznice fesitelné a nemélo by pro
rozvoj intermodalni dopravy zname-
nat zddnou zdvaznou prekazku. Dalsi
nutnou podminkou je vétsi rozsireni

intermodalnich névést mezi silni¢ni

dopravce.

Z posledné jmenovanych laboratorni
stadium prekonaly jen dva systémy,
znamé pod obchodnim nazvem
CargoBeamer a Modalohr. V prvnim
ptipadé jsou vozy systému vybaveny
odnimatelnou loZnou &asti (kosem)
pro umisténi bézného névésu, kterou
je mozno na specidlné vybaveném pre-
kladisti horizontdlné manipulovat mezi
vozem a plochou, resp. mezi vozy na-
vzdjem (napf. mezi riiznymi rozchody).
Ko$em Ize manipulovat i béznymi pte-
kladacimi mechanismy pro vertikdlni
preklddku. U systému Modalohr jde
o horizontélni ptekladku navésu po-
moci specidlniho otoéného mecha-
nismu, ktery je pfimo soucasti zelez-
ni¢niho vozu. Ackoli oba tyto systémy
predstavuji slibnou cestu, jak jesté vice
sblizit zelezni¢ni a silni¢ni dopravu,
stale se ani jeden z nich neprosadil ve
vétsim métitku a zistavaji v provozu

Na zavér je jesté mozno uvést, Ze
v Evropé vznikla fada systémi nevy-
zadujicich pro Zelezni¢ni prepravy spe-
cidlné upravené navésy. V zdsadé je
mozné je rozdélit na systémy vyuziva-
jici klasickou vertikdlni prekladku na-
véstl a jiz zavedené nebo modifikované
kapsové vozy a na systémy s tzv. hori-
zontdlni prekladkou, které vyzaduji
zcela nové vyvinuté Zzelezni¢ni vo-
zy a specidlné vybavend prekladiste.

pouze na nékolika malo vybranych lin-
kach, predevsim v transalpském tran-
zitu. Jinym nekonven¢nim zptsobem
intermodalni prepravy navésu je sy-
stém Railrunner, ktery je prepravuje
bez Zelezni¢nich vozi pouze na spe-
cidlnich Zelezni¢nich podvozcich.
Tento systém dlouhd léta Gspésné fun-
guje ve Spojenych statech, ale evropské
pokusy stéle nejsou prili§ vyrazné.
Martin Bohac

Prvni pravidelny vlak kombinované pfepravy se silni¢nimi navésy s tabulovym

sklem pro AGC Teplice ptijel z belgického Charleroi do Lovosic 7. dubna 2013.

Personalni oddéleni odpovida

Mame prazdninovy a dovolenkovy cas, a tak
je tieba nasim zaméstnancim, ktefi jsou dr-
Ziteli zaméstnaneckych jizdnich vyhod (tzv.
rezijek) a vyuzivaji i ty zahranicni, pfipome-
nout nékolik informaci, které spolecnost CD
Cargo obdrzela z gestorského titvaru oblasti
zaméstnaneckych jizdnich vyhod - odboru
personalniho GRCD, a.s.

1) S ucinnosti od 1. 1. 2017 se stala spole¢nost
Matterhorn Gotthard Bahn AG (MGB) soucasti
Schweizer Privatbahnen (SP).

Z dtvodu podani ptivodni mylné informace za-
stupci Zelezni¢ni spole¢nosti SP, uptesnujeme:

@ na tratich MGB (Matterhorn Gotthard Bahn
AG) Ize vyuzit jizdenku FIP SP nebo zakoupit
jizdenku se slevou 50 % na zakladé predlozeni
mezinadrodni prikazky na slevu jizdného,

@ na trati Visp - Zermatt — Gornergrat (Gorner-
grat-Bahn = GGB) lze zakoupit jizdenku se sle-
vou 50 % na zdkladé predlozeni mezindrodni
pritkazky na slevu jizdného (tj. neni mozné vy-
uzit jizdenku FIP SP).

2) S ucinnosti od 11. ¢ervna 2017 se zavadi
ve vlacich osobni pfepravy spole¢nosti DB AG
novéa omezeni vyuziti volnych jizdenek FIP. Tato
omezeni se tykaji uvedenych spoju v tsecich,
které jsou zvefejnény na portale CD Cargo. Jme-
nované zakazané dny se vztahuji na ptislu$ny
den v tydnu nezavisle na tom, zda tento den
ptipadne na svatek nebo ne. Drzitelé volnych
jizdenek FIP v uvedenych vlacich budou pri
predlozeni jizdenky FIP povazovani za cestuji-
ciho bez platného jizdniho dokladu a budou
pozadani o zaplacent jizdného dle predepsaného
tarifu.

Omezeni se také tykaji jizdnich dokladt FIP
s oznacenim ,bez priplatku® nebo ,sluzebni
cesta®. Dale neni mozné ve zminénych vlacich
pouzit pritkazku FIP na 50% slevu jizdného.

Tato omezeni plati od 11. ¢ervna 2017 do
9. prosince 2017, kdy budou nahrazena novym
znénim.

3) V ptipadé cestovani sezénnimi spoji
1481/1480 a 1471/1470 pti prijezdu Rumun-

skem a Bulharskem nebudou Rumunské Zelez-
nice (CFR) ani Bulharské Zeleznice (BDZ) ve
vySe uvedeném sezonnim spoji akceptovat jiz-
denky FIP a OSZD se 100% slevou, véetné me-
zinarodnich jizdnich doklada vydanych pro
ti¢ely pracovni cesty po izemi CFR nebo BDZ.
Ostatni doklady NRT (vcetné jizdenky zakou-
pené na zékladé predlozeni mezinarodni pru-
kazky FIP na slevu 50 %) a RPT jsou akcepto-
vany bez omezeni.

4) Odbaveni drzitelii zahrani¢nich jizdnich
vyhod do pfimych sezoénnich vozii Praha - Bar
a zpét. Pro obdobi od 18. 7. 2017 do 3. 9. 2017
plati v sezénnich spojich CD pro drZitele zahra-
ni¢nich jizdnich vyhod nize uvedené ceny rezer-
vacnich dokladi. Ceny jsou stanoveny fixné v eu-
rech, pro prepocet na CZK se pouzije jednotny
zelezni¢ni kurs (JZK).

Drzitelé jizdenek FIP nemaji narok na GS slevu
lazkovych priplatki dle ¢l. 72.3 Zvlastniho ujed-
nani CD pro mezinarodni ptepravy (ZUJ). V pti-
pade, Ze si cestujici — drzitel jizdenky FIP zakoupi

Foto: Jaromir Cabalka

ptiplatek s GS slevou, bude povinen si doplatit
do plné ceny rezerva¢niho dokladu u privodce
lazkového vozu (netyka se jizdenek zakoupenych
na zakladé predlozeni mezinarodni prikazky FIP
50 %). Vyse uvedené pravidlo se nevztahuje pouze
na nasledujici vyjmenované terminy, kdy lze GS
slevu pouzit i v ramci prodlouzeného predprodeje
jiz od 25. 4. 2017:

Praha - Bar (EC/173/341/431) na data odjezdu
z Prahy 18. 07. 2017, 29. 08. 2017, 01. 09. 2017

Bar - Praha (D/430/340/172) na data odjezdu
z Baru 20. 07. 2017, 23. 07. 2017

Dalsi podrobnéjsi a blizéi informace, véetné ta-
bulky nérokovosti na zahrani¢ni jizdenky FIP, zi-
skaji zaméstnanci v prostiedi portalu CD Cargo,
umisténi stranky: Interni normy/PER-perso-
nalni/Smérnice/Oblast zaméstnaneckych bene-
fith/Zaméstnanecké jizdni vyhody/Informace
k oblasti zaméstnaneckych zahrani¢nich jizdnich
vyhod.

Véra Drncova



Mimoradneée udalost
1%

Ze skutecnosti uvedenych ve zpravé
za rok 2016 vyplyva:

@ Celkovy pocet mimoradnych uda-
losti ve srovnani se stejnym obdobim
roku 2015 klesl 0 6 %, v porovnani s ro-
kem 2014 pak 0 17 %. Je nutno ale zmi-
nit, Ze se zménou sluzebniho predpisu
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty D17
jsme od 1. bfezna 2015 prestali mezi
mimofadné uddlosti pocitat roztrzeni
vlaku ndkladni dopravy, kterd tvotila
nemalou souddst evidence.

® Celkova vyse vzniklé Skody je v po-
rovnani s rokem 2015 niz$i o 34 % a ve
srovnani s rokem 2014 o vice nez
20 %.

® V porovnani s rokem 2015 je patrny
vyrazny pokles vysSe $kody zptisobené
z viny zaméstnanci CD Cargo. V roce
2015 zptisobili zaméstnanci Skodu té-
méf Ctytikrat vyssi nez za rok 2016.

® V roce 2016 doslo v porovnani s pre-
chozimi obdobimi pouze k jedné za-
vazné nehodg, jejiz vysledna skoda je
odhadovéna na 18,66 mil. K¢&. Tato sku-
te¢nost vyrazné ovlivnila vy$i celkové
$kody za rok 2016.

Dobronin - Jihlava 26. 05. 2016

® Z4dné usmrceni osoby nebylo s od-
povédnosti CD Cargo.

® Zaméstnanec CD Cargo mé spolu-
odpovédnost za vznik jednoho stfet-
nuti posunového dilu se silni¢nim vo-
zidlem na Grovnovém kiiZeni pozemni
komunikace s drdhou, a to na draze-

vle¢ce Cukrovary TTD - Ceské Mezi-
istoR
® Z4dnd mimofadn4 udélost nebyla
zptisobena systémovou chybou.

Tolik stru¢né shrnuti statistiky za rok
2016. Na zavér si jen pfipomeneme tu
nejzavaznéj$i mimoradnou udilost,

kterd se v roce 2016 z pohledu vysledné
vzniklé Skody stala.

26.kvétna 2016 v 6:35 hod. doslo mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Dobronin a Jih-
lava za jizdy vlaku ndakladni dopravy
Pn 62800 v km 201,433 k vykolejeni
posledniho drazniho vozidla fady Uacs
¢. 84 54 930 7158-1 prvni népravou
ptedniho podvozku vpravo a k jeho na-
sledné jizdé ve vykolejeném stavu az
do km 199,639, kde na vyhybce ¢. 49
doslo k prevraceni drazniho vozidla na
pravy bok. Nasledkem toho doslo k roz-
vésent s predchazejicim draznim vozid-
lem fady Uacs ¢. 33 51 930 8031-4
a k vykolejeni zadni napravy tohoto
ptedposledniho drédzniho vozidla. Pti
mimoradné udélosti bylo vyrazné po-
$kozeno zafizeni provozovatele drahy.
Skoda vznikla z této mimotddné uda-
losti je odhadovdna ve vysi 18,66
mil. K¢. Pfi¢inou vzniku byla technicka
zavada loZiska pravého kola dvojkoli ¢. 4
nakladniho vozu fady Uacs ¢. 84 54
9307 158-1, kde po destrukci zadniho
loziska a poskozeni predniho loziska
doslo k ukrouceni ¢epu dvojkoli. Ackoli
se jednalo o drazni vozidlo soukromého
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I na zeleznici (13)

drzitele (drzitelem je spole¢nost 7PSV,
a.s.) ma CD Cargo na zékladé ustano-
veni zdkona obecnou odpovédnost za
vznik. Naklady souvisejici s touto mi-
moradnou uddlosti jsou uplatiiovany
u pojistovaciho ustavu v ramci povin-
ného pojisténi dopravce vyplyvajiciho
ze zédkona.

Jak jsem se uz zminil, je v prevazné
vétsiné celkovy pohled na vyvoj neho-
dovosti ovlivnén predevsim nasledky
mimotadnych udalosti, a zejména pak
vysi vzniklé $kody. Zde se projevuji
rostouci naklady na odstranéni na-
sledkéi mimotadnych udélosti vzhle-
dem k tomu, Ze zafizeni provozovatele
drahy i dopravci jsou modernizovana
a objevuji se nova zarizeni a nova vo-
zidla. To v8e se promita do vysledné
sumy zptisobenych skod.

Nezbyva nez si ptat, aby vyvoj neho-
dovosti mél vzdy jen klesajici tendenci,
¢ehoz lze dosdhnout diislednych do-
drzovanim vech stanovenych pravidel
pro bezpecné provozovani drahy a pro-
vozovani drazni dopravy.

Jan Hnilica
Foto: Archiv CD Cargo

Pfeprava novych vyménnych nastaveb Svycarske posty

V ftery 27. ervna prepravilo CD
Cargo v useku Horni Lidec st.hr. -
- Cheb st.hr. uceleny vlak novych vy-
ménnych nastaveb pro Svycarskou
postu. Nastavby byly vyrobeny ve slo-
venskych Michalovcich ve firmé Ke-
rex a smérovaly do Basileje (stanice
urceni Basel SBB).

Ve Svycarsku se zatadi do flotily vice
nez 1 200 nastaveb provozovanych Svy-
carskou postou. Svycarskd posta,
v néméiné pouzivajici obchodni nazev
Die Schweizerische Post, ve francouz-
$tiné La Poste Suisse, v ital$tiné La Po-
sta Svizzera a v retoromdnstiné La Po-
sta Svizra, ma svou patefni sit
vnitrostatnich postovnich i celovozo-
vych v systému tzv. door-to-door pre-
prav postavenu na intermodalni do-
pravé s vyuzitim vyménnych nastaveb.
Systém je ve spolupraci s SBB Cargo

provozovan firmou Post Logistics mezi
péti centry pro listovni zasilky v Cu-
rychu-Miillingenu, Harkingenu, Land-
quartu, Brigu a Eclépens a tfemi centry
pro balikové zasilky Harkingenu, Dail-
lens a Frauenfeldu. Tato tfi balikova
centra slouzi zaroven jako terminaly
postovni intermodalni dopravy, pri-
¢em? Frauenfeld a ddle Landquart ob-
sluhuji vychod zemé, Hérkingen stied
a Daillens zapad a dopliiovana jsou
jesté terminalem Cadenazzo v kantonu
Ticino na jihu zemé.

Pouzivané vyménné nastavby jsou
rozmérovou alternativou dvacetisto-
pym kontejnertim a maji dovolenu ma-
ximalni hmotnost 16 tun. To je sice
méné, nez je bézna hmotnost namor-
nich kontejnert, nicméné pro prepravy
postovniho a spottebniho zbozi tato
hodnota plné dostacuje. Zelezni¢ni
pfepravy vyménnych néstaveb se ode-

hravaji predev$im ve dvou smérech,
a to vychodo-zdpadnim, tedy Land-

quart — Frauenfeld - Daillens a seve-
rojiznim Hérkingen — Cadenazzo. To
je pochopitelné logické, nebot vyuziti
zeleznice ma vyznam u silnéjsich kon-
solidovanych toku zbozi na delsi vzda-
lenosti, kterych se v relativné malém
Svycarsku pfeci jen tolik nenabizi. Svy-
carska posta kromé toho nabizi své in-
termodalni terminaly a spoje mezi
nimi i dal$im zdkazniktim a preprav-
ctim, tedy nejen tém, vyuZivajicim jeji
postovni sluzby.

SBB Cargo provozuje pro svého pos-
tovniho partnera denné 21 vlakd pro
listovni zasilky a 38 vlakd pro balikové
zasilky a dlouhodoby ukazatel ptes-
nosti jizdy téchto vlakti dosahuje dle
dostupnych udaji dopravce velmi vy-
soké hodnoty 98,3 %. Pro postovni
prepravy jsou ve Svycarsku kromé vy-

Dva snimky zachycuji prijezd uceleného vlaku novych vyménnych néstaveb Svycarské posty v ¢ele s lokomotivou
363.038 pres prazsky ,Most inteligence v utery 27. ¢ervna 2017.

meénnych néstaveb vyuzivany i kon-
venéni kryté vozy, které téz vlastni
a provozuje postovni podnik, nicméné
podle veho jsou postupné z provozu
vytla¢ovany vyménnymi nastavbami,
které preci jen umoznuji jednodussi
manipulaci se zasilkami. Pro zajima-
vost mizeme téz uvést, ze SV}'Icarské
posta zaméstndva 17 200 zaméstnanct
a denné dorucuje nékolik milioni za-
silek.

Posilovani flotily vyménnych ndsta-
veb souvisi i s globalnim trendem, kdy
postovnim podnikiim na jedné strané
ubyva tradi¢nich listovnich a penéz-
nich zésilek, které ji odebiraji nové
elektronické telekomunika¢ni techno-
logie, ale naopak roste objem preprav
balikového zboZi, a to diky rozvoji pro-
deju spotfebniho zbozi prostrednic-
tvim tzv. e-commerce. V tomto seg-
mentu preprav ale postam konkuruje
fada globalnich dorucovacich firem
(které jsou ale ¢asto samy soucasti vel-
kych postovnich skupin, ukdzkovym
ptikladem je firma DHL jakozto dce-
find firma némecké Deutsche Post)
a posty museji tomuto konkurenénimu
tlaku prizptisobovat svoje obchodni
i distribu¢ni systémy.

Urcitou zajimavosti je, Ze vyménné
néstavby Svycarské posty jsou kromé
7lutobilého korporatniho natéru opa-
tfovany riznymi reklamnimi slogany,

zpravidla jednoslovnymi, upozornuji-
cimi riznymi netradi¢nimi formami
na $iroky zabér zbozi a zasilek, které
lze postou prepravit. Nejnovéjsi série,
kterd v poslednim ¢ervnovém tydnu
projela pres nase uzemi, nesla jakési
slovni hticky, spojujici ndzvy rtiznych
$vycarskych mést a riznych predméti,
nejéastéji hudebnich néstrojti. Slo na-
priklad o tato spojeni: Bellmundhar-
monika, tedy Bellmund + mundhar-
monika (doslova ustni neboli ¢esky
foukaci harmonika), Landquartett,
tedy Landquart + quartett, Zollikon-
trabass, Zollikon + kontrabass, Basel-
fiestick, Basel + selfiestick nebo Ueti-
kontaktlisen, Uetikon + kontaktlisen
(Cesky kontaktni ¢ocky) a radu dal-
$ich.

O prepravach vyménnych nastaveb
ze slovenské firmy Kerex k zapado-
evropskym prijemctim jsme jiz jednou
psali, a to v kvétnovém cisle v roce
2013. Tyto prepravy jsou velice zaji-
mavé i fotogenické a je jen $koda, Ze
podobné vlaky, stejné jako s nastav-
bami DHL, jsou na nasich kolejich
k vidéni jen v ptipadé preprav novych
nastaveb k zdpadoevropskym provo-
zovatelim a nikoli v pravidelném kaz-
dodennim provozu s po$tovnimi za-
silkami.

Text a foto: Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 6. dil (Mad'arsko)

Prvni Zeleznice na uzemi tehdejsiho
Uherska byly konésprezné. Tou tiplné
prvni byla 11 km dlouha draha spo-
jujici mésta Pest a Kobanya (dnes
soucast hlavniho mésta) z roku 1827,
ta druha se nachazela na tzemi dnes-
niho Slovenska a spojovala mésta
Bratislavu, Trnavu a Sered (dokon-
Cena 1846).

Také prvni parostrojni zeleznice ma
velkou spojitost se Slovenskem. Stala
se ji totiz trat mitici z Budapesti k se-
veru do Vacu a odtud pres Stirovo do
Bratislavy s napojenim do hlavniho
mésta tehdej$i monarchie - Vidné.
Nové traté pak ptibyvaly jak houby po
desti. Pfi jejich vystavbé byla uplatrio-
vana zasada, Ze traté budou paprskovité
vybihat z Budapesti. V roce 1868
vznikly Madarské kralovské statni
dréhy MAV (Magyar Kiralyi Allamva-
sutak), prvni statni drahou se stala trat
z Budapesti pres Hatvan do Salgotar-
janu dokoncdend v tomtéz roce. Po-
stupné se rozbéhla i vystavba mistnich
trati. Rozsah uherskych nebo chcete-li
madarskych trati, poklesl po podepsani
Trianonské dohody a vzniku samostat-

Vvyznamny podil v nakladni dopravé predstavuji tranzitni vlaky z Balkanu do zapadni Evropy.

roky 2006 a 2008. Na pocatku prvniho
uvedeného doslo k vy¢lenéni segmentu
nakladni dopravy do samostatné spo-
le¢nosti MAV CARGO, v druhém jme-
novaném roce pak ke vzniku novych

V nakladni dopravé na neelektrizovanych tratich v Madarsku jsou dodnes bez
problémtl vyuzivany ,sergeje“ M62 vcetné modernizované verze M62.3.

ného Madarska priblizné v sou¢asnych
hranicich.

Kromé MAV, které dnes provozuji
cca 7 200 km Zelezni¢nich trati (z toho
je cca 2 660 km elektrizovanych stfi-
davou soustavou 25 kV), je vyznamnou
spole¢nosti — majitelem infrastruktury
i dopravcem - GYSEV (Gyor-Sopron-
Ebenfurti Vasut). 65,6 % akcii spole¢-
nosti vlastni Madarsko, 28,2 % Rakou-
ska republika a 6,2 % firma STRABAG
SE. Ve spravé GYSEV je dnes 500 km
trati, pficemz jejich nejvétsi cast lezi
na zapadé Madarska. Vétsina trati je
dnes elektrizovana stfidavou soustavou
25 kV. K poslednimu rozsiteni sité¢ GY-
SEV doslo v fijnu 2011, kdy bylo do
MAV prevzato pies 200 km trati.

Za ptelomové pro madarské zeleznice
1ze v jejich novodobé historii povazovat

Foto: Michal Roh

dcefinych spole¢nosti s presné vyme-
zenym okruhem ¢innosti. Samotné
spole¢nosti MAV ziistala spréva infra-
struktury a stala se lidrem celého hol-
dingu. Z vyznamnéjsich dcetinych spo-
le¢nosti pak miizeme jmenovat tyto:

MAV START - spole¢nost provozu-
jici osobni dopravu

MAV TRAKCIO - spole¢nost vlast-
nici a pronajimajici elektrické a moto-
rové lokomotivy

MAV GEPESZET - spole¢nost zaby-
vajici se opravarenstvim kolejovych vo-
zidel

MAV NOSZTALGIA - spole¢nost
zabyvajici se provozem nostalgickych
historickych vlakt a provozovanim ze-
lezni¢niho muzejnictvi

Spole¢nost MAV TRAKCIO prona-
jimala vozidla jak osobnimu dopravci

A

Lesni Zeleznice v Csomddéru je dnes posledni tzkorozchodkou s pravidelnou

prepravou vytéZeného dreva.

Foto: Michal Roh ml.

MAV START, tak nakladnimu RCH.
Pozdéji byly spole¢nosti opét slouceny
do jedné s ndzvem MAV START.
Spole¢nost MAV CARGO byla na z4-
kladé rozhodnuti vlady v roce 2008
proddna rakouské spole¢nosti Rail
Cargo Austria a novy dopravce Rail
Cargo Hungary (RCH) je nejvétsim
madarskym nakladnim dopravcem
s trznim podilem okolo 60 %. Trh Zze-
lezni¢ni nakladni dopravy byl v Ma-
darsku, ve srovndni s jinymi zemémi,
liberalizovan pomérné pozdé a ani
dnes zde jesté neptisobi tolik subjektt
jako napt. v Ceské republice, Polsku
nebo Rumunsku. Z téch nejvyznam-
néjsich dopravcti kromé RCH miizeme
jmenovat AWT Rail HU Zrt., CER
Hungary Zrt., DB Cargo Hungary,
FLOYD Szolgaltaté Zrt., GySEV Cargo,
LTE Hungdria Vastti Arufuvarozé és
Logisztikai Kft., METRANS Danubia
nebo Train Hungary Maganvasut Kft.
Vyse uvedeni dopravci se soustfeduji
zejména na tranzitni zasilky ze zapadni

=

7 RIS A T o (TS
Dopravce GYSEV ma

Evropy na Balkdn a opaénym smérem.
»Soukromymi“ vlaky je pak pfepravo-
vano obili, chemické produkty, koks
nebo i osobni automobily. Ve vztahu
k automotive je aktivni napt. dopravce
DB Cargo Hungary, ktery zajituje i ob-
sluhu vle¢ek vyrobnich zavoda Audi
v Gyoru a Mercedes v Kecskemétu.
Pro nés je pozitivni skute¢nost, Ze
velmi intenzivné v Madarsku rozviji
svoji ¢innost dopravce CARBO RAIL,
s.r.0., se kterym tizce spolupracuje nase
dcefina spole¢nost Generalne zasttpe-
nie s.r.0. a diky této kooperaci se po-
datilo ziskat fadu novych obchodnich
ptipadd. Dodejme, Ze vyse uvedeny
dopravce pro nés zajistuje napt. vozbu
vlaku Dracula na madarském tzemi.
V Madarsku existovala velice roz-

s

Foto: Michal Roh ml.

sahla sit uzkorozchodnych trati. Na se-
veru a zdpadé zemé se jednalo o lesni
zeleznice, jihovychod zemé pak patfil
hospodatskym uzkorozchodkam. Za-
timco primarnim poslianim prvni ka-
tegorie drah byla preprava dieva z lesti
k dal$imu zpracovani, tkolem hospo-
darskych drah byla preprava zvifat,
obili a dalsich zemédélskych plodin.
Zajimavym specifikem byly tzv. rybar-
ské drahy slouzici k navozu krmiva pro
ryby ptimo k rybnikdm, k odvozu ryb
pti vylovech nebo k dovozu vapna do
rybnikd. I presto, ze vétsina tizkoroz-
chodek jiz byla zru$ena, na fadé mist
v Madarsku se uzkorozchodnymi
vlacky jesté mizeme svézt. Nékolik po-
zlistatkd lesnich Zeleznic s turistickym
provozem je v provozu napt. v poho-
fich Matra nebo Biikk, fragmentem
hospodarské drahy je trat nedaleko Ba-
latonu slouzici dosud vefejné osobni
dopravé. Rybnikatskou drahu je mozné
navstivit napt. u obce Tomorkény se-
verné od mésta Szeged.

dnes k dispozici i nejmodernéjsi lokomotivy Vectron.

Foto: Peter Melicher

Zajimavym dopravnim systémem je
priméstské Zeleznice BHEV (Budapesti
Helyiérdekii Vasut) v Budapesti. Tvori
jej ¢tyti oddélené linky o délce 104 km,
rozchodu 1 435 mm a se stejnosmér-
nym napdjenim 1 000 V. A aby byl po-
pis madarské Zelezni¢ni sité uplny, ne-
smime vynechat zminku o 3,7 km
dlouhé ozubnicové draze v Budapesti
(Fogaskerek(i vastt) z roku 1874
a o détské zeleznici (Gyermékvasut)
nachazejici se na vrchu Széchenyi hegy
v Budinskych vrsich. Méfi 11,2 km
amd rozchod 760 mm. Draha byla vy-
budovana madarskou mladezi v letech
1948 - 1950 a i dnes tvori déti a mladez
vétsinu persondlu drahy.

Michal Roh

Ze zahranicéi

BELGIE

»Pivni® vlak zahajil provoz

Pilotni prfeprava svétoznamého
piva Jupiler pod taktovkou belgic-
kého dopravce Lineas se uskutec¢nila
13. ¢ervna 2017. Vlak byl vypraven
z pivovaru AB InBev, ktery se na-
chazi nedaleko Liege, do skladu ma-
loobchodniho fetézce Delhaize v Ni-
nove. Frekvence vlaku je tfikrat
tydné a predpoklada se, ze diky no-
vému spojeni dojde k odstranéni
5 000 jizd nakladnich automobilil
za rok. Zamér vznikl diky unikatni
spolupraci mezi pivovarem, obchod-
nim fetézcem, dopravni spole¢nosti
Remitrans a rozvojovou agenturou
pro Vychodni Flandry. Cilem je vy-
tvotit ve Vychodnich Flandrech do
roku 2050 zdravé klima.

VELKA BRITANIE

Britska Zelezni¢ni nakladni do-
prava poklesla

Ze statistiky zvefejnéné britskym
Utadem pro Zzeleznice a silnice
(ORR) dne 8. ¢ervna 2017 je patrné,
ze doslo k 3% poklesu preprav po
zeleznici (pfi porovnani obdobi
2016 - 2017/2015 -2016). Od ob-
dobi 1997 - 1998, kdy bylo ptepra-
veno 16,9 miliard ¢istych tunokilo-
metrt (¢tkm) se jednd o nejvétsi
pokles (17,2 mld. étkm). Zelezniéni
nakladni doprava od svého nejhor-
$tho obdobi v devadesatych letech
rostla stabilné s vrcholem 22,7 mi-
liard ¢istych tunokilometrti v ob-
dobi 2013 - 2014. Rust byl zaprici-
nén zejména zvysenymi prepravami
uhli, které vsak z divodu uzavirky
uhelnych elektraren ¢ini v soucas-
nosti jen pouhych 8 % vsech pre-
prav. Nejvyssi narust tak nyni vy-
kazuji vnitrostatni intermodalni
prepravy (nartist o 6 %; 6,8 miliard
¢istych tunovych kilometrti). Zvy-
$eni prepravenych objemu bylo téZ
zaznamenano u stavebnin (+7 %;
4,25 mld. ¢tkm). Pokles naopak
zaznamenaly prepravy biomasy
(- 8 %; 1,7 mld. ¢tkm), kovi
(- 2 %; 1,5 mld. ¢tkm), nafty
(- 3 %; 1,1 mld. ¢tkm) a mezina-
rodni preprava jako celek (- 9 %;
0,4 mld. ¢tkm).

NEMECKO

Némecti Zeleznicni nakladni do-
pravci budou za uziti infrastruk-
tury platit méné

Dle nového tzv. ,master planu
pro zelezni¢ni ndkladni dopravu,
ktery byl zvefejnén némeckym fe-
derdlnim ministrem dopravy a di-
gitalni infrastruktury panem Ale-
xanderem Dobrindtem 23. ¢ervna
2017, budou nakladni dopravci
v pristim roce platit za dopravni
cestu méné (uvadi se 47 % snizeni
poplatku za dopravni cestu).

Cilem naseho zapadniho souseda
je presunout vice zbozi na dopravu
$etrnou k zivotnimu prostredi, zvy-
$it trzni podil Zeleznice a trvale po-
silovat pramysl. Za timto tGcelem
poskytne némecka federalni vlada
350 miliond eur v ramci rozpoctu
na rok 2018.

Kromé toho jsou smérovany in-
vestice do rozsifovani infrastruk-
tury, jako je napriklad provozovani
vlaki o délce 740 metru, digitalizaci
a automatizaci posunu, rozfazovani
a sestavovani vlakd.

Michal Vitéz, Michal Roh
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Pro zelezo vznikla i zanikla, vliecka
Kovohuté Mnisek

Mnisek pod Brdy patiil az donedavna
mezi vyznamna mista pro nakladni
dopravu na Zeleznici. Vlecka zdejsich
kovohuti, ktera v minulosti zajisto-
vala vysoky obrat vozovych zasilek,
byla bohuzel v piredlonském roce zli-
kvidovana. A tak muZeme uZ jen
vzpominat.

Vlecka mniSeckych kovohuti byla vy-
budovana v dob¢ nejvétsiho rozmachu
tézby Zelezné rudy na pocitku pade-
satych let 20. stoleti soucasné se zpra-
covatelskym zavodem, ktery byl po-
tfeba na tpravu zelezné rudy. Zdejsi
ruda totiz obsahovala pfiblizné jen
25 % Zeleza. Misto pro zpracovatelsky
zdvod na zpracovani nekvalitni Zelezné
rudy, metodou tzv. hrudkovani v hrud-
kovacich (rota¢nich) pecich bylo vy-
brano v blizkosti dolu Skalka na okraji
mésta. Protoze nadrazi v Mnisku lezi
vysoko nad méstem a spadové poméry
vzhledem k planovanym objemtm
preprav bylo nutné co nevice minima-
lizovat, byla vle¢ka mniSeckych kovo-
huti ptipojena na Zelezni¢ni sit pres
odbo¢nou vyhybku ze $iré trati v kilo-

Fotosoutéz - Zivot v CD Cargo

Vjezd do aredlu Kovohuti - stav v inoru 2014

metru 18,045 mezi stanicemi MniSek
pod Brdy a Cisovice. Vletka dosaho-
vala celkové délky pres tfi kilometry
a byla zakoncena kolejovym rozvétve-
nim pfimo v aredlu kovohuti. Zpraco-
vani nekvalitni rudy v8ak bylo od za-
¢atku neefektivni a bylo jen otazkou
Casu, kdy dojde k zastaveni tézby na

Na dole Skalka dale probihaly az do
roku 1968 likvida¢ni prace a pokusy
tézit kfemence jako ptisadu pro zpra-
covani hliniku. Ke zruseni vlecky tehdy
nedoslo a hrudkovny se postupné pte-
orientovaly na vyroby feroslitin, oce-
lovych tryskacich piski, exotermickych
a izola¢nich materidld, krystalického

Vlet 86797

Lok. ¥. 751 [T 478.1). Normativ hmotnosti S 400 tun
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Kovohuts .. .... 14| | 1954
Uhrne& P e [ il 3| = 0 hod. 22 min.

Tabulka ze sesitového jizdniho fadu z roku 1988 s tdaji o jizdé vleckového

vlaku z Cisovic do Kovohuti v Mnisku pod Brdy

ptilehlém hlubinném dole Skalka
a zruSeni provozu mnieckych hrud-
kovacich peci. K tomu doslo koncem
$edesatych let 20. stoleti, kdyz byla
27. tijna 1966 ukoncena tézba Zelezné
rudy a nasledné pak v lednu 1967 byl
ukoncen i provoz hrudkovacich peci.

e

Sbirka: Michal Roh

kiemiku a slévarenskych slitin hliniku.
Diky tomu zistal zavod v provozu
a vlecka byla opét silné vyuzivana.
O vyznamu vlecky svéd¢ii to, Ze na ni
byla ptimo z vyroby dodana mald po-
sunovaci lokomotiva T 212.0603
(702.603), ke které byla pozdéji pori-

——

S

Soutézte s nami o hodnotné ceny. Zachytte svym fotoaparatem nejen provoz
nasich vlaku, ale tfeba i déni na vaSem pracovisti nebo jiné zajimavosti

souvisejici s CD Cargo. Vitany jsou i fotografie na vysku. A
Fotografii nam zaslete na email fotosoutez@cdcargo.cz. Soutéz trva do 24. zari 2017.
Vysledky budou vyhlaseny 6.10.2017. Vice informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.

1. cena

model nakladniho vozu €D Cargo + jizda protokolarnim vlakem

zena jesté druhd lokomotiva T212.0564
(702.564). Obsluha vlecky byla prova-
déna vleckovymi vlaky ze stanice Ci-
sovice nalezitostmi CSD, pozdéji CD
a ke konci provozu jesté CD Cargo. Za
parniho provozu zajistovaly vozbu téz-
kych nékladnich vlak na vlecku Ko-
vohuté MniSek predev$im parni loko-
motivy 534.0, po ukonceni parniho
provozu je nahradily lokomotivy mo-
torové trakce rady T478.1 (751).

Vse se zménilo po roce 1989, kdy za-
¢ala vyroba v kovohutich postupné kle-
sat a Cast preprav presla na silnici.
Z ptivodnich nékolika obsluh vlecky
denné, ztstala nakonec jeding, a to
podle potieby. Poslednim pfepravova-
nym zbozim po vlecce ziistal hlinikovy
$rot, ktery obcas doplnily vozy s texti-
lem pro secondhand sidlici v aredlu
kovohuti, nebo Zelezni¢ni vozy k likvi-
daci. Konec vyroby v kovohutich ptisel
v roce 2013. Likvidace obou vlecko-
vych lokomotiv béhem zafi stejného
roku predznamenala i bliZici se konec
zelezni¢ni vlecky, jejiz cast lezici mimo
areal, uz byvalych kovohuti byla na-

Foto mésice

Obsluhu vlecky Kovohuti provadély fadu let lokomotivy fady 751.

Foto: www.pacifikem.cz

bidnuta méstu MniSek pod Brdy. To
mozna mohlo vle¢ku zachranit pro re-
alizaci nékterého z fady navrhi na vy-
uziti vlecky k osobni dopravé. Na na-
drazi to je v Mnisku z centra mésta
priblizné 1,5 kilometru, zatimco vlecka
lezela stejné jako aredl kovohuti hned
vedle mésta. Mésto tak mohlo ziskat
dalsi nadrazi nebo vlakovou zastavku
blize centru. Nebylo by to vsak za-
darmo, a tak misto pfijeti cenové na-
bidky mésto souhlasilo s likvidaci
drahy vlecky a vstupem zaméstnanct
firmy provadéjici likvida¢ni prace na
pozemky mésta. Za posledni den, kte-
rym se historie vlecky mnigeckych ko-
vohuti definitivné uzavtela, se da po-
vazovat 8. listopad 2015, kdy byla
dokoncena fyzicka likvidace odbo¢né
vyhybky vlecky z tratové koleje v me-
zistani¢nim dseku Cisovice - Mnisek
pod Brdy.

Pro Zelezo, které se u Mnisku téZilo,
vlecka vznikla. Pro zelezo z vytézenych
kolejnic béhem likvidace zase vlecka
zanikla.

Martin Kalousek

L L]

z Prahy do Usti nad Labem, véetné vstupu do VIP z6ny na oslavach

10 let CD Cargo + publikace k 10. vyro¢i vzniku CD Cargo
2.-3.cena jizda protokolarnim vlakem z Prahy do Usti nad Labem

véetné vstupu do VIP zény na oslavach 10 let CD Cargo

+ publikace k 10. vyroéi vzniku CD Cargo.

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouzit zaslané fotografie k propaga¢nim Géeléim.

o Cargo

Vietnamska Zeleznicni sit méfi zhruba 2 600 km a spravuji ji Vietnamské statni
drahy (DSVN). Tvoti ji sedm jednokolejnych trati o rozchodu 1 000 mm. Nejdelsi
a nejdlezitéjsi je spojnice Hanoj -~ Ho Ci Minovo Mésto (Saigon) o délce
1 730 km. Pomérné silnd je zde nakladni doprava a nakladni vlaky prepravuji
i velky objem spésnin. V jejich ¢ele miizeme dosti ¢asto spatfit lokomotivy fady
D12 E dodané do Vietnamu kdysi véhlasnou lokomotivkou CKD Praha. Julius
Pienosil ndm na archivnim snimku z 24. bfezna 2013 poslal lokomotivu s ¢islem
632 posunujici s nakladnim vlakem ve stanici Nha Trang.
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