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Jarojev plném
proudu

Jarni slunec¢ni paprsky vybizeji
k vylettim, jiné zase pohlti prace
na zahradkach nebo zvelebovani
obydli. I pfesto véfime, ze si najdete
¢as na precteni dubnového Cargo-
vaku, ktery prinasi celou fadu za-
jimavych clankd.

O tom, Ze expanze na zahrani¢ni
trhy nejsou jen prazdna slova, vas
presvédci rozhovor s Tomaszem
Momotem, predsedou predstaven-
stva nasi dcefiné spolecnosti Koleje
Czeskie. V minulém cisle Cargo-
vaku apeloval finanéni teditel CD
Cargo Ing. Martin Simek na
vSechny zaméstnance v souvislosti
s nutnosti profesionalniho a zod-
povédného pristupu k napliovani
vizi a cilti spolecnosti. Jednim z cil
je i elektronizace strojvedoucich.
Postavi se k ni vSichni jak se fika
celem?

Brezen byl mésicem kondani né-
kolika dulezitych akci v oblasti
dopravy a logistiky. Tou nejvy-
znamnéjsi byla pravdépodobné
konference IRFC 2017, ktera se
uskutecnila ve dnech 22. - 24. brez-
na s podtitulem ,,Udélejme Evrop-
skou zeleznici snadnéjsi®. Zucast-
nilo se ji vice nez 240 osob ze se-
dmadvaceti zemi. CD Cargo na ni
reprezentoval Bc. Tomds$ Eichler
z odboru obchodniho manage-
mentu. CD Cargo dlouhodobé
spolupracuje s vysokymi $kolami.
O konkrétni podobé této spolu-
prace jsme hovorili se studentkou
Zilinské univerzity Markétou Ko-
fenkovou.

Chybét nebudou ani oblibené ru-
briky o zdjmech nadich zamést-
nancu nebo nehodovych udalos-
tech. A véfime, ze vas zcela jisté
zaujme i cestopis, tentokrat z Indie.

Za redakéni tym preje krasné
jarni dny

Michal Roh

Zmény v dozorciradé
spolecnosti

Jediny akcionat Ceské drahy,
a.s., pfi vykonu puisobnosti valné
hromady spolenosti CD Cargo,
a.s., projednal a schvalil nasle-
dujici zmény v dozor¢i radé
e s ucinnosti ke dni 21. brezna
2017 odvolal Mgr. Frantiska Bu-
rese, MBA, LL. M a od 22. bfezna
2017 zvolil Ing. Miroslava Kupce.
e s ucinnosti ke dni 31. brezna
2017 odvolal Ing. Ludvika Urbana
a Mgr. Jana Harta a od 1. 4. 2017
zvolil Bc. Romana Onderku, MBA
a Jitiho Svachulu.

Dozoréi rada spolecnosti ma
sedm ¢lenti a od 1. 4. 2017 zaseda
v tomto slozeni:

Predseda dozorci rady:

Pavel Krtek, M.Sc.

Clenové dozoréi rady: Ing. Jan
Kasal, Ing. Miroslav Kupec, Bc. Ro-
man Onderka, MBA, Jif{ Svachula,
Radek Nekola, Jindfich Nohal
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Dcefina spoleénost Koleje Czeskie vyuziva pro dopravu svych vlaké po polskych tratich i polonizované lokomotivy fady 163, které CD Cargo ziskalo v lofiském
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roce od Ceskych drah. Jedna se o spolehlivé lokomotivy, které svymi parametry dostacuji i pro vedeni tézsich vlakél. Nékteré z nich jsou jesté opatfeny natérem
narodniho dopravce CD. Tak je tomu i v ptipadé lokomotivy 163.022, kterou Michal Roh ml. zachytil u stanice Strumien se soupravou prazdnych voza Falls do

stanice Pawlowice Gornicza.

Spoluprace s CD Cargo

Spolecnost Koleje Czeskie Sp. z o. o.
(KC), stoprocentni ,,dcefinka“ CD
Cargo, se z nevelké spolecnosti s cha-
rakterem spedice vypracovala v uzna-
vaného dopravce, jehoZ podil na pol-
ském dopravnim trhu neustale roste.
Svoji cinnosti spolecnost prispiva
k napliiovani expanznich cila CD
Cargo. Pfedsedou predstavenstva je
Tomasz Momot, kterému jsme polo-
zili nékolik otazek.

» Jaké je dnes postaveni spolecnosti
Koleje Czeskie na polském dopravnim
trhu?

Trzni podil mizeme posuzovat z né-
kolika pohledt. Podle mého nézoru
uradu. V jeho klasifikaci se Koleje Cze-
skie umistily na 12. pticce v zebricku
dopravca prepravc podle hmotnosti
prepraveného zbozi (1,21 % podil na
trhu). Pokud budeme KC posuzovat
podle prepravniho vykonu, pak obsa-
dily pomyslnou 15. pficku s podilem
0,66 % na trhu. Toto jsou idaje za leden
2017 a ¢isla jsou ditkazem toho, Ze spo-
le¢nost si vede stdle lépe, protoze za lon-
sky rok ¢inil nd$ podil (dle hmotnosti
ptepraveného zbozi) pouze 0,95 %. Tato

¢isla pro nékoho moznd nejsou nijak
ohromujici, ale je nutné podotknout, ze
Koleje Czeskie ptisobi na dopravnim
trhu fakticky teprve od roku 2015. Dfive
jsme byli téméf vyhradné spedic¢ni spo-
le¢nosti.

» Co dnes tvori jadro cinnosti Koleji
Czeskich?

Zabyvame se nékolika typy ¢innosti.
Nejvétsi diiraz nyni klademe na rozvoj
¢innosti souvisejicich s prepravou
zbozi, snazime se pronikat do novych
segmentll pfeprav, navySovat objemy
prepravovaného zbozi. Rozvijime i spe-
di¢ni ¢innost, kterou vede dalsi jedna-
tel KC, Andrzej Iwanowski. Vyznamny
je, podobné jako v minulosti, prondjem
lokomotiv a voztL.

» Které obchodni piipady povazujete
za klicové?

Kli¢ové pro nds jsou samoziejmé vi-
celeté smlouvy na vétsi objemy preprav.
Pokud bychom chtéli byt konkrétnéjsi,
pak jsou to prepravy ¢erného uhli, hut-
nich polotovart, rud apod. Pfi realizaci
obchodnich pripadi je pro nds samo-
ztejmé kli¢ové spoluprace s CD Cargo.
S nasimi lokomotivami se muzete se-

je pro nas klicova

Tomasz Momot

tkat jak na tratich a vleckach v Hornim
Slezsku, tak v baltickych pristavech
Gdynia nebo Swinoujscie.

w Kdyz jste zminil CD Cargo, jak
byste zhodnotil spoluprdci s mater-
skou spolecnosti?

Musim konstatovat, Ze vyvoj nasi
spole¢nosti by nebyl tak razantni, nebyt

vypomoci ze strany CD Cargo, ze-
jména pak v oblasti zelezni¢nich pre-
prav. Koleje Czeskie vyuzivaji tech-
nické prostiedky CD Cargo pro
prepravu zbozi pro zdkazniky CD
Cargo, proto je nezbytna spoluprace
na vech trovnich. Podle mého nazoru
je tato spoluprace $pickova. Snad to
nezaktiknu, pokud feknu, Ze snad ne-
existuji prekazky, které nejsme schopni
spole¢né prekonat. Pokud tedy mluvim
o uspéchu KC, pak je nezbytné nutné
dodat, ze by nebyl dosazen bez sou-
¢innosti ze strany CD Cargo.

» Mohl byste nds sezndmit s pldny do
budoucna?

V roce 2017 je nadim primdrnim ci-
lem dosazeni kladného vysledku ve
v$ech nasich podnikatelskych aktivi-
tach. Planujeme dalsi rist spole¢nosti
a budeme se snazit navysit na$ trzni
podil. Vice bychom chtéli proniknout
do segmentu intermodalnich preprav,
zejména ve sméru na vychod, kde spa-
tfujeme velky potencial nejen ve sméru
do Béloruska, ale i napt. do Litvy. Sa-
zime na kvalitu a bezpe¢nost provozu
a na na$i spolehlivost. I v budoucnu
chceme byt jakousi prodlouzenou ru-
kou CD Cargo v této oblasti.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova
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Dracula se vydal na cestu

Hrabé Dracula (Vlad III. Dracula)
byl valasskym knizetem, ktery proslul
pomérné krutym zpiisobem zacha-
zeni nejen s vale¢nymi zajatci. Znamy
je predevsim jako hrdina romanu
Drakula od Brama Stokera, kde je
popisovan jako nesmrtelny upir.

Nesmrtelnost, kterou mu Stoker pfi-
pisoval, knize nakonec ziskal. VZdyt se
o ném mluvi dodnes a jeho jména vy-
uzilo i CD Cargo pro pojmenovéni
svého nového spoje mifictho z Ceské
republiky do Rumunska. Divodem je
nejen spojitost s uzemim Rumunska,
ale predevs$im fakt, Ze Dracula je
v tomto regionu povazovan za statec-
ného bojovnika proti pohantim a lido-
vého hrdinu.

Na pocatku dubna tak Dracula roz-
sitil portfolio produktovych vlakit CD
Cargo, jejichz sit se postupné rozviji.
K obchodné nejzndméj$im patii Bel-
gium Czech Xpress spojujici Usti nad
Labem s pfistavem v Antverpach, velké
oblibé zakazniki se tési i Mala Train
uréeny k prepravé zasilek z/na vychod,
z/do zemi byvalého Sovétského svazu,
Ciny apod. Ve spolupréci se Slovin-
skymi Zeleznicemi je z Bfeclavi do Lub-
lané a zpét vypravovan vlak pojmeno-

vany BREZA. Postupnym budovanim
sité téchto vlaki se z Ceské republiky
pomyslné stava jedna velka seradovaci

Jog low |
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Produktovy vlak Dracula v ¢ele s lokomotivou 363.527 projizdi stanici Sala.

stanice, umoznujici kvalitné a spoleh-
livé prepravit i jednotlivé zasilky sku-
tecné napii¢ Evropou.
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Prvni jizdé Draculy predchazela fada
analyz a obchodnich jednani s cilem
zjistit potencidl nabizeného spojeni.

Vlak je vychozi z Brna, jeho cilovou
stanici je rumunské Curtici. Vzdale-
nost vice nez 550 km Dracula piekond
za cca 16 hodin. Z Brna i Curtici od-
jizdi novy spoj trikrat tydné. V Brné
i Curtici maji zdkaznici moznost vyuzit
sluzeb kontejnerového terminalu, a to
i pro prekladku a preskladnéni zbozi
z kamiont do Zelezni¢nich vozii a na-
opak. Proto byl jednim z prvnich za-
kaznika silni¢ni dopravce LKW Walter,
pro kterého $estkrat tydné zajistujeme
prepravu silni¢nich ndvést mezi Ros-
tockem a Brnem. Cast navést od
dubna putuje dale z Brna do Rumun-
ska po Zeleznici. Vlak je v8ak vyuzivan
i pro prepravy automobilt a dreva. Jiz
od vzniku projektu se totiz fidime pre-
misou, ze vlak je otevieny pro vechny
zdkazniky a pro prepravy véech druhti
zboZi.

Na realizaci projektu spolupracujeme
mimo jiné s dcefinou spolecnosti Gen-
reralné zastapenie. Potencidlni zdjemce
nabidka zcela jisté oslovi vyhodnymi
cenovymi podminkami a samozfejmé
i rychlosti prepravy. Rumunsko pova-
zuje CD Cargo za perspektivni trh, je-
hoZ potencidl by do budoucna rado
vyuzilo. Dracula je prvnim krokem.

Michal Roh

Piepravy automobilli
SEAT do Jence u Prahy

V noc¢nich hodinach v utery
14. brezna 2017 dorazil do terminalu
firmy Hodlmayr prvni uceleny vlak
Citajici osmnact vozi lozenych osob-
nimi automobily znacky SEAT. Auto-
mobily pochazely ze $panélského za-
vodu této automobilky, jenz se
nachazi v Martorellu nedaleko Bar-
celony.

Automobilka SEAT vznikla v ramci
povale¢né obnovy a industrializace
(mysleno po obcanské vélce v letech
1936 - 1939), a to presné 9. kvétna
1950. Toho dne byla $panélskym Na-
rodnim tfadem pro préimysl firma ofi-
cidlné zaloZena a pod zkratkou SEAT
(Sociedad Espaiola de Automéviles de
Turismo) se volné prelozeno skryvala
Spanélska spole¢nost pro vyrobu osob-
nich automobild. Zkratka zaroven pii-
pomind i nazev italské automobilky
Fiat, ktera byla spolu se $panélskym
statem spolumajitelem nové firmy. Za-
vod v barcelonské Zoné Franca byl ote-
vien v roce 1953. A v roce 1957 zde
byla zahajena vyroba vozu SEAT 600,
neboli klonu fenomenalniho Fiatu 600;
jeho sériovou vyrobou a prodejem byla
zahdjena masova motorizace Spanél-
ska. V osmdesatych letech byl zahdjen
postupny odklon od Fiatu a nova spo-
lupréce byla navazovana s némeckym
Volkswagenem. V roce 1982 byly po-
depsany prvni dohody mezi obéma fir-
mami, které vedly k postupnému za-
¢lenéni SEATu do skupiny VW.

Vozidla SEAT pro ¢esky trh nejsou
zeleznici pfivazena pravidelné. Divo-
dem je nepfili§ vysoka prodejnost této
znacky v Ceské republice. V roce 2016
bylo v Ceské republice prodano
7 406 SEATu a pro srovndni midZeme

uvést, ze automobilka Skoda zde ve
stejném obdobi prodala 82 267 vozi.
Po Zeleznici byly SEATy do Ceské re-
publiky, konkrétné do Lysé nad Labem,
dovazeny az do podzimu roku 2011.
Jednalo se o skupiny vozi s frekvenci
nékolikrat mési¢né, pricemz zasilky
byly odesilany ptimo z vle¢ky vyrob-
niho zdvodu v Martorellu. Pro tyto pre-
pravy byvaly zpravidla pouzivany ze-
lezni¢ni vozy s ménitelnym rozchodem
riznych operatortt umoziujici ptimé
prepravy mezi Spanélskem a ,,zbytkem*
Evropy.

Pti letosnich prepravach je uplatiio-
vana jind technologie. Automobily jsou
na normalnérozchodné zelezni¢ni vozy
naklddany az ve $panélsko-francouz-
ském termindlu Le Boulou-Perthus,
ktery provozuje spolecnost DB Schen-
ker. Dalsi podobné provozuje tato
firma v Perpignanu a Bayonne ve Fran-
cii a ve $panélském Irunu. Terminaly
slouzi k prekladce zbozi, a to jednak
mezi Sirokorozchodnymi $panélskymi
anormalnérozchodnymi Zelezni¢nimi
vozy a téZ mezi silnici a Zeleznici. Jsou
odtud rovnéz vypravovany intermo-
dalni vlaky s navésy do Némecka a Be-
neluxu.

Prvni skupina 18 vozil s riiznymi mo-
dely automobilti SEAT byla z terminalu
Le Boulou-Perthus odesldna 10. bfezna
a vlaky DB Cargo, resp. jeho partnert
byla dopravena do Dé¢ina, odkud jiz
s CD Cargo pies Prahu-Liben pokra-
¢ovala do cilové stanice Jened. V po-
slednim tseku z Prahy-Libné do Jence
byla zasilka vedena jako samostatny
vlak pfes Prahu-Malesice, Prahu-Smi-
chov a ,,Prazsky Semmering".

Martin Bohac

Tenisovy turnaj CD Cargo

Jiz 12. ro¢nik tenisového turnaje
¢tyther CD Cargo privital posledni
breznovy ctvrtek multifunkéni
sportovni areal Park Holiday
v Praze-Benicich. Zacatek turnaje
si nenechal ujit ani predseda pred-
stavenstva Ivan Bednarik, ktery
vSechny ucastniky srdecné privital,
popral vSem hracam uspésny den
a turnaj slavnostné zahajil.

Tradi¢né vysoka ucast témért dvaceti
deblovych part, které byly rozloso-
vany do ctyf zékladnich skupin, dé-
vala opét tusit zajimavé a dramatické
boje. Motivace hracu byla letos jesté
umocnéna absenci mnohonasobnych
vitézl turnaje, slovenského deblového
paru Sloboda/Strucka. Tim se oteviel
prostor novym Sampiondm. Po tu-
hych bojich v zakladnich skupinach
se osm nejlepsich dvojic utkalo jiz
»pavoukovym® vyrazovacim zptiso-
bem, ze kterého nakonec vzeSel vi-
tézné par Truhlaf/Vaculik héjici barvy
naseho obchodniho partnera, spolec-
nosti Pelmi, s.r.o.

Po cely den byla vsem hra¢tim k dis-
pozici fyzioterapeutka, samoziejmosti
byl i kompletni sportovni, relaxa¢ni
a gastronomicky servis béhem celého
turnaje. Sportovni déni na tenisovych
kurtech i mimo né komentoval zku-
$eny sportovni televizni moderator
Petr Vichnar. Zavére¢né predavani cen
probéhlo v rezii reditelky odboru ob-
chodu Vlasty Slavikové. Kromé deko-
rovani vitéz, predani pohart a hod-
notnych cen, ocenila zejména nadsené
sportovni vykony vSech ucastnikd tur-
naje.

Sportovné-spolecenské akce jsou
u nasich obchodnich partnert velmi
oblibené a tvori kazdoro¢né neod-

Tl carge
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Vitézové turnaje, par Truhlat / Vacul

myslitelnou soucast marketingové ko-
munikace CD Cargo. I kdy? asi sotva
muzeme ocekavat, ze pri takovych ak-
cich se budou uzavirat nové obchodni
kontrakty, maji pfesto svoje nezastu-
pitelné misto v budovéni a udrzovani
dobrych obchodnich vztahd. O tom

el

svéddi 1 ndzory a podékovani za-
stupct jednotlivych firem, se kterymi
jsem mél moznost na turnaji hovorit.
Vétim, ze se co nejdrive pti podobné
akci opét setkdame!

Text a foto: Zdenék Siler
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175 let tradice v nakladni dopravé

w

T Cargo

o

] 2 ) 3 3 <

=] o o o o

Iet N ~N N ~N N
N o - o] n N
=) =) = ] =1 -
o <] o (<] (<] o
N N N ~N N N

L\

CD Cargo - rok 2010

Pokud bychom méli v nékolika vé-
tach charakterizovat rok 2010 v CD
Cargo, pak bychom mohli fici, Ze to
byl rok prvni velké vymény manage-
mentu spolecnosti a také rok, kdy se
spolecnost zacala pozvolna vzpama-
tovavat z nasledki hospodarské
krize.

nejmladsi lezici v severomoravskych
Nosovicich se ndm v roce 2010 poda-
filo vyznamné navysit pocet vlakd s vy-
robenymi automobily.

V oblasti persondlni byl poc¢atek roku
2010 ve znameni spusténi nového sy-
stému hodnoceni zaméstnanct. V bre-
znu se na pozici strojviidce v ptipravé

V lednu Zeleznicare potrapila docela drsna zima - Havli¢kav Brod.

V roce 2010 bylo vlaky CD Cargo
prepraveno 76,7 mil. tun zbozi, coz
bylo 0 12,1 % vice nez v roce predcho-
zim. Podil na tuzemském Zelezni¢nim
dopravnim trhu se pohyboval okolo
88 %, coz lze povazovat za vyznamny
uspéch s ohledem na stale silici kon-
kuren¢ni boj, predev$im v segmentu
ucelenych vlaka. Na riistovy trend pre-
pravenych tun mélo vliv jak oziveni
v nékterych pramyslovych odvétvich,
konkrétné napt. v hutnictvi, ale samo-
zfejmé i aktivnéj§i obchodni politika
a interni uspornd opatfeni. Velky na-
rust zaznamenala v roce 2010 kombi-
novana doprava. Ve spolupraci s ope-
ratory kombinované dopravy byl
navys$en pocet vlaki z/do severomor-
skych pristavii. Na vlacich z/do Lovosic
se ve stale vétsi mife zacaly objevovat
vyménné nastavby a silniéni navésy.
I pres vliv krize se rozvijely prepravy
pro automobilovy primysl. Nasimi sta-
lymi zakazniky byly vSechny tfi nejvy-
znamnéjsi tuzemské automobilky a z té

nasazen ,,herkules®

Na Pn vlak z Ceskych Bud&jovic do Prahy-Libné byl 8. dubna 2010 zkusebné

-

Foto: Martin Harak

u CD Cargo objevila prvni zena -
- sle¢na Andrea Matéjickova najezdila
své prvni kilometry na lokomotivach

SOKV Ceské Budéjovice. Jako reakce
na evropsky vyvoj na trhu prepravy jed-
notlivych vozovych zasilek byla v tnoru
2010 podepsana v Curychu dohoda
o vzniku organizace Xrail. Bohuzel cile
této organizace nebyly pozdéji zcela
naplnény, ale o tom si podrobnéji na-
piSeme v dal$ich pokracovanich naseho
historického seridlu.

14. dubna 2010 lokomotiva fady
181 dcetiné spolecnosti Koleje Czeskie
odvezla prvni uceleny vlak s leteckym
palivem z rafinérie Lotos do Stfedo-
kluk. Na tratich SZDC samoziejmé do-
pravu zabezpecilo CD Cargo. Jednalo
se o odvetny krok za vstup PKP Cargo
do Ceské republiky.

JiZ v tomto roce uvazovalo CD Cargo
o dalsi modernizaci svého vozidlového
parku. Proto se v dubnu 2010 objevil
na nékterych nakladnich vlacich ,her-
kules® ER 20 od firmy Siemens. Spo-
lupracovali jsme i s CD, resp. s plzefi-
skou Skodovkou na zkusebnich jizdach
lokomotiv fady 380, které v ramci
zkousek musely ujet predepsané kilo-
metry bez cestujicich. Na ¢ervnovém
veletrhu Czech Raildays byla nejen
prevzata posledni lokomotiva rady
753.7, ale také predstaven rekonstruo-
vany stroj 742.701 od vyrobce CZ
Loko.

Prvni Zena - strojviidce u CD Cargo se jmenovala Andrea Matéjickova.
Foto: archiv CD Cargo

Foto: Michal Roh ml.

Cerven byl také, jak jsem zminil jiz
v tivodu, mésicem velkych zmén ve ve-
deni spole¢nosti. Odvolan z funkce byl
Josef Bazala a novym predsedou pred-
stavenstva spolecnosti se stal Petr Za-
luda, kterého v srpnu vysttidal krizovy
manazer Jifi Vodicka.

Na mezindrodnim veletrhu Trans-
Russia v Moskvé v dubnu 2010 ob-
drzelo CD Cargo dvé ocenéni, a to za
»nejlepsi expozici® a za ,vérnost vele-
trhu® Orientace na vychodni trhy pak
ptinesla své ovoce v podobé prijezdu
prvnitho uceleného kontejnerového
vlaku z Ciny do terminélu v Praze-Ziz-
kové. Vlak prepravoval solarni panely.
K odbourdviani bariér pro prepravy
z/na vychod vyznamné prispélo pouzi-
vani spole¢ného ndkladniho listu

i v 1k 1 Y
trava.

CIM/SMGS. V oblasti vyuziti tohoto
prepravniho dokladu zaujimalo a za-
ujimé CD Cargo ptedni pozice.

Z dal8ich zajimavych preprav, které
se v roce 2010 uskute¢nily, mizeme
jmenovat napt. prepravy cerstvého ja-
derného paliva do elektrarny v Teme-
liné nebo prfepravu tii opravenych
transformatorti mezi stanicemi Plzen

Na predkrizovou troveii se pomalu vracely i piepravy Zelezného $rotu — Os-

Foto: Michal Roh

specialnim voze o 32 népravach. Spo-
lehlivé a k plné spokojenosti zdkaznikil
jsme prepravili i trolejbusy do Bulhar-
ska, mostni konstrukce na Zelezni¢ni
infrastrukturni stavby nebo plynové
turbiny do Kazachstanu.

Z oblasti logistiky je nutné uvést né-
kolik ispésné zrealizovanych obchod-
nich ptipadi. Napt. v druhé poloviné

Veletrh Czech Raildays a dva exponaty CD Cargo - motorové lokomotivy fad

753.7 a742.7.

a Raksice (jadernd elektrarna Duko-
vany). Transportem, ktery rozhodné
stoji za pozornost byla preprava libe-
reckych chemikil do estonského Tal-
linu a zpét, ke které doslo v poloviné
dubna 2010. Jednotka chemické
ochrany na$i armddy z Liberce zde za-
jistovala bezpe¢nost summitu ministri
zahrani¢nich véci statt NATO. Na
sklonku léta také probéhla preprava
nejtéziiho nakladu v novodobé historii
CD Cargo - generétoru uréeného pro
tepelnou elektrarnu Ledvice. Pfeprava
358 tun tézké zasilky se uskute¢nila na

Foto: archiv CD Cargo

roku 2010 byly zahajeny piepravy
z Vamberka do nové vybudovaného
logistického skladu DB Schenker v Par-
dubicich Semtiné. Tyto pfepravy se
staly dtikazem toho, ze Zeleznice do-
kaze nabidnout cenové konkuren¢ni
a spolehlivé sluzby i na kratkou vzda-
lenost. Se spole¢nosti Nordisk Trans-
port Rail Prague byla zrealizovana pre-
prava kalciumkarbidu v kontejnerech
ze Svédska k ¢eskému pifjemci véetné
prekladky v Praze-Libni a nasledného
rozvozu a svozu zboZi.

Michal Roh

Velky rozmach zaznamenala pieprava silni¢nich navési.
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Po roc¢ni prestavce se ve dnech
22. - 24. brezna 2017 v Clarion Con-
gress hotelu v Praze konal $esty roc-
nik mezinarodni Zelezni¢ni konfe-
rence IRFC 2017 s podtitulem
»Udélejme Evropskou zeleznici snad-
néj$i“. Letosni ro¢nik podporilo dva-
nact partnerii z fad mezinarodnich
organizaci.

Konference IRFC se konala pod zi-
§titou Poslanecké snémovny Parla-
mentu Ceské republiky, Ministerstva
dopravy Ceské republiky, Agentury
ERA (Agentury EU pro Zeleznice),
UIC (Mezindrodni Zelezni¢ni unie),
UNIFE (Asociace evropského Zelez-
ni¢niho primyslu), CER (Spolecenstvi
evropskych Zeleznic a provozovateltl
infrastruktury), OSZD (Organizace
spoluprace Zeleznic) a spole¢ného pod-
niku Shift’Rail. Celou akci tradi¢né or-
ganizovala spole¢nost OLTIS Group.

Jen si pfipomenime, ze Shift’Rail za-
lozeny v ¢ervenci 2014, je prvnim spo-
le¢nym podnikem pro Zelezni¢ni vy-
zkum a inovace, jehoz cilem je urychlit
proces integrace novych a pokro¢ilych
technologii do inovativnich feseni ze-
lezni¢nich produktd. Dalsim tkolem
spolecenstvi je posilovani konkuren-

3’ -

a J
Konference se ztiéastnila celd fada odbornika.

1 Prague 201 7]

International
Rail Forum& N
Conference

Se zaméry zahrani¢ni expanze CD Cargo sezndmil pfitomné Tomas Eichler,

feditel odboru obchodniho managementu.

ceschopnosti evropského zelezni¢niho
pramyslu. V ramci konference pro-
béhlo podepsani memoranda o spolu-
praci na inova¢nich programech
Shift*Rail mezi Ferrovie dello Stato Ita-
liane a OLTIS Group.

Podobné jako v predchazejicich le-
tech se mezinarodni konference IREC
zuCastnila celd fada vyznamnych fe¢-
niku a celkovy pocet ucastnikt dosahl
240 osob ze sedmadvaceti zemi. Vzhle-
dem k tomu, Ze se jednalo o mezina-

Foto: Michala Bilkova

Foto: Petr Kroca

rodni konferenci, hlavnimi jazyky byla
anglictina, rustina a ce$tina.

Prvni den konference se moderator-
ské role ujali Matthew Baldwin z Ev-
ropské komise a Simon Fletcher z UIC.
Po ptivitani od organizatora OLTIS
Group zastoupeného panem Mirosla-
vem Fukanem, pronesli uvodni slovo
naméstek ministra dopravy Ceské re-
publiky Milan Feranec a ministr do-
pravy a infrastruktury Malty Joe Mizzi.
Ve druhé sekci na téma Rozvoj atrak-
tivniho a konkurenceschopného Zelez-
nicniho sektoru promluvil generalni fe-
ditel UIC pan Jean-Pierre Loubinoux
0 moznostech Zeleznice stit se patefi
integrovaného multimodalniho do-
pravniho systému. Pan Libor Lochman
hovotil o uloze mezinarodni organi-
zace CER v procesu liberalizace. Po
spole¢ném obédé zasedla za pult dalsi
pétice fe¢nikd a hovorilo se o Zzelez-
ni¢nich inovacich a vyzkumu, jako
o hnaci sile interoperabilni Zeleznice
budoucnosti. Cely treti blok konfe-
rence mél spole¢ného jmenovatele
Shift*Rail a spole¢né projekty — jejich
pribéh, dokonéeni a predstaveni no-

vych. Ctvrtou a posledni (v prvnim dni
konference) sekei byla témata véno-
vana digitalizaci v Zelezni¢ni dopravé.
Uvodni slovo tohoto bloku zaznélo od
pana Marca Antoniho z UIC, ktery
poukazal na kybernetickou bezpe¢nost
kritického systému Zeleznice. Zastupce
OBB-Infrastruktur pan Harald Jony
poté hovoril o digitalizaci zelezni¢nich
systémil pro evropské koridory.

I druhy den konference byl roz¢lenén
do ctyf blokt vénovanym predevsim
novinkdm v zelezni¢nich technologiich,
zelezni¢ni interoperabilité TAF/TAP

Tradi¢én& usmévavé hostesky CD Cargo

TSI, Zelezni¢nich inovacich, sou¢asnym
a budoucim projekttim a v neposledni
fadé informac¢nim systémiim, které hraji
v zelezni¢ni nédkladni dopravé nezastu-
pitelnou roli. V jednom z bloki prednesl
svij prispévek i zastupce CD Cargo, fe-
ditel odboru obchodniho manage-
mentu, Bc. Tomas Eichler. Ve svém vy-
stoupeni se zaméfil na potfebnost
flexibility Zeleznice ve vztahu k zékaz-
nikim. ,Zeleznicni dopravci museji
umét reagovat na zmény vnéjsiho pro-
stedi a na nové poZadavky zdkaznikil.

Cargovak | Duben 2017

konferenci IRFC 2017

Dopravce musi byt schopen nabizet
sluzby v celé trase minimdlné v rdmci
Evropy*, tekl mimo jiné Tomas Eichler.
Posluchace proto sezndmil s tim, jak
CD Cargo postupné napliiuje svoje za-
hrani¢ni expanzni cile. A jak celou akci
hodnoti: ,Jednd se o jedinecnou plat-
formu pro vyménu informaci mezi Ze-
leznicnimi dopravci, vyzkumniky a také
politiky. Zeleznice jako celek, nikoliv jen
CD Cargo, musi o svoje misto na slunci
v 21. stoleti bojovat. Mdme zdkaznikiim
co nabidnout, ale musime byt priiboj-
néjst, flexibilnéjsi a rychlejsi. Rychlejsi

Foto: Michala Bilkova

nejen pri prepravé zbozi, ale zejména pri
implementaci novych technologif apod.“
Nechybél ani doprovodny program.
Prvni den se uskute¢nil galavecer ve
formalnim dress codu s celou fadou
vystoupeni. Posledni den konference
byla na programu exkurze do Narod-
niho technického muzea v Praze. Bé-
hem dvouhodinové prohlidky mohli
ucastnici ve velké hale Narodniho tech-
nického muzea nahlédnout do historie

dopravy.
Michala Bilkova

Dny ceske logistiky 2017

Ve stfedu 3. dubna 2017 se na tradic-
nim misté v logistickém arealu
CTPark Prague North v Kozominé
u Kralup nad Vltavou uskutecnil jiz
tireti rocnik veletrhu a konference
s nazvem ,,Dny ceské logistiky“.

Program byl rozdélen do dvou bloki.
Prvni zahrnoval odborné prednasky
véetné panelové diskuze a druhy pak
reklamni prezentace nékterych firem
z obort souvisejicich s logistikou.

Po ptivitdni od moderatora a za-
stupcti organizatort akce se slova ujal
Mgr. Véclav Klaus mladsi. Ten je v sou-
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¢asné dobé expertem ODS pro $kolstvi,
a jeho prednaska nazvand ,,Jak ma vy-
padat vSeobecné vzdélani v logistické
éte?; se nesla v pomérné kritickém du-
chu na adresu soucasného $kolstvi
vSech stupnt. To je dle ného zbytnélé
a nakladné a prostredky jsou v ném
vynakladany na neproduktivni studijni
obory. Skolstvi se navic ,,zvétsuje do
vice stran, jednak nartistd pocet stu-
dentt strednich i vysokych $kol, roste
také doba studia a velky pocet lidi
v produktivnim véku misto aktivni
ekonomické ¢innosti studuje a ziskané
védomosti za¢ne vyuzivat az ve velmi

ks

pozdnim véku. Dal$im fe¢nikem byl
Ing. Pavel Mertlik, CSc., nékdejsi mi-
nistr financi, mistopfedseda vlady
a hlavni ekonom ¢eské pobocky Raif-
feisenbank. Dnes piisobi jako rektor
Skoda Auto Vysoké skoly v Mladé Bo-
leslavi. Jeho prednaska byla opét na
téma vzdélavani a nesla nizev ,,Kvali-
fikace pracovni sily jako nastroje pro-
sperity moderni ekonomiky* Hlavnim
poselstvim jeho slov byla nutnost kom-
binovat obecné vzdélani a schopnost
vnimat $ir$i souvislosti a konkrétni
vzdélani v uréitém oboru. Zatimco
obecné vzdélani zlistava viceméné ne-
ménné po cely zivot, tak konkrétni in-
formace a problémy se béhem Zivota
méni a je nutné se s nimi seznamovat
po cely zivot. Tato teorie je vyjadfena
takzvanym studijnim programem
tvaru T, kdy horizontalni ¢ast repre-
zentuje pravé vseobecny zaklad zna-
losti, a vertikalni pak specializaci
v oboru.

Dopoledni ¢ast uzaviela panelova di-
skuze Mgr. Petera Cecha z firmy Kodys,
nezavislého konzultanta Ing. Jitiho
Krofty, Ing. Jana Rindta z firmy SSI
Schifer, Ing. Dalibora Lakomého ze
Skody Auto a Ing. Rostislava Hlosta
z firmy Vitkovice IT Solutions, mode-
rovand RNDr. Josefem Cernym z firmy
ICZ CZ. Diskuze se postupné dotkla

nékolika témat: Robotizace, pramyslu
4.0, novych technologii a téz pojmu
udrzitelnosti. Uastnici se v podstaté

vvvvv

predikovat budouci vyvoj spole¢nosti
i technologii, konkrétné naptiklad v do-
padu robotizace a automatizace na za-
méstnanost. Bylo konstatovano, Ze
automatizace nékterych vyrobnich
a skladovych postupti nejspise nebude
mit na zaméstnanost negativni dopady,
protoze jen odstrani pro ¢lovéka nej-
méné ndrocné cinnosti a zdroven vy-
volava pottebu kvalifikovaného obsluz-
ného zazemi, které nikdo jiny nez
kvalifikovany a vzdélany ¢lovék ne-
zastane. Pojem udrZitelnost se podle
diskutujicich rozpadad do tfi rovin:
udrzitelnost ve vztahu k Zivotnimu
prostredi, ve vztahu k socidlnimu pro-

stredi a ve vztahu k prostfedi ekono-
mickému. Je faktem, Ze kazda z téchto
rovin je dosti specifickd a udrzitelnost
vjedné z nich nemusi nutné znamenat
udrzitelnost v druhé nebo tfeti. Dopo-
ledni ¢ast zakoncilo predavani certifi-
kata Ceské logistické asociace ECBL,
kterého se ujal Prof. Ing. Vaclav Cem-
pirek, Ph.D.

Akce se ztcastnilo témét 400 regis-
trovanych hosttl a jako partner s vlast-
nim veletrznim stankem se na ném
ptedstavilo i CD Cargo. Prezentace CD
Cargo byla pojata v modernim duchu
v souladu se sloganem ,,Napri¢ Evro-
pou” a stanku dominovaly fotografie
nasich nejmodernéjsich ,,panevrop-
skych® lokomotiv, Vectronti fady 383.

Text a ilustracni foto:
Martin Bohac
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Elektronizace strojvedoucich

Zelezni¢ni nakladni doprava se po-
stupné stava ¢im dal vice operativni,
proto je dilezité ze strany dopravce
CD Cargo na tento trend co nejrych-
leji reagovat.

Jednou z metod, jak se vyporadat se
silnou operativnosti tohoto oboru pod-
nikani je zvySeni flexibility nasich za-
méstnanct, predev$im pak strojvedou-
cich. Prvnim krokem pro zménu
pldnovacich a fidicich procest za tce-
lem snizeni neproduktivnich cast
strojvedoucich ve sméné je jejich tzv.
elektronizace. V podstaté se jedna o vy-
baveni strojvedoucich tablety, které
umozni fadu dnes nemyslitelnych po-
stupti a ¢innosti.

Predevsim se strojvedoucim odleh¢i
pracovni brasna, ve které uz nebudou
muset tahat pfedpisy a hlavné odpad-
nou starosti se zajisténim a dodanim
vyti§ténych zmén sesitovych jizdnich
fadt na lokomotivy v rdmci pldnova-
nych zmén GVD (cca 4x za rok)
a velmi castych zmén TTP (tabulek
tratovych pomért) ze strany SZDC,
kdy ptipadné zmény jsou zvefejiiovany
2x do mésice. Strojvedouci budou mit
v elektronické podobé k dispozici
i dal$i pomuicky, jako jsou napt. rizné
navody k obsluze jednotlivych hnacich
vozidel, radiové kanaly v jednotlivych

stanicich a tratich atd. Prvni strojve-
douci, kteti byli vybaveni tablety, a to
jesté pred timto novym velkym pro-
jektem tabletizace, byli strojvedouci
z provozniho pracovi§té Décin zajiz-
déjici na sit DB, a to z divodu poza-
davku DB, kde chytré telefony a tablety
jejich strojvedouci standardné v ramci
vykonu sluzby jiz vyuZivaji.

Po zavedeni tzv. ,fizené dokumen-
tace” bude tablet slouzit i jako misto
k sezndmenti se s operativnimi doku-
menty a dokumenty od spravcu siti,
jejichz znalost dnes zaméstnanci po-
tvrzuji v knize normalii. Rizend doku-
mentace je proces, kdy budou kazdému
provoznimu pracovnikovi pridélovany
k seznameni jen ty dokumenty, které
souvisi s jeho pracovnim zafazenim,
mistem vykonu prace a skute¢né pri-
délenym tkolem. Dalsi vyznamna pro-
cesni zména, kterd bude umoznéna po-
uzivanim tabletd, je fizeni priibéhu
smény a automaticky zdznam o ném.

Tablet vSak nebyl vyroben jako pra-
covni pomtucka, ale jako spottebni
zbozi umoznujici uzivateli co nejvétsi
svobodu. Firma ma ale vysokou odpo-
védnost vic¢i zaméstnancum, statu
a zédkaznikim a musi proto plné od-
povidat i za nastroje, které jsou k jejimu
podnikéni pouzivané. Z toho divodu
nelze jen tak zakoupit tablety, rozdat

Umisténi tabletu na stanovisti lokomotivy 753.7

je strojvedoucim a zacit ménit procesy.
Predeviim je nutné upravit a vytvorit
software, ktery zajisti jak bezpecnost
dat, tak i podporu vyse zminovanych
procestl. Je potieba si uvédomit, ze pro-
gramy se nevytvareji jen pro vlastni
tablet, ale také pro systémy, které bu-
dou tablety spravovat a upravuji se
i aplikace souvisejici s ménénymi ¢in-
nostmi.

V soucasné dobé probihd prvni kolo
ovéfovani vlastnosti dodavatelem navr-
zenych tablett, jejich obalu a mist pro
ukladani na lokomotivach. Zaroven je
pted dokoncenim softwarové vybaveni

pro spravu tableti1 a jejich zdkladni ob-
sluhu, které za¢ne byt ovéfovano v nej-
blizsich tydnech. Nicméné uz dnes diky
datovému pripojeni tabletu muze stroj-
vedouci bez specialnich SW aplikaci vy-
konat v ramci vhodné prestavky béhem
smény napt. e-learningové $koleni na
vzdélavacim portéle CD Cargo, dale
muze vyuzit pfistup pres webovou ap-
likaci PRIS (ndhled brzdénky a ostatni
vlakové dokumentace k jim vedenému
vlaku), muze zadat ptes webovou apli-
kaci SH SAP i pozadavek na opravu lo-
komotivy a samoztejmé ma diky to-
muto pfipojeni i moznost pristupu na

portal SZDC. Nasledovat bude odladéni
parametrtl tabletu a testovani délkové
spravy a pouzivani sluzebni dokumen-
tace. Prabézné probihd vybavovani
vSech hnacich vozidel drzdky a nabije-
cimi misty. Po dokonceni tprav v apli-
kacich APS a DISC OR budou postupné
pilotné ovérovany jednotlivé procesni
zmény. DilleZitd a samozfejmé vitand je
zpétna vazba od jednotlivych testova-
cich strojvedoucich smérem k vyvojo-
vému tymu, kterd v ramci testovani pro-
biha.

Je potieba si uvédomit, Ze pridéleny
tablet je pracovni pomickou pro vyse
uvadéné technologie. V soucasné dobé
nebude urcen jako pomucka pro ko-
munikaci s pracovniky fidicimi do-
pravu (vypravéi, dispeceti SZDC
apod.) a ani plné nenahradi{ pouzivani
papirovych sesitovych jizdnich rada
béhem jizdy vlaku. Z dtivodu zajisténi
odpovédnosti zaméstnavatele budou
na tabletu omezeny i dalsi v bézném
zivoté vyuzivané funkce. Od zavedeni
pouzivani tabletd do provozni ¢innosti
CD Cargo o¢ekdvame vyrazné zlepseni
pldnovani, operativnosti a flexibility,
ale je tfeba si uvédomit, ze k dosazeni
cilového stavu je nutné vykonat jesté
celou fadu nelehkych krokd.

Text: Julius Pienosil
Foto: Michal Roh

Zajmy a zaliby zaméstnanct CD Cargo (6)
Judo na profesionalni urovnl

V dne$nim pokracovani serialu
o zajmech nasich zaméstnancu zave-
deme ctenafe do télocvicny, a to
primo na tatami. Pani Jaroslava Za-
horova z Pobézovic na Domazlicku
je nékolikanasobnou vicemistryni
Evropy i svéta v judu. Mnozi z vas si
o uspésich pani Zahorové mohli
v Cargovaku precist jiz pred Sesti lety,
od té doby se vSak sbirka medaili
a ocenéni pékné rozsirila.

» Mohla byste nasim ctendfiim
v krdtkosti pribliZit tento zajimavy
sport?

Judo je styl japonského bojového
uméni a v soucasné dobé je velmi roz-
$ifenym upolovym sportem. Principy
juda spocivaji v technickém boji, kde
proti sile ttoku nejde sila obrance, ale
obrance se snazi utoku vyhnout nebo
jej odvést stranou. Judo obsahuje celou
fadu technik porazi provadénou v po-
stoji nage-waza, boj na zemi ne-waza

¢i Skreeni a paceni. Soubor vsech tech-
nik se nacvic¢uje pomoci cvi¢ného boje
randori. V judu rozeznavame i tech-
nické stupné, které se déli na zakovské
KYU a mistrovské DANY. Technické
stupné se od sebe li$i barvou pasku
(obi) na kimonu. KYU jsou odstuprio-
vany nasledovné: bily, zluty, oranzovy,
zeleny, modry a hnédy pas. DANY mo-
hou byt po péti stupnich ¢erné nebo
po dal$ich péti stupnich cervenobilé.
Kazdy pés si judista zaslouZi po sloZeni
zkousek kata. Ty obsahuji konkrétni
sestavu chvattl.

» Jak dlouho se judu vénujete?

Judo je ma vasen, muj relax a muj Zi-
votni smér. Judu se vénuji v podstaté
cely zivot. Uz jako malé déti jsme se
s kamaradkou postrkovaly na travé
pfed domem. Na vesnici, kde jsem vy-
rustala, nebylo tolik sportovnich aktivit
na vybér a judo bylo jednou z mala
moznosti. Po nékolika setkan{ s trené-

rem jsem judu ,,podlehla“a od té doby
se tomuto sportu vénuji naplno.

» Kolikrdt do tydne chodite trénovat
a jak Vas trénink vypada?

Az do roku 2012 jsem trénovala v Po-
bézovicich v mistni télocviéné. Nyni
jezdim na tréninky do Domazlic, kde
jsem zacala i pracovat. Zaroven trénuji
i mladez od osmi let. Svému osobnimu
tréninku se vénuji dvakrat do tydne,
dalsi dva dny v tydnu pripadaji na tré-
ninky mladeze. Ve volnych dnech se
zabyvam dopliikovym cvicenim.

Kazdy trénink md pfedem stanoveny
postup s opakovanim. Na zacatku se
musi kazdy judista poradné rozehtat.
Pod typickym kardio cvicenim si
ztejmé kazdy vybavi béh, vyklusavani
a dalsi podobné aktivity. Nase kardio
cviceni je postaveno na spalovani ptre-
byte¢ného tuku z téla, prohrati svala
a zaroven jim posilujeme fyzickou
zdatnost a kondici. V okamziku, kdy
je télo pripravené na dalsi fazi, prichazi
gymnastika. Gymnastické cviky (ko-
touly, pady, sklopky, atd.) nam pomu-
zou k celkovému protazeni svalstva.
Tim ve vét$iné piipadt predchdzime
zbyte¢nym draziim, natazenym svaltim

apod. Dile si kazdy zvoli svého cvi¢-
ného soupere, se kterym spole¢né tré-
nujeme jednotlivé chvaty. V zavére¢né
tazi tréninku probihaji tzv. randori, coz
jsou cvi¢né boje. Judo vyzaduje dosta-
tek Casu, proto mi trénink zabird cca
1,5 hodiny.

» Podle vseho Vim judo bere veskery
volny cas. Jak se to dd vsechno zvldd-
nout v kombinaci se zaméstndnim
a rodinou?

Rodina a rodinné zdzemi jsou pro
mne velkou oporou. Bez podpory v ro-
diné nemad ani smysl se Zadnym spor-
tem zacinat. Manzel mé v mych akti-

notlivci)

® 6/2006, 6/2008: Mistrovstvi Evropy — 3. misto (jednotlivci)
4/2014: Mistrovstvi Madarska - 1. misto (jednotlivci)
6/2014: European Judo Union Praha - 1. misto (druZzstva) a 2. misto (jed-

9/2014: Mistrovstvi Svéta Malaga — 2. misto (jednotlivci)

11/2014, 9/2015: Mistrovstvi CR Praha - 1. misto (jednotlivci)

5/2015: Mistrovstvi Evropy - 1. misto (druzstva) a 2. misto (jednotlivci)
6/2015: Mistrovstvi Svéta Amsterdam - 3. misto (jednotlivci)

6/2016: Mistrovstvi Evropy - 2. misto (druzstva) a 3. misto (jednotlivci)
11/2016: Mistrovstvi CR Praha - 2. misto (jednotlivci)

3/2017: Mistrovstvi Madarska - 3. misto (jednotlivci)
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vitach podporuje ze vSech nejvice. Tré-
nuje se mnou, doprovazi mne na vét-
$§iné zdvodu a po urcité dobé se mi
podatilo privést k judu i svého
Sestnactiletého syna. Nékdy je to ale
velice ndro¢né. Kdyz jsou o vikendu
zavody, viceméné se cely tyden ne-
zastavim.

W Medaili, které jste za svoji kariéru
nasbirala je opravdu obdivuhodné
mnozstvi. Z kterych mdte nejvétsi ra-
dost?

Tato otazka je velmi zavadéjici. Ze
v$ech mam obrovskou radost. Za kaz-
dym ocenénim se skryva velké usili,
tvrda préce, spousta ¢asu a v podstaté
i penéz za dopravu, ubytovani a star-
tovné za kazdy zavod. Ale pokud bych
méla opravdu zminit jedno ocenéni,
ze kterého mam obrovskou radost, tak
je to titul Sportovce Domazlicka z roku
2014.

Dékuji za rozhovor a za celou redakei
Vam preji hodné dal$ich sportovnich
uspéchu.

Text: Michala Bilkova
Foto: archiv Jaroslava Zahofova
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Mimoradneé udalosti na Zeleznici (10)

V dnesnim pokracovani serialu o mi-
moradnych udalostech bych se chtél
zminit o zménach, které nam prinesla
novela zdkona ¢. 266/1994 Sb., o dra-
hach, platna od 1. dubna 2017. V pa-
ragrafu 49 uvedeného zakona doslo
k podstatné zméné, i kdyz to na prvni
pohled neni az tak patrné. Prvni dva
odstavce uvedeného paragrafu nové
zni:

Mimotddnou uddlosti je nehoda nebo
incident, ke kterym doslo v souvislosti
s provozovdnim drdzni dopravy nebo
pohybem drdzniho vozidla na drize
nebo v obvodu drihy a které ohrozily
nebo narusily

a) bezpecnost drdzni dopravy,

b) bezpecnost osob,

c) bezpecnou funkci staveb nebo zafi-

zent, nebo

d) Zivotni prostedi.

Nehodou je uddlost, jejimz ndsledkem
je smrt, tjma na zdravi nebo jind tijma.
Viznou nehodou je nehoda zpiisobend
srazkou nebo vykolejenim drdznich vo-
zidel, jejimz ndsledkem je smrt, tijjma
na zdravi alespor 5 osob nebo skoda
velkého rozsahu podle trestniho zdko-
niku na drdZnim vozidle, drdze nebo Zi-
votnim prostteds, nebo jind nehoda s ob-
dobnymi ndsledky. Incidentem je jind
uddlost podle odstavce 1 nez nehoda.

Definice mimoradné udalosti do-
znala jistych zmén, ale hlavné se zmé-
nilo definovini pojmid ,nehoda“
a ,vazna nehoda“ (dfive zdvazna ne-
hoda) a pojem ,,0hrozeni byl nahra-
zen pojmem ,,incident. Zapracovanim
zmén vyplyvajicich z legislativy Evrop-
ské unie vyvolali nasi zdkonodarci ne-
jasnosti mezi véemi, ktefi se proble-
matikou mimoradnych udalosti
zabyvaji. Zacaly se $ifit riizna vysvét-
leni jednotlivych pojm a trosku jasnéji
v tom udélal az pokyn vypracovany
Drazni inspekci. Hned v uvodu po-
kynu se Drazni inspekce vyjadtuje
k definici mimotadné udalosti, kde ob-
jasiiuje zménu v chdpani toho co je
a co neni mimoradnd udalost:

»definice mimotddné uddlosti (MU)

nové stanovuje, Ze pro vznik MU je zd-
sadni, zda k ni doslo v souvislosti s pro-
vozovdnim drazni dopravy nebo v sou-
vislosti s pohybem drdzniho vozidla na
drdze nebo v obvodu drihy. U MU tedy
neni smérodatné pouze to, zda bylo
drdzni vozidlo v pohybu, ale postaci, ze
byla provozovina drizni doprava (de-
finice viz § 2 zdkona o drdhdch), tzn.
Ze napt. stetnuti osobniho automobilu
se stojicim drdZnim vozidlem nebo tijma
na zdravi osoby pfi zavirdni ndstupnich
dvefi stojiciho drdazniho vozidla budou
mimotddnou uddlosti, pokud byla spl-
néna podminka provozovini drizni do-
pravy (viz uvedeny § 2 zdkona o drd-
hdch). Dand uddlost musi rovnéz
spliiovat alespoti jednu podminku a) -
- d)“(podminky jsou soucasti definice
mimoradné uddlosti v prvnim odstavci
§ 49 zékona o drahach - viz. text vyse).

Ackoli Drazni inspekce vysvétluje jak
chapat mimotddnou udalost, tak sou-
asné pripousti, ze i tak je definice mi-
moradné udalosti pomérné obecna,
a dd se pod ni pfifadit mnoho provoz-

nich situaci. Z tohoto diivodu uvadi
zdkladni druhy mimoradnych udélosti
a soucasné i pripady, které za mimo-
fadnou udilost nepovazuje. Jednd se
o0 obsahly vycet, ktery vsak nezahrnuje
v$echny situace a ty je pak nutno po-
suzovat individudlné. Drazni inspekce
v privodnim dopise uvadi, Ze uvedeny
pokyn byl projednan s Ministerstvem
dopravy a Draznim uradem a Drazni
inspekce bude v souladu s nim postu-
povat pfi posuzovani mimoradnych
udélosti. Je smutné, Ze zakonodarci
schvilili ustanoveni zakona o drahach
bez blizsiho vysvétleni jednotlivych po-
jma. VSichni jsme ocekavali, Ze nejasna
ustanoveni budou vysvétlena prova-
déci vyhlaskou. Bohuzel se tak nestalo
a tak pokyn vydany Drazni inspekci je
jedinym pouzitelnym dokumentem
pro orientaci v dané problematice.
Diikazem nejasnosti je naptiklad de-
finice vazné nehody. Vazna nehoda je
nové podskupinou nehody, rozsah
$kody velkého rozsahu (tj. 5 miliont
K¢) je omezen pouze na drazni infra-

strukturu, drdzni vozidla a na Zivotni
prostfedi, nikoli tedy na ptipadnou
$kodu tretich stran. Nové je za vaznou
nehodu povazovana i tzv. jind nehoda
s obdobnymi nasledky, jejiz definice
vSak v zdkoné i provadécim predpise
chybi. A to je pravé ofiSek. Drazni in-
spekce ve svém pokynu definici jiné
nehody s obdobnymi nasledky uvadi,
pficemz vychazi ze Smérnice Evrop-
ského parlamentu a rady (EU)
2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic
a bere do uvahy, ze se jedna o nehodu
zpusobenou srazkou nebo vykolejenim
draznich vozidel. Zda se to byti poné-
kud komplikované, ale véime, Ze vse
se ,utfepe“ a spornych pripadu bude
minimum.

Novela zdkona ¢. 266/1994 Sb., o dra-
hach, ptinesla i mnoho jinych a mozna
i zajimavéjsich zmén, jejich komentar
véak tematicky neodpovidd tomuto
¢lanku. Jedna ze zmén tykajici se Se-
tfeni mimoradnych udalosti vSak jesté
stoji za zminku a to zména ustanoveni
paragrafti 53b az 53e pojednavajicich

o Drazni inspekci. Dochazi ke stru¢-
néj$imu rozepsani jednotlivych ¢in-
nosti, opravnéni a povinnosti Drdzni
inspekee. Z naseho pohledu je novin-
kou jeji povinnost podat informace
o zahdjeni a pribéhu $etfeni jak do-
téenému provozovateli drahy nebo
provozovateli drazni dopravy, tak i na-
ptiklad vyrobci dotéeného drazniho
vozidla nebo jiného drazniho zatizeni,
ptipadné i odborové organizaci piiso-
bici u dotéeného provozovatele drahy
nebo dopravce. Obdobné je to i s ro-
zesilanim zavére¢né zpravy. Zajimavou
zménou je i to, Ze od 1. dubna 2017 jiz
zaméstnanci Drazni inspekce nevyko-
navaji statni dozor nad dodrzovanim
povinnosti stanovenych zakonem
¢. 266/1994 Sb., o drdhach. Nové je
Drazni inspekce povéfena vykonem
statni spravy ve vécech drah.

V souvislosti s vy$e uvedenym je
nutné zminit, Ze na véechny legislativni
zmény bylo nutné reagovat i zménou
sluzebniho predpisu SZDC D17 -
Predpis pro hldseni a $etfeni mimo-
tadnych udalosti a jeho provddéciho
opatteni SZDC D17 - 1. Uvedend
zména jiz spattila svétlo svéta a je k dis-
pozici. Na zékladé zménénych definic
se Caste¢né upravily jednotlivé katego-
rizace mimoradnych udélosti, coz pri-
nasi i jisté obtize ve statistickém sle-
dovani a vyhodnocovani.

Pro svoji pottebu vyuzivé CD Cargo
prévé piedpis SZDC D17 a jeho pro-
vadeéci opatfeni D17 - 1 a dalsi kon-
krétni podrobnosti a postupy jsou sta-
noveny v Opatfeni provozniho feditele
¢. 38/2016 ,,Postupy pti ohlasovani
a $etfeni mimoradnych udalosti. Uve-
dené opatteni bude v nejblizsich dnech
na zakladé vSech zmén upraveno.

Tolik rychly vycet legislativnich tiprav
v oblasti problematiky mimoradnych
udalosti. Vétim, ze vas to asponl ¢as-
tecné zaujalo. Pti$té se jiz vratime ke
konkrétnim typim a kategoriim mi-
motadnych udalosti, kterych mame
pred sebou jesté mnoho.

Jan Hnilica
Tustracni foto: CD Cargo

Rada délam véci

Akciova spole¢nost CD Cargo dlou-
hodobé spolupracuje s vysokymi
$kolami. Spoluprace je postavena na
vychovné-vzdélavaci a védecko-vy-
zkumné ¢innosti, pficemz pilifem to-
hoto rozvoje ze strany spole¢nosti CD
Cargo je vedeni, prip. konzultace ba-
kalarskych, diplomovych nebo i dok-
torskych praci. Jednou ze studentek,
ktera moznosti konzultaci a spolu-
prace vyuzila, je Markéta Kofenkova
studujici Zilinskou univerzitu.

» Mohla byste se prosim nasim cte-
ndriim krdtce predstavit?

Je mi 22 let a studuji 3. ro¢nik oboru
zelezni¢nd doprava na Fakulté pre-
vadzky a ekonomiky dopravy a spojov
na Zilinské univerzité.

» Proc jste si ke studiu vybrala Zelez-
niéni zaméfeni? Cim Vds tento obor
oslovuje?

Na gymnaziu jsem zacala chodit na
malomérické seradisté v Brné
a z mostu nad kolejemi jsem sledovala
rozfazovani souprav, praci posuno-
vali, strojvedoucich, naklad v otevie-

nych vozech atp. Fascinovalo mé, jak
je zeleznice organizovand. VSechno ma
svij fad, kazdy md néjakou ulohu.
Chtéla jsem védét, jak to celé funguje.

» Jako studentka vidite jiZ i néjakd
negativa/limity svého zaméreni. Na-
padaji Vds ndméty na zlepseni?

Jsem k sobé i k ostatnim pomérné

na plno

narocna a casto se vyjadiuji kriticky.
Myslim si, ze zeleznice v minulosti za-
spala a ted sklizi plody své ne¢innosti.
Ztraci zékazniky, protoze se vcas ne-
orientovala na jejich potteby a zabyvala
se sama sebou. Kdyz prijdu ke kadet-
nici, o¢ekavam udes a kompletni péci
na miru. Kdybych prisla, a ona mi fekla
»Tady mas nizky, ostfihej se sama. Ja
takhle optimalizuji své ndklady, na
misté bych se otocila a uz se nevratila.
Bez zdkaznika nema smysl dopravu
provozovat. Hledejme proto zptisoby,
jak jeho potieby uspokojit, ne divody,
pro¢ to nejde udélat.

» Proc jste si ke své bakaldiské prdci
vybrala téma ,Moznosti dalsiho vy-
uziti spolecného ndkladniho listu
CIM/SMGS v Zzelezni¢ni dopravé”
a pro¢ Vds zaujala spolecnost CD
Cargo?

Toto téma jsem zvolila hned z nékolika
diivoda. Velmi mne bavi nakladni pre-
prava. Problematika nédkladnich listt se
dotyka kazdé prepravy a myslim si, Ze
sméfovani Zeleznice ke sjednocovani re-

zim je soucasti jejiho budouciho uspé-
chu. Na spole¢nosti CD Cargo se mi
libi, Ze je otevfena vici vefejnosti, ma
svou tradici a diky tomu i osvédcené
postupy. Je takovym métitkem pro jiné

»Bez zakazniku
nema smysl
dopravu provozovat.
Hledejme zplisoby,
jak jeho potreby
uspokojit,
ne dlivody, pro¢
to nejde udélat.”

dopravce, ktefi se uci z jejich uspécht
i chyb. Vitam i snahu vyrovnat se silné
konkurenci ze zdpadu.

W Jaké jsou Vase dalsi pldany pro nej-
bliZsi obdobi 3 - 5 let? Jakou madte
predstavu svého prvniho zaméstndni
a profesniho vyvoje?

V nésledujicich tfech letech bych rada
vystudovala 2. stupeni VS studia na Uni-
verzité v Pardubicich. V pribéhu studia
se chci ucit némecky, a zucastnit se pro-
jektu Erasmus a letni praxe u néjakého
dopravce. Po $kole to pravdépodobné
vidim na praci u ndkladniho dopravce.
V zaméstnani bych urcité chtéla vyuzit
a rozvijet svoje silné stranky a vénovat
se ¢innosti, ve které budu vidét progres.
Zajima mne tfeba preprava nebezpec-
ného zbozi nebo intermodalni preprava.
A pozdéji... no, tieba generdlni fedi-
telka CD Cargo, a.s.&

» Nejen studiem je mlady clovék ziv,
jaké mdte zdjmy a konicky? Jak rada
travite volny cas?

Rada délam véci na plno a podobné
je to i u $koly, takze volného ¢asu moc
nezbyva. Vénuji se svym blizkym - nej-
lépe pti posezeni v kavarné. Chodim
do divadla, cestuji a uklizim. V 1été jez-
dim na kole¢kovych bruslich. Poslou-
cham Pink Floyd a dal$i rockovou mu-
ziku, ve které se neustile vzdéldvam.
To si tak obcas zatemnim v pokoji, pus-
tim si néjaké skvélé album a jen tak
existuji.

Text a foto: Michal Vitéz
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Zeleznice v Evropé 4. dil

Historie polskych Zeleznic je stejné
rozmanita, jako historie samotného
Polska. Po upadku polsko-litevského
statu probéhlo déleni Polska, které
v roce 1795 znamenalo jeho zanik
a rozdéleni mezi Prusko, Rakousko
a Rusko.

Svrchovanym statem se Polsko znovu
stalo az v roce 1918, av$ak v jinych hra-
nicich, nez je zname dnes. Nase spo-
le¢né hranice s Polskem zadinaly v té
dobé az u Bohumina, zato se tahly da-
leko do Karpat, na izemi dne$ni Ukra-
jiny. Soucasnou uzemni podobu zi-
skalo Polsko az po stanoveni hranice
Odra-Nisa a odstoupent ¢asti vychod-
nich tzemi ve prospéch Sovétského
svazu po skonceni 2. svétové valky.

Prvni Zelezni¢ni trati na uzemi dnes-
niho Polska byla trat Hornoslezské
drahy z Wroctawi do Olawy oteviend
22. kvétna 1842. Do roku 1846 byla

jmenovat elektrizaci trati ve Slezsku
stiidavou trakéni soustavou 15 kV. Ze-
lezni¢ni traté v této oblasti Pruska byly
vétSinou jednokolejné se sklony az
25 %o a parni lokomotivy na nich svym
nizkym vykonem nestacily k vedeni
tézsich nakladnich vlakd. Jako prvni
byla v ¢ervnu 1914 dokoncena elektri-
zace traté ze Szczawienka do Mezi-
mésti. Sit elektrizovanych trati pak po-
stupné dosahla délky pres 400 km a na
nasem uzemi se ,,draty objevily jesté
v pohrani¢ni pfechodové stanici Ko-
fenov. Jako dalsi polskou zajimavost
muzeme zminit dvé Zelezni¢ni traté.
Prvni z nich, tzv. CMK (Centralna ma-
gistrala kolejowa) slouzi predev§im
rychlé osobni dopravé. Od roku 1977
spojuje priamyslové Slezsko s hlavnim
méstem Varsavou a vlaky na ni mohou
dosahovat rychlosti az 200 km/hod.
Druhd, 394 km dlouh4 trat, oznacena
zkratkou LHS (Linia hutnicza szero-

Dopravce PKP Cargo mé k dispozici velice rozsahly park lokomotiv i ndkladnich

vozu.

prodlouzena az k prusko-rakouské
hranici u Mystowic. Jako druhd byla
15. srpna 1843 dokoncena trat Berlin-
sko-stétinské drahy do hlavniho mésta
provincie Pomotany, do Szczecina. Na
uzemi rakouské Halic¢e byla prvni Ze-
lezni¢ni trat vedouci z Mystowic ptes
Jaworzno Szczakowa do Krakova do-
konéena 13. fijna 1847 z iniciativy Kra-
kovsko-hornoslezské dréhy. 1. brezna
1856 byl zahdjen provoz na celé trati
Severni drahy cisafe Ferdinanda
z Vidné do Krakova. Prvni napojeni
na ruskou zelezni¢ni sit bylo realizo-
vano 1 333 km dlouhou trati Petro-
hradsko-varsavské drahy, ktera byla
jako sirokorozchodnd (1 524 mm) do-
koncena v roce 1862.

Z bohaté historie polskych Zzeleznic
miizeme jako velmi vyznamnou a Ce-
ské republiky se dotykajici zalezitost

kotorowa) byla dokoncena v roce 1979
s rozchodem 1 520 mm. Dodnes slouzi
predevsim pro zasobovani huti v Ka-
towicich zeleznou rudou.

Vyznat se na polském dopravnim
trhu neni jednoduché. Kromé statni
zelezni¢ni sité spravované spole¢nosti
PKP-PLK (Polskie Linie Kolejowe) zde
existuje celd rada siti pramyslovych
vlecek, zejména pak v oblasti Horniho
Slezska. Koneckonct z vleckovych do-
pravct vznikli v pribéhu devadesatych
let 20. stoleti vyznamni zelezni¢ni do-
pravci. Z nich miizeme jmenovat napt.
PCC Rail Szczakowa, PTKiGK Zabrze,
PTKiGK Rybnik, Orlen nebo Kopalnia
piasku Kotlarnia. PKP-PLK spravuje
asi 23 tisic km Zelezni¢nich trati, avsak
na priblizné 17 % jejich délky neni pro-
vozovana pravidelnd doprava. PKP-
-PLK je soucasti Grupy PKP, do které

Personalni oddéleni odpovida

Jsou néjaké zmény v oblasti zamést-
naneckych zahrani¢nich jizdnich
vyhod?

Spole¢nost CD Cargo, a.s., obdrzela
z gestorského utvaru oblasti zamést-
naneckych jizdnich vyhod - odboru
personalniho GR CD, a.s., dokument
s nasledujicimi pokyny a informacemi,
které se tykaji jen zaméstnanct spo-
le¢nosti CDC s narokem na zaméstna-
necké zahrani¢ni jizdni vyhody.

1) S winnosti od 1. 3. 2017 veslo
v platnost Ujednani mezi Koleje Dol-
noslaskie S.A. (KD) a Ceskymi dra-
hami, a.s. (CD).

Jizdni doklady FIP budou poskyto-
vany drzitelim zahrani¢nich jizdnich
vyhod v tomto rozsahu:

Zaméstnanec
e 2 jizdenky ro¢né,

e mezindrodni priikazka na slevu jizd-
ného 50%,

Rodinny prislu$nik zaméstnance
e 1 jizdenka ro¢né,

e mezindrodni priikazka na slevu jizd-
ného 50%,

2) V piipadé cestovani sezénnimi
spoji 1481/1480 a 1471/1470 pti pra-
jezdu Rumunskem a Bulharskem ne-
budou Rumunské zeleznice (CFR) ani
Bulharské zeleznice (BDZ) ve vyse
uvedeném sezénnim spoji akceptovat
jizdenky FIP a OSZD se 100% slevou,
véetné mezinarodnich jizdnich do-
kladt vydanych pro acely pracovni
cesty po uzemi CFR nebo BDZ.
Ostatni doklady NRT (v¢etné jiz-

2 vz

Obsluhu velké €asti dilnich vle€ek v Hornim Slezsku zabezpecuje v soucasné
dobé dopravce DB Cargo Polska.

patfi jesté spolecnosti provozujici
osobni (PKP Intercity, PKP Szybka Ko-
lej Miejska w Trojmiescie) i nakladni
(PKP Cargo, PKP LHS) dopravu. Cel-
kem ve skupiné, jez vznikla v roce
2001, pracuje okolo 85 tisic zamést-
nanct. Ve skupiné uz nejsou zaclenény
Przewozy Regionalne, které nyni na-
bizeji osobni dopravu jako samostatna
firma z nazvem POLREGIO.

Trh ndkladni dopravy se v Polsku vy-
vijel pomérné bouilivé a PKP Cargo
brzy ztratilo svoje dominantni posta-
veni. Ro¢ni objem prepraveného zbozi
dosahuje hodnoty 222 mil. tun, pficemz
PKP Cargo si z tohoto ,,kolace” ukrajuje
cca 44 %. Dal$imi vyznamnymi do-
pravci jsou DB Cargo Polska (18 %),
Lotos Kolej (6 %) nebo CTL Logistics
(4 %). Celkem v8ak na trhu ptisobi asi
tficitka vyznamnéjsich dopravct plus
fada mensich zabyvajicich se jen napt.
obsluhou vlecek. Pozitivni pro nas je
fakt, Ze jednim z dopravct, ktery se po-
mérné intenzivné rozviji, jsou Koleje
Czeskie. Vyznamnymi zdroji preprav
jsou jak hornoslezské doly a huté, tak
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Vyznamnou piepravni komoditou je $térk. Stavebni boom nastal v souvislosti

baltické pristavy (Swinoujscie, Szczecin,
Gdynia, Gdansk), které se v posledni
dobé stavaji stale oblibenéj$imi. V této
souvislosti si neodpustim jesté jedno
ohlédnuti do historie. Trat spojujici
Horni Slezsko s ptistavem Gdansk byla
ptivodné celd na uzemi Némecka, situa-
ce se vSak zménila v roce 1921, kdy ¢ast
Horniho Slezska pripadla Polsku
a Gdansk pak lezel mimo uzemi Polska
i Némecka jako Svobodné mésto
Gdansk. Polsko tehdy zacalo budovat
ptistav v Gdyni a pro spojeni nového
ptistavu s Hornim Slezskem vybudovala
tzv. uhelnou magistralu (magistrala
weglowa). Severovychodni hranice
je pak mistem prekladky ze Sirokého
na normalni rozchod. Do Litvy je nej-
Castéji vyuzivan hrani¢ni prechod
Trakiszki/Se$tokai, do Béloruska pak
Terespol/Brest nebo Kuznica Bialos-
tocka/Bruzgi. S Ukrajinou je pro na-
kladni dopravu otevieno ¢tyti hraniéni
prechody, véetné jiz zminéného $iroko-
rozchodného LHS.
Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.

-_——
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s konanim Mistrovstvi Evropy ve fotbale v roce 2012.

denky zakoupené na zakladé predlo-
zeni mezinarodni prikazky FIP na
slevu 50%) a RPT jsou akceptovany
bez omezeni.

3) V ptipadé pouziti ptimych sezén-
nich vozii Praha - Split plati od 20. 6.
2017 do 2. 9. 2017 pro nakup lizko-
vych priplatki pro cestujici s volnymi
jizdenkami FIP nasledujici pokyny:

e Dritelé jizdenek FIP nemaji narok
na sezénni slevu lizkovych priplatki
dle ¢&l. 72.4 Zvlastniho ujednéni CD
pro mezinarodni prepravu (ZU]J).
V piipadé, Ze si cestujici — drzitel jiz-
denky FIP zakoupi ptiplatek se sezonni
slevou, bude povinen si doplatit do
plné ceny rezerva¢niho dokladu u pri-
vodce luzkového vozu (netyka se jiz-
denek zakoupenych na zakladé pred-

lozeni mezindrodni prikazky FIP
50 %). Predprodej je mozny (mimo ter-
miny, popsané v odstavci nize) pouze
v ramci 2mési¢niho predprodeje.

e Pro nasledujici vybrané (minimalné
vytizené) terminy primych sezénnich
lizkovych vozi Praha hl. n. - Split EC
277/1204 ve dnech 20. 06. 2017,
23.06.2017,29.08.2017 a01. 09.2017
a v opa¢ném sméru Split — Praha hl.
n. R 1205/276 ve dnech 21. 06. 2017
a 24. 06. 2017 je pro drzitele volnych
jizdenek FIP povoleny vydej rezervaci
po celé obdobi predprodeje. Na vyse
uvedené terminy plati nad ramec us-
tanoveni ZUJ aplikace sezonni slevy
pti odbaveni luzkovymi priplatky.

Bc. Véra Drncova

Ze zahranicéi

SVYCARSKO

Klesajici pocet kamionti

Poprvé za 20 let klesl v minulém
roce pocet kamionti projizdéjicich
pres Svycarsko pod 1 milion. Zaro-
ven vzrostl podil Zelezni¢ni dopravy
v trans-alpské nakladni dopravé na
71 %, coZ je nejvyssi uroven od roku
2001. V roce 2016 bylo pres Alpy
prepraveno rekordnich 40,4 mi-
liont tun zbozi (narist 3,7 %).
Hmotnost zbozi prepraveného
po Zeleznici vzrostla o 6,4 % na
28,6 miliont tun zboZi, zatimco
hmotnost zbozi prepraveného téz-
kymi nakladnimi vozidly se snizila
02,5 % na 11,7 miliont tun.

SLOVENSKO

Plan preprav se nepodarilo
splnit

Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo Slo-
vakia, a. s., (ZSSK CARGO) prepra-
vila v roce 2016 vice nez 35,6 mil.
tun zbozi. Tento objem predstavuje
pokles oproti planu o vice nez
0,5 mil. tun (-1,6 %) a meziro¢ni
nartist o vice nez 0,9 mil. tun
(+2,6 %). Zacatek roku 2016 byl po-
znamenany poklesem vykont proti
planu s ohledem na nepiiznivy vy-
voj hutnictvi na Slovensku a v okol-
nich zemich v dtsledku prebytku

hém pololeti nastalo oziveni hut-
nictvi, které se odrazilo ve zvy$eni
prepravnich pozadavkt. Predpo-
klady se nenaplnily v prepravé dreva
z dtivodu snizenych pozadavki slo-
venskych odbératelt a zakazu vy-
vozu dfeva z Ukrajiny. Naopak na-
rostly ptepravy na Balkan. Uspéch
spole¢nost zaznamenala i v prepra-
vach ropnych produktti a automo-
bilti. Ve vnitrostatni prepravé nej-
vétsi nartst vykdzala komodita uhli
(+221 tis. tun), kde se podatrilo zi-
skat zpét od soukromého dopravce
prepravy do elektraren a teplaren.

Spolecnost ZSSK Cargo povazuje
i nadéle za perspektivni segment
prepravy jednotlivych vozovych za-
silek.

UKRAJINA
Ukrajina zablokovala Donbas
Rada narodni bezpec¢nosti a ob-
rany Ukrajiny na mimotradném za-
sedani 15. brezna 2017 prijala roz-
hodnuti o doc¢asném preruseni
silni¢niho a Zelezni¢niho spojenti
s oblastmi tzv. antiteroristické ope-
race na Donbasu. Ukrajina tak re-
agovala na prevzeti kontroly nad
podniky registrovanymi na Ukra-
jiné separatisty v tzv. samozvané
Donécké a Luhanské republice na
zaCatku brezna. Docasné preruseni
dopravnich spojeni s Donbasem
bude platit do doby splnéni podmi-
nek Minskych dohod - zastaveni
palby, stazeni tézkych zbrani pti
sty¢né ¢are oddélujici Ukrajinu od
uzemi samozvanych republik -
- a také do doby navraceni obsaze-
nych pramyslovych podniki na
Donbasu pod ukrajinskou juris-
dikei.
Michal Vitéz
Michal Roh
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UzZasna Indie

Tak zni nazev oficialni stranky indic-
kého ministerstva cestovniho ruchu,
pricemz s reklamou ,,Incredible In-
dia“ se lze setkat na mnoha mistech.
Anglicky vyraz incredible vsak lze
ptelozit i jako ohromny ¢i neuvéfi-
telny, coz jsou pojmy, které tuto zemi
opravdu vystihuji.

Indicka republika je s vice nez mili-
ardou obyvatel druhou nejlidnatéjsi
zemi svéta. Administrativné se cleni

na 29 spolkovych statt a 7 svazovych
teritorii, kde se hovori 1 652 jazyky
a funguje vedle sebe 190 nabozenstvi.
Oficialnimi jazyky jsou hindstina
a diky kolonialni minulosti anglictina.
Indie ziskala nezavislost na britské ko-
lonialni fisi az v roce 1947, pricemz je
stale ¢lenem Commonwealthu. Mezi
hlavni nabozenstvi patti hinduismus
82 % a islam 13,4 % a dale buddhis-
mus, sikhové, kiestanstvi. V zemi se
nachazi okolo 300 000 mesit, coz je
vice nez v jakékoli jiné zemi na svéte.
Gramotnost je okolo 74 %, pficemz re-
publika vlastni jaderné zbrané a dis-
ponuje vlastnim kosmickym progra-
mem. Ekonomika patii dlouhodobé
do prvni desitky nejrychleji se celo-
svétové rozvijejicich stitd. SKODA
AUTO zde ma dva vyrobni zdvody a ve
spolupraci s mistnim vyrobcem Tata
Motors vyviji nové levné auto pro In-
dii. Indickd Zeleznice ma pak patou
nejdelsi sit na svété (68 525 km), za-
méstnavd 1,3 milionti zaméstnanct

.....

nuji velehorské masivy Himalaje a Ka-
rakoramu s druhou nejvys$si horou
svéta K2 (8 611 m n. m.), zatimco jih
omyvaji vody Indického ocednu. Po-
svatné veletoky Indus, Ganga a Brah-
maputra jsou znamé Siroké vetejnosti.
Oznaceni Indie miize mit jesté jiny
podtitul - jednota v rozmanitosti.
Vzhledem k velikosti zemé jsme si
pro navstévu na prelomu unora

........

Kérala je zemi pise¢nych plazi.

zde panuji teploty okolo 30 stupii
Celsia s minimem srazek. Do Thiru-
vananthapuram, hlavniho mésta Ké-
raly, 1étaji pravidelné linky Emirates
a spojeni ptes Dubaj prekvapi svoji po-
hodlnosti. Za priblizné 10 hodin ¢is-
tého letového casu se ocitnete doslova
v jiném svété.

Kérala je maly (32 milionti obyvatel)
svazovy stat v jihozdpadni Indii, ktery
mé nejvy$si index lidského rozvoje
z indickych statd, nejvys$si stfedni
délku zivota a gramotnost presahujici
95 %. Rozhodujici vliv na kéralskou
nulého stoleti levicové vlady, které za-
vedly povinnou skolni dochazku. Dalsi
zajimavosti je vys$si podil muslima
a kfestanti. Protahly stat s pobrfezni li-
nif témét 600 km je turisticky velmi
atraktivni - piscité plaze, mangrovni-
kové porosty, jezera s brakickou vodou,
ryzovisté, starobylé chramy a ve vni-
trozemi pralesy a ¢ajovnikové plantaze
na bodi témér dva tisice metrt vyso-
kého pohoti. Pohostinni a pratel$ti Ké-
ralané vybudovali kvalitni turistickou

Zelezniéni most Pamban na cesté do Rameswaramu

infrastrukturu a tak i nase vyprava
hned po ptiletu okusila niadherné
vodni safari (zaujala nds zejména pest-
rost vodniho ptactva a ¢ily ruch podél
vody - prani, koupani, rybolov a o par
metrt dale narazite na vodni buvoly).
Protoze jsme védéli, ze se do Kéraly
poskytujici odpocinek, jesté vratime,
vyrazili jsme za mnohem vét$im dob-
rodruzstvim — do hinduistického statu
Tamilnadu.

Tamilnadu je mnohem vétsi, dle roz-
lohy jedenacty svazovy stat v jihovy-
chodni Indii. Znamy je téz jako zemé
chramd, kterych je zde uvadén neuvé-
fitelny pocet 33 000, z nichz mnoho
ma stafi v rozmezi 800 az 3 500 let.
Hinduismus v tomto staté vyznava
z 62 miliont obyvatel témét 90 %, pri-
¢emz zbyla procenta pripadaji témér
rovnym dilem na islam a kfestanstvi.
K hlavnim turistickym atrakcim zde pa-
tff poutni mésto Rameswaram a nejjiz-
néjsi cip Indie - mésto Kanyakumari.

Rameswaram lezi na ostrové ,,Pam-
ban“ oddéleném od Indické pevniny
stejnojmennym kanalem. Ostrov Sri
Lanka je odsud vzdaleny pouhych

50 kilometri. Pro Zeleznicate je lahtid-
kou zelezni¢ni most ,Pamban Bridge®
spojujici od roku 1914 ostrov s pevni-
nou. Tento 2 065 metrd dlouhy most
se nachazi 12,5 metrt nad Grovni mote
aje oteviraci. Pivodné mél metrovym
rozchod, po modernizaci ukonéené
chodny. Na most je nddherny vyhled
ze soubézného silniéniho mostu ne-
souctho ndzev ,,Annai Indira Gandhi
Road Bridge“ zprovoznéného vsak az
v roce 1988. Mésto Rameswaram md
necelych 50 000 obyvatel a pro hindu-
isty je spolu s Varanasi jednim z nej-
posvatnéjsich mist. Byli jsme upozor-
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Indické lokomotivy jsou bézné oznaceny statni vlajkou.

néni, ze zde zazijeme jesté tu ,pravou”
Indii. Na zahrani¢niho turistu zde na-
razite velmi zfidka, zato Indii jsou zde
nepieberné davy.

Ustfednim bodem mésta je chrdm
Ramanathaswamy zasvéceny bohu Si-
vovi. Chram ziskal svoji sou¢asnou po-
dobu ve 12. stoleti a jedna se o soustavu
4 vézi (nejvyssi 53 m), svatyni, studni
a propojovacich chodeb - jedna z nich
je nejdelsi v Indii. Poutnici podstupuji

Krava je v Indii opravdu posvatné zvite.

oplachnuti vodou symbolizujici smyti
hticht v pfesné daném poradi vSech
22 vodnich zdroji nachazejicich
se v aredlu chramu. Poté nasleduje
omyti v nedaleko vzdéleném mofi. Zi-
vot mésta je podfizen ndbozenskému
harmonogramu, v§em svatktim a ce-
remoniim, kterych je pro nasince ne-
preberné mnozstvi. Péle o dusi
a posmrtny Zzivot je zde povySena nad

Foto mésice
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zdjem o télo, pohodli ¢i hygienu v ev-
ropskych métitkach. Posvatné kravy
a dals$i domdci zvifata se zde volné po-
tuluji a zivi odpadky, ¢as se zde, oproti
jinym mistim, zastavil. Na hotelu se
vsak zcela normalné pripojite na wi-fi,
kousek od centra je postavena nejvyssi
televizni véz v Indii a nékolik kilome-
trit od Rameswaramu se nachazi nad-
herné pise¢né plaze. Indie - zemé kon-
trastt by mohl byt dalsi podtitul.
Jidlo je v Indii chutné, kofenéné az
palivé a alespon na jihu prevazné ve-
getarianské. Nicméné je nutné dodrzo-
vat nékterd pravidla, kterd zaruci, ze
turista neprozije travici ocistec. Mezi
tato pravidla patfi, Ze prvni dny se ci-
zinec stravuje prevazné z vlastnich
zdroji a na nové jidlo si postupné
zvyka. Az po nékolika dnech je mozné
vychutnat si smazenou ryzi, kofenéné
Biryani, placky ¢apati ¢i naan, syr pa-
neer, nakladané zeleniny ¢i oblibené
lusténiny. Pokud zatouzite po masu, tak
je dostupné kuteci a ryby. Bézné je téz
ovoce, zejména vybér rozliénych druhti
banant je okouzlujici. Spise vzacnéjsi
s ohledem na klima jsou brambory a ja-
blka. Piti balené vody je pak samozrej-
mosti. Alkohol je hite dostupny, pry
ho Indové $patné odbouravaji. Ve més-
tech je vétsinou jedna Spatné oznacend
prodejna, kde sviij vytouzeny mok zi-
skate pres zamtizované okénko. Prav-
dou vsak je, ze v taméjsich horkach
jsme ani po alkoholu netouzili.
Text a foto: Michal Vitéz
Pokracovini v pfistim Cisle
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Vectroni CD Cargo postupné dobyvaji Evropu. S Vectronem 383.001 z depa MI-
NIVERSUM se tak mtizeme setkat v pravidelném provozu v Madarsku. Snimek
pofizeny 10. bfezna 2017 zachytil tento stroj v Cele ,ucelenky® vozi Shimmns
pravé na jedné z trati v madarském vnitrozemi. Ptate se, co Ze je to za depo? MI-
NIVERSUM je budapestsky modelovy svét zachycujici zajimavé stavby nejen Ma-
darska, ale i Rakouska a Némecka. Jeho soucasti je také modelové kolejisté v méfitku
1:87 (HO) s délkou koleji ptes 1 300 m. Denné je na ném v provozu pres 100 vla-
kovych souprav a mezi nimi i Vectron CD Cargo. Ten se zde objevil z iniciativy
Tomase Tétha, feditele odboru ekonomiky a finan¢niho tizeni CD Cargo.
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