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Vefejna podpora
presunu zbozi
na zZeleznici

19. prosince 2016 schvalila Ev-
ropskd komise dva italské pro-
gramy verejné podpory urcené
k povzbuzeni presunu ndkladni
dopravy ze silnice na Zeleznici
a mote. Evropska komise shle-
dala, Ze navrzena opatfeni jsou
v souladu s pravidly statni pod-
pory Evropské unie, prispéji ke
snizen{ zneci$téni a kongesci pri
zachovani hospodarské soutéze
na jednotném trhu.

Prvni program s rozpoctem
255 miliont eur poskytuje dotace
provozovatelim Zelezni¢ni do-
pravy, pricemz je otevieny vSem
zelezni¢nim spole¢nostem piso-
bicim na italském nakladnim
trhu. Nejvétsi prinos se ocekava
zejména v jizni Italii, kde je ne-
rovnovaha mezi zelezni¢ni a sil-
ni¢ni dopravou nejvyraznéjsi.
Uroven podpory, kterou mohou
prijemci ziskat, je zalozena na
snizeni poplatktl za pouZiti do-
pravni cesty a porovnani exter-
nich nakladt mezi Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravou. Druhy pro-
gram ma rozpocet 138 miliont
eur a je urcen zasilatelim, kteri
zahdji nové namorni prepravy
nebo vylepsi stavajici namorni
trasy.

Cilem evropské dopravni poli-
tiky je prevedeni 30 % soucasné
silni¢ni nakladni dopravy nad
300 km na zelezni¢ni nebo vodni
dopravu. K 30% presunu se pri-
hlasila i ceskd vlada svym usne-
senim ¢. 978/2015. Hovori o tom
i vladou schvalend koncepce na-
kladni dopravy pro obdobi
2017 - 2023 s vyhledem do roku
2030. Ta oproti podobnym do-
kumenttim z minulosti navrhuje
i konkrétni kroky, diky kterym
by mélo byt mozné presun usku-
te¢nit. Dokument se dotyka
i problematiky prepravy jednot-
livych vozovych zasilek, ktera je
piimo svazana s budoucnosti CD
Cargo a md zaroven $ir$i dopady
nejen do dopravniho sektoru, ale
i na zaméstnanost v regionech.
Zaroven se v dokumentu pravi,
7e: ,Zelezniéni dopravu nelze
dlouhodobé stavét na malo efek-
tivnich technologiich a na pre-
pravé jednotlivych vozovych za-
silek. Do budoucna se tézisté
nékladni Zelezni¢ni dopravy pri
prepravé mensich objemu pre-
sune na multimodalni dopravu,
tzn. v ramci spoluprace jednotli-
vych druht dopravy.“

Vérim, ze tentokrat neztistane
jen u teoretickych navrhu fesent,
ale Ze se podafi prejit od slov ke
konkrétnim ¢intim. Priklad z Ita-
lie dokazuje, Ze to jde.

Michal Roh
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V leto$nim roce bude spole¢nost CD Cargo pokracovat v likvidaci nepotiebnych nakladnich vozii a také lokomotiv. Jednd se o technicky i legislativné pomérné
naroc¢ny proces, na jehoz konci neni jen $rot odprodany do huti, ale i vyziskany material, ktery upotfebime napt. pti opravach dal$ich voza.
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Jsme rovnocennym partnerem
organum statni spravy

Ve vefejnych i odbornych médiich
se uz témér rok objevuji zminky
o sdruzeni Zelezni¢nich dopravcii
ZESNAD.CZ. Jeho vykonnym fedi-
telem je Ing. Oldrich Sladek. Ten se
diky dlouholeté praxi muze po-
chlubit hlubokymi odbornymi zna-
lostmi zelezni¢niho prostredi. Po-
Zadali jsme ho proto o rozhovor, ve
kterém by struc¢né zhodnotil dosa-
vadni ¢innost ZESNADu a nastinil
ijeho dalsi cile.

» Sdruzeni ZESNAD.CZ zanedlouho

oslavi rok od svého zaloZeni. S jakymi
cili bylo sdruzeni zaloZeno a jak se je
dafi naplnovat?

Zakladnim cilem bylo zrovnopravnit
postaveni ndkladnich dopravct, poku-
sit se napravit dlouhodobé nefesené
problémy typu kapacity rozhodujicich
trati, cen za dopravni cestu, za trakéni
energii a s nimi spojenymi zptisoby od-
Gi¢tovani. Resit finanéni a technolo-
gické problémy s evropskymi smérni-
cemi a z nich vyplyvajicimi pozadavky
(ETCS, TSI apod.), infrastrukturni
problémy a dal$i. Myslim si, Ze jsme
nasadili vysoké tempo prace a byt za-
sadni vysledky prace se za¢nou uka-
zovat nejdfive tak po roce 2019, uz ted
se podatilo nékolik véci. Namatkou
mohu jmenovat zménu smlouvy o na-
kupu trakéni energie s CD, koordinaci

implementace TSI TAF se SZDC nebo
spolupraci s Draznim ufadem ve
vztahu ke sjednoceni nékterych pro-
voznich predpisi.

Co je ale podstatné. Od prvni vtefiny
existence sdruZeni se stanovilo, a také
se to dodrzuje, ze fesime cokoliv - po-
litické, legislativni, technické, techno-

logické a administrativni problémy, ale
nikdy ne obchod! Striktné se zakdzala,
byt i sebemensi zminka o obchodnich
procesech a zaleZitostech. A to nejen
kvtli obavam z mozného kartelu
a pravnich postiht, ale hlavné proto,

aby byl ZESNAD.CZ akceschopny;, pra-
covity a nerozhddany. Tento zakaz se
dati stoprocentné dodrzovat, z ¢ehoz
mam velkou radost.

» Nazev ZESNAD.CZ napadné pii-
pomina nazev podobného sdruzeni
autodopravci. Byl to zamér?

Ano i ne. Hledal se nazev, ktery by
vystihoval nase sdruZeni, le¢ véechny
mozné navrhované nazvy uz byly
nékde registrovany. Nakonec nazev
spolku vymyslel prezident spolku pan
Samek a ano, inspiroval se.

» Kolik ma v soucasné dobé ZES-
NAD.CZ clenti a jaké procento trhu
v Zelezni¢ni nakladni dopravé repre-
zentuje?

Méame nékolik kategorii ¢lent,
a proto miizu byt ¢lenem naptiklad i j4,
fyzickd osoba - podnikatel. ZES-
NAD.CZ sdruzuje 14 nejvyznamnéj-
$ich zelezni¢nich nakladnich dopravct,
které reprezentuji odhadem 98 % na-
kladniho Zelezni¢niho trhu a hlasi se
dalsi zajemci. Co je ale podstatné, vét-
$ina ¢lentt ma zdjem o aktivni ¢lenstvi
a aktivné pusobi v nasich pracovnich
skupindch, které jsme zfidili k feseni
konkrétnich problému. Spole¢né pra-
cuji statni, polostatni i soukromé Zze-
lezni¢ni spole¢nosti a cely systém
dobfe funguje. Predev$im proto, ze
v tadach spolku je mnoho schopnych
a erudovanych odbornikd, ktef{ praci
pro ZESNAD.CZ délaji navic vedle
svého bézného zameéstnani. Patii jim
velké podékovani. Je mezi nimi pocho-
pitelné i fada zaméstnanci CD Cargo,
které samo o sobé je jednim z nejak-
tivnéjsich dopravct ve sdruzeni.

» Myslite si, ze se ZESNAD.CZ po-
dafrilo stat respektovanym partnerem
organim statni spravy, zejména Mi-
nisterstvu dopravy apod.?

Pokracovini na str. 2
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Jsme rovnocennym partnerem organum statni spravy

Dokoncent ze str. 1

Domnivam se, Ze ano a znovu na
tomto misté musim podékovat vSem,
kteti s ndmi ochotné spolupracuji. Rad
bych namatkou vyzdvihl Drazni Grad
Ceské republiky, odbor Zelezni¢ni, vodni

a kombinované dopravy 0130 Minis-
terstva dopravy Ceské republiky nebo
naptiklad odbor strategie 026 SZDC.

» Cile sdruzeni se daji rozdélit na
dlouhodobé a kratkodobé. Muzete
nam je priblizit?

Kratkodobé cile jsou naptiklad ak-
tivni spoluprace na podobé rtiznych
vyhlasek nebo jiz vyse zminéné oblasti
oductovani trakéni energie, dale ote-
vieni problému poplatkd za obnovi-
telné zdroje energie v oblasti Zelezni¢ni
dopravy. Dlouhodobé jsou tfeba nase

snahy o podobu Prohldseni o draze
nebo pripominky k infrastrukturnim
stavbam. Vice informaci lze najit na
www.zesnad.cz.

» Draze jste zasvétil cely sviij pro-
fesni Zivot. Nelitoval jste se nékdy?

Draéha je radosti i prokletim zarover.
Ale to asi plati podobné jako v jinych
oborech. Ja jsem ale mél v zivoté §tésti,
ze se mi muj konicek stal zaroven
i zdrojem obzivy.

Pripravil Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Nase vize a cile nejsou jen

K tomu, aby jakakoli spolecnost pi-
sobici na konkuren¢nim trhu nejen
prezila, ale mohla se i uspésné roz-
vijet, potfebuje jasné, konkrétni
a predevsim dosazZitelné vize a cile.
CD Cargo v tomto sméru rozhodné
neni Zadnou vyjimkou, trh nakladni
Zelezni¢ni dopravy lze bez nadsazky
oznacit jako vysoce konkurencni.
Obrazné feceno je jisté dobré védét,
kam nase koleje ve stfedné a dlou-
hodobém horizontu vedou.

Je podle mého nazoru zcela logické
a spravné, ze chceme rozitovat kvalitu
a nabidku nasich sluzeb ¢i jejich teri-
torialni ptisobnost. Ze se hodlame stéle
vice zaméfovat na nové a dynamicky
se rozvijejici trzni segmenty a techno-
logie, v¢etné modernizace vozidlového
parku o nové interoperabilni lokomo-
tivy. Ze budeme usilovat o zvy$ovani
produktivity nasich kapacit a celkové
zefektivnéni provoznich ¢innosti s ci-
lem vytvorit dlouhodobé stabilni
a konkurenceschopnou spole¢nost,
ktera mysli na rozvoj svych zamést-
nancd. Za vSemi témito cili si pevné
stojim.

Vize a cile nasi spolecnosti tedy jasné
a konkrétni jsou. K tomu, aby byly za-
roven i dosazitelné, je vsak treba kaz-
dodenniho profesionalniho a zodpo-
védného pristupu kazdého z nés, a to
na jakémkoli pracovisti a jakékoliv po-
zici. V opa¢ném pripadé ziistanou jen
na papire, a to by pro budoucnost CD
Cargo neveéstilo nic dobrého.

Tohoto scénafe se vSak nebojim.
Jsem optimistou, prestoze obhajovat
nasi vedouci pozici na trhu ndkladni
zelezni¢ni dopravy v Ceské republice
¢i hloubéji pronikat na zahrani¢ni trhy
rozhodné neni snadné. Méjme vsak na
pameéti jesté jednu diilezitou veli¢inu,
ktera se ve vizich a cilech neobjevuje
— hrdost na firmu. Vzhledem k historii,
velikosti, po¢tu zaméstnanct, pieve-
zenym tunam, schopnosti ¢elit konku-
renci ¢i prizptisobovat se novym tech-
nologiim ¢i zdkaznickym potfebam
méme byt v CD Cargo rozhodné na
co pysni. Je jen tfeba si obcas vzpo-
menout a sloviim z vizi a ciléi dat kon-
krétni a hodnotny obsah.

Martin Simek,
finanéni feditel CD Cargo
Foto: Jan Cizek

prazdna slova

.Nové interoperabilni lokomotivy Siemens Vectron maji pfi napliiovani ciltt CD Cargo své nezastupitelné misto - zejména
pokud se tyka expanze na zahrani¢ni trhy. Lokomotivy samy o sobé vSak zadné, byt vedenim sebelépe definované, cile ne-
naplni. Jejich efektivni vyuziti a maximadlni vytizeni tak plné zavisi na kvalité prace celé fady zaméstnanct; od obchodniku
pres dispecery, strojvedouci az treba po udrzbare®

Vyménna staz

V prubéhu listopadu a prosince 2016
se po dohodé vedeni CD Cargo
a ZSSK CARGO uskutecnila vy-
ménna staz udstfednich dispeceru
obou Zelezni¢nich dopravnich pod-
nikd.

Vzhledem k pomérné napjaté situaci
v predavce ucelenych vlaki s rudou
a uhlim nejen na rameni Ostrava — Ko-
Sice, ale predevs$im na useku PKP -
- SZDC - ZSR - MAV - CFR, se ne-
jednalo pouze o zdvotilostni navstévu,
ale o dalsi stupen posileni spoluprace
zaméstnanct odpovédnych za vrcho-
lové fizeni provozu na sty¢nych rame-
nech. Souc¢asné méla staz za cil poznani
obvodt, zékladniho systému prace
a odchylek v jednotlivych provoznich
¢innostech, véetné navdzani uzsiho
kontaktu mezi konkrétnimi zamést-
nanci. VSichni totiz dobte vime, Ze ji-
nak spolupracuji lidé, kteti se znaji jen
po telefonu a jinak lidé, ktefi se znaji
osobné a navic maji pfedstavu o pro-
stredi a dalsich okolnostech souviseji-
cich s praci partnera.

Praktickou realizaci vyménné staze
zajistilo fizeni provozu Ceska Trebova
po dohodé s pracovistém dispec¢inku
ZSSK CARGO v Kosicich. Jako prvni
se na tydenni pobyt do Kosic vydal
7. listopadu 2016 Gstfedni dispecer pan
Jaroslav Zuda. Po prijezdu do Kosic
a ubytovani v hotelu Gloria vykonal
v ramci poznani tfi dvanactihodinové

smény na pracovisti ustfedniho dispe-
¢era ZSSK CARGO.

Dispecink fizeni provozu v Kosicich
pod vedenim ustfedniho dispece-
ra dopliuji pracovisté kontrolniho
dispecera obvodu Kosice a tfi pra-

ustrednich dispeceru

covisté lokomotivnich dispelert.
Do struktury fizeni provozu jsou
dale zahrnuta samostatna pracovisté
v Trnavé, Ziliné, Zvolenu a Ciernej
nad Tisou. Zaméstnanci dispe¢inku
pracuji obdobné jako u CD Cargo

v nepretrzitém turnusovém rezimu.
Ve ¢tvrtek 10. listopadu se pan Zuda,
v doprovodu slovenskych kolegii, vy-
pravil do Ciernej nad Tisou. Zde se
kromé obecného sezndmeni s prekla-
distém seznamil s praci mistnich stroj-

Ustfedni dispecer ZSSK Cargo Jan Buga

mistra a Gstfedniho dispecera - ve-
douctho smény pro obvod Cierna nad
Tisou.

V nasledujicich tydnech se vystridali
v Ceské Trebové dva slovensti kole-
gové. Postupné ptijeli panové Jan Busa
a Jaroslav Ivanoc. Nasi kolegové jiz pri-
jeli vybaveni vypocetni technikou se
slovenskymi informa¢nimi systémy,
a tak mohli pfimo v praxi sledovat po-
hyby vlaki a zajmovych zésilek v obou
informac¢nich systémech. Jen misto
Ciernej nad Tisou jsme nase hosty di-
kladné seznamili s uzlem Ceska Tre-
bova. Jako zatim posledni se vydal do
Kogic pan Jifi Skovron, a to v terminu
od 28. listopadu do 2. prosince 2016.
Samoziejmé po praci vznikl prostor
i pro neformalni setkani jednotlivych
zaméstnanct. KoSice jsou zajimavé
mésto a také Ceska Trebova mé svym
hosttim co nabidnout. Uskutecnili se
komentované prohlidky obou mést,
prisel na fadu i bowling a posezeni se
$ir§im okruhem kolegt.

Vzéajemna staz splnila sviij ucel beze
zbytku. Lidé se poznali osobné na pra-
covistich i mimo né. Zlepsila se komu-
nikace mezi obéma dispecinky a po-
vedlo se vysvétlit i nékteré stavajici
nesrovnalosti. Je nasim spole¢nym za-
mérem v osobnim setkavani ustred-
nich dispecert pokracovat i v jarnich
mésicich roku 2017.

Evien Gryc
Foto: Archiv ZSSK Cargo
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175 let tradice v nakladni dopravé
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CD Cargo - rok 2009

Dalsi rok existence samostatné spo-
le¢nosti CD Cargo nebyl jednoduchy.
Naplno se totiz projevily dopady hos-
podarské krize.

V roce 2009 tak bylo pfepraveno
68,3 mil. tun zboZi, coz predstavovalo

V roce 2009 se CD Cargo dafilo v pfepravé obilnin. Piepravili jsme jich cca

mzdy o 15 %. Zlepsilo se vytizeni vlaki
(meziro¢né o 5 %), utlumily se na mi-
nimum neproduktivni vykony ve vla-
kové dopravé i u posunu. Narostl podil
prepraveného zbozi (v tundch) na 1 za-
méstnance o 15 % a snizil se podil jizd
lokomotivnich vlakil na celkové uje-

1,5 mil. tun. Na snimku ze 17. ¢ervence obsluhuje lokomotiva 742.194 vlecku

sila v Nebanicich.

meziro¢ni pokles objemu preprav
0 17,9 mil. tun, tedy o vice nez 20 %.
O 21 % poklesl i prepravni vykon,
ktery v roce 2009 ¢inil 12,6 mld. tuno-
kilometrt. Rovnéz trzby byly vyrazné
niz8i — meziro¢né o 2,8 mld. K& méné
(-15,7 %). Nejvice se krize dotkla pte-
prav pro hutnicky a automobilovy prii-
mysl a také pro stavebnictvi. K tomuto
neradostnému uvodu do historie roku
2009 je vSak nutné fici, Ze spole¢nost
CD Cargo na tom na evropském Ze-
lezni¢nim trhu nebyla zdaleka nejhtite,
a to zejména diky pfijatym obchodnim
a protikrizovym opatfenim. Pro srov-
nani miizeme uvést, ze dopravci Rail
Cargo Austria pokles prepravni vykon
0 20 %, polskému PKP Cargo o 25 %,
francouzskému SNCF Fret 0 26 %, ital-
ské Trenitalii 0 33 % a kone¢né rumun-
ské CFR Marfa 0 40 %.

Meziro¢ni vypadek v trzbach primél

Foto: Michal Roh ml.

parku muzeme je$té jmenovat zaha-
jeni méreni skutecné spotteby elek-
trické energie na lokomotivach CD
Cargo. Stroj 230.028 byl tehdy jako
prvni vybaven méfdkem spotteby
elekttiny. V ramci zkousek jsme v Cele
nékterych kontejnerovych vlaki v re-
laci Dé¢in st. hr. — Praha-Uhfinéves
mohli spattit vicesystémovou loko-
motivu Siemens némecké rady 189.
0d pocitku listopadu prebiralo CD
Cargo od spole¢nosti Pars Nova Sum-
perk modernizované lokomotivy fady
230. Z vy¢tu technickych vylep$eni
téchto lokomotiv stoji za zminku ze-
jména dosazeni dvou kompresort
3 DSK 100 s lepsimi technickymi pa-
rametry.

Za velky obchodni taspéch lze pova-
zovat prijezd prvniho kontejnerového
vlaku s autodily z ptistavu Koper do
vyrobniho zavodu HMMC v Nogovi-
cich. Na konci bfezna pak probéhly
zkusebni jizdy tfi vlakt s vyrobenymi
automobily Hyundai i30 z NoSovic do
bavorského Kelheimu. V srpnu téhoz
roku pak byla na vle¢ce zahdjena pte-

Prvni vlak se svitky plecht dorazil na vlecku HMMC v Nosovicich.

tych vlakovych kilometrech o 28 %.
Pozitivni informaci bylo i snizeni ceny
za pouziti dopravni cesty s platnosti
od 1. ledna 2009 o0 20 %.

V tnoru 2009 byla ukoncena do-
davka modernizovanych vozt fady

Archiv CD Cargo

kladka ocelovych svitka. Aktivni spo-
lupréce CD Cargo s Korejci
jiz v dobé pripravy projektu
na vystavbu vlecky zacala
prinaset ovoce a podil auto-
mobilt expedovanych ze

m”

Interni magazin pro zaméstnance €D cargo, a.s.

——— = ; Bty {

Nakladka modernizovanych voz{ fady Talls na vle¢ce spole¢nosti Provodinské

pisky

stale vétsi mire. Na vlecce betonarky
Betonika plus v Luzci nad Vltavou jsme
uskutecnili zkusebni nakladku beto-
novych trubek do vozu fady Laaps.
Sluzby terminalu CD-DUSS v Lovosi-

Ke stéZejnim patfila preprava pohonnych hmot na Leti$té Praha. V roce 2009 byla
jejich cast realizovana po trati Prazského Semmeringu.

cich vyzkousela spole¢nost Schreiner
Transport GmbH vlastnici nové ma-
nipulovatelné silni¢ni navésy. Vechny
tyto akce probihaly s cilem oslovit nové
zdkazniky a podchytit jejich potencial.
Se stejnym zamérem jsme s vyhodnou
zavadéci cenou zacali oslovovat i za-

o0 ndzvu rozhodnéte sami
- viz anketa na str. 4
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Foto: Michal Roh

kazniky dosud vyuzivajici silni¢ni do-
pravu z Némecka a Ceské republiky na
Ukrajinu a do zemi za ni lezicich. Jed-
nalo se o spole¢ny projekt se sloven-
skym dopravcem ZSSK Cargo. O moz-

Foto Michal Roh ml.

nostech navysit piepravy z Ceské
republiky do ptistavu Koper jednalo
veden{ CD Cargo se zdstupci manage-
mentu Slovinskych Zeleznic 24. listo-
padu.

Na konci mésice srpna 2009 udélil
polsky drazni tfad UTK dcefiné
spole¢nosti Koleje Czeskie,
sp. z 0. o. licenci nakladniho
dopravce. Rozhodnutim Cel-
niho feditelstvi Ceské Budéjo-
vice bylo spole¢nosti CD
Cargo 24. zafi 2009 vydano

# | Reakcina
hospodaiskou
situaci je
™ Usporny balitek

spole¢nost k ptijeti celé rady uspor-
nych opatteni. Po dohodé s odboro-
vymi organizacemi doslo ke snizeni
poctu pracovnich mist o 14 %, pri-
blizné 40 manazerim byly sniZeny

Talls - vysypnych vozti s otviraci stfe-
chou, které byly nasazeny na prepravy
sklarskych piskil z Jestrebi. Celkem
jich bylo pro CD Cargo dodéno 60.
Z udalosti tykajicich se vozidlového

zavodu po Zeleznici stéle
roste. Provozovatelem vle¢-
kového aredlu je od pocatku
firma Raillex, spole¢nost
s kapitdlovou téasti CD
Cargo.

Uspésné jsme zrealizovali
fadu dalsich zajimavych
pteprav. Do jaderné elekt-
rarny v Temeliné jsme v bre-
znu prepravili Cerstvé palivo,
v 1été jsme se podileli na za-
jisténi ndvratu cdsti mise
KFOR z Kosova. Na vlast-
nim hlubinovém voze jsme
ze SKODY Plzeni prepravo-
vali Castory — specidlni na-
doby na vyhorelé jaderné pa-
livo.

V Cervenci 2009 se uskutec-
nila zkusebni nakladka reziva
a $tépky na nové pily firmy
LESS v Céslavi. Ta poté zacala
sluzeb CD Cargo vyuzivat ve

|
| — | Pololeti “ ﬂ‘
byva
dobou | \* I
bilancovani L ™ | Eticky kodex

Zaméstnanci maji pravo na informace o dé_r'ﬁ‘ve spoleZnosti

osvédceni AEO - Opravnény
hospodarsky subjekt, jakysi
s e celni certifikét kvality.
B V fjnu projednavalo pred-
e stavenstvo spolec¢nosti pribé-
znou studii zaméfenou na
rozvoj logistickych center
v Ceské republice, v¢etné in-
formace o pribéhu vystavby
skladové haly CD Cargo v Lo-
vosicich. Plivodnim zdmérem
CD Cargo bylo vybudovani
trianglu logistickych center,
konkrétné v Lovosicich, Brné
a Ostravé. O spravnosti to-
hoto zdmérn svéddi fakt, Ze
terminaly kontejnerové do-
pravy v prvnich dvou uve-
denych lokalitach se uspésné
rozvijeji, zatimco na Ostrav-
sku aktivity rozviji dopravce
AWT v termindlu v Pas-
kové.

chom se aktivng zaméfili na in-
terni komunikacia upevnil divaru
¢ kazgého jednotivce a sniii tak
dob vatsina spolecnosti pro tyto ve
Geely wyuziva sluzeb_interniho
magazinu. CD Cargo chce tohoto
prostredku vyuzit. a proto bylo
Pripraveno v _ramci schvalené
Strategie fizeni lidskjch zdrojil ve
Spolupraci s dalsimi_odbornymi
Ghvary toto prynicisio- S Ing. Paviem
Kouckym, feditelem odboru lid-
Skejch zdrojt, Jsme si povidali ne
jenom o magazinu, ale i dalsich
Zménach, kieré maji nemaly viiv
A chod spolecnosti,ale primona
Samotné zaméstnance

Jetoiprileitostjakinformovat 22-
@ jeiic

hodnotu, ale take jak nasiouchat
jejich potrebam, porozumet efich
‘obavam a ocekavanim.

Které novinky zodboru lidskjch 2droji
byste tedy chtdl v piistich islech
tohoto magazinu zaméstnancim
predstavit?

9 posiedni rok jich na nasem od-
boru pribylo nékolik. Krome iz tra-
dieni oblasti, kterou je kolektivni
\yjednavani, byla také zahdjena
. intenzivni spoluprace se stred-

Vazeni zaméstnanci €D Cargo.
e velce rad. e vas o oslo-
Uit prostrednictyim nového inter- i )
Whormagasinu GeryjeucenVam,  pruni otdzka nemize ant jinak,
e Bstnanclm nas spoleénosti. ez, kdea dy serodil ndpad vy
ado  fitintemi magazin pro zaméstnance
D Cargo
Vpribéhujaraletosnihorokuzacal
tymm odboru lidslech zdroj praco-
Vht na akuualizaci Strategie fzeni
s zdroj, ve které seobjevily
novinky se siinjm viiver na jed-
notlivé zame Diky tomu
Jome premysili nad tim, jak tyto

Jakale cheete zajistit, Ze se magazin

o iagarn by o Bude.samosfeime slozit.

a «

ctemata. ervas s 5

jmaj, rj ey ekl payorsitest T ST o ity e splecnst

e Tama. e mah WUl sandaranh zad Sk 10 B,
i Spbsoms somniace. e ey Vinods ot neice 0, 52

a2 podobe. Tanam umozni o-

it dang magazin. v pipace

vat se viemi jednotkami organi-

Zménit systém odmenovani za-
Tmstnanc Tato diskuse iz viastné
S odborovymi organizacemi zatala

)

Spolecnosti pouzivaj, ale uvédo-
il jsme si, Ze nejsme jedinou
oblasti ve spolecnosti, kde probi-

Tkstn 4 jch pravidel odménovat
Seranct o ouch  sawenich pravidel odméno
Tncano i nain-  kvalitné a spolehlivé pracujici za-
T e cnceme ottt mestnance Tok2epeiné doulir
o v a zesev joucich Eislech zamé-
e adorowymicord. 7€ se v budoucih Glech zame
Jam ;
e pomocn ruky. Doufam

zite, zeje

it vaechny aktuality do jednoho
mista a jesté je dopinit nécim
poutavym. ném

ankety kjeho obsahu. Redakee pro
Vas zirover pipravila soUtEZ. ve

& budete moci rozhodnout
a azinu. Vim
oy poce - Je tedy mazné pochopit tuto mys-
i lenku jako snahu 2iepi komunikaci

< - ve spolecnosti?
Spolenst] CD Cargo ve firmu na- ve spolecns i
e oy eIt sluzby ve Byl bych i, kyby omutak v
v obbru, Jsem presvdcen, Ze doucnu bylo. Tento magazin si
Sov] interni magazin podporiak: ~Kiade za il privIZit dénive spolec
Sefunitin komunikaci azarovef  nostia e akiviy co nej@tsimy
Dol sounalezitost s nasi spole€-  mnozstyi zaméstnancl Pral bych
PO <t Nezbjvneznovémumaga- si, aby v tomto magazinu
Zinu poprat mnoho spokojenych

gl -

Josef Bazala
fedseda predstavenstva  se ve spole i realizuje. ¢
agenerhini fedtel CDCargo, a.. v soucasné dob je zésadni, aby-

oblastech novéno. W

V ramci protikrizovych opatfeni musela byt optimalizovana ¢innost v sefado-
vacich stanicich. Praha-Liben Foto Michal Roh

V zati roku 2009 vyslo prvni ¢islo interniho magazinu
CD Cargo. O tom, ze se bude jmenovat Cargovék rozhodli

jeho ¢tenari v anketé. Archiv CD Cargo Michal Roh
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Noveé prepravy volné lozeného cementu

Akciova spolecnost Cement Hranice
patii mezi ctyfi hlavni vyrobce ce-
mentu v Ceské republice. Majetkové
je soucasti italské cementarské sku-
piny Buzzi Unicem S.p.A., ktera je
aktivni ve tfinacti zemich témér
vSech kontinentii. Obchodni aktivity
hlavniho akcionare se netykaji pouze
cementarské vyroby, ale také vyroby
betonu a tézby kameniva. V sorti-
mentu hranické tovarny je sedm
druhi cementu.

Vyrobni historie zavodu v Hranicich
zapocala 14. dubna 1954, kdy byla
slavnostné zapdlena prvni pec na vy-
robu slinku. Dal${ dvé rotaéni pece né-
sledovaly v pribéhu kvétna a Cervna
téhoz roku. Posledni ¢tvrta pec byla
zprovoznéna v roce 1960, ¢imz byla
dosazena vyrobni kapacita zavodu
1 400 tun slinku denné. Jen pro pted-
stavu, dnes je zde jedna pec s denni
kapacitou vypalu 3 000 tun. Organi-
za¢né byla cementdrna nejdtive slou-

vozu.

Pfistavba prvni skupiny voz(i Raj na manipula¢ni kolej ve stanici Praha-Kr¢

¢ena s Moravskoslezskymi vapenicemi
a od roku 1957 pak existovala jako na-
rodni podnik Hranickd cementarna
a vapenice. Na konci osmdesatych let
20. stoleti se hlavnim tkolem stala

zména technologie s vybudovanim
nové vyrobni linky na vypal slinku su-
chym zptisobem. Po realizaci finan¢né
naro¢ného projektu doslo k privatizaci
zdvodu a vstupu zahrani¢niho kapitalu
firmy Italcementi. V roce 1991 doslo
k zaloZeni Cementu Hranice, a.s.,
a v nasledujicim roce byla dokon¢ena
nejen rozsahla modernizace zavodu,
ale soucasné doslo ke zméné majitele,
jimz se stala Ciments Francais. Dalsi
vlastnickd zména probéhla o pét let
pozdéji, tentokrat se akciova spolecnost
stala majetkem némeckého koncernu
Dyckerhoft. Ziskanim majoritniho po-
dilu italské spole¢nosti Buzzi Unicem
S.p.A. v némeckém Dykerhoftu se Ce-
ment Hranice vraci do italskych rukou,
a to v roce 2004.

Zelezni¢ni doprava je jiz po desitky
let dilezitym zptisobem dopravy volné
lozeného cementu k zakaznikovi. Hra-
nickd cementdrna mé vlastni vozovy
park tvoreny vozy fady Uacs, znamymi
»cibulemi®, Ro¢né s ndmi hranicka ce-

mentdrna piepravi cca 170 tisic tun ce-
mentu. Ke stéZejnim patfi pfepravy pro
vyrobce stiesnich krytin CEMBRIT
v Sumperku a do betonérek spole¢nosti
ZAPA beton, kterd rovnéz patti do sku-
piny Buzzi Unicem S.p.A, zejména pak

Vyhodnoceni jizdy prvniho vlaku probéhlo v Zelezni¢ni sta

do stanice Stredokluky. CD Cargo se
podili i na zaji$tovani preprav cementu
na Slovensko.

Spoluprace Cementu Hranice a CD
Cargo se intenzivné rozviji a obé firmy
hledaji moznosti dalsi spoluprace. Je-
den z dlouhodobych projekta byl
uspésné zavrSen 28. unora leto$niho
roku, kdy do stanice Praha-Kr¢ ptijel
prvni uceleny vlak $estnacti vozi s ce-
mentem z Hranic na Moravé. Na ma-
nipula¢ni koleji je pak cement prefou-
kavan z Zelezni¢nich vozd do
autocisteren a prevazen do betonarky
ZAPA na Kacerové. Zahdjeni preprav,
jejichz objem by mél ro¢né dosahnout
az 50 000 tun, predchézela fada néro¢-
nych jednani nejen se zakaznikem, ale
i s Ceskymi drahami. Dik za tspésnou
realizaci patfi i provozni jednotce
Praha, kterd pro tuto pfepravu, ze-
jména pak pro vykladku pripravila
technologii.

Text: Alena Pilarova MakeSova
Foto: Michal Roh

e -

nici Praha-Kr¢ za

Gi¢asti obchodu i provozu CD Cargo a zastupcii firem Cement Hranice a ZAPA

beton.

Kdyz Zelezni€ni vagon prestane
byt potfebny, kam s nim?

Na tuto otazku umi spole¢nost CD
Cargo odpovédét, i kdyz v predcho-
zich letech to nebylo zrovna jedno-
duché. Staré a vyslouzilé vozy, které
svym technickym stavem nevyhovuji
podminkam bezpecného provozu
a svymi parametry ani stavbou ne-
plni pozadavky na soucasné i bu-
douci prepravni ucely, jsou postupné
fyzicky likvidovany.

Pred zahdjenim likvidace je prove-
deno predani vytipovanych vozi
smluvni spole¢nosti, kterd disponuje
pottebnou technologii pro realizaci za-
kazky. Dulezitymi podminkami pro
provadéni likvidace je dodrzovani pra-
videl ochrany zivotniho prosttedi a spl-
néni legislativnich pozadavka. Vozy se
pomoci hydraulickych sttihacich nu-
zek a autogent preménuji na hromady

tfidéného Srotu, nekovového materidlu
a skupinu dilt vyziskanych pro opravy
provozovanych vozd. Zelezny odpad
je nakladan a prepravovan po Zeleznici
do huti a naopak vytézené upotiebi-
telné dily, jako napt. dvojkoli, pruznice
nebo tazné a nardzeci stroji, jsou ode-
silany do SOKV k dal$imu uplatnéni.

V lonském roce se podatilo sesroto-
vat pres 1 200 nakladnich voziia v roce
2017 po¢itdme minimdalné se srovna-
telnym objemem. Vedle skupiny po-
jizdnych nakladnich vozt probéhla
a probéhne $rotace i takovych vozt,
u nichZ by jakdkoliv manipulace byla
nemoznd az nebezpe¢na. U téchto
vozu byl dopad kradezi jednotlivych
kovovych soucasti natolik rozsahly, ze
oznaceni za ,,torza“ je plné vystihujici.

Vedle probihajici likvidace naklad-
nich vozt jsou ke zruseni pfipravovany

PFistavba nepotFebnych voz(i ke §rotaci do aredlu Elektrarny Opatovice nad Labem

i vyslouzilé lokomotivy. Podle rozhod-
nuti Ministerstva Zivotniho prostfedi
je na likvidované lokomotivy pohli-
zeno jako na autovraky. Proto je jejich
likvidace posuzovana jako specializo-
vana ¢innost, pro kterou jsou stano-
veny zvlastni podminky, bez jejichz
splnéni nelze proces likvidace spustit.
Musi byt stanoveny konkrétni techno-
logické postupy pro likvidaci jednotli-
vych fad lokomotiv, zvlastni naroky
jsou kladeny i na prostory pro demon-
taz vozidel. Naptiklad musi byt zajis-
tény zachytné vany pro ptipadny tnik
ropnych latek, pracovi§té musi mit
zpevnénou plochu, musi zde byt insta-
lovany nadoby na nebezpe¢ny odpad.
I pres slozitou pripravu je spusténi li-
kvidace lokomotiv v tomto roce realné.

Text: Zdenék Stépanek

Foto: Michal Roh ml.

Navazujeme na memorandum

V lednu 2017 probéhlo v litevském
Vilniusu jednani mezi CD Cargo
a Litevskymi Zeleznicemi, které
svym obsahem navazalo na memo-
randum o spolupraci mezi nami
a Litevci, podepsané vlonském roce
v Praze.

Jednani cesko-litevské delegace.

Cilem lednové navstévy bylo pro-
jednani konkrétnich pripada spolu-
prace.

Jednou z realizovanych preprav byl
transport nasi armady na cviceni
v Litvé, bylo tedy jiz o ¢em hovotit.
Nasledovaly dalsi body programu.
Hodné se diskutovalo o zbozovych
tocich a také o alternativni cesté pro
zbozi z Ciny vedouci pres stanici

Sestokai. Konkrétné se také zacalo
hovofit o moznosti predavky vlaka
mezi Litevskymi zeleznicemi a nasi
dcetinou spole¢nosti Koleje Czeskie.
Po jednani probéhla navstéva nového
intermodalniho terminalu vybudo-
vaného na okraji Vilniusu.

Dalsi jednani o vyse uvedenych té-
matech probéhne na veletrhu Trans-
russia v Moskvé. Dodejme jesté, Ze pri
prepravach do Litvy je aktivni i spo-
le¢nost CD Logistics, ktera do této
zemé zajistuje prepravu elektrickych
jednotek Skoda pro osobni dopravu.

Text: Michael Andrle
Foto: Lietuvos gelezinkeliai
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (23)

V breznovém Cisle se zaméfime na
zaméstnani  odborny ekonom
(KZAM 26312), které je organizacné
zafazeno v useku aparata JOS.

Jedna se o specifické zaméstnani, je-
hoz hlavnimi pracovnimi ¢innostmi
jsou zabezpeceni ukoll v ramci zajis-
tén{ vSech pracovnich ¢innosti stano-
venych organiza¢nim fadem v oblasti
ekonomické, jako napt:

@ kratkodobé rozpoctovani,

@ sttednédobé planovani a hodnoceni
investic,

@ vypracovavani prognoz prijmii a vy-
daju,

@ sestavovani, analyzovani a vyklad
ekonomickych tudaja,

@ zpracovani podkladt pro vybérova
fizeni,

@ zodpovédnost za evidenci a Cerpani
socialniho fondu.

Pracovni ¢innosti odbornych eko-
nomt jsou skute¢né réiznorodé.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani
je jako nejniz§i doporucené uplné
sttedn{ vSeobecné vzdélani. V oblasti
odborné zpisobilosti je pfedpokladem
vSeobecny prehled ve financni sfére,
uctovani atd. Z hlediska zdravotni zpt-
sobilosti je odborny ekonom posuzo-
van dle kategorie pracovniho rizika 1
(stanovené vyhlaskou ¢. 432/2003 Sb.).

Zaméstnanctm, ktefi jsou zatazeni do

zaméstnani odborny ekonom, prislusi
dle Katalogu zaméstnani mzdové za-
fazeni do tarifniho stupné 16 s moz-
nosti zatazeni ve smluvni mzdé.

Do zaméstnani odborny ekonom
je zafazeno 6 zaméstnanctl, z toho
jsou 2 zeny a 4 muzi. Vékovy prumér
v tomto zaméstnani je 53 let.

Pan Pavel Soucek pracuje u nasi spo-
le¢nosti od roku 2004. Organizacné je
zatazen do skupiny ekonomiky, prace
a mzdy v apardtu PJ Praha. Polozili
jsme mu tfi tradi¢ni otdzky.

» V CD Cargo jste mél moznost pra-
covat v SOKV i v PJ. Jaky vnimdte roz-
dil mezi témito jednotkami z pozice
odborného ekonoma?

Do Stredisek oprav kolejovych vozidel
presla téméf véechna ekonomickd od-
déleni z byvalych dep, kdezto ekono-
mika provoznich jednotek byla budo-
vang, jak se fikd ,na zelené louce®
Zaméstnanci z dep tak nadale vykona-
vali svoji béznou praci, jen pod jinou
hlavickou. U zaméstnancti nové
vzniklych PJ pak zalezelo na jejich
vztahu k ekonomice. Pro mne prece je-
nom ekonomika SOKV byla odbornéjsi
osobni naklady v PJ Praha predstavuji
v soucasnosti cca 80 % z celkovych na-
kladd, oproti cca 35 % v SOKV v dobé
mého pusobent. To, co trochu zavidim

Pavel Soucek

SOKV je, ze jsou ve velké vétsiné ve
svych budovach a prostorach, tedy ve
vlastnictvi CD Cargo. K tomu majf pii-
slu$né technické oddélen, které zajistuje
jejich servis. U PJ Praha je to opak - té-
méf ze 100 % se nachazime v pronaja-
tych prostorach a drobna adrzba budov
spadd pod ekonomiku.
» Jaké problémy aktudlné fesite?
Jednou ze zalezitosti, kterd ptislusi
ekonomice PJ k fedeni, je uzavirani
smluv o najmech prostor pro nase za-
méstnance. V souc¢asné dobé sidli pra-
covnici PJ Praha v témér Sedesati ob-
jektech. S rozsahem obvodu je to konec

koncti logické, ale co nds trapi je pocet
subjektt, se kterymi musime jednat
a uzavirat ndjemni smlouvy. Jejich po-
Cet se v zavéru lonského roku rozsiril
0 SON (Sprava osobnich nadrazi),
které vznikly prevodem ¢asti majetku
z CD na SZDC. Na stavajici prostory
tak bylo nutné uzaviit nové dodatky,
coz vzhledem k ,flexibilité“ pronaji-
mateld nebylo zrovna rychlé, navic
umocnéné prechodem nékterych za-
méstnancti z RSM na SON, resp. na-
stupem novych. Pfislusnou legislativou
jsou sice vymezeny povinnosti prona-
jimatele a najemce z hlediska drobné
udrzby nebytovych prostor, ale fada

budov by skute¢né potiebovala vétsi
opravy (i rekonstrukee, coz je véci pro-
najimatele — bohuzel budovy, ve kte-
rych sidlime, jsou na okraji zajmu CD
i SZDC. Kazdym rokem vynakladéme
finan¢ni prostfedky na drobné opravy
ke zlep$eni pracovniho prostfedi na-
$ich zaméstnanctl, ale stale pfi rozho-
dovani je v podvédomi to, ze zhodno-
cujeme cizi majetek. Tuto situaci by

vy ve

bylo tfeba vrcholové fesit.

» Nepitijde Vam nékdy prdce s Cisly
jednotvdrnd?

Ja se ekonomikou Zeleznice zabyvam
cely sviij profesni Zivot, prosel jsem eko-
nomikou SZ dilen, SDC, DPOV, DKV
anyni CD Cargo. Rikdm ale o0 sobg, 7e
jsem spise provozni ekonom, vzdycky
mé bavilo byt co nejblize provozu a pro-
voznim zameéstnancum, re$it s nimi
véci, které maji vztah k ekonomice a na-
opak. Mohu tak porovnavat ekonomiky
- v CD Cargo tleskam v oblasti IT vel-
kému rozvoji ekonomickych tloh, v této
oblasti jsme se od vzniku CD Cargo vy-
razné posunuli. Rikdm, Ze posunem
vpred je vzdy spoluprace, komunikace,
vyména nazorti ¢i zpétna vazba. Uvital
bych proto ¢astéj$i moznost dalstho roz-
Sitovani znalosti ¢i vymény nézoru s pi-
slusnymi odbory ¢i JOS.

Michal Roh
Véra Drncova
Foto: Michal Roh

Zajmy a zaliby zaméstnancti CD Cargo (5)
Automaticka kresba

Zivotni osudy ptivedly jednu z nasich
kolegyn, pani Marcelu Raymovou,
k velmi zajimavé zalibé, jiz je auto-
maticka kresba. Tato technika kresby
se od ostatnich li$i v mnoha ohle-
dech. Jejim hlavnim predpokladem
je vsak oteviena mysl a schopnost
vnimat a citit energie, které pri
kresbé prichazeji.

V soucasném hektickém svété plném
spéchu a stresu se najde jen velmi malé
procento lidi, ktef{ se dokazi na chvili
zastavit, zamyslet a procitit dany oka-
mzik. A protoZe téma esoteriky, alter-
nativni mediciny a lé¢ivych bytosti po-
vazuji za velice zajimavé, oslovila jsem
Marcelu, aby nas v§echny trochu vice
zasvétila do tohoto svéta plného ener-

gie.

» Existuje néjakd definice automa-
tické kresby?

Podle mého nézoru neexistuje. Kazdy
ji mize vnimat odlisné. Automaticka
kresba je vhled do duse na fyziologické,
emocidlni a duchovni urovni. Pomoci
kresby se mi oteviela brana do neko-
necné fise laskyplnych energii, rtiznych
svétl, andéli a mnoha dal$ich pomoc-
nikd, diky kterym je kresba presnéjsi
a vystihuje v8e, co je v nasich zivotech
zvlasté dulezité. Jde o zachyceni ak-
tudlnich pocitd, trapeni, problémd, ale
iradosti a krasy duse na papir pomoci
propisky nebo pastelek. Vidy se
v kresbé zobrazi to, co je v dany oka-
bou zhmotnéné i energie pomahajici
s feSenim problémtl. Vysledkem je ob-
razek, ktery vyzatuje energii s riznou
dobou ptsobeni. Obecné plati, ze do-

kud vdm obrazek néco tik4, 1ibi se vam,
mite potfebu se na néj divat, pak ma
stale co nabidnout. Harmonizuje télo
i dusi.
» Kdy jste se automatické kresbé za-
cala vénovat a ¢im to vsechno zacalo?
Uplné na zagatku bylo reiki (zptisob
alternativni mediciny). Naudila jsem
se pracovat s energiemi a nesmirné du-
lezita byla pro mé i zpétnd vazba lidi,
na kterych jsem se ,ucila“ predavat
energie a li¢it. Pomaloucku jsem se
utvrzovala v tom, Ze to co citim na téle,
ale i to, co mi prichazi formou mys-
lenky nebo jen lehouckého pocitu, to

vie je pravdivé a mohu tomu divéro-
vat. Vidéla jsem na vlastni oc¢i, jak
rychle a snadno tato energie lidem po-
maha. Ale tohle mi nestacilo, hledala
jsem dal. Potfebovala jsem ,tvorit®
néco vlastniho, dat do toho kus sebe.
V roce 2011 jsem natrefila na velmi za-
jimavy a obohacujici andélsky seminaf

pani Evy Motyckové. To byl pro mne
prilom a pravé diky jejim uzasnym
meditacim jsem poznala sviij vnitfni
hlas, ktery mne vede i cestou kresby.
Pozdéji priSel mij druhy velky uditel,
Jaroslav Prokes, jenz mne udil, jak
kresbé porozumét a pracovat s ni jako
terapeut. A pravé to mé utvrdilo v po-
kote, protoze véfte nebo ne, tuto
schopnost mame v sobé kazdy, jen se
tomu oteviit.

» Miizete nasim ctendiim priblizZit
techniku automatické kresby?
Zacinala jsem zhruba pred 5 lety
spise détskou kresbou, postupné se to
v$echno néjak zmensovalo a je to vice
o detailech. Cilem kazdé kresby je ja-

kysi navod, pomoc a podpora k 1é¢eni
nebo nalezeni nejvhodnéjsiho feseni
dané situace, kterd ¢lovéka trapi.
Otazky, s kterymi se od lidi pred kres-
bou setkdvam, souvisi s Zivotnimi si-
tuacemi, zdravim, nemocemi, laskou
a trapenim. Téchto otazek je opravdu
mnoho. Nebo pfi hleddni motivace,

Vhledy

Obrazky pro dusi.

Ted mozna nasel jsi to, co té potési.
Napric casem, riznymi Zivoty
cestuje duse, snad jsi to pravé ty.
Spocin si na chvili, docela malickou,
snad se i ohlédni za svoji cestickou.

Dosel jsi daleko, v$ak konce tu neni.
Vidyt cesta samotna je Bozi déni.
Dovol mi nahlédnout do Tvoji duse,
slibuji, Ze s Tvym svolenim
nakouknu tise.

Pomohu nakreslit to, co ted citis,
smér, kterym putujes i to, co v srdci
svém vidis.

Na pomoc prileti Svételné Bytosti,
které kdyz pozadas, pomohou ke Stésti.

Zachytim dimenze, vesmirné déni,
to ve Ty prozivas v pozemském snéni.
Krasa a velikost, moudrost Tvé duse
promluvi z obrazku docela tise.

Samotné kresleni otvira brany
jejimiz prichody dary jsou dany.
Dochazi k 1é¢eni duse i téla.
zbav se vSech tézkosti, které duse uz
davno odhodit chtéla.

Pomohu nacitit co srdce si zada,
skrz kresbu prichazi pro Tebe rada.
V obrazku zachytim, co Tva duse uz

davno zna,
le¢ v bézném Zivoté pro starost ne-
pozna.

Podej mi ruku svou a plné mi divéiuj,
s radosti zivot sviij ke svétlu nasméruj.
Cestu Tvou prozaiim byt na
malou chvili,
mozna Ze zjisti$ pak, Ze usel jsi mili.
Dékuji bytostem, které nas vedou.

ty si jen pamatuj - JSOU STALE

S TEBOU!

Marcela Raymovad
povzbuzeni a podpory. Toto véechno
kresba zachycuje. Kreslim dva druhy
kresby. Prvni pomoci pera nebo pro-
pisky. Tam jsou energie vyssi, spise se

mi zobrazuje déni na planeté a s nim
souvisejici vesmirné byti. Je tam roz-
sahlejsi ¢asové rozpéti. Druhou tech-
nikou je vykreslovani pastelkami. Ty
nam poslouzi pro leh¢i orientaci v ob-
razku. Jsou jakymsi pomocnikem pti
yhledani ,,v mapé.“ Kazdd barva ma
svlij vyznam, ale celkovy obraz je in-
dividualni (to plati i pro lidi, kazdy
miuze barvy vnimat odli$né).

» Dozvédéla jsem se, Ze jste potddala
pred casem vystavu svych obrdzkii.
Miizete ndm ji pribliZit?

Ano, je to tak - vyzkousela jsem jaké
to je jit s kuzi na trh. Na konci listo-
padu 2016 mi bylo umoznéno poradat
vystavu automatické kresby. Ptipravy
trvaly pomérné kratkou dobu. Vysta-
vovala jsem jen zlomek své tvorby -
- asi dvacet obrazku. VernisaZ probéhla
v prazské kavarné na Hradc¢anské, kde
si umélci mohou vernisaz uvést i sami.
V mém ptipadé se jednalo o rodinny
kruh a okruh blizkych pratel. Z vystavy
jsem méla opravdu skvély pocit a jsem
rada, Ze jsem si to vyzkousela.

» Kreslite jenom pro své blizké nebo
Vis oslovuji i nezndmi lidé?

Samotné kresleni je pro mé darem.
S kazdym nahledem do citéni a samot-
ného byti jiného ¢loveka, jsem si na
kraticky moment mohla prozit zpra-
covani zivotnich udalosti i z jiného
uhlu pohledu. Kazdy obrazek mé na-
biji a obohacuje novymi zkusenostmi.
Tuto moznost nabizim i druhym. Kon-
takty vét$inou probihaji pfes znamé
a jejich zndmé. Kreslim pro radost
a nechdvam vécem volny priibéh. N¢-
které z mych obrazka muzete také vi-
dét na facebookové socidlni siti v pro-
filu vhledy.

Michala Bilkova
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Mimoradneé udalosti na zZeleznici (9)

Dalsi ze skupiny mimoradnych uda-
losti je diky rozsahlé medializaci
v posledni dobé velmi znama. Jedna
se o stretnuti draznich vozidel s vo-
zidly silni¢nimi na zZelezni¢nich pre-
jezdech. Presnéjsi definice, vyplyva-
jici ze sluzebniho piedpisu SZDC
D17, zni: ,Stietnuti draznich vozidel
se silnicnimi vozidly na droviovém
kfizeni drahy s pozemni komunikaci
je najeti drazniho vozidla na vozidlo
definované zakonem o provozu na
pozemnich komunikacich a naopak®.

Meédia se vénuji mimoradnym uda-
lostem souvisejicim predevsim s pro-
vozovanim osobni dopravy ¢i uddlos-
tem, pii nichz dochazi k vdznéjsim
nasledkim. Vsichni jisté mame v pa-
méti nehodu z 22. ¢ervence 2015, kdy
v zelezniéni stanici Studénka doslo

9. kvétna 2011 v 18:53 hod. se za
jizdy mezi zelezni¢nimi stanicemi
Veelnd a Ceské Budéjovice stietl
vlak Rn 44512 na Zelezni¢nim pre-
jezdu P5580 se svételnym prejezdo-
vym zabezpecovacim zafizenim
PZS 3SBI s osobnim automobilem
znacky BMW 318i. Ridi¢ osobniho
automobilu a spolujezdec utrpéli
Wmu na zdravi a vysledna $koda
z této mimoradné udalosti dosahla
¢astky 1,7 mil. K¢.

14 +
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W stietnuti na PZZ

v 7:41 hod. ke stfetnuti vlaku Ex 512
se silniénim motorovym vozidlem,
tvofenym nakladnim automobilem
SCANIA P124 420 s ndvésem KRONE.
Pfi této nestastné udalosti byly usmr-
ceny 3 a zranéno 25 osob. Ke dni
ukonceni Setfeni mimoradné udalosti
byla vysledna $koda odhadovana na
156,7 mil. K¢. Od té doby se predevsim
na internetu, ale také v televizi objevilo
mnoho zabért z kamerovych systémi
umisténych na prejezdech, které pro-
kazuji zdsadni nekazen fidi¢a silni¢-
nich vozidel. Reportaze obsahle infor-
muji o moznosti prerazeni sklopeného
bfevna zavory svételného prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v situaci, kdy
je silni¢ni vozidlo uzavteno mezi sklo-
penymi brevny zdvor. Tato ¢innost je
obsazena i v bezpe¢nostnim doporu-
¢eni Drézni inspekce uréeném Minis-
terstvu dopravy jako ,,ukol“ rozsitit po-
védomi fidi¢a silni¢nich motorovych
vozidel o této moznosti. Predem se
omlouvam, ale toto mi ptijde usmévné
a zaroven velmi smutné, protoze si

Preprava trafa 400

Ve dnech 22. az 25. tinora se usku-
tecnila neobvykla preprava, ktera po-
tvrdila, Ze Zeleznice miiZe byt za ur-
citych okolnosti velmi efektivni i na
kratké vzdalenosti. Slo o prepravu
transformatoru 400 kV mezi trans-
formovnami CEPS Cechy-Stied
a Praha-Reporyje.

Transformovna Cechy-Stted byla vy-
budovana v roce 1960 a rozdélila nase
prvni vedeni 220 kV Vyskov (mezi
Mostem a Louny) - Opocinek (u Par-
dubic) na dvé casti. Pozdéji sem bylo
ptivedeno vedeni 400 kV z transfor-
movny Hradec (u Chomutova), které
déle pokracuje vychodnim smérem do
Tynce nad Labem (elektrdrna Chvale-
tice) a déle na Moravu. Transformovna
Cechy-Stied je na Zelezni¢ni sit napo-
jena kratkou vle¢kou odbocujici v km

Pfistaveni hlubinového a doprovodnych vozi k nakladce v transformovné Ce-

chy-Stred 22. inora 2017

1,091 z mistni drdhy Celékovice - Mo-
chov. Transformovna Praha-Reporyje
vznikla v roce 1975 a byla pfipojena na
star$i vedeni 400 kV Hradec - Prosenice
(u Prerova) a pozdéji sem byla prive-
dena i jedna z vétvi vedeni 400 kV z ja-
derné elektrarny Temelin. Ulohou této
transformovny je zasobovat elektrickou
energii jihozapad Prahy a jeji vznik byl
pfimo vyvolan v sedmdesatych letech
zahdjenou vystavbou sidlist Jihozapad-
niho mésta (Nové Butovice, Luziny
a Stodulky) a téZ rozvojem cementarny
v Lochkové (dnes Ceskomoravsky ce-
ment). Tato rozvodna je vybudovana na
nahorni planiné jizné od prazského dal-
ni¢niho okruhu a bohuzel ptimym Zze-
lezni¢nim napojenim nedisponuje.
Vzhledem k absenci kolejového na-
pojeni transformovny Reporyje musela
byt preprava realizovana v kombinaci

Foto: Martin Sarman

23. dubna 2014 v 11:07 hod. doslo
v zelezni¢ni stanici Vietaty ke stfet-
nuti vlaku Pn 66301 se zadni casti
autobusu zasahujici do nebezpe¢-
ného pasma prejezdu P2724. Auto-
bus stal pred vystraznikem uzavte-
ného Zzelezni¢niho prejezdu P2675.
V dobé vzniku mimoradné udalosti
byl Zelezni¢ni prejezd P2724 vyba-
ven piejezdovym zabezpecovacim
zatizenim PZS 3ZNI typu AZD 71
s polovi¢nimi zdvorami, prejezd
P2627 pak mél zavory uplné. Pri
mimorddné udalosti nedoslo
k 4jmé na zdravi ani k ekologické
havarii a celkové vznikla skoda byla
odhadnuta ve vysi 300 tis. K¢.

silnice - Zeleznice s preklddkou v Zelez-
ni¢ni stanici Praha-Reporyje. Ta je od
stejnojmenné rozvodny vzdalena sice
jen cca 2,5 km, ale po silnici bylo nutno
ujet vzdalenost téméf dvojndsobnou.
Zelezni¢ni ¢ast prepravy probihala
takto: prazdny 24napravovy hlubinovy
viiz pro prepravu transformatord ra-
kouské firmy Felbermayr a dva dopro-
vodné vozy, obytny a kryty pro rtizné
pomiicky a nastroje, byly ve dnech
20. - 22. inora 2017 prepraveny béznou
vlakotvorbou z Lince pfes Horn{ Dvo-
fisté, Ceské Budéjovice a Prahu-Liben
do Celakovic. Z této stanice byly vozy
mimotadné zavedenou obsluhou pti-
staveny na vlecku transformovny Ce-
chy-Stfed, kde bylo trafo nakladano az
do patku 24. unora. Dlouhé doba na-
kladky jen dokresluje naro¢nost celé
akce. Nalozena souprava byla z vlecky
do stanice Celdkovice presunuta v po-
ledne 24. dnora, kde ¢ekala na ,,no¢ni
skok* do Prahy-Reporyj. Ten, realizo-
vany mimofadné zavedenym vlakem
Pn 90000 Celdkovice - Praha-Repo-
ryje, zacal odjezdem z Celakovic ve
23:26 hod. v pétek 24. inora. Pomalou
a opatrnou jizdou dojel vlak do Pra-
hy-Radotina, odkud pokracoval ve
3:17 hod. 25. unora tvrati zpét ku Praze,
do Prahy Smichova. Zde nasledovala
druha uvrat a ve 3:53 hod. odjezd po
trati nékdejsi Prazsko-duchcovské dré-
hy do cilové stanice Praha-Reporyje,
kam dorazil ve 4:30 hod., tedy jesté pred
jizdou prvnich pravidelnych osobnich
vlakt.

Preprava byla zajimavd i v dalsich

myslim, Ze se fesi az nasledek a ne pri-
¢ina toho, jak se silni¢ni vozidlo v po-
pisované situaci viibec mohlo ocitnout.
Ale necht si kazdy sam udéla svij
vlastni nazor.

Ze své praxe a predevsim z dob ,,uni-
tarni Zeleznice®, kdy jsem mél podrob-
néj$i prehled o celé zelezni¢ni siti,
znam statistiky, ze kterych vyplyvalo,
ze nejbezpecnéjsi jsou zelezni¢ni pre-
jezdy zabezpecené ,pouze” vystraz-
nymi ktizi. Je to ponékud zavadéjici,
ale faktem je, Ze nejtragi¢téjsi nasledky
prindseji mimoradné udalosti na pte-
jezdech vybavenych nékterym typem
zabezpelovaciho zafizeni, které ucast-
niky silni¢niho provozu varuje pred
tivé vétsiné je pricinou mimoradné
udalosti nedovolené vjeti silni¢niho
vozidla na zelezni¢ni prejezd v dobé,
kdy to je uzivateliim pozemni komu-
nikace zakdzano. Jsou vSak znamy
ptipady, kdy jednou z pficin ¢i ptispi-
vajicim faktorem jsou napiiklad ne-
dostate¢né rozhledové poméry na Zze-
lezni¢nim prejezdu, pochybeni pri
strezeni prejezdu zaméstnancem do-
pravce nebo provozovatele drahy nebo
dokonce prekroceni maximalni dovo-
lené rychlosti pti jizdé pres konkrétni
prejezd. VSechny tyto ¢innosti a para-
metry se po vzniku mimoradné uda-
losti prosettuji bez ohledu na to, jak
jasna se jevi pri¢ina vzniku, a vétte, Ze
napfiklad prokazovani ddvani navésti
»Pozor® z vedouciho hnaciho draz-
niho vozidla pfi absenci zdznamovych
zatizeni se jevi nékdy jako nadlidsky
ukol. Ale dost obecnych informaci
a poucek.

Na zévér je nutné zminit, Ze kazdé

ohledech, mimo jiné i proto, ze na po-
slednim tseku z Prahy-Smichova do
Prahy-Reporyj jiz delsi ¢as nékladni
doprava neni provozovana. V posled-
nich letech se jednalo jen o obcasné
névozy tfidéného uhli do Reporyj. Ty
vak skondily v roce 2015. Poslednim
vyznamnéj$im zakaznikem zde jesté

stretnuti draznich vozidel s témi sil-
ni¢nimi na Zzelezni¢nim prejezdu pti-
nasi nepiijemné zazitky pro vSechny
zucastnéné a v mnoha ptipadech pii-
nasi i tragické nasledky, které jsou
v prevazné vét$iné vysledkem lidské
hlouposti. Osobné bych byl moc rad,

-

18. ¢ervence 2014 v 10:38 hod. do-
$lo na Zelezni¢nim prejezdu P7955
v km 96,563 mezi Zelezni¢nimi sta-
nicemi Ostrozskd Nova Ves a Ku-
novice, ktery je vybaven prejezdo-
vym zabezpecovacim zafizenim
PZS 3SNI - typ VUD bez zdvor ke
stfetnuti vlaku Mn 82103 se sil-
ni¢nim vozidlem - osobnim auto-
mobilem Skoda Octavia. Ridi¢
osobniho automobilu nésledkem
stfetnuti utrpél 4jmu na zdravi s na-
sledkem smrti. Celkova vznikla
skoda byla vy¢islena na 552 tis. K¢.

aby osvéta k uvedené problematice byla
daleko vétsi a hlavné u¢innéjsi a aby si
v8ichni ucastnici silni¢niho provozu
uvédomili, Ze na Zelezni¢nim prejezdu
maji drazni vozidla vzdy prednost
a neni v silach strojvedouciho zastavit
pohyb draznich vozidel na kratkou
vzddlenost, tak jak si mnozi predsta-
vuji.
Text: Jan Hnilica
Foto: Archiv CD Cargo

kV Mochov - Praha-Reporyje

zala dilezitost a nezastupitelnost Zze-
leznice v Praze a jejim okoli, nebot diky
jejimu uspésnému zvladnuti CD Cargo
nebylo nutné méstské komunikace za-
tézovat zvlastnim silni¢nim nadmeér-
nym transportem, ktery by na nékte-
rych mistech, zejména na Sporilovské
spojce, jisté zpusobil nemalé kompli-

koncem devadesitych let byval aredl
stavebni firmy IPS, ktery pvodné
vznikl jako zazemi pti budovani vyse
zminéného Jihozdpadniho mésta.
To je vSak jiz minulost a zdejsi vlecka
je dédvno vytrhéna. Jinou zajimavosti
bylo pouziti dvou lokomotiv fady
742 (083 + 173), spojenych kabelem
dalkového tizeni. Takto spojené loko-
motivy v Praze béZné nejezdi.

V kazdém ptipadé preprava proka-

Pfiprava prekladky trafa v Praze-Reporyjich 25. inora 2017 Foto: Martin Boha¢

kace, a to i kdyby byl stejné jako vlak
veden v pozdnich no¢nich hodinéch.
Ptiznejme si zdroven, ze Zeleznice
miuze dobfe plnit svoji roli na preprav-
nim trhu jen v tom pripadé, ze bude
zachovana dostate¢nd infrastruktura
pro naklidku a vykladku zbozi.
V Praze-Reporyjich nastésti manipu-
la¢ni kolej ztstala, véetné vhodné plo-

chy pro takto naro¢nou prekladku.
Text: Martin Boha¢
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Zvlastni zprava Evropského ucetniho dvora

Zelezniéni nakladni doprava v Evropské unii ,stdle neni na spravné cesté"

Poplatky za pristup na dopravni cestu (4. dil)

V lednovém vydani Cargovaku jste
se mohli docist nékolik zajimavych
informaci tykajicich se poplatki za
pristup na zeleznicni infrastrukturu.
Nyni si uvedeme priklad pouziti po-
platka pfimo z praxe.

Naklady na pristup k mezindrod-
nimu tiseku mezi Francii a Spanél-
skem

Mezindrodni Zeleznicni tisek spojujici
Perpignan a Figueras spravuje sou-
kromy koncesionat, ktery odpovidd za
stanoveni poplatkii za ptistup pro
vlaky. Celkové ndklady na vystavbu
této nové trati ¢ini 1,1 miliardy eur,
pricemz 162 milionit eur poskytly
fondy Evropské unie. Ndklad na pti-
stup k infrastruktute na tomto tiseku
Zeleznice jsou pro viaky Sestkrdt vyssi
nez by za pouziti ddlnice mezi tymiz
dvéma body zaplatil rovnocenny pocet
ndkladnich vozidel. Md-li priimérny
néklad na vlak ve Francii 475 tun
(podle rocni zpravy o sledovini trhu
za rok 2013) vypracované Independent
Regulator’s Group-Rail (Skupinou
nezdvislych drdznich regulacnich or-
gdnit) — IRG-Rail bylo by na dopravu
téhoz objemu zbozi zapotiebi priblizné
12 ndkladnich vozidel po 40 tundch.

Kdy? se stanovi cena, kterou maji uzi-
vatelé za ptistup k infrastruktute za-
platit, nezohlednuji se vycerpavajicim
zpusobem externality vytvorené zelez-
ni¢ni a silni¢ni dopravou (dopady na
zivotni prostfedi a znei$téni, pretizeni
nebo nehody atd.). To dale zvySuje ne-
vyhody Zelezni¢ni nakladni dopravy
ve srovnani se silni¢ni.

Kromé vyrovnavani poplatkt za pti-
stup mezi riiznymi zptisoby dopravy

1ze na podporu zelezni¢ni nakladni do-
pravy pouZit jesté jind opatfeni. Patfi
k nim omezeni silni¢ni dopravy pro
nakladni vozidla a dotace pro spole¢-
nosti provozujici kombinovanou Ze-
lezni¢ni a silni¢ni dopravu. Takto se
naptiklad postupuje ve Svycarsku, kde
je modalni podil Zelezni¢ni nakladni
dopravy o 170 % vyssi, nez je prameér
Evropské unie. V Evropské unii lze
srovnatelny nértst pozorovat v Rakou-
sku, které rovnéz uplatnilo podobné
regulacni opatfeni.

Vzhledem ke slozité konkurenéni si-
tuaci v intermodalni dopravé je treba
ptihlédnout ke schopnosti odvétvi na-
kladni dopravy platit poplatky za pri-
stup. Pokud z analyzy odvétvi nakladni
dopravy vyplyvd, ze tento trzni seg-
ment neni schopen hradit vyssi po-
platky (tj. poplatky presahujici naklady
ptimo vzniklé v dusledku provozovani
zelezni¢ni sluzby), ¢l. 32 odst. 1 smér-

nice 2012/34/EU by dokonce zakazo-
val, aby provozovatel infrastruktury
vybiral vyssi poplatky (tj. pfirazky). Pti
auditu bylo zji$téno, Ze nizké poplatky
za pristup nemotivuji provozovatele in-
frastruktury investovat do obnovy
a udrzby Zelezni¢nich trati - viz tyto
zjisténé priklady:

Priklad 1: Ve Francii nejsou investice
do infrastruktury pro nakladni zelez-
ni¢ni dopravu pro provozovatele in-
frastruktury atraktivni, protoze jsou

jen malo ziskové. Nakladni doprava
predstavuje 15 % veskerého Zeleznic-
niho provozu, ale jen 3 % poplatki
vybranych provozovatelem infrastruk-
tury a 7 % jeho pfijmu, pokud zapoci-
tdme i kompenzaci za nakladni do-
pravu vyplacenou statem. Tento stav
muze ¢aste¢né vysvétlovat, proc se ve
Francii upfednostiiuji pred investicemi
do Zelezni¢ni nakladni dopravy inves-

Evropskeé Zeleznicni ceny pro rok 2017

V dutery 7. unora 2017 se v brusel-
ském kongresovém centru konala
jedna z nejvyznamnéjsich evrop-
skych Zelezni¢nich udalosti - udi-
leni Evropskych Zelezni¢nich cen
dvou mezinarodnich organizaci
CER (Spolecenstvi evropskych Ze-
leznic a manaZeru infrastruktury)
a UNIFE (Evropska asociace Zelez-
ni¢niho pramyslu).

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo
o jubilejni desaty ro¢nik, upustilo se
letos od faktického predavani cen
v technické i politické kategorii a vétsi
prostor byl vénovan ohlédnuti se za
minulymi ro¢niky a perspektivaim bu-
douciho vyvoje.

Slavnostni vecer, kterého se zucast-

nilo vice jak 500 hosti z celé Evropy,
zahdjil Libor Lochman, vykonny feditel
CER a Philippe Citroen, generalni fe-
ditel UNIFE. Poté zaznély kli¢ové pro-
jevy v podani mistoptedsedy Evropské
komise a komisafe pro energetickou
unii pana Marose Seféovice, nové pred-
sedkyné vyboru Evropského parla-
mentu pro dopravu a cestovni ruch
pani Karimy Delli. Sou¢asné predsed-
nictvi Rady Evropské unie pak repre-
zentoval maltsky ministr dopravy a in-
frastruktury pan Joe Mizzi. Nékolikrat
byla zdtiraznéna potreba investic do
evropského Zelezni¢niho sektoru, in-
ternalizace externich nakladdi a upev-
néni principu - uzivatel nese naklady
s dopravou spojené. Ve vztahu ke ¢tvr-
tému zelezni¢nimu balicku, ktery byl

v zavéru minulého roku schvalen, bylo
zdtiraznéno, Ze doslo k redukci ev-
ropskych predpisti (nahradil desitky
dal$ich). VSichni fe¢nici se dotkli
budoucnosti, byl zdtiraznén socialni,
ekonomicky i ekologicky vyznam Zze-
leznice. Digitalizace a nové technolo-
gie, které nyni nastupuji, pfinesou zvy-
$eni bezpecnosti, kapacity, dodrzovani
jizdniho radu, ale téz snizeni nakladd.
Futurolog Gerd Leonhard ve své velmi
zajimavé prednasce objasnil principy,
kterymi se bude dalsi vyvoj technologii
a spole¢nosti ridit. Budoucnost se po-
nese v duchu jesté vétsiho propojeni
a potreby daleko vétsi spoluprace, nez
kdykoliv predtim. Ve vztahu k Zelez-
nicim doporucil hybridni zptisob mys-
leni — udrzeni soucasného byznysu,
ktery pfinasi penize a zaroven investice
do novych technologii, které sice nyni
mohou pripadat utopisticky, ale za dal-
$ich deset let mohou byt naprosto
realné (napt. autonomni dopravni pro-
sttedky, hyperloop). Pfipomnél ¢inské
prislovi: ,Kdyz chcete poznat budouc-

nost, zeptejte se déti®
Setkani se zucastnili i ce$ti zastupci.
Za CD Cargo byl ptitomen predseda
predstavenstva Ivan Bednarik, ktery
druhy den pokracoval reprezentaci
skupiny CD na valné hromadé CER.
Text a foto: Michal Vitéz

tice, jeZ maji rozvijet zelezni¢ni osobni
dopravu.

Piiklad 2: Ve Spanélsku ¢inily v roce
2013 poplatky za pristup vybrané za
nékladni vlaky 3,8 milionu eur, coz
predstavuje méné nez 1 % celkovych
ptijma z poplatka za pristup (véetné
poplatkd, které Zelezni¢ni podniky za-
platily za osobni dopravu).

Zavéry a doporuceni

Nakladni vlaky musi platit poplatky
za kazdy kilometr pouzité Zelezni¢ni
infrastruktury; v silni¢ni dopravé
tomu tak vzdy neni. Kdyz se stanovi
cena, kterou maji uzivatelé zaplatit za
ptistup k infrastruktufe, nezohleduji
se vycerpavajicim zptisobem externa-
lity vytvorené zelezni¢ni a silni¢ni do-
pravou (dopady na Zzivotni prostredi
a znecisténi, pretizeni, nehody atd.).
Pokud jde o naklady na ptistup k in-
frastruktute, je Zelezni¢ni nédkladni
doprava ve srovndani se silni¢ni zne-
vyhodnéna.

Komise a ¢lenské staty by mély pod-
porovat rovné podminky pro jednot-
livé druhy dopravy tim, ze v nutnych
ptipadech zavedou dal$i regula¢ni
anebo jina opatfeni ve prospéch zelez-
ni¢ni nakladni dopravy. Pokud se jedna
o naklady na ptistup k infrastruktute,
je tfeba prihlédnout k externalitim,
jako je dopad na Zivotni prosttedi, pre-
tizeni nebo pocet nehod, které kazdy
druh dopravy zptisobi.

Milan Koska
Ilustracni foto:
www.railpictures.net

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Vectron 193.823 EP Cargo ve
sluzbach ZSSK Cargo

12. inora 2017 se na vlacich slo-
venského ,narodniho“ dopravce
ZSSK Cargo poprvé objevila loko-
motiva Vectron, konkrétné stroj
193.823 EP Cargo, se kterym bylo
mozné se v minulosti setkat na
rychlicich dopravce RegioJet. Loko-
motiva bude nejprve nasazovana na
postrkovou sluzbu na Strbské
rampé mezi stanicemi Spi$ska Nova
Ves - Strba — Liptovska Tepl4, kde
bude probihat zicvik personalu. Je
zcela jisté, Ze se vSak podiva i s na-
kladnimi vlaky do Polska.

RAKOUSKO
Obnova lokomotivniho parku
Rakouské spolkové dréhy (OBB)
oznamily plan nakupu 200 novych
lokomotiv od spole¢nosti Siemens.
Hodnota kontraktu by méla doséh-
nout 570 miliont eur. Realizace na-
kupu byla plénem byvalého $éfa OBB
Christiana Kerna. Ten nyni zastdva
urad spolkového kanclére. Akéni ra-
dius novych lokomotiv se zcela jisté
neomezi na rakouskou zeleznicni sit
a s témito lokomotivami se tak zcela
jisté budeme setkavat po celé Evropé.
OBB dale vypsaly soutéz na koupi
az 19 pouzitych dieselovych loko-
motiv Siemens ER20 Eurorunner,
které v Rakousku bézné jezdi jako
fada 2016. Dopravce se opét netaji
tim, Ze takto ziskané lokomotivy
chce vice vyuzivat na vlacich v sou-
sednich zemich, jako napt. v Ceské
republice, na Slovensku, v Chorvat-
sku nebo Slovinsku. Protoze Sie-
mens jiz stroje tohoto typu nevy-
rabi, musi byt ziskany od jinych
provozovateld. Soutéz je proto vy-
psana na 19 jednotlivych zakazek.
Michal Roh

traci.

svého kolegy a usetfete i vy!

Vase volani ma zelenou - pausal
az na 2 mésice zdarma

Ve VPN Family jsme pro vasi rodinu pfipravili
akci - aZ na dva mésice pausalni poplatek na no-
vych SIM zdarma! Vase volani bude mit zelenou,
kdyz si objednate SIM kartu ve VPN Family -
- 02 s tarifem VIM za 69 K¢, ptipadné MLUVIM
za 109 K¢ anebo SIM ve VPN Family - Vodafone
s tarifem ZACINAM za 39 Ké& ¢ VOLAM za
79 K¢. Az dva mésice pak nebudete platit pau-
$alni poplatek a usetfite. Pokud si k tarifu objednate i internet, dime vam
jesté jednorazovou slevu 10 K¢. Pausaly zdarma rozdavame i kolegiim,
ktefi chtéji prevést své stavajici telefonni ¢islo do VPN Family. Prevod je
snadny a neni nijak zpoplatnén. Ceny VPN Family jsou v porovnani s béz-
nymi ceniky na volném trhu operatorti opravdu vyhodné. Presvédcit se
miize kazdy zaméstnanec spole¢nosti CD Cargo v kalkulaéce na portéle
https://family.cdt.cz. Nasi zdkaznici naptiklad s tarifem MLUVIM za 109 K¢&
volaji zcela zdarma, a to jak na sluzebni telefony Skupiny Ceské drahy
aSZDC, tak i na pevné linky 972... V tarifu VOLAM je neomezené volani
do sité Vodafonu dokonce uZ v cené pausalu 79 K¢.

A pokud jste vy i vadi rodinni pfislusnici s nasimi sluzbami spokojeni,
mizZete nas doporucit svym kolegiim. Za kazdého takto doporuceného
nového zakaznika VPN Family ziskate slevu az 300 K¢! Nezapomente ale,
7e levné voldni VPN Family je uréeno vyhradné vém, zaméstnanctim CD
Cargo, a va$im rodinam. Chcete se dozvédét vice? Volejte zdkaznickou linku
972 326 459 a nasi operatofi vam ochotné poradi nebo pomohou s objed-
navkou. Vyhodné mobilni i datové tarify VPN Family si mtze kazdy kolega
objednat na portale https://family.cdt.cz po bezplatné a nezavazné regis-

Pridejte se k vice nez 46 000 zaméstnanciim - i . ~—

ajejich rodinam ve VPN Family. Zeptejte se

VPN Family
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Ukrajina - zemé i1 zeleznic
velkych kontrastu

Ukrajina, ac lezi téméf v sousedstvi
Ceské republiky, je pro nis zemi
v mnoha smérech velmi exotickou.
Je to dano mnoha odlisnostmi v his-
torickém vyvoji obou zemi, kdy casto
velmi dramatické udalosti na Ukra-
jiné vyrazné ovlivnily jeji charakter.

Na dnes$nim ukrajinském tzemi, je-
hoz samostatna statnost byla po tfech
stech letech obnovena v roce 1991, se
stykaji vlivy vychodni i zdpadni evrop-
ské civilizace. Vychod Ukrajiny je pod
vlivem ruskym, zapad pak pod pol-
skym a dalo by se fici i rakouskym,
coz je ddno tim, Ze tato ¢ast zemé pat-
fila v letech 1772 - 1918 coby Hali¢
k Rakousku. A jelikoz celé 19. stoleti
bylo obdobim bouflivého industrial-
niho a civiliza¢niho rozvoje nejen zde,
ale na celém svété, vtisklo toto obdobi
Hali¢i vyrazny raz. To se pochopitelné
tyka predevsim mést, v jejichz centrech
si ¢esky navstévnik muze pripadat jako
doma. Naopak vychod zemé je mno-
hem vice podoben Rusku, pod jehoz
ptimou spravu patfil téméf 200 let,
1793 - 1991; rusky, resp. sovétsky vliv
je samoziejmé vice neZ patrny i na za-
padé zemé, kdyz v letech 1939 - 1991
byl soucasti SSSR. Ani jazykové neni
zemé uplné jednotnd, zdpad se hlasi
k ukrajinsting, naproti tomu vychod
k rustiné. Jedinym (opét ale jen do ur-
¢ité miry) jednoticim prvkem celé
Ukrajiny je nabozenstvi, které Ize jed-
noduse popsat jako vychodni kfestan-

stvi; ale i zde existuje déleni na zapadni
a vychodni ¢ast. Na zdpadé prevazuje
fecké katolictvi a na vychodé to je pra-
voslavi.

Zeleznice

Historie Zeleznice na Ukrajiné je
komplikovana, nebot dnesni Ukrajina
se rozklada na tizemi nékolika dtivéj-
$ich statnich atvard, které navic vzni-

vvvvv

ni¢ni systémy. Prvni se rozkladal na
vychodé a severu a pattil k ruskym (8i-
rokorozchodnym) Zeleznicim, druhy
na jihozépadé¢, v Hali¢i, a patfil k ra-
kouskym draham, v poslednim obdobi
z velké ¢asti k draham Stétnim (kkStB).
Tteti (nejmensi) pattil k draham uher-
skym (MAV), a to na dne$ni Zakar-
patské Ukrajiné; dva posledni systémy
byly samozfejmé normalnérozchodné.

Manipulaéni vlak tvoteny lokomotivou CME 3 a tfemi samovysypnymi vozy

lozenymi obilim, ptijizdi 19. z&fi 2016 do stanice Verenc¢anka v Cernovické

T

Smiseny vlak Stefanesti (rumunsky nazev stanice Stépanivka z let 1919 - 1945,
ktery se udrzel ptes éru SSSR az dodnes) — Cernovice, opustil vychozi stanici

17. z4at1 2016.

blok, automatické stfedni sprahlo, pod-
vozky ,,Diamond® u ndkladnich vozt,
dlouhé a tézké nakladni vlaky, si UZ
(Yxpsanisunis) udrzely dodnes. Jedi-
nym dulezitym rozdilem proti severo-
americké Zeleznici je rozsdhly elek-
tricky provoz na hlavnich tratich se
stejnosmérnym (3 kV) i sttidavym
(25 kV/50 Hz) systémem.

Kromé dlouhych a tézkych naklad-
nich vlaku na hlavnich tratich ale UZ
dodnes obsluhuji i nékteré mistni traté
manipulaénimi nebo dokonce i smi-
$enymi vlaky. Ty jezdivaji predevsim
z Cernovic na tratich do Storozynce,

Viznice a Stefanesti, i kdyZ pochopi-
telné preprava nakladnich vozi na nich
nemusi byt vzdy podminkou. Zejména
z posledné jmenovaného uzlu jezdi lo-
komotiva od smiSeného vlaku obslu-
hovat ptilehlé mistni traté smér Kolo-
myja nebo Verencanka - Zastavna. Ta
byla postavena spole¢nosti Novobuko-
vinskych mistnich drah (NBLB) v roce
1909 a vedla z Verencanky pres Za-
stavnu do Oken Bukoviny. Dnes je zde
provozovana pouze prilezitostnd na-
kladni doprava, a to pravé jen v tseku
Verencanka - Zastavna.

Text a foto: Martin Bohac

oblasti. Vychozi stanici tohoto vlaku byla nedalekd Zastavna a kazdy viz ma
brutto hmotnost 91 tun, tedy vice nez 22,5 tuny na napravu. To je v této Casti

Jeden z mnoha rudnych vlakt, sméfujicich na ukrajinsko-slovenskou nebo

svéta bézné i na vedlejsich tratich jako je tato.

kaly a zanikaly postupné v rtiznych
historickych epochach. Do jakési po-
myslné prvni etapy stat mizeme za-
fadit carské Rusko a Rakousko-uher-
skou monarchii, které zde az do konce
1. svétové valky provozovaly tfi Zelez-

ukrajinsko-madarskou hranici, zac¢ind 20. zaf1 2016 stoupat k sedlu Beskid. V jeho
Cele i na postrku je vzdy jedna dvojdilna lokomotiva fady VL 11.

Po 1. svétové valce a vzniku novych
statd se zdej$i poméry i na Zeleznici
vyrazné zménily: vychod zustal rusky
(sovétsky) se $irokym rozchodem. Ha-
li¢ pfipadla Polsku, které ale anekto-
valo i ¢ast ukrajinského severu, kde
doslo ke konverzi ze Sirokého na nor-
malni rozchod, pouzivany na celé siti
PKP. Bukovina pfipadla Rumunsku
a uherska ¢ast pod nazvem Podkar-
patskd Rus Ceskoslovensku, které
zdejsi Zeleznici zaélenilo pod CSD.
A kone¢né tieti zména nastdva v pri-
béhu 2. svétové valky a po ni, kdy bylo
celé ukrajinské tizemi Stalinem zceleno
a polska, rumunskd (severni Bukovina)
i ¢eskoslovenska cast se dostavaji pod
sovétskou nadvladu. SSSR zdejsi Zelez-
nici zaclefiuje do SZD a provadi jeji
systematické prebudovani na $iroky
rozchod 1 524 (dnes 1 520) mm.
Tento jednotny rozchod a dalsi atri-
buty sovétské zeleznice (mnohdy mezi
valkami prevzaté z Némecka a prede-
v$im z USA), jako je napiiklad auto-

14. unora 2017 se Richard Weber,
vyherce fotosoutéze ,,Vyhrajte Vect-
rona“ svezl na stanovisti této loko-
motivy, konkrétné stroje 383.002,
z Déc¢ina do Nymburka. Obdrzeli
jsme dékovny e-mail, ktery radi uve-
fejiiujeme i s fotografii spokojeného
vyherce.

Dobry den,

jesté jednou bych Vim a viem z CD
Cargo chtél podékovat nejen za vyhru
modelu Vectrona, ale i za vierejsi zd-

Spokojeny vvherce fotosoutéze

Zitek v podobé jizdy na stanovisti. Jizdu
jsem si naprosto uzil a dozvédél se plno
novych a zajimavych informaci o této
lokomotivé. Urcité az uvidim vase

Foto mésice

viaky, tak si hned na tuto jizdu s radosti

vzpomenu a pokud se mi podafi néjak

hezky viaky CD Cargo vyfotit, tak se

o fotografie s Vami rdad podélim. Snad

bude v budoucnu dalsi fotosoutéz a v ni
cena jizdy na stanovisti :-).

Zdravi Richard Weber

Michal Roh

Foto: Ladislav Cervenka

Na konci Ginora lofiského roku spustila ¢eskd pobocka Utadu vysokého komisare
OSN pro uprchliky (UNHCR) kampan s ndzvem ,,Sami jsme byli uprchliky®,
ktera v dobé migraéni krize méla za cil upozornit na fakt, ze v obdobi komunismu
lidé také prchali z Ceskoslovenska. Kampa se asi z pochopitelnych diivodi ne-
setkala s velkym ohlasem, ale protoze jeden z téki z ,komunistického pekla“ se
uskutec¢nil pod uhlim v ndkladnim vlaku, byla v ramci kampané prezentovana
i fotografie s touto tematikou. Vznikla 15. prosince 2015 na nakladovém nadrazi
v Praze na Zizkové. Fotografického zpracovani kampané se ujal Miro Minarovych.
Dvé rtizna fotograficka provedent stejné situace miizeme porovnat v netradi¢né
pojatém bieznovém fotu mésice. Snimek dole Michal Roh.
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