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Ma Zeleznice
L I =
jeste sanci?

Tato otazka mne napadla, kdyz
jsem si precetl spolecnou tiskovou
zpravu spole¢nosti DB Schenker
a MAN, které chtéji v roce 2018 za-
¢it provozovat tzv. platooning. Co
to znamena a pro¢ je tato zprava tak
znepokojujici? Znamena to, Ze jiZ
v pristim roce za¢nou obé spole¢-
nosti testovat na némeckém tseku
délnice A9 mezi pobockami DB
Schenker v Mnichové a Norim-
berku jizdy skupin autonomnich ka-
mioni, nebo chcete-li kamiont bez
fidi¢t. Nejedna se o prvni aktivitu
tohoto druhu. Jiz v dubnu loniského
roku se uskutecnila zkusebni jizda
Sesti kolon autonomnich naklad-
nich automobili do ptistavu Rot-
terdam.

V ¢em je vyhoda platooningu?
Vzdalenost mezi vozidly v sesku-
peni nepresahuje deset metrti, pri-
¢emz bezpecnost provozu je zajis-
téna elektronickym propojenim
mezi nimi. Jednotliva auta tak jedou
ve vétrném stinu, coz mize zname-
nat usporu paliva az o deset procent
a tim padem i sniZeni emisi oxidu
uhli¢itého. V kombinaci s nepotfe-
bou ridi¢t to znamena vyrazné
sniZeni nakladd. Doposud ndm ka-
miony konkurovaly zejména v seg-
mentu pfeprav jednotlivych vozo-
vych zasilek, ale toto reseni je
prelomové nejen z pohledu na-
kladu, ale také ekologi¢nosti pre-
pravy. Hrozi, Ze zelezni¢ni doprava
zacne prichazet o své konkurencni
vyhody, mezi které pattila pravé
ekologi¢nost a efektivnost prepravy
velkého mnozstvi zbozi na vétsi
vzdalenosti. Ke slabym strdankdm
silni¢ni dopravy pattila zase perso-
nalni naro¢nost. I ta bude plato-
oningem odstranéna.

Asi se nemusime bat, Ze provoz
autonomnich kamiont nas néjak
vyraznéji ovlivni v nejblizsich letech.
Bude nutné doresit zejména radu le-
gislativnich otazek, ale vyvoj jde ne-
zadrzitelné kupredu. A Zeleznice,
chce-li si své misto na slunci obhdjit,
musi rychle nastartovat proces mo-
dernizace. Zamérné fikim rychly,
ale nikdo na nas nebude ¢ekat. Pro-
jekty zavadéni ETCS, feseni intero-
perability vozidel, sjednocovani
trakénich systéma apod., to vée jsou
projekty na desetileti s koncem v ne-
dohlednu. Chybi také logisticka cen-
tra, mezi kterymi by jiz dnes mohla
zeleznice zajistovat rychlé a efektivni
spojeni a vyuzit tak parametry in-
frastruktury modernizované v po-
lednich desetiletich. Zeleznice must
reagovat na zmény vnéjsiho pro-
stfedi a na nové pozadavky zakaz-
nikd. Zmensuje se velikost zésilek,
stale vice se vyuziva 3D tisk, atd.
Jsme pripraveni reagovat na tyto
zmény v ramci 4. pramyslové revo-
luce? Musime, protoze Zzeleznice
v podobé, v jaké ji zndme dnes,
nema dlouhodobé $anci prezit.

Michal Roh
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Fotografii lokomotiv 750.061 a 753.301 se rozlouc¢ime s leto$ni zimou. Trojkovy ,,brejlovec” byl oziven v zdvéru lotiského roku a jeho hlavnim vykonem se stala
doprava uhli do Varnsdorfu. Pozdéji se objevil i na manipula¢nich vlacich z Dé¢ina do Brnisté a Jablonného v Podje$tédi. Pravé na tomto vykonu byl zachycen
19. ledna 2017. V tento den dosahovala teplota hodnoty az —20° C.

Jak jsme si vedli v roce 2016

Jiz tradi¢né informujeme prostfed-
nictvim Cargovaku nase zamést-
nance o tom, jak se nam dafrilo
v uplynulém obdobi. Vlaky akciové
spole¢nosti CD Cargo bylo v roce
2016 prepraveno 65,4 mil. tun zbozi,
coZje o 1 mil. tun méné nez v prede-
$lém roce. K nejvétsimu poklesu do-
$lo u vnitrostatnich preprav, naopak
nériist zaznamenal export z Ceské re-

publiky.

Duvody téchto poklest si jesté vy-
svétlime. Co se tyce trzeb, tak si na ko-
ne¢né vysledky jesté néjaky cas bu-
deme muset pockat s ohledem na
pravidla informaéni povinnosti emi-
tenta cennych papirt obchodovanych
na regulovaném trhu, kterym se ridi
cela Skupina CD.

V roce 2016 pokracoval ostry kon-
kurencni boj. Na tuzemském doprav-
nim trhu se stle vice prosazovali i za-
hranic¢ni zelezni¢ni dopravci, jako napt.
Rail Cargo Carrier, PKP Cargo nebo
DB Cargo prostfednictvim dopravce
Arriva. Ale nezaostavali ani tuzemsti
dopravci.

Bohuzel ani v roce 2016 se nepoda-
filo zastavit propad preprav jednotli-
vych vozovych zasilek i presto, Ze k za-
staveni poklesu a k ziskani novych
preprav byla pfijata fada opatfen, jako
napf. realizace reklamni kampané
www.lvagon.cz s vyhodnou cenovou
nabidkou, zfizeni pozic regionalnich
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obchodnich manazerti apod. Vysledky
téchto kroku vSak olekdavame spise
v dlouhodobém horizontu. Je ovéem
nutné fici, ze zna¢ny podil na poklesu
pfeprav v tomto segmentu maji nes-
tejné podminky zpoplatnéni silni¢nich
komunikaci a Zelezni¢nich trati (rozsah
zpoplatnéné sité) a bohuzel mnohdy
i slozitost zelezni¢ni dopravy pro za-
kaznika nebo nekvalita nasich sluzeb.

Vysledky v komodité Zelezo a stroji-
renské vyrobky byly v prvnich dvou
mésicich negativné ovlivnény stagnaci
hutni vyroby nejen v Ceské republice
(nartst objemu oceli a dalsich vyrobku
z Ciny). S tim souvisel pokles preprav
zelezné rudy i hutnich vyrobkd. Az

v bfeznu doslo k vyraznému navyseni
preprav hutnich materiala a zelezného
$rotu. Nové prepravy byly ziskany
mimo jiné i ve spolupraci s dcefinou
spole¢nosti Koleje Czeskie. Prelomové
bylo rovnéz pouziti technologie Inno-
freight pro prepravy svitka dratu mezi
Tfincem a Kladnem-Dubi (viz ¢lanek
na str. 5).

Objem preprav v komodité staveb-
niny negativné ovlivnily tfi faktory.
Tepla zima, v jejimz dtsledku byla vy-
razné omezena preprava odsifovacich
vapenct do elektraren, neptizniva si-
tuace na trhu s oceli na za¢atku roku
spojend s poklesem preprav dolomi-
tickych vapencti a tfetim faktorem byl

Foto: Michal Roh ml.

nizi rozsah vylukovych praci na Zze-
lezni¢ni siti. Nové zakazky v tomto seg-
mentu se podafilo ziskat jen diky kom-
plexnosti nabidky CD Cargo, kdy
kromé zajisténi preprav ve specidlnich
vozech Ua (Dumpcar) a Chopper, na-
bizime rovnéz jejich vykladku a po-
skytujeme i dalsi kvalifikovany perso-
nal, napt. zaméstnance pro fizeni sledu
na vyloucené koleji apod. Mohli jsme
se tak podilet napt. na brouseni kolej-
nic na nékterych hlavnich tratich v Ce-
chach i na Moravé. Pomérné uspésny
byl boj se soukromymi dopravci v této
komodité, kdy jsme v roce 2016 ne-
ztratili Zadnou vyznamnéjsi prepravu.

Tepla zima samoziejmé ovlivnila ob-
jemy pteprav hnédého uhli zvlasté na
pocatku roku. V disledku preplnénosti
skladek elektrarny i teplarny odiikaly
planované vlaky. Také celd fada poruch
(napt. pozar transformatoru v elekt-
rarné Mélnik 3, porucha zauhlovani
a pozar v elektrarné Chvaletice) méla
negativni dopad. Jeden z nejdtlezitéj-
$ich zédkaznikd, elektrarna Opatovice,
zacal ve véts$i mite spalovat ¢erné uhli,
coz se samoziejmeé odrazilo v poklesu
preprav uhli hnédého. V konkurenc-
nim boji se v§ak podatilo ziskat nové
prepravy (napt. v relaci Svétec — Vysoké
Myto nebo Trebusice - Osijek). Zavér
roku se pak nes| ve znameni zvysenych
prepravnich pozadavki.

Pokracovini na str. 2



Jak jsme si vedli v roc

Dokondent ze str. 1

V komodité éerné uhli a koks jsme
ve srovnani s rokem 2015 prevezli
o 1 mil. tun téchto surovin vice. Je to
dasledek aktivni a agresivni obchodni
strategie pii ziskavani novych obchod-
nich ptipadd, kde se nam podatilo vy-
uzit nejasné situace v OKD a diky spo-
luprici s dcefinou spolecnosti Koleje
Czeskie nabidnout zakaznikiim zajis-
téni preprav uhli v celé pfepravni trase.
Nové se tak podafilo ziskat nejen do-
vozy ¢erného uhli z Polska, ale i celou
fadu tranzitnich pfeprav napt. z Polska
do Némecka. Plan se podatilo pfeplnit
i diky navyseni poctu vlaka z Polska
do elektrarny Opatovice.

Vysledky v komodité chemické vy-
robky a kapalnd paliva nelze ani pres
meziro¢ni pokles hodnotit negativné.
Bohuzel v dubnu 2016 byly ukonceny
ptepravy pohonnych hmot ze Slov-
naftu Bratislava, které zacal nové
realizovat jiny dopravce. Naopak v du-
sledku havarie v rafinériich v Litvi-
nové a Kralupech nad Vltavou byly
vyrazné navy$eny dovozy pohonnych
hmot z Polska do skladii po celé Ceské
republice. Zcela novym obchodnim
ptipadem je zajisténi preprav nafty

Skoleni

V mésici lednu probihala za organi-
zaéni spoluprace OSZ a fediteld jed-
notlivych JOS $koleni k Podnikové
kolektivni smlouvé CD Cargo, a.s.,
na rok 2017 (dale jen PKS). Skoleni
byla urcena nejen pro zaméstnance,
ale i zastupce odborovych organizaci
bez rozdilu pfislusnosti k odborové
organizaci. Nase velké diky patii
véem, ktefi zajistovali zazemi nejen
pro ucastniky skoleni, ale i pro pfed-
nasejici.

Za odbor lidskych zdroji GR CD
Cargo se $koleni zt¢astnil Ing. Mojmir
Bakalat, feditel odboru lidskych zdro-
ji, Mgr. Pavla Kreischova, vedouci
oddéleni socidlntho a mzdového,
Bc. Véra Drncovd, vedouci oddéleni
personalniho a Ing. Radovan Maléf,

Skoleni v Ceskych Budéjovicich

ekonom préce a mezd. Za OSZ se $ko-
leni ucastnil pan Radek Nekola, pred-
seda PV OSZ CD Cargo a pani Bc.
Marta Urbancova, tajemnice PV 0SZ
CD Cargo.

Kde jsme vSude byli? 16. - 17. ledna
v Usti na Labem, 19. ledna v Ceskych
Budéjovicich, 20. ledna v Praze,
23. ledna v Pardubicich a pokracovali

z bavorského Kraillingu do skladii
v Ceské republice pro Sprévu statnich
hmotnych rezerv. Uspésné byly napl-
novany i smlouvy na pfepravy hnojiv
zejména ze slovenského DUSLO Sala.
Mirny propad vykazaly prepravy che-
mickych produktd, coz je opét diisle-
dek prevzeti nékterych preprav jinymi
dopravci.

V komodité drevo a papirenské vy-
robky byl trend od zac¢atku roku pozi-
tivni. Je to dano predevsim diky Gspés-
nému zvladnuti kalamitnich pfeprav
z oblasti Jesenikil nejen do Némecka,
ale nové i napr. na Slovensko nebo do
Rumunska. Naklddka v Jesenikach byla
v pribéhu roku limitovana vlastnimi
kapacitami a plynulost preprav nega-
tivné ovlivnily rozsahlé vyluky. Nartst
v8ak vykazala i pfeprava drevottisko-
vych desek, feziva, dfevni §tépky a pa-
pirenskych vyrobku. Nadéle pokraco-
vala spoluprace s firmou MONDI na
ptepravach papirovych roli a jejich dis-
tribuci ze skladu CD Cargo v Lovosi-
cich.

Prvni polovina roku 2016 nebyla
v komodité potraviny a zemédélské
vyrobky ptilis tspésnd. Od poloviny
roku se vsak situace postupné zlep$o-
vala. Zahdjeno bylo vyskladiiovani sil,

k podni

jsme 25. - 26. ledna v Ostravé, $koleni
jsme ukoncili 27. ledna v Breclavi.

O jednotlivé terminy $koleni byl jiz
tradi¢né velky zdjem. Zajemci se na $ko-
leni hlasili doptedu z divodu zajisténi
obcerstveni a jak je mozno dokladovat
iz prezenénich listin, $koleni se celkem
zucastnilo cca 450 zaméstnanctl. Za-
stoupeni ucastnikd, co do profesi, bylo
skute¢né pestré - feditelé JOS, vedouci
PP, personalistky, mzdové ucetni, eko-
nomové prace a mzdy, komandujici,
strojmistti, mistii, strojvedouci ale
i opravati kolejovych vozidel atd.

V oblasti odménovani byla pfipome-
nuta aplikace motivaénich slozek uve-
denych v bodé 2.2.7 smérnice PERs-
-42-B-2011 Zasady pro poskytovani
osobniho ohodnoceni (bod 2.2.7), kde
od 1. 1. 2017 dochazi ke zvyseni jed-

Foto: Marta Urbancova

notlivych sazeb motiva¢nich slozek
a k zavedeni dal$i motiva¢ni slozky.
Nékdy az bouilivé diskuse se vedly
k zavedeni nové odmény za flexibilitu
(¢lanek 4.22 prilohy ¢. 2 PKS), ktera je
uréena pro zaméstnance, se kterymi se
zaméstnavatel dohodne na zakladé do-
hody o zmény pracovni smlouvy na
zméné mista vykonu prace s uvedenim
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a tudiz i vyvoz obili do zahrani¢i. I pres
silnou konkurenci v této oblasti se CD
Cargo podatilo realizovat fadu novych
obchodnich ptipadi. Datilo se v pte-
pravach cukrové fepy - pro zdkaznika
Moravskoslezské cukrovary jsme
kromé vnitrostatnich preprav realizo-
vali i dovoz fepy ze Slovenska a biofepy
z Rakouska. S cukrovarnictvim souvisi
i nartsty exportti cukru z Ceské repu-
bliky do Ruska.

Plnéni v komodité ostatni bylo po-
znamenano nerealizaci armadnich pre-
prav na vojenska cviceni v avizovaném
rozsahu. V dusledku geopolitické situa-
ce se velkad ¢ast cviceni kona v Polsku
a Pobalti a zahrani¢nimi armadami tak
nejsou vyuzivany ¢eské vycvikové pro-
story. U ostatnich zakaznika v této ko-

modité byla situace stabilni, resp. se
prepravy podafilo mirné navysit. Tak
tomu bylo napt. v pripadé logistickych
preprav pro Ceskou postu nebo firmu
Lagermax. Uspé$né jsme se podileli na
prepravach mimoradnych zasilek i ko-
lejovych vozidel na vlastnich kolech.
V této oblasti trvala spoluprice se spo-
le¢nosti CD Logistics.

Vyznamny meziro¢ni pokles po 1é-
tech riistu bohuzel vykdzala komodita
kombi. Pokles se tykal téméf vsech
operatortt  kombinované dopravy,
predevsim jako disledek nizsich ob-
jemtt preprav z Ciny. Podatilo se viak
uspésné zvladnout presmérovani vlaka
z termindlu Praha-Zizkov na termindl
v MéIniku (operator RCO CSKD). CD
Cargo se nové stalo operatorem vlaku

Cargovak | Unor 2017

e 2016

s navésy z Rostocku do Brna, coz pti-
neslo opétovné rozsifeni poctu vlaki
na 4 pary. Navysil se i pocet spojti rea-
lizovanych s operatorem Bohemia-
kombi na terminal v Lovosicich. Svoji
spolehlivost jsme obhajili u zdkaznika
Fosfa, pro kterého komplexné zajistu-
jeme prepravy nebezpe¢ného bilého
fosforu v tank kontejnerech z Kazach-
stanu do Breclavi. Obchodné uspésna
byla i nabidka pteprav kontejnert z Ce-
ské republiky smérem na vychod
avopacném sméru.

Po trvalém nartstu v komodité auto-
motive byly vysledky roku 2016 nega-
tivné ovlivnény zejména prevzetim vét-
$§iny preprav v ucelenych vlacich
z automobilky Kolin dopravcem AWT.
Tento dopravce prevzal i vSechny tran-
zitni prepravy ze Slovenska (PCA Tr-
nava) pres Ceskou republiku na zépad.
Doslo také ke ztraté preprav z auto-
mobilky KIA Zilina do Koperu a &s-
te¢né i Kelheimu. Ty byly nové pte-
smeérovany pies Slovensko a Rakousko.
Meziroc¢ni ndristy jsme oproti tomu
evidovali u preprav z automobilky
Skoda, stabilni situace byla v automo-
bilce Hyundai.

Michal Roh
Grafy: Leona Peckova

ove kolektivni smlouvé

¢asového obdobi od kdy a do kdy tato
zmeéna trva. K této problematice bude
jesté vydano opatteni feditele odboru
lidskych zdroji.

I v leto$nim roce zajiStuje zaméstna-
vatel pro zaméstnance ve vybranych
zaméstnanich kondi¢ni pobyty, které
zacaly probihat od 13. 2. 2017 v tra-
di¢nich lokalitach: Jachymov, Réjecké
Teplice, Luhacovice a Podébrady.

Od vzniku spole¢nosti CD Cargo
byly snahy o ziskani zaméstnaneckych
jizdnich vyhod - Zelezni¢nich priika-
zek — pro vSechny zaméstnance spo-
le¢nosti. A tak Gcastnici s velkym zi-
jmem pfivitali informaci o tom, Ze ve
druhém lednovém tydnu byla ¢leny
predstavenstva uzaviena dohoda s CD,
a.s., na zakladé které mohou byt za-

Kazdy zaméstnanec je zatazen do
prislusné skupiny, ve které je stano-
vena konkrétni vyse jeho prispévku
k zakoupeni aplikace IN PLUS, cdstku
do celkové ceny aplikace hradi za-
meéstnavatel. Zatazeni vybranych
KZAM do prislusnych kategorii za-
meéstndni jsou prilohou opatieni
¢ 0014/2016 Reditele 010 GR CD
Cargo Poskytovdni In Karet s aplikaci
IN PLUS.

Kategorie | 1000,—
Kategorie Il 1500,—
Kategorie Ill 2500,~

Dle zikona o dani z ptijmil, se v pri-
padé tihrady do celkové ceny aplikace
zaméstnavatelem jednd o nepenézni
plnéni poskytnuté zaméstnanci, které
je zdanitelnym pfijmem zaméstnance.
V kalenddinim mésici, ve kterém bude
zaméstnancem poddana Zddost o vysta-
veni zaméstnanecké IN Karty nebo

méstnanctim (nikoliv rodinnym pti-
slusniktim) spole¢nosti ¢D Cargo,
ktefi nemaji narok na zaméstnanecké
jizdni vyhody, poskytovany In Karty
s aplikaci IN PLUS za velmi vyhodnych
finanénich podminek. Pro CD Cargo
je aplikace IN PLUS z hlediska ceny
komer¢ni aplikace ptiblizné s 50% sle-
vou na aplikaci IN 100, kterou CD pro-
dévaji za 19 990,- K¢.

Z vy¢tu termind a lokalit je zfejmé,
ze jsme procestovali nékolik stovek ki-
lometrt po celé republice, zavitali jsme
na nase dislokovana pracovisté, setkali
se nejen s fediteli JOS, ale i se zastupci
mistnich odborovych organizaci
a v neposledni fadé jsme méli moznost
svou préci prezentovat viem zamést-
nancum, ktefi o uéast na $koleni pro-

Informace k aplikaci

bude aplikace IN PLUS zakoupena/ak-
tivovina, bude provedena na zdkladé
souhlasu zaméstnance srazka stano-
veného prispévku z jeho mzdy a sou-
Casné dojde ke zvyseni zdlohy pro dar
a pro odvody na socidlnim a zdravot-
nim pojistént.

Zpracovani veskeré administrace
a vlastni bezplatny vydej In Karet s ap-
likaci IN PLUS, je realizovdn pouze
prostiednictvim prislusnych persondl-
nich pracovist 010/1 GR CD Cargo,
kde zaméstnanci obdrZi i dalsi ndvazné
a nezbytné informace.

Pokud zaméstnanec, ktery nemd vy-
ddnu zdkaznickou In Kartu, bude mit
o0 vydej zaméstnanecké In Karty s ap-
likaci IN PLUS zdjem, dostavi se na
prislusné persondlni pracovisté 010/1
GR CD Cargo s barevnou fotografit,
kterd odpovida aktudlni podobé Zada-
tele (rozméry 35 x 45 mm, Celni pohled
s neutrdlnim pozadim, tzv. pritkazovd
fotografie). VyuZiti digitdlni fotografie

neni mozne.

jevili zdjem. Ziskali jsme pro nasi dalsi
préci zpétnou vazbu. Hlavnim spole¢-
nym cilem vsak bylo zajistit spravnou
interpretaci textu nejen PKS, ale i na-
vaznych smérnic a opatfent, ktera jsou
z trovné odboru lidskych zdroji GR
CD Cargo vyd4véna.

Utast zastupcit PV OSZ a dalgich zd-
stupcti kolektivniho vyjednavani z od-
borovych centrl (napt. pan Jit{ Safatik
z Federace strojvedoucich Ceské repu-
bliky, pan Josef Hevera z Federace voz-
mistrd nebo pan Milan Mike$ ze Svazu
odboratu sluzeb a dopravy) byla du-
kazem toho, Ze je na Skolenich podavan
jednotny vyklad, za kterym si vSichni
stojime.

Véra Drncova
Pavla Kreischova

V ptipadeé, Ze zaméstnanec jiz ma
vydanou zdkaznickou In Kartu se za-
koupenou zikaznickou aplikact, do-
stavi se s touto In Kartou rovnéZ na
prislusné persondlni pracovisté 010/1
GR CD Cargo, které prioritné

a) zajisti prevod zdkaznické In Karty
do databdze zaméstnaneckych In Karet
(v ptipadé In Karet 2. generace — dlou-
hé ¢islo, napt. 9203xxxxxXXXXXXX)
nebo

b) zajisti prevod zikaznické In Karty
a vyrobu duplikdtu zaméstnanecké
In Karty (v ptipadé In Karet 1. genera-
ce - krdtké ¢islo).

Persondlni pracovisté poté zajisti
uhradu stanoveného prispévku zamést-
nance za aplikaci IN PLUS formou
srazky ze mzdy. Pokud je v zdkaznické
In Karté zakoupena napt. aplikace
IN 50 s platnosti do 10. cervence 2017,
je drziteli umoznéno tuto aplikaci pre-
nést do kterékoliv jiné zdakaznické In
Karty, aby mohla byt do doby ukonceni
platnosti vyéerpdna.
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CD Cargo - rok 2008

»Prvni rok podnikdni nasi nové spo-
lecnosti s 11,5 tisici zaméstnanci, s té-
mét 900 lokomotivami a 32 tisici nd-
kladnimi vozy, bude nejen ve znameni
zvyseného sili viech pracovnikil na do-
sazeni ambiciézniho podnikatelského
pldnu prepravit 92 mil. tun zboZi a do-

V kvétnu 2008 jsme se sponzorsky podileli na zajisténi Mistrovstvi svéta na

opravdu hodné ambicidzné a bohuzel
se ho nepodatilo naplnit. Vlaky CD
Cargo totiz bylo pfepraveno ,jen®
86,2 mil. tun zbozi. I tak se jedna
o tictyhodné ¢islo. Pti jeho posuzovani
je véak nutné mit na paméti, Ze sou-
kromi dopravci realizovali v té dobé

dlouhé ploché draze v Marianskych Laznich.

sahnout trzeb ve vysi 18,6 mld. K¢, ale
predevsim by mél znamenat zlom
v kvalité sluzeb poskytovanych zika-
znikiim, bez kterych by vSechny pliny
byly pouhym ptedsevzetim. Hovotim-
li o kvalité, myslim tim nejenom zlep-
Seni presnosti jizd nakladnich vlakii
a dodrzovani lhiit pro doddni vaseho
zbozi k vasim zdkaznikiim, ale i zajis-
téni dostatku nejzddanéjsich Zeleznic-
nich vozit v dobrém technickém stavu
na vase pozadavky.“ Témito slovy se
v bfeznu 2008 obracel k zdkaznikiim
CD Cargo na strénkéch Bulletinu CD
Cargo Rodan Senekl, élen predstaven-
stva a obchodni feditel.

Uvodnik obsahuje zajimavé ¢iselné
udaje, ze kterych si mtizeme udélat ob-
razek o tehdejsich prepravnich obje-
mech. Plan pro rok 2008 byl stanoven

jen minimum peprav. Navic slibné na-
startovany ristovy trend preprav zacala
v druhé poloviné roku nepfiznivé
ovliviiovat celosvétova finanéni krize.
Tou byly nejvice zasazeny prepravy
automobild, hutnich vyrobkt a také
napf. feziva. Zajimavé opét bude ¢i-
selné srovnani. Zatimco v prosinci
2007 jsme prepravili 1,7 mil. tun rud,
$rotu a hutnickych vyrobkd, ve stejném
obdobi roku 2008 to bylo jen 742 tisic
tun tohoto zbozi.

CD Cargo se premiérové predstavilo
na veletrhu SITL Europe, ktery se
s podtitulem ,Propojeni svéta logis-
tiky*, konal od 11. do 14. bfezna 2008
v PatiZi. Na tomto vyznamném evrop-
ském setkani odborniki z oblasti do-
pravy a logistiky jsme predstavili kom-
plexni nabidku sluzeb v konven¢ni
i kombinované dopravé.

29. dubna prevzali zastupci odboru
udrzby a oprav kolejovych vozidel ¢tyti
nové automobily MAN urcené pro
udrzbu kolejovych vozidel. Pofizenim
téchto automobilii doglo k vyznamné
uspofe provoznich ndkladd, protoze
kolejova vozidla mohou byt opravo-
vana na mist¢, kde se momentalné na-
chazeji a nemusi se kvili kazdé drob-
nosti odesilat do dilen. Zcela unikatni
je nastavba vozu, kde je umisténo kom-
pletni vybaveni pro zajisténi béznych
oprav a také $atna pro osadku. Vné
skiiné je uloZena autogenova souprava
a elektrocentrala.

Velmi zajimava nejen z pohledu mar-
ketingu byla i akce probihajici ve dnech
7. - 11. kvétna na prazské Stvanici.
Uskutecnil se tam turnaj Svétové série
v beachvolejbalu muzi. Pro nas je vSak
dtlezité, ze navoz pisku na tuto vy-
znamnou sportovni akei realizovalo

Na podzim 2008 zacaly byt dodavany modernizované lokomotivy fady 753.7.

T

’

Zenou pozornost.

turnaje zvolen zejména z diivodu ob-
tizné dostupnosti Stvanice tézkymi n4-
kladnimi automobily. Nutno dodat, Ze
jsme se této vyzvy zhostili k plné spo-
kojenosti organizatortL. Pfi no¢nich vy-
lukach jsme na ,Negrelaku® vylozili

Ty zadaly postupné z vykont vytlacovat starsi stroje fady 753. Nejinak tomu bylo

ve Frydlantském vybézku.

CD Cargo. A rozhodné se nejednalo
o jednoduchou akei. Pravdépodobné
viibec poprvé ve vice nez 150leté exis-
tenci Negrelliho viaduktu byla na ném
vedouci trat pouzita k vykladce zbozi.
Névoz po Zeleznici byl organizatory

Nejvétsim zakaznikem terminalu v Lovosicich byl v té dobé operator Hangartner se svymi automobilovymi navésy.

25 vozi fady Faccs, coZ predstavuje
1 042 tun pisku.

V kvétnu 2008 zacali obchodni ma-
nazefi CD Cargo oslovovat zdkazniky
s nabidkou nového systémového vlaku
East-Train, ktery nabizel rychlé spojeni
Ceské republiky, predevsim Ostravska,
s Rumunskem, a to i ve varianté po
normalnérozchodné trati vedouci pres
Ukrajinu. Produkt byl ur¢en zejména
hutim a ocelarnam, které bohuzel
v druhé poloviné zacaly utlumovat
svoji vyrobu. Projekt se tak nepodafilo
rozjet v planovaném rozsahu. V témze
mésici probéhla kolaudace 1. etapy
modernizace a roz$ifeni kontejnero-
vého terminalu v Lovosicich.

Na veletrhu Czech Raildays v Ostravé
predstavilo CD Cargo dvouzdrojovou
posunovaci lokomotivu fady 218. Ta
vznikla dosazenim motoru Caterpillar
o vykonu 384 kW a dal$ich komponent
na pivodn{ stroj fady 210. Uprava
spolu s celkovou rekonstrukei byla pro-
vedena v SOKV Ceské Budéjovice ve
spolupraci s firmou CZ LOKO.

V bfeznu 2008 se nad nékterymi ob-
lastmi Ceské republiky prohnala vi-
chtice Emma, kterd zpusobila znaéné
$kody v lesich na jihu a zapadé repu-

Dvouzdrojova lokomotiva 218.028 budila na Czech Raildays v Ostravé zaslou-

/

bliky. K dal$im velkym polomtim doglo
v ¢ervnu na Kutnohorsku a v Posdzavi.
CD Cargo navézalo na zkusenosti z li-
kvidace kalamity zptisobené orkdnem
Kyrill na Sumavé a zdkaznikiim zajis-
tilo odvoz dreva ve zvy$eném rozsahu.
Nejvytizenéjsi kalamitni stanici se stala
Zru¢ nad Sazavou.

Pro zékazniky jsme od ¢ervence 2008
spustili novou infolinku, kterd nahra-
dila dosavadni pracovisté v Ostravé.
Z prepravni oblasti je pak jako uspéch
nutné zminit zahdjeni preprav ucele-
nych vlakil v relaci Mlada Boleslav
mésto — Kaluga na spole¢ny ndkladni
list CIM/SMGS. Pouzivani tohoto do-
kumentu je pro nas i v soucasné dobé
velkou konkuren¢ni vyhodou. Na za-
kladé pozvani predsedy predstavenstva
Josefa Bazaly se ve dnech 12. - 13. lis-

Vykladka pisku na beachvolejbalové
mistrovstvi na Negrelliho viaduktu
Foto: Archiv CD Cargo

topadu konalo v Praze XVII. Plenarni
zasedani Koordina¢niho vyboru pro
Transsibitské prepravy. Zucastnilo se
ho 250 delegitti z 23 zemi.

V zavéru roku se zacal napliiovat plan
modernizace lokomotivniho parku CD
Cargo, kdy v listopadu byly zahajeny
dodavky modernizovanych motoro-
vych lokomotiv fady 753.7 z produkce
CZ LOKO. Zéroven CD Cargo potidilo
novy silniéni navés znacky Schmitz,
ktery byl ihned po prevzeti nasazen na
zajisténi svozu a rozvozu zboZi ve stie-
disku doplikovych sluzeb v Jaroméfi.

Text a neoznacené foto: Michal Roh
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Mimoradneé udalosti na Zeleznici (8)

Dnes se zminime o dal$i skupiné mi-
moradnych udalosti, které 1ze za ur-
citych okolnosti radit mezi nehody.
Jedna se o srazky draznich vozidel
s prekazkami na dopravni cesté
drahy.

Nejprve je ale nutné si vysvétlit, co
se skryva pod pojmem prekazka. Pred-
pis provozovatele drahy SZDC pro hl4-
Seni a $etfeni mimoradnych udalosti
D17 hovoii o tom, Ze ptekazka na do-
pravni cesté je pfedmét nebo zvite (do-
méci nebo divoké) nachdzejici se v pru-
jezdném prirezu. Nutno hned ale
podotknout, Ze stfetnuti draznich vo-
zidel se silni¢nimi vozidly se nepova-
zuji za stretnuti draznich vozidel s pre-
kizkou na dopravni cesté¢ drahy.
Silni¢ni vozidla maji své specifika i ka-
tegorie, kterym se budeme vénovat
v nékterém z dalsich pokracovani. Ted
ale zpét k prekdzkam.

Nejpocetnéj$im typem mimoradné
udalosti v této kategorii je najeti na
stromy, které tvori prekazku v prijezd-
ném prirfezu. Jako jedno z opatfeni
k predchazeni téchto mimoradnych
udélosti vydal provozovatel drahy
SZDC pokyn o uplatiiovani ustanovenf
predpisu SZDC D1 pii organizovéni
dréini dopravy za zhor$ené povétr-
nostni situace. Jednd tak ve snaze mi-
nimalizovat rizika vzniku téchto uda-
losti pti vyhlaseni nebo vzniku
zhor$ené povétrnostni situace, a to i na
zakladé vystrah vydavanych Ceskym
hydrometeorologickym ustavem.

K dal$im moznym prekazkim na do-
pravni cesté lze fadit zvifectvo, at uz
domaci ¢i divoké. Je nemalo pripad,
kdy dojde ke srazce vlaku s koném ¢i
kravou, kterd se na koleje zatoulala
z néjaké pastvy, nebo nastane smolny

okamzik a vlak najede do stada divo-
kych prasat. Nékoho to mozna pte-
kvapi, ale za prekazku se povazuje na-
ptiklad i provésené trakéni vedeni na
elektrifikovanych tratich, pokud do
ného najede vlak. K mé jisté nelibosti
se za srazku s piekdzkou povazuje i vy-
kolejeni po predchozim najeti na za-
razedlo na konci kusé koleje. Zde mi
neni zcela jasné zarazeni zarazedla do
definice prekdzky, kterd je uvedena
vyse, ale nic naplat, je nutno pracovat
s vykladem evropské legislativy.

Srazky s prekazkou zptsobuji z po-
hledu dopravcti nemalé $kody na draz-
nich vozidlech. Své by o tom mohly vy-
pravét Ceské dréhy, které téchto
mimotadnych udalosti eviduji nejvice
a $kody na jejich draznich vozidlech do-
sahuji mnoha miliond. I nase spole¢nost
ma s prekazkami na dopravni cesté
drahy své zkusenosti. Kromé jiz zmi-
novanych stromd, které kromé materi-
alnich $kod mély na svédomi jiz i Gjmy
na zdravi nasich zaméstnancd, je z po-
hledu vyse vzniklé $kody velmi neza-
douci srazka s prekdzkou tvorenou pro-
véSenym nebo spadlym trak¢nim
vedenim. Tyto ptipady jsou v posledni
dobé velmi nestastné, protoze dochazi
nejen k poskozeni hnacich draznich vo-
zidel, ale také k nemalému poskozeni
prepravovaného nakladu. ,,Nejdrazsi“
ptipady souvisi s prepravou automobild,
kdy vzniklé Skody neztidka dosahuji
fadu statisict az miliont.

Regeni vzniklych $kod a predevsim
stanovovani konkrétni odpovédnosti
za vznik mimoradné udalosti je diky
pravnim klickam vyplyvajicim z nasi
legislativy ~ velmi  problematické
avmnoha pripadech nezbyva doprav-
ctim nic jiného, nez vzniklou $kodu
nechat ve svych nakladech bez moz-

nosti jejiho uspésného vymahani.
Jednd se velmi smutnou skuteénost.
Ale dost obecnych informaci. Nyni
bych Vas rad seznamil s nékolika kon-
krétnimi ptipady mimoradnych udé-
losti, které se staly pti provozovani
drazni dopravy nasi spole¢nosti.

10. tnora 2013 doslo za jizdy vlaku
Nex 55055 ze stanice Praha-Malesice
smérem do stanice Praha-Béchovice

k najeti do provéseného trakéni veden.
Znamenalo to rozsahlé poskozeni hna-
ciho drdzniho vozidla fady 363.0,
predevsim pak vsech zafizeni umisté-
nych na jeho stfese. Ptic¢inou vzniku
mimoradné udélosti byl praskly izola-
tor v rameni L2 trakéni podpéry. Cel-
kova $koda z této mimoradné udalosti
presahla ¢astku 850 tisic K¢.

11. ¢ervna 2014 doslo pti jizdé vlaku
Pn 57772 mezi stanicemi OSelin a Pa-
vlovice ke stretnuti s pfekazkou na do-
pravni cesté dréhy, kterou tvoril spadly
suchy smrk vzpric¢eny na sestavé trake-
niho vedeni a jehoZ horni ¢ast vnikla
levym ¢elnim sklem do kabiny hnaciho
drazniho vozidla a tézce zranila stroj-
vedouciho. Z pohledu dopravce CD
Cargo nese odpovédnost za vznik pro-
vozovatel drahy. Materidlovd $koda
vznikla na majetku nedosdhla ani
¢astky 100 tisic K¢, mnohem zavaznéjsi
je to, ze doslo k vazné Gjmé na zdravi
strojvedouciho.

4. ¢ervence 2014 doslo za jizdy vlaku
Nex 148334 mezi stanicemi Velké
Brezno a Boletice nad Labem k najeti
do provéseného trakéniho vedeni s né-
slednym poskozenim hnactho draz-
niho vozidla a péti tazenych draznich
vozidel lozenych osobnimi automobily.
Pri¢inou vzniku provéseni trakéniho
vedeni byl nefunkéni regula¢ni klad-
kovy mechanizmus k zachovéni stalé
vysky a pevnosti trolejového dratu.
I v tomto pripadé je z naseho pohledu
odpovédnost na strané provozovatele
drahy. Vysledna $koda této mimoradné
udalosti piesahla ¢astku 10,5 milionu
K¢, pficemz jen na osobnich automo-
bilech vznikla $koda dosahujici témér
9 miliona K¢.

15. prosince 2014 doslo k ponékud
zvlastni mimoradné udalosti, kdy za
jizdy vlaku Pn 50232 doslo k uvolnéni
¢asti ndkladu svitku prutu nelegované
oceli na 31. drdznim vozidle za loko-
motivou a k jeho zasahovani mimo ob-
rys prijezdného prifezu pojizdéné ko-

leje. Nasledkem tohoto stavu doslo pti
prijezdu stanici Prosenice k ulomeni
a vyvraceni odjezdového navéstidla L1
u sousedni 1. stani¢ni koleje presahu-
jici ¢asti nakladu. Toto navéstidlo pak
vytvotilo prekazku na dopravni cesté
drahy, na kterou najel osobni vlak
Os 3333. Odpovédnost za vznik této
mimorddné udalosti ma v obecné
roviné dopravce CD Cargo, pfi¢emz
$ettenim byla prokézana i odpovédnost
odesilatele prepravované zésilky. Skoda
z této mimoradné uddlosti presahla
¢astku 2 miliony K¢.

Tolik jen maly vycet mimoradnych
udélosti charakterizovanych jako
srazka draznich vozidel s piekazkou
na dopravni cesté drahy. Jedna se o ka-
tegorii, ktera ve statistikach bude figu-
rovat stdle a z pohledu dopravce se
jedna o mimoradné udalosti, u nichz
lze pfijimat opatfeni k predchazeni je-
jich vzniku jen v omezené mife.

Jan Hnilica
Foto: Archiv CD Cargo

Preprava historickych némeckych
osobnich vozu na a z nataéeni v Praze

Nestava se pfilis ¢asto, aby vlaky CD
Cargo prepravovaly historicka vo-
zidla. Takové prepravy byvaji spise
doménou zajmovych spolkd, pro
které je pronajem parnich lokomotiv
a historickych vozi dilezitym zdro-
jem prijmi, a proto si majitelé téchto
vozidel jejich pfepravu zpravidla or-
ganizuji ve vlastni rezii.

Trochu jind situace muiiZze nastat
tehdy, pokud jsou do Ceské republiky
zaptj¢ena vozidla ze zahrani¢ni a jejich
majitel nema moznost pfepravu orga-
nizovat. V takovém pripadé je pro néj
vyhodnéjsi obratit se na mistniho do-
pravce, ktery zajisti i vSechny nezbytné
formality pro prepravu zvlastnich vo-
zidel.

V poloviné ledna se prazské hlavni
nadrazi proménilo v Hamburk Hbf
a poslouzilo jako kulisa k britskému
filmu Aftermath, ¢esky Nasledky, ktery
se odehréava rok po skonéeni 2. svétové
valky v Némecku. Herecka Keira
Knightleyova jako Rachael, manzelka
britského plukovnika, prijizdi v zimé
do zni¢eného Hamburku. M4 se zde
setkat se svym muzem Lewisem, ktery
ma za tkol némecké mésto obnovit.
Novy domov v Hamburku se ale Lewis
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123.020 CD Cargo stanici Praha-Vriovice.

rozhodne sdilet s pivodnimi majiteli,
tedy némeckym vdovcem Stefanem
Lubertem a jeho dcerou. Britského plu-
kovnika ztvarni australsky herec Jason
Clarke, kterého mohou divéaci znét
z filmd Everest, Terminator Genisys
nebo Velky Gatsby. Némeckého vdovce
si pak zahraje Svéd Alexander
Skarsgérd, znamy predevsim diky nové
Legendé o Tarzanovi. Film vznika na
motivy stejnojmenné knihy vel§ského
spisovatele Rhidiana Brooka. Produ-
centem je rezisér Ridley Scott, znamy

filmy Vettelec, Blade Runner nebo re-
klamou na pocitace Apple z roku 1984.

Pro Zelezni¢ni scény jsou samozrejmé
nezbytnd dobova vozidla, v tomto pti-
padé pochopitelné takovd, kterd co nej-
vice odpovidaji Némecku povale¢né
doby. Zatimco zajistit u nas vhodnou
parni lokomotivu nebyl problém, po-
uzit byl stroj 555.0153 KHKD, osobni
vozy musely byt prepraveny z Né-
mecka. Konkrétné $lo o jidelni viiz Mi-
tropa a bézny rychlikovy viiz DR, oba
z mezivale¢né doby.

Jidelni viiz byl pro spole¢nost Mitropa
(Mitteleuropaische Schlafwagen- und
Speisewagen Aktiengesellschaft) stavén
ve dvou sériich, nejdtive v letech 1927
az 1935 fadou némeckych vagonek, na-
ptiklad v Kasselu, Breslau (Vratislav,
dnes polskd Wroctaw), Gorlitz (Zhote-
lec) a dalsich. Vyrobeno jich bylo osm-
desat sedm pod ¢isly 1001 - 1087 a v le-
tech 1935 az 1939 na né pfimo navézala
dalsi série $edesati kust s vylepSenym
pojezdem a jinym tvarem stfechy, vy-
rabéna jiz jen v Gorlitz s ¢isly 1088 az
1147. Do Prahy ,dorazil“ viiz 1108,
ktery byl vagonkou WUMAG Gorlitz
vyroben v roce 1936, a ktery po valce
slouzil u znarodnéné vychodonémecké
Mitropy, jenz byla formalné ptimou na-
sledovnici stejnojmenné predvale¢né
spole¢nosti. Po vytazeni z pravidelného
provozu, ke kterému doslo zfejmé v Se-
desatych nebo nejpozdéji v prvni polo-
viné sedmdesatych let 20. stoleti, se
tento viiz dostal do muzejnich sbirek
DR a dnes patii Muzeu DB a je depo-
novan ve Zwickau.

Osobni (pfesnéji rychlikovy neboli
Eilzugwagen) viiz 2. a 3. tfidy pavodni
fady BC4ii (dnes ABiie), s dobovym
oznacenim 73 245 Dresden, je nejbéz-
néjstho mezivale¢ného némeckého

typu, pravdépodobné nejstarsiho pro-
vedeni z konce dvacatych let. Tyto mo-
derni celokovové vozy byly stavény po-
stupné v nékolika sériich a provedenich
az do 2. svétové valky a byly jimi, zvlasté
témi z prvnich sérii, nahrazovany nék-
dejsi oddilové ,kupickové® vozy na
rychlicich v celém Némecku. Zajima-
vosti této némecké konstrukee vozi je,
ze Casti s 2. tfidou mély na své strané
dvojdilné dvere, kdezto vstup do 2. téidy
byl dvermi jednodilnymi. Dne$ni
vzhled vozu je prakticky totozny se sta-
vem po vyrobeni aZ na jednu véc, kterou
jsou prechodové méchy. Vozy totiz pi-
vodné mivaly prechodové miustky ote-
viené, nikoliv s méchy. Vuz je taktéz
soucasti historickych sbirek DB.
Pfeprava obou vozi na natdceni
i zpét probéhla z pochopitelnych du-
vodil zvlastnimi vlaky. Navoz vozi
z Némecka probéhl vecer 17. ledna
v trase Bad Schandau - depo Praha-
-Vr$ovice. Zde byly vozy odstaveny do
rana 18. ledna, kdy byly prevezeny na
dvoudenni natd¢eni na hlavnim na-
drazi. V patek 20. ledna dopoledne pak
probéhl jejich navrat stejnou cestou,
tedy zvlastnim vlakem Praha-Vrso-
vice - Bad Schandau.
Text a foto: Martin Bohac¢
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Informace o0 zménach v produktech CIT

V Internich normach, sekce Pfepravné-obchodni podminky a tarify byly
aktualizovany nasledujici Produkty CIT:

GLV-CIM (Pravodce ndkladnim listem CIM)

GLW-CUYV (Prtvodce vozovym listem CUV)
GLV-CIM/SMGS (Prtaivodce nakladnim listem CIM/SMGS)
GTM-CIT (Prtivodce nakladni prepravou CIT)

GTW-CIT (Prtvodce vozovou ptepravou CIT)

Zmény v GLV-CIM/SMGS se tykaji Ptiloh 1, 4, 9 - strany pouzivajici Priivodce
a jejich kontaktni tidaje. U zbylych Privodct - doslo k celkové jazykové a ¢as-
te¢né i prilohové revizi - proto je v Pritvodcich uvedena platnost téchto norem
jako celku od 1. 1. 2017. Nové znéni Priivodct se véak prakticky od predcho-

zich verzi li$i jen ve dvou oblastech:

1. Celni oblast (GLV CIM, Piiloha 2, sloupec 21) - vyslo se vstiic némitce
CD Cargo (nélepky pro zésilky, které podléhaji tranzitnimu rezimu, tj. ne pro

zasilky pod celnim dohledem).

2. Elektronicky nakladni/vozovy list - viechna ustanoveni tykajici
se této oblasti a zejména pak Priloha 1 (GLV-CIM, GLW-CUV, GTW-CIT)
a Priloha 7 (GTM-CIT) doznaly zdsadnich tprav.

Hlavni myslenkou véts$iny zmén je princip rovnocennosti mezi elektronic-

kymi a papirovymi dokumenty.

Michal Vitéz

5

Novy viz ve flotile CD Cargo

CD Cargo v ramci obnovy parku 7e-
lezni¢nich nakladnich vozi zafadilo
do své flotily novy viiz fady Sggrrs.
Jedna se 0 osminapravovy 80stopy viiz
kontejnerového typu, ktery lze s na-
stavbami vyuzivat pro piepravy vSech
druhi zbozi.

Viz je slozen ze dvou 40stopych
¢lankd spojenych tazné-tlaénou ty¢i.
Konstrukee vozu je vysledkem nékoli-
kaletého vyvoje realizovaného rakou-
skou spole¢nosti Innofreight. Ta je li-
drem evropského trhu v této oblasti.
Proto je logické, ze i CD Cargo s touto
firmou uzavielo strategické partnerstvi
navazujici na nasi predchozi spolupraci
zejména pii prepravach dievni $tépky.
Ocekava se, Ze se spoluprace bude roz-
vijet i v dal$ich komoditach.

V ptipadé vozu Sggrrs se jednd o prvni
vlastovku, ale brzy budou pribyvat dals.

Zeleznice v Evropé 3.

Dne 7. prosince 1835 oficialné zacala
historie zZelezni¢ni dopravy ve Spol-
kové republice Némecko (SRN), kdyz
byla oteviena parni draha Ludvika
Bavorského spojujici Norimberk
s Fiirth.

Tato trat vak nebyla nikdy napojena
do celostatni sité, musela az do svého
uzavreni v roce 1922 konkurovat tram-
vajim spojujicim vySe uvedend mésta.
K zajimavosti téz patfi, Ze prvnim né-
meckym strojvedoucim byl Angli¢an.
Prvni Pruskou Zzeleznici tak byla trat
spojujici Berlin s Postupimi zprovoz-
nénd v roce 1838. Prvni délkové spo-
jeni v Némecku pak bylo otevieno
7. dubna 1839 trati Lipsko — Drazdany.

Politickd nejednotnost volné ligy
39 svrchovanych némeckych statt zté-
zovala ve 30. letech 19. stoleti rozvoj
zelezni¢niho systému. Zménu prinesl
az nartistajici vyznam celni unie ,,Zoll-
verein“ podporujici hospodatskou jed-
notu. Do roku 1845 bylo v Némecku
postaveno vice nez 2 000 km Zelezni¢-
nich trati, o deset let pozdéji to jiz bylo

a ro¢né bylo po Zzeleznici prepraveno
43 000 cestujicich a 30 000 tun na-
kladu. V roce 1909 vznikla Némecka
asociace Zelezni¢nich vozti DSV, ktera
zajistovala plynulou vyménu vozii mezi
jednotlivymi statnimi Zelezni¢nimi
spravami véetné tvorby standardu.

Na konci prvni svétové valky vétsina
statnich drah ztratila svij kralovsky
nebo velkovévodsky titul. Prvniho
dubna 1920 pak doglo ke sjednoceni
véech 7 Zelezni¢nich sprav do Némec-
kych fi$skych drah (Deutsche Reisch-
bahn - DR) podtizenych némeckému
fi$skému ministerstvu dopravy. Po ¢ty-
tech letech, v inoru 1924, firma ziskala
svoji pravni subjektivitu a oficidlni na-
zev znél ,,Spole¢nost némecké risské
drahy“ (DRG). Prvni svétovy Zelez-
ni¢ni rychlosti rekord prfes 200 km/h
byl dosazen na trati Hamburg - Berlin
dne 11. kvétna 1936. Roku 1937 doslo
opétovné k podtizeni drah fisskému
ministerstvu dopravy. Tento stav platil
az do konce druhé svétové valky.

Némecko bylo po druhé svétové vilce
rozdéleno na 4 okupacni zény (ame-

dopravctL.

vice nez 8 000 km. Vétsina némeckych
statt méla statni zelezni¢ni spole¢nosti,
ale vedle toho existovalo téz nékolik
velkych soukromych spole¢nosti. Jedna
z téchto soukromych spole¢nosti po-
stavila v roce 1843 prvni mezinarodni
zelezni¢ni spojeni na svété - trat pro-
pojujici Kolin nad Rynem s belgickym
pristavem Antverpy. Nasledné po sjed-
noceni Némecka v roce 1871 kancléf
Otto von Bismarck usiloval o vytvoreni
stétntho Zelezni¢niho systému. Zelez-
nici byla pfipisovana velka vojensko-
strategickd dulezitost. Do roku 1880
mélo Némecko 9 400 lokomotiv

V nakladni i osobni dopravé putsobi v Némecku velky pocet soukromych

rickou, britskou, francouzskou a sovét-
skou), ¢ast izemi za fekou Odrou pfi-
padla Polsku a Sovétskému svazu.
Z prvnich tti okupacnich zén vznikla
v roce 1949 Spolkova republika Né-
mecko (,,Zapadni Némecko®), ze So-
vétské okupacni zény vznikla pak
Némeckd demokratickd republika
(-Vychodni Némecko®). Ve stejném
roce tj. 1949 byla v Zapadnim Né-
mecku vytvorena Némeckd spolkova
drédha (Deutsche Bundesbahn - DB),
ve Vychodnim Némecku si drahy po-
nechaly oznaceni DR. Zelezni¢ni do-
prava mezi dvéma bloky byla omezena,

existovalo priblizné pét prechodd,
a stejny pocet i mezi Vychodnim a Za-
padnim Berlinem, k tomu pak ¢tyfi
tranzitni trasy mezi Zapadnim Berli-
nem a Zapadnim Némeckem.

Po padu Berlinské zdi v roce 1989
a znovusjednoceni Némecka dne
3. fijna 1990 doslo ke spojeni Zelezni¢-
nich spole¢nosti az 1. ledna 1994, kdy
vznikly Némecké drahy (Deutsche
Bahn - DB).

Ve Spolkové republice Némecko je
v provozu 33 331 km trati, z nichz
20 000 km je elektrifikovanych
a 18 000 km dvoukolejnych. Na siti se
nachazi neuvétitelnych 24 970 mosti
a viaduktd a 701 tunelt. Zelezni¢ni na-
pajeci soustava je oproti Ceské repub-
lice jind, a to 15 kV, 16 2/3 Hz. N¢-
mecko se jako druhd zemé po Francii
soustfedilo na vystavbu vysokorych-
lostnich trati, prvni traté byly zprovoz-
nény v roce 1991 a nyni dosahuji délky
3 000 km. Zajimavosti je nové berlin-
ské hlavni nadrazi oteviené v roce 2006
pfed kondnim mistrovstvi svéta ve fot-
bale. Stavba architektonicky vyznamné
pétipodlazni budovy trvala priblizné
deset let a vyzadala si 700 miliont eur.
Modélni podil Zeleznice, z pohledu cel-
kovych prepravenych tunokilometri, se
v SRN pohybuje okolo 17,5 %. Ro¢né
je po zeleznici pfepraveno pfiblizné
90 miliard osobokilometrti, v ndkladni
dopravé pak 116 miliard tunokilometrtL.
Témét 40 % vsech vykond v nakladni
dopravé zajistuji jini dopravci nez DB.
Zelezni¢ni sektor poskytuje okolo
140 000 pracovnich pozic.

DB respektive Skupina DB v soucasné
dobé piisobi celosvétové ve vice jak
130 zemich, zaméstndva okolo 300 000
zameéstnanc, z nichz pouze 195 000 je
situovano v Némecku. Z hlediska pravni
formy se jedna o koncern s vice nez
80 dcefinymi spole¢nostmi. Zelezni¢ni
doprava tvori ptiblizné polovinu obratu
spole¢nosti, zbylou ¢ast tvori dalsi do-
pravni a logistické sluzby. Skupina DB
se ¢leni na 8 zdkladnich obchodnich
jednotek. Na osobni dopravu jsou za-
méfené DB Long-Distance, DB Regi-
onal a DB Arriva. Na nakladni dopravu
DB Cargo a DB Schenker. Infrastruk-
tufe se pak vénuje DB Netze Track, DB
Netze Stations a DB Netze Energy. Sto-
procentnim vlastnikem DB je némecky
stat, sidlo koncernu je v Berliné.

DB Cargo je nejvétsi zelezni¢ni na-

Viiz je proto provozovan ve zkusebnim
rezimu a je prozatim vybaven $esti kusy
specialnich palet s nizkymi klanicemi
Innofreight. Tyto palety jsou uréeny pro
prepravy hutnich vyrobka. CD Cargo
jejich vyuzivanim propaguje tuto mo-
derni prepravni technologii, ktera byla
managementem CD Cargo vybréna
jako perspektivni zptisob obnovy vozo-
vého parku. Viiz je unikitni svym pa-
tentovanym technickym feSenim tak,
aby v maximalni mife umoznil svymi
vlastnostmi (vlastni vaha vozu, pocet
naprav, moznosti zatiZen{) nasazeni na
vSechny mozné prepravy zejména ko-
modit s vy$$i mérnou hmotnosti.
Technologie Innofreight je jednou
z mala, jez s ohledem na planovanou
zivostnost novych vozi vyhovuje ve
vSech aspektech, jako jsou univerzal-
nost, modularita, odstranéni sezénnich
vlivii, maximalni uzitné vlastnosti vozu,

tejnerovych vlaka.

kladni dopravce v Evropé, za nim dle
statistik za rok 2015 nésleduje francouz-
ské Fret SNCE, rakouské RCG a polské
PKP Cargo. Prostednictvim svych dce-
finych spole¢nosti provozuje DB Cargo
zelezni¢ni nakladni dopravu v fadé dal-
$ich statti Evropy. Sidlo spolecnosti je
v Mohu¢i. DB Cargo bylo zaloZeno
vroce 1999 v ramci Zelezni¢ni reformy.
Do 1. brezna 2016 byl nazev spole¢nosti
DB Schenker Rail a jesté pied tim
Railion. DB Cargo ¢leni své aktivity na
tfi regiony: vychod (Polsko, Rumunsko,
Bulharsko, Madarsko), stfed (zahrnuje
11 spolecnosti ptisobicich mj. v Holand-
sku, Skandinvii, Svycarsku, Italii) a z4-
pad (Velkd Britanie, Francie, Spanélsko).
Na ¢eském zelezni¢nim trhu ptisobi DB
Cargo od minulého roku. Spole¢nost
DB Cargo zaméstndvd 30300 pracov-
nikd, vlastni 87 000 vozii a 2 869 loko-
motiv. Za rok 2015 prepravilo DB Cargo
300 miliént tun zbozi, coz predstavuje
98 miliard tunokilometrt a 4 520 vlaki
denné. Trzni evropsky podil DB Cargo,
které dosahlo v roce 2015 trzeb 4,4 mi-
liardy eur, se pohybuje okolo 24 %.

DB Schenker je jedna z nejvétsich
spedi¢nich a logistickych firem na
svété. Zalozena byla Gottfriedem
Schenkerem ve Vidni roku 1872. Dce-
finou spole¢nosti DB se Schenker stal
v roce 2003. DB Schenker sidli ve
Frankfurtu nad Mohanem, zaméstnava
95 000 pracovnikd, trzby se pohybuji
okolo 20 miliard eur. V Evropé je DB
Schenker jednickou v ramci trzeb za
pozemni dopravu, v celosvétovém
srovnani je na tfetim misté a to jak
u leteckych preprav (tuny), tak i na-
motnich preprav (TEU) za DHL
a Kuehne + Nagel.

Pres hrani¢ni pfechod Kaldenkirchen DB - Venlo NS je vedena celd fada kon-

jednoducha a levna drzba, inovace
a flexibilita pti prepravach, unifikace
vozového parku a spliuje tak i kritéria
pro moderni a efektivni spravu vozo-
vého parku. Tim je pravé technologie
vyménnych nastaveb v kombinaci s uni-
verzalnim kontejnerovym vozem. Jedna
se o skute¢né novy a moderni trend
v zelezni¢ni nakladni pfepraveé.

Prvni viz byl slavnostné prevzat
25. listopadu 2016 ve vyrobnim zavodé
Tatravagonka v Popradé. Po vyfizeni
nezbytnych formalit s registraci na
Dréznim tradé, kde mu bylo pridéleno
&slo 31 54 4854 001-5 CZ-CDC, byl
prepraven do Ceské republiky na vlecku
spole¢nosti Trinecké zelezarny. Tady
probéhla 14. prosince prvni zkusebni
naklddka tohoto vozu. Na viiz bylo
nalozeno 128 tun Kkontislitkd, které
z Ttince zamifily na Kladno.

Roman Maslo

dil - Némecko

Na némeckém dopravnim trhu v sou-
Casnosti aktivné ptisobi okolo 400 spo-
le¢nosti. Zddné oficialni ¢i kvalitni pre-
hledy a statistiky konkurenti DB
neexistuji. Situace je ddle komplikovana
tim, Ze se nékteré firmy ,,tvari“ jako ne-
zavislé, pricemz jsou s DB majetkové
propojeny. Faktem uvadénym samot-
nym DB je pouze to, Ze podil konku-
rent DB Cargo na némeckém Zelez-
niénim nakladnim trhu je ve vysi
39,1 %. Za dalsi vyznamné hrace v nak-
ladni dopravé vsak Ize zcela jisté pova-
zovat dcefiné spolecnosti ostatnich ev-
ropskych dopravctt SNCF Geodis
(Captrain, ITL), SBB Cargo (SBB Cargo
Deutschland), FS Treinitalia (TX Lo-
gistik, OHE), CFL (CFL cargo Deutsch-
land) nebo nové PKP Cargo. Zapome-
nout by se také nemélo na spole¢nosti
Rheincargo nebo HSL Logistik.

DB Netz bylo zaloZeno v roce 1999
v ramci jiz shora uvadéné drézni re-
formy. Zajimavosti je, 7e zatimco Ceska
republika $la cestou tplného oddéleni
manazera infrastruktury (SZDC) od
dopravct, Némecko $lo cestou holdin-
gového usporadani. V obou pripadech
vSak byla naplnéna smérnice Rady
91/440/EHS jejimz cilem je: oddéleni
fizeni zelezni¢niho provozu infrastruk-
tury od poskytovani sluzeb Zelezni¢ni
dopravy s povinnym oddélenim ucti
a volitelnym oddélenim organiza¢nim
nebo institucionalnim.

Zbyvé dodat, Ze z&jmy CD Cargo héji
v Némecku dcefind spole¢nost CD Ge-
neralvertretung GmbH se sidlem ve
Frankfurtu nad Mohanem. Ta vznikla
jiz v roce 2005 a je tak nejstarsi ,,dcefin-
kou“ CD Cargo.  Text: Michal Vitéz

Foto: Michal Roh ml.
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Za Krakonosem do Jilemnice

Prvni ledova socha Krakonose byla
na jilemnickém namésti postavena
jiz roku 1909. Kazdy rok ma trochu
jinou podobu. V minulosti Krakono$
stal, vleto$nim roce sedi a v ruce drizi
fajfku. Na namésti se pan hor neob-
jevil jen v létech 1912, 2013 a 2016.
V roce 1912 ho vystfidala socha Jana
Buchara, pritkopnika lyZovani v Ce-
chach, v poslednich dvou uvedenych
letech se ho nepodaftilo ,,vyybudovat“
pro nedostatek snéhu. Také v roce
2015 velmi brzy roztal. Mistrovské
ledové dilo letos opét vytvoril vytvar-
nik Josef Dufek.

Socha Krakonose je symbolem Jilem-
nice - mésta, jehoz historie sahd cca do
poloviny 14. stoleti, do doby, kdy vald-
$tejnska kolonizace dospéla az na Jilem-

Zvédava ulicka

nicko. Kolonizatoti zde nejdtive zalozili
dvé vsi podle svého jména, a to Marti-
nice a Stépanice. Mezi nimi pak ve vy-
kacenych lesich vznikla ves Jilem na-
zvana podle puvodniho porostu.
Vystavbou hradu Stépanice vzniklo nové
panstvi, které pottebovalo hospodarsky
stfed. U hradu misto nebylo, a proto nej-
spise okolo roku 1325 vedle vsi Jilmu,
na kfizovatce cest z Martinic do Stépanic
a z Mfi¢né do Valtetic, bylo zalozeno
méstecko Jilemnice. Bohuzel toto tvrzeni
nelze dolozit historickymi dokumenty,
nebot vétsina jich byla znic¢ena pti roz-
sahlych pozarech, které mésto postihly
v 1étech 1634, 1788, 1803 a 1838.

Vice se toho o historii mésta a jeho
okoli mtzeme dozvédét v mistnim Kr-

Unikatni Metelkiv mechanicky betlém

Na pofadnou zimu jsou Zelezni¢ati v Krkonosich zvykli.

konosském muzeu. To sidli v budovach
zamku obklopeného krasnym parkem.
Na misté zdmku stévala tvrz poprvé
pfipominana roku 1492 a vybudovana
Valdstejny. Renesan¢ni zamek byl po-
staven az za pand Ktineckych z Ro-
nova, a to v druhé poloviné 16. stoleti.
Pozdéji zde sidlil znamy rod Harantt
z Polzic a BezdruZic, ale nejvétsiho roz-
machu zaznamenalo panstvi za Jana
Nepomuka Frantiska hrabéte Harracha
(1828-1909). V muzeu je tomuto vse-
stranné zaloZenému muzi vénovana
jedna z expozic. I presto, Ze ve zndmém
filmu Krakono$ a lyZznici je hrabé Har-
rach (ve filmu jako hrabé Weinach)
vylicen jako némecky aristokrat, ve
skutec¢nosti se jednalo o velkého vlas-

Vjilemnickém zamku se nachazeji expozice Krkonosského muzea

tence, ktery podporoval napt. vydani
nékterych dél Karla Jaromira Erbena,
nebo ktery se aktivné podilel na bu-
dovani prazského Nérodniho divadla.
Harrach byl také uspésny podnikatel.
Jeho skldrna v Novém Svété (Harra-
chové) pattila ve své dobé k nejslav-
néjs$im a vyroba v ni nebyla nikdy za-
stavena. Jilemnické pivo se fadilo mezi
nejlepsi vyrobky své doby.

V expozici vénované zivotu Harracha
se také dozvime, ze mu patti velkd za-
sluha na vybudovani Zeleznice z Mar-
tinic v Krkonosich do Rokytnice nad
Jizerou. 29. srpna 1898 obdrzeli Jan
hrabé Harrach, Josef Haney (tovarnik
z Rokytnice nad Jizerou), Theodor Hiib-
ner (tovarnik z Jablonce nad Jizerou),
Frantiek Jerie (starosta Jilemnice) a Jan
Zubaty (okresni starosta z Jilemnice)
koncesi pro vystavbu a provoz vyse uve-

dené mistni drahy. V3ichni zac¢astnéni
8li do této akce i pres riziko nutnosti
garance minimalniho dovozného, tzn.

a vybudovat tzv. krkonossky zelezni¢ni
okruh.

V jiz zminovaném filmu Krakono$
a lyznici hrabé Harrach propagoval
jizdu na ,,ski a je pravdou, Ze na ¢eské
Jilemnicko se lyze dostaly v roce 1892
skute¢né jeho zasluhou. Hrabéci lesni
sprava objednala prvni dva pary lyzi,
které potom predala zdejsim femesl-
nikim, aby se je pokusili také vyrobit.
To se tspésné podatilo a brzy se ,,ski
vyuzivaly nejen jako praktickd po-
miuicka lesnikd, ale i pro sportovni
ucely. S vyvojem lyzi, snéznic, historii
lyzatskych zavodu, véetné toho ne-
slavné proslulého, pfi kterém v roce
1913 zahynuli Han¢ a Vrbata, se mu-
zete seznamit v dalsi zajimavé expozici
Krkonos$ského muzea v Jilemnici.
A kdyz uz tu budete, rozhodné si ne-
nechte ujit pohyblivy betlém Jachyma
Metelky. Betlém, na kterém Metelka
pracoval v letech 1883 - 1913, je vy-
baven nejen celou fadou pohyblivych

Ledovy Krakono3 na jilemnickém ndmésti

zdvazu prepravit takové mnozstvi zbozi
a na takovou vzdalenost, aby byla vy-
brana tato minimalni ¢astka. Pokud by
se minimalni dovozné nepodatilo vy-
brat, museli by koncesionari chybéjici
penize doplatit. Provoz na trati byl za-
hdjen 7. prosince 1899. Traf vSak neméla
zlstat jen torzem, jak jej zname dnes,
kdy je navic vétsina vlaka ukoncena
v dopravné Jablonec nad Jizerou. Har-
rach zamyslel prodlouzit tuto trat do
Polubného, resp. dnes$niho Harrachova

Foto mésice

figurek, ale prekvapi i bohatym zvu-
kovym a rezijné dobfe usporadanym
programem. To vSe za pomoci spleti
provazkd, tahel a kolecek.

V muzeu maji otevieno od ttery do
nedéle od 8 do 16 hodin. Takze az se
do Jilemnice vydate, nejlépe vlakem,
nenechte si jeho navstévu ujit. A za-
jdéte i do Zvédavé ulicky. Pro¢ zvé-
davé? To uvidite sami.

Text a foto: Michal Roh

PFi obsluze vlecky Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce nad Nisou dne
10. prosince 2016 vznikl tento zajimavy snimek, ktery jeho autor, Jaroslav Srajer,
nazval ,,Setkani ¢tyt druhti dopravy - Zelezni¢ni, tramvajové, silni¢ni a letecké®
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