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Hluéne
viaky
nechceme

Clanek s timto titulkem je mozné
si od 6. ledna 2017 predist na inter-
netovych strankach www.zive.cz.
Starostové obci v tdoli Dolni
Berounky si ministrovi dopravy To-
kovi stézovali na hlu¢nost vlaka
projizdéjicich po trati z Prahy do
Berouna. )V této lokalité trvale bydli
nékolik desitek tisic lidi, dalsi oblast
vyuzivaji k rekreaci. Znacnd Cdst
téchto lidi bydli v blizkosti Zeleznicni
traté. Pokud jste nékdy byli v dome,
kolem kterého projede viak, neni to
zrovna piijemny pocit. Hluk je
opravdu znacny,“ cituji z ¢lanku.

Vzdycky kdyz néco podobného
¢tu, fikam si, zda zde byly drive vy-
budovany rodinné domky a chaty
nebo Zeleznic¢ni trat. Jen pro zaji-
mavost, ta mezi Prahou a Berou-
nem byla vybudovana v roce 1862.
A faktem je i to, Ze primarné je vy-
uzivana vlaky osobni dopravy. Ty
slouzi predevsim k dopravé zdej-
$ich obyvatel do Prahy. Nakladni
doprava zde neni prilis silnd - od-
haduji ji na 15 part vlakd za den,
a to nejen dopravce CD Cargo. Dé-
laji tyto vlaky opravdu takovy hluk?
Podle starost ano: ,,Prijezd nd-
kladniho viaku zpiisobuje vzdy
ohlusujici hluk a silné vibrace. Je-
den vlak pfeveze v pruméru 800
tun zbozi, coz predstavuje jizdu
vice nez 30 kamiond. Pfemy$lim,
ktery zptisob dopravy je tedy lepsi
a jasno v tom asi nemaji ani na
zive.cz, protoze i tady nalezneme
nékolik ¢lanki o tom, jak silny pro-
voz kamiont komplikuje dopravu
napt. v Mélniku, v okoli Prahy i v ji-
nych lokalitich. Jedni nechtéji
vlaky, druzi zase kamiony.

Nemyslim si, Ze stiznost starostti
panu ministrovi, véc vyfesi. ,,Za-
kopany pes® je v neustéle se odda-
lujicim terminu zahdjeni moder-
nizace traté Praha - Beroun. Ta je
dnes jednou z poslednich trati ve-
doucich z Prahy, ktera je ve stavu
neodpovidajicim pozadavkim mo-
derniho provozu. Chybi zde jak
tissi zeleznicni svrsek s pruznéjsim
a ti$$im upevnénim kolejnic, tak
protihlukové stény. Ale abychom
to s témi sténami neprehnali, jako
na trati z Prahy do BeneSova. Sa-
moziejmé ani CD Cargo nesedi
s rukama v kliné, ale postupné
bude na svych vozech vyménovat
litinové brzdové $paliky za kom-
pozitni. Prvni dodavka 6 tisic brz-
dovych $paliku jiz probéhla, nové
vozy jiz kompozitni $paliky maji.
Tak doufejme, Ze to nejen staros-
tam bude stacit.

Michal Roh
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Ani silné mrazy a huste snezenl’ vyrazné neomezily v lednu provoz nakladnich vlakét CD Cargo. D4l pokracuje naklddka dfeva na Jesenicku, samoziejmé véetné
navozu prazdnych a odvozu loZenych vozu, ale i na ostatnich mistech nasi republiky je Zelezni¢ni provoz zajistovan bez vétsich obtizi. Problémy fesime jen pti
vykladce hromadnych substratd, které zamrzaji v Zelezni¢nich vozech. Zima postihla i Krusné hory, a tak mohl fotograf Jan Martasek poridit snimek manipula¢niho
vlaku piivazejiciho do dopravny Cernovice u Chomutova, resp. na tamni vle¢ku ZZN, soupravu prazdnych vozii na obilniny.

~Spravny smer vidim
v kombinované preprave

fika Pavel Krtek, generalm reditel
a predseda predstavenstva CD, as.,
predseda dozoréi rady CD Cargo, a.s.
Polozili jsme mu nékolik otazek na
aktualni témata tykajici se nejen Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy.

» Spolecnost CD Cargo vstupuje do
desatého roku svoji existence. Jak
byste zhodnotil jeji dosavadni ptiso-
beni na trhu? Myslite, Ze obstala
v tvrdé konkurenci dalSich Zeleznic-
nich dopravca?

Uspésnost obchodni spole¢nosti se
méf{ podilem na trhu, objemy preprav
a také hospodarskym vysledkem, ktery
je v ptipadé CD Cargo, navzdory kon-
kurenci, stdle dobry. Pozitivné vni-
mam, Ze se zisku daf{ dosdhnout nejen
snizovanim fixnich ndkladd, ale také
diky hledani novych obchodnich pri-
lezitosti mimo domaci trh. To je cesta,
jak si Cargo povést silného hrace na
evropském trhu muze udrzet.

» Jakym zpiisobem bojujete s kon-
kurenci v dalkové a regionalni osobni
doprave?

Snazime se samoziejmeé byt ve sluz-
bach lepsi nez konkurence. Poskytovat
sitové sluzby ve vysoké kvalité a ne-

Pavel Krtek, generdlni teditel a predseda predstavenstva CD, a.s., predseda
dozoréi rady CD Cargo, a.s.

ustéle pracovat na rozvoji servisu. Ne-
jde jen o nova ¢i modernizovand vo-
zidla, ale napfiklad také o moderni
zpusoby odbaveni, véetné chystaného
nového webu s eShopem ¢i mobilni
aplikace Mtj vlak. Rozvijime i sluzby,
jako jsou wifl, pfeprava vozickaru, ca-
teringové sluzby, ale tfeba také doprava
cestujicich taxiky v pfipadé ujeti po-
sledniho pripoje. Nasim cilem je udrZet

maximalni podil na trhu, byt domi-
nantnim dopravcem, coZ znamena byt
spolehlivy, ale také flexibilni.

»Co fikate mySlence na zfizeni
statni pajcovny vlaka?

S touto myslenkou nesouhlasime,
protoze vlastnictvi ,,Zeleza“ povazu-
jeme za konkuren¢ni vyhodu a za vy-
sokou bariéru vstupu pro konkurenci

na trh. Kdyz stat ¢i kraje tuto bariéru
uméle odstrani, mize na koleje vyjet
prakticky kdokoliv a my se dostdvame
do nevyhody. To neni fér. Preferujeme
tedy standardni a v Evropé obvykly
model, kdy dopravce vlastni a sam udr-
zuje vozidla.

» Vratme se vSak zpét k nakladni do-
pravé. Domnivate se, Ze nakup loko-
motiv Vectron byl krokem spravnym
smérem? Podpofrite jako predseda
dozor¢i rady CD Cargo ptipadné roz-
hodnuti o nakupu dal$ich modernich
vozidel?

O tom, ze Cargo potfebuje nova vo-
zidla vhodnd pro mezindrodni vykony,
neni pochyb. Pokud tedy management
predlozi dozor¢i radé realisticky ob-
chodni model zajisténi trzeb a objemit
pieprav, véetné ndvratnosti investice,
budu souhlasit.

» V soucasné dobé se objevuji snahy
o zpoplatnéni pozemki ve vlastnictvi
CD u manipula¢nich koleji. To neni
krok, ktery by napomahal navyseni
objemu preprav jednotlivych vozo-
vych zasilek. Jaky na to mate nazor?

Pokracovini na str. 2
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~Spravny smér vidim v kombinované prepravé,”

Pokracovini ze str. 1

V ptipadech, kdy CD Cargo vyuziva
pozemky ve vlastnictvi CD, by méla byt
tato zalezitost minimdlné smluvné ose-
tfena. MnoZi se ndm totiZ stiZnosti sta-
rostd a ob¢ant na nepofadek v mistech,
kde napiiklad dochazi k nakladce dreva
a nase pozemky pak nikdo neuklidi. Pi-
tom je poskytujeme bezplatné. Je potreba
o tom spole¢né jednat.

» Jak hodnotite kolektivni vyjedna-
vani v CD a v CD Cargo. Myslite si,
Ze naruast mezd je adekvatni?

Po ndro¢nych a dlouhych jednanich
jsme dosli ke kompromisu, ktery za-
méstnanciim zarucuje socialni jistotu
a zaroven je pro nas jesté ekonomicky
ptijatelny. Z logiky véci se nazory ma-
nagementu a zastupct odbort na zvy-
$ovani mezd lisi. Kazdé procento navic

ovSem predstavuje pfi tak velkém
poctu zaméstnancti ohromny vydaj
a zasah do hospodateni firmy. To by-
chom méli mit v$ichni na paméti.

» V prosinci lonského roku se usku-
tecnila konference Inovace a Zelez-
nice. Jejimi nosnymi tématy byly ino-
vace a investice na Zeleznici. Jak si vy
osobné predstavujete Zelezni¢ni na-
kladni dopravu ve 21. stoleti?

Investice ve spoleénosti CD Cargo

V zavéru lonského roku byla
v opravné kolejovych vozidel (OKV)
Breclav dokoncena investicni akce
s nazvem ,,Zfizeni linky pro repase
vozidlovych naraznika®

Linka je sestavena z lisu pro demon-
taz a montdz naraznikid, pracovnich
a umyvacich stoli a jetdbu pro ma-
nipulaci. Dokonéeni opravy kazdého
narazniku je spojeno s testem funke-
nosti a vystavenim protokolu, ktery
je soucasti priivodni dokumentace.
Diky této investici budou pokryty po-
tteby CD Cargo, piipadné i celé sku-
piny CD, v opravach néraznikd pro
tazend i hnaci vozidla.

Zminéna akce predstavovala zlomek
investi¢nich aktivit spole¢nosti CD
Cargo v roce 2016. Za objemové vy-

znamné investice v$ak lze povazovat
zejména nakup vicesystémovych in-
teroperabilnich elektrickych lokomo-
tiv typu Vectron a pofizeni lokomotiv
fady 163. Prostfednictvim téchto po-
fizenych vozidel se zvysila akceschop-
nost pti prepravach mezindrodnich
nakladnich vlakd, sniZily se provozni
naklady a zlepéila se spolehlivost.

V roce 2016 byly finan¢ni pro-
sttedky investovany rovnéz do zlep-
Seni technologické vybavenosti pro
udrzbu a opravy Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel v jednotlivych SOKV.
Kazdé SOKYV, respektive jejich praco-
visté, své investi¢ni pozadavky pred-
kladd v souladu s pottebou na plano-
vané vykony a se zamérenim na svoji
specializaci. Napriklad byly pofizeny
indukeni pristroje k ohfevu krouzkt

lozisek dvojkoli, ptistroj pro méteni
vnitiniho pnuti dvojkoli a zkusebni
zatizeni pro test spalovacich motort.
Byla obménéna zékladni métidla pro
dvojkoli, stavajici svareci agregaty
byly nahrazeny za vykonnéjsi a hos-
podarnéjsi.

I na stavebni investice bylo pama-
tovano. Pokracovalo se v rekonstrukei
podlah u vybranych objektii v OKV,
jinde se opravily ptijezdové a mani-
pulaéni plochy, dokoncila se regene-
race manipulacnich koleji, provedla
se sanace stfechy v OKV Jihlava atd.
Samozfejmé, Ze i potteby provoznich
jednotek byly naplnény. Predevsim se
jednalo o zfizeni predtapécich stojanti
pro temperovani dieselovych loko-
motiv pti jejich odstaveni.

Vsechny investi¢ni akce, malé i fi-

Podle mne je soucasny stav, kdy zelez-
ni¢ni dopravé silné konkuruji kamiony,
dlouhodobé netinosny. Jako spravny
smér vidim kombinaci Zelezni¢ni pte-
pravy na dlouhé vzdalenosti a nasledny
rozvoz kamiony pfimo ke spottebiteli
pouze v daném regionu. Stejné tak bych
podporoval zfizovani zelezni¢nich vle-
¢ek k nové budovanym vyrobnim pod-
nikim a do pramyslovych zén. To
vSechno by mélo byt prioritou statu.

Nova linka na opravu naraznikia v OKV Breclav

nanéné vétsi, znamenaji pro CD
Cargo pfinos do budoucnosti. Diky
novym vozidlim ¢i lepsi technolo-
gické vybavenosti je tak mozné na-

» Co byste zavérem popral zamést-
nanciim nasi spole¢nosti?

Asi to bude vypadat jako kligé, ale
vSem zaméstnanciim i jejich rodinam
peji hlavné zdravi. VSechno ostatni
muzeme ovlivnit.

Pripravili: Michal Roh

Radek Joklik
Foto: Archiv CD

Foto: Michal Roh

bidnout zdkaznikiim nové, ucelené;jsi
a kvalitnéjsi sluzby.

Zdenék Stépanek

Vectron CD Cargo poprve v Rakousku

Je to jiz vice nez pil roku, co na koleje
SZDC vyjely nové lokomotivy ozna-
cené fadou 383 znamé pod nazvem
Vectron. Nyni mame k dispozici cel-
kem pét téchto strojii a uzavieny kon-
trakt nam umoznuje uplatnit opci na
dalsi lokomotivy. Tuto moZnost ma
CD Cargo az do z4¥i 2017.

Zpocatku byli Vectroni nasazovani
na vnitrostatnich vykonech, kde pro-
bihal zécvik strojvedoucich, pozdéji
nasledovalo nasazeni na vlaky do né-
meckého Falkenbergu. V pribéhu
podzimu v8ak lokomotivy zavitaly i do
méné obvyklych destinaci, a to z du-
vodu obchodné-propagacnich i tech-
nickych. Lokomotiva 383.002 v ramci
téchto propaga¢nich jizd zavitala do
Ziliny, odkud 26. z4i{ odvezla vlak

s automobily Kia az do Hamburku.
1. fijna nasledovala jizda lokomotivy
stejného ¢isla z Nymburka do rumun-
ského Curtici. Na tomto vykonu Vect-
ron nahradil bézné pouzivanou loko-
motivni fadu 363.5. Do Curtici se
v priibéhu podzimu realizovalo jesté
nékolik dalsich jizd. Vechny tyto jizdy
byly v zahraniéi realizovany strojve-
doucimi jinych firem. Pfelomovou
z tohoto pohledu byla jizda Vectronu
383.005 s odjezdem z Brna 18. fijna
2016 a ptijezdem do pristavu Rostock
nasledujici den. Vlak s vyménnymi nd-
stavbami spole¢nosti LKW Walter do-
vezl do cilové stanice strojvedouci CD
Cargo Petr Krdl. V ndvaznosti na tuto
jizdu probéhla fada jednani s doprav-
cem DB Cargo o mozném nasazeni
Vectront na tuto pfepravu.

21. prosince 2016 se Vectron CD Cargo poprvé objevil v Rakousku s pravidelnym
vlakem.

Vectron 383.003 se soupravou prazdnych kontejnert Innofreight pred odjezdem ze stanice Gratwein-Gratkorn

Dalsi podobna jizda se uskute¢nila
az v utery 20. prosince 2016, kdy
tésné pred pulnoci prekrodil ¢esko-
rakouskou hranici Vectron 383.003
v Cele soupravy kontejnert Inno-
freight, lozenych dfevni $tépkou
z pily spole¢nosti Stora Enso Wood
Products ve Zdirci nad Doubravou.
Vlak mifil do stanice Gratwein-Grat-
korn ve Styrsku, resp. do zdejsi pa-
pirny firmy Sappi. Ke zvladnuti
470 km cesty z Havlickova Brodu do
Gratweinu potfeboval Vectron 9 ho-
din. Ve stfedu dopoledne probéhla
vykladka dfevni $tépky a v 15 hodin
se Vectron vydal na cestu zpét do

Ceské republiky. Po necelych 5 ho-
dinéch jizdy byl znovu v Breclavi.

Vykladky dfevni $tépky a prohlidky
lokomotivy Vectron se zucastnili i za-
stupci nejvyznamnéjsich zakaznikd
prepravujicich s CD Cargo dfevo a pa-
pirenské vyrobky. Nase spole¢nost jim
na této akei prezentovala jak moderni
prepravni technologii Innofreight, tak
moznosti CD Cargo pti realizaci pre-
prav v zahrani¢i.

Prvni z dodanych Vectront mél na
konci roku 2016 ujeto témér 80 tisic
kilometrti. VSechny lokomotivy byly
schvileny k provozu ve vSech zemich
s vyjimkou Rumunska, kde jesté legis-

lativné ndroény schvalovaci proces
neni ukoncen. Od nového grafikonu
se s nejmodernéjsimi stroji CD Cargo
muzeme setkat na tratich mezi Devin-
skou Novou Vsi, Nymburkem a Falk-
neberkem, kde jsou turnusové nasazeni
4 Vectroni. V blizké budoucnosti se
s témito nejmodernéjsimi lokomoti-
vami budeme moci zku$ebné setkat
i v dalsich lokalitdch, konkrétné napt.
v Polsku nebo na vlacich z Ceské re-
publiky do Belgie.

Text: Michal Roh
Foto: Herbert Pschill
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CD Cargo - rok 2007

Spolecnost CD Cargo, a.s., vznikla
jako dcefina spolecnost Ceskych drah,
a.s., dne 1. prosince 2007, a to vkladem
&asti nakladni dopravy CD, a.s. Tolik
strohy text uvadény v materialech
o nasi spolecnosti. Vlastnimu zapisu
do obchodniho rejstiiku u Méstského
soudu v Praze samoziejmé predcha-
zela nékolikaleta pfiprava.

Jiz 19. bfezna 1999 podala tehdejsi
statni organizace Ceské drahy piihlasku
ochranné zndmky CD Cargo. Tehdy to
vak bylo predevs$im z obchodnich di-
vodi. O oddéleni osobni a nakladni do-
pravy se zacalo hovotrit az pozdéji, kon-
krétné na jare 2005 slibuje tehdejsi
lidovecky ministr dopravy Milan Simo-
novsky, ze k pretvoreni Ceskych drah
na holdingovou spole¢nost dojde jesté
v témze roce. Viid¢i osobnosti procesu
vyclenéni nakladni dopravy do samo-
statné spolecnosti byl Josef Bazala, ktery
se v kvétnu 2005 stal generalnim fedi-
telem CD. Ten tehdy v rozhovoru pro
denik Pravo uvedl: ,,Nasemu viastnikovi,
tedy stitu, jsme povinni predklddat
vsechna nutnd teseni ke zlepseni pozice
CD na trhu. Jednim z nich je vyclenovani
servisnich a doplitkovych cinnosti drah
do dcefinych spolecnosti, s ndslednou
moznosti vstupu strategického partnera.
Tento proces byl schvdlen a tispésné v le-
tosnim roce probihd. Cekd nds vsak
druhd etapa, jiz bude vyclefiovini nasich
hlavnich cinnosti do dcefinych firem
a vytvotent tzv. strategického holdingu.
Jako prvni by méla byt vyclenéna spo-
lecnost Cargo, tedy veskerd ndkladni do-
prava véetné vozii a lokomotiv. O vzniku
vSak musi jesté rozhodnout vidda.“

Prakticky se zdmér osamostatnéni
nebo chcete-li vy¢lenéni, zacal napl-

novat k 1. ¢ervnu 2005, kdy v organi-
zaéni struktute CD byla zfizena funkce
nameéstka generalniho reditele pro na-
kladni dopravu. Stal se jim Rodan Se-
nekl, pozdéjsi obchodni feditel CD
Cargo. Ten tehdy definoval i zdkladni
cile uvazované spole¢nosti: Vice se za-
méfit na pravidelny kontakt se stavaji-
cimi zakazniky, na vyhledavani novych
zdkaznikl a na argumentaci vyhod Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy.

V souvislosti s osamostatnénim se sa-
moziejmé objevily myslenky na priva-

Jiz v tomto obdobi byla nakladni pre-
prava realizovana pod znackou CD
Cargo, avsak s ponékud odli$nym lo-
gem. Toto logo se objevovalo na vSech
tiskovindch. V reklamnim natéru pro-
pagujicim znacku CD Cargo zacala od
listopadu 2005 jezdit i lokomotiva
363.015, kterou na prazském hlavnim
nadrazi pokftil herec Radoslav Brzo-
bohaty. Jednalo se tehdy o tfeti loko-
motivu CD s celoplosnou reklamou.

V prtbéhu roku 2006 probihaly in-
tenzivni pfipravy na vznik nové spole¢-

Prvni lokomotiva (363.015) opatfena reklamnim polepem propagujicim ob-

chodni zna¢ku CD Cargo

tizaci segmentu nakladni dopravy.
Tento zdmér potvrdil i ministr Simo-
novsky, kdyz prohlasil, ze je mozné, ze
v budoucnu dojde k prodeji majorit-
ntho podilu CD Cargo tak, aby si tato
spole¢nost udrzela konkurenceschop-
nost na liberalizovaném dopravnim
trhu. Dopady téchto uvah vsak byly
nékterymi politiky zamérné zvelico-
vany tak, aby k osamostatnéni viibec
nedoslo.

Také na veletrhu TransRussia v dubnu 2007 jsme se jiz prezentovali jako nové

vznikajici spole¢nost.

Foto: Michal Roh
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nosti. Bylo ustaveno nékolik pracovnich
tymu, jez mély na starosti konkrétni ob-
lasti, jako napt. IT, vyc¢lenéni dispe-
erského aparatu, rebranding apod.
26. &ervna 2006 byla na Utadu priimys-
lového vlastnictvi podana prihlaska dalsi
ochranné znémky CD Cargo v podobg,
jak ji zndme dnes. V prosinci téhoz roku
obdrzela lokomotiva 742.147 novy
modry natér. V lednu 2007 obdrzely CD
certifikat kvality ISO 9001 potvrzujici.
7e nakladni doprava pod znackou CD
Cargo splnuje prisnd
kvalitativni métitka.
Termin vzniku nové
spole¢nosti byl nékoli-
krat oddalovan. Mélo se
tak stat nejprve 1. dubna
2007, pak k 1. ¢ervenci
téhoz roku a podle vyja-
dfeni tehdejSiho pre-
miéra Mirka Topolanka
k nému mélo dojit
v dubnu 2008. Ve vztahu
k vefejnosti a zaméstnan-
ctim byl poté komuniko-
van jako nejpravdépo-

Akciovh spolegnost £D Cargo mile wrniknout jei
febitka je dhiniith, aby nakladni feleznitnl doprava e
jasnou pozici na suropském dopravaim trhu a dile .
s tim by oviem mél pokratovat Gspiiny rozve] osobni doprav
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opatfeny jiz modrym korporatnim natérem. Na snimku ze 14. zat{ 2007 je za-
chycen stroj 709.002 pti posunu v zelezni¢ni stanici Usti nad Labem zépad.

guje jako samostatnd spolecnost. Do nové
spolecnosti md prejit 13 500 zaméstnancii
z celkovyich 57 000. Je pesné specifikovin
také majetek, ktery do nové spolecnosti
prejde, lokomotivy, vagony i nemovitosti,”
tekl tehdy Josef Bazala. Dal$im z uva-
dénych divodi pak byla i potfeba in-
vestovat zisky z ndkladni dopravy do

Na snimku z dubna 2007 vidime ve stanici Lichkov nékladni vlak CD v &ele

s ,bardotkou“ 751.038. Trat Letohrad -

Vznik samostatné akciové spoleé_no‘sti
¢D Cargo v roce 2007 je vladni prioritou

+i lotos. Podle ministra dopravy Alele
skych drah co nejdfive zaujala

rozvijela svou finnost. soubding

y a restrukturalizace

daltich ései Eeskyeh drah, a.s.

Mad pakraovat rozve asobnl dopravy
& dalticn cetid Ceskjcn drah, Plede:
whim j d0tetive dufelin ctaziu tinan-
conhrd pvobrd doptany

ol jako Sy Ral
Presnd tak. | kdy? 2 logiky viil ph-
jou oprot] letectd mind
rugvat alante naplh

Mysdite si, fo ke vinik sames
né akciovi spaieinosti £O Cary
dojde jeitd v roce 20071

Ve nagvdaluje tomu, be by v roce

eickym pi
sl vieabecnd je myllenka spoluprd-
e tohato typu v oblasti delesnitni

2007 ke varsky CD Carge mahlo Fu-
tednt doiit. Ceské dedhy phipravily
dokument ¢ projektem venikis sama-
statni akciové spaletnostl. Dl jiem
pakyn managamenty spoietnostl
depinit pEsted detally spojené s dab

83 Butoacnosti Ceskich arah a razvo-
e asobal dapravy. predeviim vyjas:
it rplivab fejina financavani. Pokud

Budu mit pripraven kvalitnd mate-

doprasy poutiteind a dokonce { velmi
pravistpodobnd

W pebedmich Tydnach ve oijevity
@ toem Tediy
20 rimni

hdrd e poubity
na opravis deleznitnich phejesdd
Zatim s# Tdk, be nejste ani proti

ani prot

dobnéjsi datum vzniku
1. cervenec 2007. Zaroven
byly komunikovény i du-
vody pro tento krok. ,,Pfi-
pravovany vznik samo-
statné firmy CD Cargo je
nejvétsi organizacni zmé-
nou v CD od vzniku ak-
ciové spolecnosti v roce 2003.
Divodem je mimo jiné
zprithlednéni  financnich
tokii ve firmé. Ackoliv je nd-
kladni doprava CD patd
nejvétsi ze zemi Evropské
unie, na rozdil od vech sou-
sednich stitii zatim nefun-

Ktaré projekty v oblastl beber
vy byste 2aindil mazh
Juatseni na posty

Priarit v cblasti felezniéni dopravy

o pOMBINA Hond. Hejethi 3 nich je

projekt segmentace akciové spolec-

ary & jehe Easavy nar-

monogram. D 1ahato projekt patt
anik samestatod akehové spolednat-

1i €D Cargo a nalereni strategické-
no partnera pro ndkladnl deleznidnl
dograv | prkratovint rozeape cuatal
dopravy. Me3i daI%i prionty patli taks
istavba nevieh madernich karida-
revreh Lrat] nEbD mogRrniZatE Visko-
wich ngdrali

Bude mit vyElaninl nbkiadni
dopraey a vanlk spoleénosti

D Cargo nijaki dopady na sxobnl
dopravul

Jak U2 o uveSEnD, Ceti Bkt s
mentace skeiove sposetnost Ceskd
drdhy musd peodinat komedeand, musi

mit lcgiky 3& zohledninim dopach
a socidtnd, evanomickou ¢ ob<hod-

i ablast, Soubitnd se vznikem akch
ot spotednontl €D Cargo musi R i

Rozhovor s ministrem dopravy Alesem Rebickem mimo
jiné na téma vznik CD Cargo. Rozhovor byl uvefejnén
v Bulletinu pro zédkazniky.

ridl a pledstavim jej na vidoe, mide
D Carge. 8. 5., 2Lt esistovat dnruba
o tFi mitsice pazidji

aven mi podie Vis

me felit
Bodhe fvch informadi jau v sau
sednich suatech nakiadni deleznic:
o dapravel sAmostatni, respektve
zakatveni v praved sruiule akelos
wich spaletnosti. lsme tedy posiedni
zemi, ke by k takowbmu kroku méo
dojit, Evropi trh nikladni Eeleznitn)
dopraey e sané globdini, Dochizl ke
wEniu aliangi, kuenjm svou nabidkou

Rathover phipravila

—
ankseat

Lrn trandy v nikladni Sopravl

porgyndvat ¥ finimi oboryt

Trend ukazule. e by ndkiadni deler-
natni doprava mohia ji podabnym
semirerm jako napiiiad leteckd dopra:

tazit na konkuren i,
vedle toho s sarubavat & vice spalu-
pracavat v aliancich

Jsern jednaznalnk pro SaNE ivvesti.
ce do optavy Belernignich plejerdd
a o této problematice jsem jiE deba-
ol 3 pdbomiky | 5 oabory. v Leske
sopubiice je pambrnd hodné plejesol
kneré js0u na hrani bezpetnasti. ide
o jeden 2 WALoVEh GkolG. keery musk

wichasia
Fatas hrchiv Misivtaritys dogravy

ArchivCD Cargo

Foto: Michal Roh

jejtho rozvoje, nikoliv z ni ktizové fi-
nancovat dopravu osobni. Pro politiky
vsak byl vznik CD Cargo piilezitosti ke
stradeni s naslednou privatizaci, rozkra-
denim majetku Ceskych drah apod.
Uvazovana privatizace méla dle tehdej-
$tho mistra dopravy Alese Rebicka pii-
nést statu az 12 miliard K¢. Objevily se

Lichkov byla elektrizovana v roce 2008.
Foto: Michal Roh

také tvahy o mozné fazi CD Cargo
a ZSSK Cargo. Spolecna firma méla
byt atraktivnéjsi pro ptipadného stra-
tegického partnera a méla se stat pro-
tivahou polské a madarské strané.
Tyto tvahy viak vzdy mély spise po-
liticko-proklamativni charakter.

22. tijna 2007 pak vlada kone¢né
schvélila vznik akciové spole¢nosti
CD Cargo, jako dcefiné spole¢nosti
Ceskych drah ak 1. prosinci spole¢-
nost zahdjila svoji ¢innost. Pro
uplnost miZzeme uvést, ze prvnim
predsedou predstavenstva CD
Cargo se stal Josef Bazala, dal$imi
&eny pak byli Rodan Senekl (ob-
chodni feditel), Bogdan Heczko (fi-
nancni feditel), Jaroslav Richter (vy-
konny feditel) a Petr Zaluda (za
CD, a.s.). Pfipomenout mizeme,

ze generalni feditelstvi zacalo v pro-

sinci provizorné utadovat v budové

CD v Hybernské ulici.

Dosti ¢asto bylo v novinach
mozné Cist polemiky o tom, zda
vznik CD Cargo byl krokem
spravnym smérem. Myslim, Ze
desetiletd existence nasi spolec-
nosti je jasnym diikazem toho, ze
ano a Ze se zamér podafril.

Michal Roh
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Prepravni podminky pro drzitele
aplikace Zeleznic¢ni prukazka na In Karté

Pro letosni rok byla gestorskym utva-
rem oblasti zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod - odborem personalnim
GRCD, a.s., ve spolupraci s odborem
obchodu osobni dopravy GRCD,a.s.,
vydana dopliujici informace pro dr-
zitel In Karet s aplikaci zelezni¢ni
prukazka s pfepravnimi podmin-
kami.

Dodatecné prokazani naroku

Pokud drzitel In Karty s aplikaci ze-
lezni¢ni priikazka nema pti jizdé vla-
kem In Kartu pfi sobé, mtize dodate¢né
opravnény drzitel nebo jim zmocnény
zastupce prokazat platnost aplikace na
karté do 30 dniit ode dne predmétné
jizdy u kterékoliv pokladni prepazky.
Za ovéfeni platnosti aplikace zaplati
poplatek 50 K¢ a pohledavka na doda-
te¢né vymahané jizdné (vystavend pti
jizdé bez In Karty) bude stornovana.
K ovéfeni platnosti aplikace je nutné
predlozit origindl karty pokladnikovi.

Détido 6 let

Drzitelé zaméstnaneckych jizdnich
vyhod musi pro spolucestujici dité do
6 let (tedy do dne, ktery predchdzi dni
6. narozenin) predlozit ve vlaku jiz-
denku s nulovou hodnotou znéjici
z nastupni do cilové stanice. Tuto jiz-
denku Ize ziskat u pokladni prepazky,
u pruvodciho ve vlaku (vZdy bez ma-
nipulacni prirdzky nebo prirazky k jizd-
nému) nebo na eShop CD.

Casovy doplatek do 1. vozové
tiidy

Casovy doplatek je mozno zakoupit
do In Karty u pokladni prepazky CD
s UNIPOK nebo na eShop CD, ato za
podminek a cen uvedenych v platném
tarifu TR 10 (¢l 170 - 171 a cenik 2C).
Casovy doplatek 1ze zakoupit kdykoliv
v prubéhu kalendarniho roku, pouze
u In Karty prvni generace (vydané do
31. 05. 2015) 1ze ¢asovy doplatek do
1. vozové t¥idy zakoupit az po uplynuti
platnosti ptedeslého doplatku. Ak-
tualni znéni tarifu TR 10 naleznete
na strankdch osobni prepravy zde:
http://phdi.cdis.cz/pl/cs/cim-se-ri-
dime/tarif-tr-10/.

Mistenky SC a mistenky do
oddilti Business ve vlaku railjet

Drzitel zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod si pti pouziti uvedenych vlaka za-
koupi mistenku do 1. nebo 2. vozové
ttidy dle ceniku:

nebo mistenky railjet Business na
eShop CD musi drzitel zaméstnanec-
kych jizdnich vyhod zvolit v kroku
1 nékupu typ prikazu ,Zeleznicni prii-
kaz CD véetné pfislusného kédu podle
typu drZitele“ a typ dokladu pouze ,,re-
zervace“ a dale pokracuje ve standard-
nim nakupu.

Pokud drzitel zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod predlozi ve vlaku SC nebo
oddile Business vlaku railjet mistenku
za cenu, na kterou nema narok, doplati
u vlakového personalu do ceny mis-
tenky SC/mistenky railjet Business za
nejvyssi cenu dle tarifu TR 10 (% j. do
250 K&).

Pokud drzitel zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod nastoupi do vlaku SC nebo
oddilu Business vlaku railjet bez platné
mistenky, muze si ji zakoupit u pri-
vod¢iho ve vlaku do vycerpani vsech
volnych mist. Pokud neni mistenka
k dispozici (vlak je plné obsazen), za-
plati dle tarifu TR 10, Cenik 6, polozka
4 prirdzku ve vys$i 500 K¢, pti platbé
na misté se tato sniZuje o 50 % na
250 K¢; po zaplaceni prirdzky muize
cestujici obsadit volné misto k sezeni
(pokud takové ve viaku je), nema vSak
narok na cerpani bonusovych sluzeb.

Pouziti oddilu Business ve
vlaku railjet

Pti pouziti oddilu railjet
Business musi drzitelé za-

ceny pro dany vlak nebo stanoveny do-
platek vyhlaseny pti zavedeni akce, po-
kud nebylo jejich pouziti v daném
vlaku zcela vylou¢eno.

Vyuziti sluzby €D Taxi

Drzitelé In Karty s aplikaci Zelezni¢ni
priikazka maji narok na vyuziti sluzeb
CD Taxi, a to prokazanim se In Kartou

(podrobnéjsi informace k vyuZiti této
sluzby naleznete na www.cd.cz).

Narok na proplaceni
alternativni dopravy pfi ujeti
posledniho pfipoje

Drzitelim zaméstnaneckych jizdnich
vyhody nevznika pii ujeti posledntho pri-
poje narok na proplaceni alternativni do-
pravy do cilové stanice, naptiklad pouzi-
tého taxi. Tento ndrok nevznikd ani
v ptipadé, pokud md drzitel zaméstna-
neckych jizdnich vyhod doplatek do
1. vozové ttidy (jednordzovy nebo casovy).

Pouziti vlaki, které nejsou vedeny
v zavazku verfejné sluzby (vlaky na
obchodni riziko CD, tzv. ,,komeréni
vlaky“)

Drzitel zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod si musi pred nastupem do vlaku,
ktery neni veden v zavazku verejné
sluzby, doptedu zajistit pro kazdou jizdu

veden v zavazku vefejné sluzby, plat-
nou vnitrostatni mistenku s ,kédem
ZP“ v téchto kategoriich:

o CD (zaméstnanci, dcefiné spolec-
nosti, rodinni pfislusnici, ditchodci: ka-
tegorie diichodci = do 31. 12. 2002 (dii-
chodci SZDC), od 01. 01. 2003 (podle
mista ukonceni pracovniho poméru jsou
diichodci CD nebo diichodci SZDC) ro-
dinni prislusnici diichodctl, poziistali),
® SZDC (zaméstnanci, rodinni prislus-
nici, ditchodci, rodinni ptislusnici dii-
chodcil, poziistali),

@ ostatni (MD, DU, ZSSK atd.).

PREHLED VLAKU S POVINNOSTI EVIDENCNIHO LiISTKU

tatni mistenky, zaplati za vystaveni evi-
den¢niho listku ve vlaku manipulaéni
poplatek 20 K¢. Manipula¢ni poplatek
se plati za kazdou osobu zvlast i pii
vystaveni jednoho eviden¢niho listku
pro vice osob.

c) pokracuje v jizdé ve vlaku, ktery
neni veden v zavazku vefejné sluzby, za
puvodni cilovou stanici uvedenou na
eviden¢nim listku, zaplati ve vlaku za
vystaveni eviden¢niho listku pro dalsi
jizdu manipula¢ni poplatek 20 K¢é. Ma-
nipula¢ni poplatek se plati za kazdou
osobu zvlast i pri vystaveni jednoho evi-

v . ., , = A 7 o rePT] P T e =
mestnaneckych JIZdHICh Cislo vlaku [Nazev vlaku. Vychozi bod jezd|Cilovy bod Pfijezd [Omezeni jizdy

EC112 Porta Moravica Ostrava hl.n. 18:18|Praha hl.n. 21:39
V},’hod spolu S platnou EC113 Porta Moravica Praha hl.n. 6:22|Ostrava hl.n. 9:42

, . . Ex114 Cracovia Ostrava hl.n. 14:18|Praha hl.n. 17:39

mistenkou railjet Busi- Ex 115 Cracovia Praha hl.n. 10:22[Ostrava hl.n. 13:42
M dl M t o d ’ d EC116 Praha Ostrava hl.n. 10:18|Praha hl.n. 13:39
ness predlozit jizdni do- EC 117 Praha Praha hi.n. 14:22|Ostrava hi.n. 17:42
A Ex 140 Landek Ostrava hl.n. 16:18|Praha hl.n. 19:39
klad platny pl‘O 1. vozo Ex 141 Landek Praha hl.n. 8:22|Ostrava hl.n. 11:42
vou tf‘idu Ex 142 Petr Bezru¢ Ostrava hl.n. 12:18|Praha hl.n. 15:39
Ex 143 Petr Bezru¢ Praha hl.n. 12:22|Ostrava hl.n. 15:42
EC144 Jan Perner Ostrava hl.n. 8:18|Praha hl.n. 11:39
2 = EC 145 Jan Perner Praha hl.n. 16:22|Ostrava hl.n. 19:42
Bon usove SI UZb\I EN 406 Chopin Breclav Gr. 23:45|Zebrzydowice Gr. 3:18
i’ Y, L7 7 EN 407 Chopin Zebrzydowice Gr. 1:03|Breclav Gr. 5:53
NarOk na Cerpanl nabl EN 442 Bohemia Cadca 2:01|Praha hl.n. 7:22
ZeHYCh bOnuSOVyCh slu- EN 443 Bohemia Praha hI.n.l 23:09|Cadca _ 4:43 _ _
. , IC 513 Opava Ostrava-Svinov 19:40|Opava vychod 19:59(jede v x a +, nejede 24., 25.XII., 14. - 16., 30.IV., 7.V., 5.VII., 28.X., 17.XI.
Zeb ve VlaClCh SC av Od- IC 514 Opava Opava vychod 6:02|Ostrava-Svinov 6:22|jede v x, 6 a 14.IV., 5.VII., 28.1X., 17.XI., nejede 15 18.XI.
, . . , Ex 540 Hukvaldy Bohumin 20:02|Praha hl.n. 23:44|jede v +, nejede 24. - 26.XIl., 14. - 16., 30.IV., 7.V. VIl., 28.IX., 28.X., 17.XI.
dilech rall]et Business ma Ex 541 Hukvaldy Praha hl.n. 4:22[Bohumin 8:02jede v1a18.1V., 2, 9.V, nejede 26.XII, 17.IV., 1., 8.V.

Ve . 7 2 IC 542 Vladislav Vanéura [Opava vychod 15:53|Ostrava-Svinov 16:14(jede v +, nejede 24. - 26.XII., 14. - 16., 30.IV., 7.V., 5., 6.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI.
erltel JlZdnlCh VYhOd na IC 543 Vladislav Vancura [Ostrava-Svinov 16:30|Opava vychod 16:50(jede v 5a 13.1V., 4.VII., 27.1X., 16.XI., nejede 30.XIl., 14.IV., 7.VII., 29.1X., 17.XI.
Zaklade preleZenl platne Ex 544 Hutnik Ostrava hl.n. 6:07|Praha hl.n. 9:39

. , , Ex 545 Hutnik Praha hl.n. 18:22[Ostrava hl.n. 21:49
povinne mlStenkY- Ex 547 Ostravan Praha hl.n. 21:22[Bohumin 0:54]|nejede v 5/6, 6/7 a 25./26.XIl., 13./14. - 16./17.IV., 30.IV./LV., 7./8.V., 4./5., 5./6.VIL., 27./28.IX., 16./17.XI.
Ex 572 Josef Ressel Brno hl.n. 8:09|Praha hl.n. 10:42|jede v x, nejede 27. —30.XIl., 7.VII., 29.IX.
Ex 573 Josef Ressel Praha hl.n. 16:19|Bfeclav 19:22[nejede 24., 25., 31.XII.
'Prémiové sluibv R 640 Bohumin 20:02[Olomouc hl.n. 21:19]jede v x
, . Lo , R 641 Olomouc hl.n. 6:41|Bohumin 8:02]jede v 2 - 6, nejede 27.XII., 15. - 18.IV., 2., 9.V., 6., 7.VII., 29.I1X., 18.XI.
Nar()k na Cerpanl pre- Rx 762 Berounka Plzeri hl.n. 11:51|Maridnské Lazné 12:46|jede v +, nejede 24., 25.XIl., 14. - 16., 30.IV., 7.V., 5., 6.VII,, 28.1X., 28.X., 17.XI.

. , v Rx 763 Berounka Marianské Lazné 15:06|Plzeri hl.n. 16:03|jede v +, nejede 24., 25.XII., 14. - 16., 30.IV., 7.V, 5., 6.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI.

mlOVYCh sluzeb v 1. vo- Ex 1530 Dny NATO Mosnov, Ostrava Airport | 16:01|Olomouc hl.n. 16:59|jede 16., 17.IX.
ISP PA o Ex 1531 Dny NATO Olomouc hl.n. 7:59|Mosnov, Ostrava Airport 9:15(jede 16., 17.IX.
zové ttidé vlaka EC/IC R 1534 Dny NATO Mognov, Ostrava Airport | 17:25|Brno hin. 19:54jede 16., 17.IX.
ma eritel zameéstnanec- R 1535 Dny NATO Brno hl.n. 8:02|Mosnov, Ostrava Airport [ 10:19]|jede 16., 17.IX.

kych jizdnich vyhod na

zdkladé platného jednorazového nebo
¢asového doplatku do 1. vozové tridy
dle tarifu TR 10 (ndrok tedy nemaji na-
priklad drZitelé ZP pro 1. vozovou tfidu

Cenova uroven

Lo [ ve | v v [ v | i

railietv1.a 2.
vozove tridé*)

Ké
Mistenky SC a
mistenky do oddilu
Business ve vlacich - - 70,- {100,- | 125,- | 150,- | 175,- | 200,- | 250,-

*) v€etné mistenek SC s rezervaci pro jizdni kolo pfepravované jako spoluzavazadio

Ceny mistenek SC a mistenek railjet
Business jsou dynamické a odviji se
v zavislosti na pozadované trase jizdy,
dni jizdy, ¢asu odjezdu vlaku, volné ka-
pacité vlaku v okamziku prodeje, pri-
¢emz pro zvoleny vlak nemusi byt v né-
kterych cenovych urovnich vibec
dostupné.

Pti zakoupeni mistenky, mistenky SC

z titulu funkce nebo cestujici s pritkazem
pro bezplatnou jizdu atd.).

PouZiti nostalgickych a vylet-
nich vlakd

Drzitelé zaméstnaneckych jizdnich
vyhod zaplati pti pouziti historickych,
nostalgickych a vyletnich vlaki CD do-
platek ve vysi 50 % vyhlasené globalni

bezplatny eviden¢ni listek, vydany pro
konkrétni den a trasu, na které jeden
z vyjmenovanych vlakt pouzije. Evi-
den¢ni listek Ize vydat v rdmci standard-
niho predprodeje az 2 mésice predem.
Tato povinnost se vztahuje i na drzitele
zaméstnaneckych jizdnich vyhod, ktefi
si zakoupili jednordzovy nebo casovy
doplatek do 1. vozové tridy.

Evidencni listek si drzitel zaméstna-
neckych jizdnich vyhod doptedu zajisti
na eShop CD (podle pravidel ndkupu
v eShop CD), prostiednictvim aplikace
Muj vlak nebo u kterékoliv pokladni
prepézky CD, ptipadné u privod¢iho
(strojvedouciho na tratich se samoobs-
luznym zpiisobem odbavovini) pred-
choziho ptipojného vlaku. Povinnost
zajistit si eviden¢ni listek predem spo-
¢iva vzdy na drziteli zaméstnaneckych
jizdnich vyhod.

Evidenc¢ni listek neni tfeba, pokud
ma drzitel zaméstnaneckych jizdnich
vyhod pro jizdu ve vlaku, ktery neni

Drzitel zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod pfi nakupu vnitrostatni mistenky
nahlasi pokladnikovi (p#i ndkupu mis-
tenky ve vlaku dle SPPO privodcimu)
nebo si na eShop CD sém zvoli pfi-
slusnou kategorii ,,kodu 7P Pokud si
drzitel zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod zvoli vnitrostatni mistenku ne-
spravné, ve vlaku bude pouze upozor-
nén na chybu bez dalsi sankce.

Pokud drzitel zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod

a) predlozi ve vlaku, ktery neni ve-
den v zdvazku vefejné sluzby, mistenku
mezindrodni nebo vnitrostatni mis-
tenku bez ,.kodu ZP*, nebo pokud bylo
z dtivodu zvy$ené frekvence vyhlaseno
odbavovani ve vlaku bez ptirazky, vy-
stavi pro néj v téchto pripadech pru-
vod¢i evidenéni listek bez manipulac-
niho poplatku.

b) nastoupi do vlaku, ktery neni ve-
den v zavazku vetejné sluzby, bez evi-
den¢niho listku nebo platné vnitros-

denéniho listku pro vice osob.

Prehled vlakd s uvedenim usekd, ve
kterych nejsou dotéené vlaky vedeny
v zavazku vefejné sluzby je zvefejnén
v tabulce vyse.

Pti pouziti povinné mistenkovych
vlakil, mimo vlakd uvedenych v bodu
4, si drzitel zaméstnaneckych jizdnich
vyhod vzdy zakoupi mistenku s kddem
,ZP“ ptislugné kategorie.

Mistenky na lanové draze
Liberec-Horni Hanychov -

- Jestéd

Pti pouziti lanové drahy Liberec-
-Horni Hanychov - Jestéd uhradi dr-
zitelé jizdnich vyhod cenu jednos-
mérné nebo zpateéni mistenky. Jed-
nosmérna mistenka (nahoru nebo
doli) stoji 35 K¢. U zpatecni mistenky
plati pro drzitele jizdnich vyhod akvi-
zi¢ni sleva 50 %, v ramci které stoji
zpatecni mistenka 35 K¢.

Véra Drncova
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Vyhrajte Vectrona

Vyhrajte Vectrona, to byl nazev foto-
soutéZe vyhlasené nasi akciovou spo-
le¢nosti na konci cervence lonského
roku. Zakladnim cilem bylo zpropa-
govat nakup péti novych interopera-
bilnich lokomotiv Siemens Vectron,
které se od poloviny roku 2016 zacaly
objevovat na vlacich CD Cargo.

Nové stroje se hned od pocatku staly
zajimavym ,teréem® Zelezni¢nich foto-
grafl a specialné zfizend e-mailova
schranka se brzy zacala plnit fotografie-
mi Vectrontl. Bohuzel nékteti Gi¢astnici
se neseznamili s podminkami fotosou-
téze, a tak ndm dorazily i fotografie,
které zejména svym rozliSenim nespl-
novaly pozadované parametry nebo
byly potizeny jen jako dokumentaéni,
tfeba mobilnim telefonem. Fotosoutéz
byla propagovana nejen na nasich in-
ternetovych strankach, ale i na face-

booku a na zdjmovych zelezni¢nich we-
bech. Termin pro zasilani fotografii byl
nakonec prodlouzen o mésic, do 20. lis-
topadu 2016.

Soutéze se zucastnilo 65 fotografi,
ktefi ndm zaslali celkem 152 fotografii.
Do uzsiho vybéru pak postoupilo
25 nejlepsich fotografii. Zavére¢né hod-

1. misto Richard Weber

nocent, které provadéla komise vedend
predsedou predstavenstva CD Cargo,
panem Ivanem Bedndrikem, nebylo
jednoduché. Fotografie byly velmi zda-
filé a nékteré poskytly skute¢né netra-
di¢ni pohled na nejmodernéjsi loko-
motivy ve vozidlovém parku CD
Cargo. Na 1. misté se umistila fotogra-
fie Richarda Webera z Prahy, zachycu-
jici stroj 383.003 pti prepravé brousi-
ciho vlaku SPENO v Praze-Kyjich.
Snimek byl pofizen 1. listopadu 2016.
Pro uplnost dodejme, ze prepravu

3. misto. Peter Melicher

brousiciho vlaku z Kirchméseru do Ve-
limi zajistila komplexné spole¢nost CD
Logistics. 22. prosince 2016 prevzal vi-
téz z rukou Ivana Bedndrika cenu -
- model lokomotivy Vectron v métitku
1:87. Béhem neformalniho setkdni se
probiralo nejen fotografovani vlakd.
2. misto obsadila fotografie Libora
Cizka, ktera by se s trochou nadsazky
dala nazvat ,,setkani generaci“ nebo také
»setkani jedni¢ek® Jsou na ni zachyceny
Hlamindtka“ S 489.0001 (230.001) a Vect-
ron 383.001 pti setkdni v Havlickové
Brodé 26. srpna 2016. 3. pozice patii
no¢nimu snimku. Lokomotiva 383.002

o Libor CiZek

o Cargo

Ivan Bednarik.

Tiskové centrum

Aplikace

Model lokomotivy Vectron predal vyherci osobné predseda predstavenstva pan

Foto: Michala Bilkova

zastavila s vlakem osobnich automobilit
do Curtici ve stanici Sala, kde soupravu
doplnénou o vozy se dfevem do Rumun-
ska vyfotografoval 1. fijna 2016 Peter
Melicher. Cenou pro vSechny vyherce je
pak jizda na stanovisti lokomotivy Vect-
ron. Tyto jizdy by mély probéhnout, dle
¢asovych moznosti jednotlivych tcast-
nik®, v mésicich lednu a dnoru.
Jednalo se o prvni akci tohoto druhu,
ktera se vSak setkala s mimoradnym
ohlasem. Uvazujeme proto o vyhlaseni
dalsi podobné fotosoutéze. Podrobnosti
se dozvite v nékterém z dalSich ¢isel
Cargovaku nebo na nasich interneto-
vych strankach.
Michal Roh

Cokoliv Kamkoliv

€D Cargo, 24 hodin denn&, 7 dni v tydnu, 365 dni v roce ...

[ O nas Co nabizime Cim se Fidime

Fotograficka soutéz Vyhrajte Vectrona

Fotosoutéz CD Cargo

Soutéfte s nimi o hodnotné ceny, Zachytte swym.
fotoaparitem nadi nejmoderndjii lokomotivu Vectron
afotografii ndm zallete na emall fotosouter@edcargo.cz.
Soutd trvd do 16. fijna 2016. Vysledky budou vyhiiZeny

1
Infolinka
"

31. fijna 2016. Vice informaci na ww.cdcargo.cx/fotosoutesr. +420 972 242 255
Aktualit 1. madel lokomotivy Vect fzd i
"' B Canoiit srajvedvcing lobometiry Info@cdeargo.cz
5 Vectron i
Bulletin 2.-3.cena jizda na stanoviiti strojvedouciho pOT'IdG“ = péle"
lokomotivy Vectron 8.00 - 16.00 hod.

Prezentace a dalsi
propagacni tiskeviny

(0 Cargo st hrazupe privo poldit askand fotogradie k propagadnim aleldm. 125

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz: Je pravda, ze od ledna maji
mit vichni zaméstnanci zaméstna-
necké jizdni vyhody?

Odpovéd: Pravda je to polovi¢ni.
V prvnim lednovém tydnu byla mezi
nasi spolecnosti a CD, a.s., uzaviena
smlouva, na zékladé které mohou byt
zaméstnancum (nikoliv rodinnym
ptislusnikiim) spole¢nosti CD Cargo,
a.s., bezplatné poskytovany In Karty
s aplikaci IN PLUS, ktera je nabizena
za velice zajimavych finan¢nich pod-
minek.

Slevova elektronicka aplikace IN
PLUS je nahrana do neptenosné ¢ipové
In Karty vystavené pro konkrétniho
zaméstnance spole¢nosti CD Cargo,
s tzv. plovouci platnosti na 1 rok od
data jejiho zakoupeni.

Samotnd In Karta je vystavena na
dobu 6 let a Ize do ni opakované do-

kupovat rtizné aplikace pro cestovani
vlaky Ceskych drah. Bez aplikact je tato
In Karta pouZivana v ramci CD Cargo
naptiklad pro ¢erpani nafty, jako iden-
tifikator pro pristupy do budov, kopi-
rovani apod.

In Karta s aplikaci IN PLUS oprav-
nuje drzitele k pouzivani viech vlaki
CD ve 2. vozové ttidé (bez zakupovani
dalsich jizdenek), do vlak SC Pendo-
lino a do dalsich vlakt s povinnou re-
zervaci je tfeba vzdy jesté zakoupit mis-
tenku. Bliz$i podminky pouziti najdete
v Opatieni feditele 010 GR CD Cargo
¢. 14/2016 Poskytovani In Karet s ap-
likaci IN PLUS, které je zvefejnéno na
Portale CD Cargo.

In Karta s aplikaci IN PLUS se po-
skytne zaméstnanci CD Cargo, ktery:
a) ma uzavfen pracovni pomer,

b) nemd ptizndny zaméstnanecké
jizdni vyhody, tzn. aplikaci zelezni¢ni
priikazka,

¢) siovystaveni IN Karty vcetné ap-
likace IN PLUS pozada,

d) uhradi stanoveny jednorazovy pti-
spévek k dokoupeni aplikace IN PLUS
formou srazky ze mzdy. Dle zékona
¢. 586/1992 Sb., o dani z ptijmu, se
jedna o nepenézni plnéni poskytnuté
zaméstnanci, které je zdanitelnym
pfijmem zaméstnance (ustanoveni
§ 6 odst. 1 a 3 zdkona o dani z pfijmu).
V kalendafnim mésici, ve kterém si za-
meéstnanec o IN Kartu s aplikaci IN
PLUS pozada, bude provedena na za-
kladé jeho souhlasu srazka prispévku
z jeho mzdy a zdroven dojde ke zvyseni
zdkladu pro dan a pro odvody na so-
cidlnim a zdravotnim pojisténi o sta-
novenou vysi.

Kazdy zaméstnanec je zafazen do pti-
slusné skupiny, ve které je stanovena
konkrétni vyse uhrady jeho pfispévku
k dokoupeni aplikace IN PLUS. Zata-
zeni vybranych KZAM do pfislusnych
kategorii zaméstnani jsou v piiloze
& 1 Opatteni feditele 010 GR CD
Cargo ¢. 14/2016 Poskytovani In Karet
s aplikaci IN PLUS.

Kategorie | 1000,—-
Kategorie Il 1500,—
Kategorie Ill 2500,—

Zpracovani veskeré administrace
a vlastni vydej In Karet s aplikaci IN
PLUS, je pro zaméstnance spole¢nosti
realizovan pouze prostiednictvim pii-
slusnych personalnich pracovist 010/1
GR CD Cargo.

Pokud zaméstnanec bude mit o vy-
dej In Karty s aplikaci IN PLUS zajem
a neni drzitelem jiz vydané zakaz-

nické In Karty se zakoupenou zékaz-
nickou aplikaci, dostavi se na pfi-
slusné personalni pracovisté s barev-
nou fotografii, ktera odpovida
aktudlni podobé zadatele (rozméry
35 x 45 mm, ¢elni pohled s neut-
rdlnim pozadim, tzv. prukazkova fo-
tografie). Vyuziti digitdlni fotografie
neni mozné.

V pripadé, Ze zaméstnanec jiz ma
vydanou zakaznickou In Kartu se za-
koupenou zakaznickou aplikaci (napt.
IN 100 - sitova jizdenka), je mozno
zajistit nejen prevod této In Karty do
zaméstnaneckych In Karet, ale déle je
mozno zajistit i prevod zakoupené za-
kaznické aplikace na Gplné jinou In
Kartu. V tomto ptipadé je nezbytné
nutné nejprve navstivit prislusné per-
sonalni pracovisté, které v zdjmu zi-
skani aplikace IN PLUS pro dotce-
ného zaméstnance zajisti veskeré
nezbytné a navazné ukony.

Véra Drncova
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Reprezentaéni ples CD Cargo

V poradi jiz 12. ro¢nik reprezentac-
niho plesu CD Cargo se konal druhy
lednovy patek na tradicnim misté -
- v ostravském hotelu Clarion. Na
plese se sesli nejen pfiznivci tance,
ale zejména obchodni partnefi a za-
kaznici spole¢nosti CD Cargo, pro
které je tato tradicni spolecenska akce
predevs$im porfadana. Ti se na plese
setkavaji nejen s predstaviteli mana-
gementu, ale i s obchodnimi ma-
nazery, pracovniky provozu a dal-
$ich odvétvi spolecnosti. O neustale
vzrastajicim zajmu o ples svédci kaz-
doroc¢ni narast ucastniki, ktery se le-
tos vySplhal na rekordnich 560 osob.

Reprezentacni ples je nejen vyznam-
nou spolecenskou udalosti, ale i ja-
kymsi symbolickym podékovanim
véem obchodnim partnerim a zakaz-
niktim za dosavadni spolupraci. V ne-
posledni fadé patti i mezi dalezité
&lanky marketingové komunikace CD
Cargo. Leto$ni ro¢nik byl i pomyslnym
startem oslav 10 let existence samo-
statné spole¢nosti.

Pékné vyzdobené sély se pred deva-
tenactou hodinou zacaly postupné za-
plnovat navstévniky. Jako prvni se na
podiu predstavili privodci celym ve-
¢erem, moderatori Mahulena Boca-
nova a Vojtéch Bernatsky, ktefi
v$echny ptitomné ptivitali a seznamili
s programem velera. Predstavila se
i kapela Charlie Band pod vedenim
kapelnika a kytaristy Charlie Blazka,
s vokalistkami Lenkou Kopeckou
a Zuzanou Durdinovou. Po nékolika
uvodnich skladbach jiz vée pomalu
sméfovalo ke slavnostnimu zahajeni
plesu. Tomu vsak predchazelo tradi¢ni
predtanceni. Kabaretné groteskni
zpracovani pojeti tance ,cha-cha“
z obdobi 30. let minulého stoleti pred-
vedlo trio tane¢nika Jakub Maztch,
Michaela Gatékova a Jaroslav Kunes.

Vsichni se pysni ¢etnymi tituly z do-
madcich i zahrani¢nich tane¢nich sou-
tézi, a kromé Jakuba, také i ucasti ve
znamé a oblibené televizni tane¢ni
show ,,Star dance aneb kdyz hvézdy
tandi® Je asi zbyte¢né popisovat jejich
originalni a dokonaly tane¢ni projev,
ktery vSechny jesté vice nazhavil na
tanec¢ni parket. Jesté nez se tak stalo,
sal ztichnul v o¢ekavani slavnostniho
zahdjeni. K tomu ptizvali moderatori
na poédium muze nejpovolanéjsiho,
predsedu predstavenstva CD Cargo
pana Ivana Bedndrika. Ten pfivital
vSechny pritomné a poptdl jim pri-
jemnou zabavu a krasny vecer plny
neopakovatelnych zazitkd. Kromé za-
stupct z fad obchodnich partnert
a zdkaznikt, kolegi a zaméstnanct,
privital i vzacné hosty, ze kterych jme-
nujme ndméstka ministra dopravy
Ceské republiky Milana Ferance nebo
predsedu predstavenstva materské
spole¢nosti Ceské drahy Pavla Krtka.
Vojta Bernatsky nezapfel, ze je nejen
vynikajici moderator, ale i skvély ba-
vi¢, a tak si neodpustil pana predsedu
Bednarika, pfi jeho navratu ke stolu,
podarovat ,,bdbovkovou formou® pro
udrzeni dobré kondice a formy spo-
le¢nosti CD Cargo v celém roce 2017.

Vecer plny zabavy mohl odstartovat.
Prvni hvézdou programu byla zpé-
vacka s ptivodné rockovou minulosti,
poté dlouholeta stalice nasi pop music
s osobitym hlasem, Petra Jant. Na
uvod jejiho vystoupeni zaznély dva ne-
¢ekané duety, s kym jinym, neZ se ve-
strannym Vojtou Bernatskym. Poté jiz
pokracovala svymi sélovymi hity
a beznadéjné zaplnila a rozezpivala ta-
neéni parket.

Charlie Band se po Petfe Jant roz-
hodné nenechal zahanbit a udrzoval
i nadéle tane¢ni parket ve varu. Mu-
sime také pripomenout, Ze iderem

dvacaté hodiny byl zahdjen nejen
hlavni plesovy, ale i bohaty dopro-
vodny program. Jiz potteti v fadé byla
organizovana dopliikova charitativni
tombola, ve které si bylo mozné za-
koupit losy a vyhrat hodnotné a zaji-
mavé ceny. Velkou ¢ast téchto cen vé-
novali pravé obchodni partneti, za coz
jim jesté jednou dékujeme.

O poschodi vyse byl ptipraven bohaty
raut vyhlasené hotelové kuchyné. V sa-
lonku Antracit si mohli ptiznivci ha-
zardu zahrat v Cargo casinu za speci-
alni cargo penize o dalsi ceny. Velkou

oblibu si ziskal origindlni a stylovy bar
naproti casinu, kde probihala odborna
degustace karibskych ruma. Bylo dost
obtizné stihnout vse, co bohaty pro-
gram nabizel.

Vétsina hostti zahy spéchala do hlav-
niho salu, kde jiz byla prichystana dalsi
hvézda vecera, zpévak, tane¢nik a vas-
nivy hra¢ kule¢niku, Jiti Korn. Ten
vSechny pritomné nadchnul zejména
pisni zpivanou bez hudebniho dopro-
vodu a mikrofonu. Myslim, ze jesté
nyni mnohym z nas béha mraz po z-
dech pti vzpomince na tento ojedinély
zazitek. Samoziejmé nechybéla ani vét-
$ina jeho hitt a sal pfimo rezonoval
tancem a zpévem.

Po tchvatném zézitku dostal ptileZi-
tost opét Charlie Band a zejména jeho
vokalistky se predhanély ve svém pé-
veckém uméni. Vecer se kvapem blizil
k ptlnoci, ktera byla dal$im ocekava-
nym bodem programu. Nejprve byla
vyhodnocena charitativni tombola. Vy-
brana ¢astka poprvé v kratké historii
jejiho  kondni prevysila castku
60 tisic K&. Sek prevzal z rukou mode-
ratort feditel odboru lidskych zdrojii
Mojmir Bakalat. Ten podékoval vSem,
kteti se do tomboly zapojili, a 0znamil,

jak bude s vytézkem nalozeno. Chari-
tativn{ rozmér ma tentokrat bohuzel
svoji velice smutnou stranku - vytézek
bude vénovan rodiné nasi nedavno
zesnulé kolegyné z Ostravska.

Za bouftlivého potlesku opoustél
Mojmir Bakalar podium, kde se vse
schylovalo k oc¢ekavanému losovani
cen tomboly. Hlavnim tahdkem byla
zejména prvni cena — nadherny skatr
Kentoya Darkness 125. Losovani opét
okorenil Vojta Bernatsky, ktery kaz-
dému vyherci pridal jesté svoji origi-
nalni cenu i s pattiénym komentarem.

Kdyz napéti a smich opadly, schylo-
valo se k poslednimu vystoupeni spe-
cidlntho hosta. Hudebni uskupeni
Hamleti moznd mnozi z vas neznaji.
Kdyz vsak pfipomenu slozeni kape-
ly - Ale$ Hama, Jakub Wehrenberg,
Dalibor Gondik a Hardy Marzuki;
bude vam asi vée jasnéj$i. Hamleti,
hrajici jen prevzaté skladby v origi-
nalnim aranzma, byli mozna neceka-
nym, ale o to milej$im zpestfenim ple-
sového programu. Zavér plesu byl jiz
opét plné v rezii Charlie Bandu, ktery
doprovazel netinavné tane¢niky az do
treti hodiny ranni. Z doprovodného
programu nesmime zapomenout ani
na tradi¢ni dopliikové aktivity — kari-
katuristu, ktery po cely vecer ne-
unavné zhotovoval rychlokresbou
nespocet povedenych karikatur
a fotosténu, pred kterou se po cely ve-
Cer tvotila fronta zdjemcti o origindlni
plesovou momentku, tfeba i s nékte-
rym z interpretd.

Cely vecer neskute¢né rychle ubéhl
a nikomu se ptili§ nechtélo opoustét
nadhernou atmosféru. Jako malou uté-
chu mizeme vSem alespon slibit, Ze na
ten pristi ro¢nik se mohou zcela jisté
opét tésit.

Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo

Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (4)
Ve viné je pravda

Vino patfi mezi nejrozsirenéjsi alko-
holické napoje. Vznika kvasenim
mostu z plodii vinné révy. Vétsina
z nas rozlisuje vina podle barvy (bila,
riizova a ¢ervend) nebo podle obsahu
cukru (sucha, polosucha, polosladka,
sladka). Specialisté na vino a na kom-
binaci pokrmil s vinem se nazyvaji
sommeliéfi.

I mezi zaméstnanci nasi akciové spo-
le¢nosti najdeme amatérského somme-
liéra. Je jim Martin Kaspar, vedouci

provozniho pracovi$té Praha-Liben.
Dovolili jsme si ho pozadat o rozhovor,
ve kterém by nas se svoji netradi¢ni
zélibou sezndmil.

» Degustace, pozndvdni a hodnoceni
vina je velice zajimavym konickem.
Jak jste se k nému dostal a jak dlouho
se mu vénujete?

V podstaté se dé rici, ze laicky se
0 vino zajimam od Cerstvé plnoletosti.
V té dobé jsem se od vyrazné starsiho
kamarada dozvédél zdkladni znalosti

o viné a o tom, jak si z tehdejsi nabidky
umét vybrat to kvalitni. Diky této in-
struktazi mé téméf uplné prestalo za-
jimat pivo. I mezi tehdej$imi viny se
daly najit zajimavé ,,kousky*, a chutové
vjemy z téchto vin pro mé byly pod-
statné inspirativnéjsi, nez ty z naseho
»harodniho népoje®. Je bohuzel pravda,
ze vina, ktera byla v prodeji, se s dnes-
nimi v naprosté vét§iné nedala srov-
navat. Minuly rezim obecné upfedno-
stiioval co nejvétsi mnozstvi produkee.
Tomu odpovidala niZ§i mira vyzrani
vin, a tedy vyssi kyseliny, nedostate¢na
plnost a mnohdy i chutové deformace.
Naptiklad odrtda sauvignon se u nas
prezentovala chutové naprosto odlisné,

nez v ostatnim svété, kde ji bylo umoz-
néno dostate¢né vyzrat.

Pred asi 11 roky jsem se rozhodl, Ze
si znalosti v tomto oboru prohloubim
a poté jsem nékolik let, pti své hlavni
praci vedouciho smény PP Praha-
-Uhfinéves, pracoval jako zastupce
sommeliéra v jednom velkém obchod-
nim fetézci. Toto obdobi mé velice po-
sunulo, protoze kromé uréité sumy
znalosti o ving, jeho druzich, odru-
déch, vyrobnich postupech a podobné,
stvi ochutnanych vin. Nema to co do
¢inéni s ,,vypitym objemem ale pravé
s ochutnanim mnoha riiznych vzorki
vin, jejich vzdjemnym porovnavanim

a uklddanim ziskanych vjemt do pa-
méti. Obvykle lidé, kteti maji radi vino,
maji tendenci najit si oblibena vina,
a ta potom upfednostiuji. Ov§em po-
kud mate zdjem ziskat a udrzet si v pa-
méti néco, co bychom snad mohli na-
zvat ,,chutovou bankou®, je lepsi vina
co nejvice stfidat a neprili$ se vracet
k jiz ochutnanym, protoze to vés jiz
moc neobohati.

» Jak se daji sommeliérské znalosti
ziskat?

Sommelier musi umét vina hlavné po-
znat, vyhodnotit, doporucit a podévat.

Pokracovdni na str. 7
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (22)

_—

V lednovém cisle pokracujeme v se-
znamovani nasich ¢tenaia se zamést-
nanimi, ktera se ve spolecnosti
vyskytuji nebo o kterych se piedpo-
klada, Ze se mohou vyskytnout.

Zamétime se na zaméstnani vedouci
skupiny (KZAM 13283), které je or-
ganizaéné zafazeno ve vsech JOS
a vzniklo slou¢enim napt. zaméstnani
IZD (inZenyr Zelezni¢ni dopravy),
technolog atd. Jedna se o specifické za-
méstnani, jehoz hlavni pracovni naplni
je zabezpeceni kol v ramci zajiSténi
véech pracovnich ¢innosti stanove-
nych organiza¢nim radem dle organi-
za¢niho zatazeni. Doty¢ny zaméstna-
nec prevazné:

@ odpovida za chod skupiny,

@ je piimo podtizen a odpovida za vy-
sledky své ¢innosti vedoucimu oddé-
leni nebo fediteli odboru, resp. fediteli
JOS, pokud to vyplyva z organiza¢ni
struktury,

® v ramci Fizené skupiny fidi podti-
zené zameéstnance.

Odbornd zpusobilost je stanovena
podle toho, kam je ptislusny vedouci
skupiny organiza¢né zarazen:

@ pro vedouciho skupiny fizeni loko-
motivnich ¢et na PJ jsou stanoveny
zkousky DSt-7, ZOZ, VT-2

@ pro vedouciho skupiny technologie
na PJ jsou stanoveny zkousky PZ-1,
PM-3,DO-1, DD-4

@ pro nékteré vedouci skupin SOKV
je tfeba mit zkousku VT-3.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani je
jako nejnizsi doporucené uplné sttedni
vSeobecné vzdélani.

Z hlediska zdravotni zptsobilosti je

Zajmy a

Pokracovini ze str. 6

Na to rozhodné nestali jen naucené
védomosti Proto jak jsem jiz uvedl je
Zjednodusené se da fici, ze ¢im vétsi
mnozstvi ochutnanych a ohodnoce-
nych vin, tim lépe. Kdysi jsem mél
predstavu, Ze bych velmi rad ochutnal
vSechna vina, vyrdbéna v nasi zemi. Po
néjaké dobé a ochutnani nemalého
mnozstvi neptili§ vydatenych vin, jsem
na vlastni kazi zjistil, Ze to nemd smysl.
Mnoho vin je bohuzel natolik malo
kvalitnich, Ze po prekroceni urcité
miry znalosti jiz nema velky vyznam
se k takovym vracet. V obdobi, kdy se
mi datilo chutové znalosti vyrazné po-
souvat vpred, se mi nékolikrat stalo, ze
jsem kamaradtim rozdaval své zasoby
vin, protoze jsem se posunul k pozna-
vani lepsich. K nékterym, kterd jsem
mél ulozena a nestihl je ochutnat, jsem
jiz nemél dtivod se vracet.

Nicméné i v tomto oboru je nutné mit
slusny teoreticky zaklad, ktery musi byt
tim hlubsi, ¢im vice chce ¢lovék uspét.
V Ceské republice existuje nékolik moz-
nosti vzdélavani od kurzd riizné urovné
a kvality, pres ucebni obory a stredoskol-
ské vzdélani, az po studium na Mende-
lové univerzité, ¢i na Univerzité Tomase
Bati ve Zliné. Nutno ov$em dodat, Ze
univerzitni studium na Mendelové uni-
verzité je uréeno spi§ pro budouci vy-
robce vin, protoze neni zaméteno vy-
hradné na sommelierstvi, ale téZ na
technologie péstovani a zpracovani révy.
Pro ¢lovéka, ktery obor nevystudoval

vedouci skupiny posuzovan dle kate-
gorie pracovniho rizika 1 (stanovené
vyhlagkou &. 432/2003 Sb.)

Zaméstnancim, ktefi jsou zafazeni
do zaméstnani vedouci skupiny, pti-
slusi dle Katalogu zaméstnani mzdové
zatazeni do tarifniho stupné 15 s moz-
nosti zatazeni ve smluvni mzdé.

Do zaméstnani vedouci skupiny je
zatazeno 51 zaméstnanct, z toho je
16 zen a 35 muzt. Vékovy pramér
v tomto zaméstnani je 49,5 roku.

Pracovni ¢innosti vedoucich skupin
jsou skute¢né rtiznorodé. Abychom
poznali alespon ¢ast z nich, polozili
jsme tfi tradi¢ni otazky panu Barakovi.
Milo$ Barak pracuje u Zeleznice jiz
33 let, nyni je organiza¢né zarazen jako
vedouci skupiny technologie v aparatu
PJ Brno.

» Co vse spadd do kompetence sku-
piny technologie v provozni jednotce?

V provozni jednotce Brno maji tech-
nologové z moji skupiny, véetné mé,
pridélen urcity obvod, ve kterém fesi
véci tykajici se jizdnich fadd, provozni
a prepravni technologie. Ja mam kupfi-
kladu ptidélen obvod provozniho pra-
covisté Breclav, véetné pohrani¢nich
prechodovych stanic Breclav, Kuty
a Znojmo. Kazdy z technologti ptipra-
vuje pro svij pridéleny obvod techno-
logickou  dokumentaci, pomdicky
jizdniho fadu pro provozni zamést-
nance, pfipominkuje SZDC ndvrhy vy-
lukovych rozkazi, spolupracuje s O14
na tvorbé opatfeni k vylukam a spo-
lupracuje s vedoucimi provoznich pra-
covi$t na stanoveni konkrétnich

technologickych postupti pro jednotliva
pracovisté. Poté se vse sejde u mne, ke
kontrole a schvéleni. Ve skupiné mam
pak jesté tti dalsi pracovniky - techno-
loga pro fizeni vozmistri, ktery ma na
starosti technickou sluzbu vozovou
v celé provozni jednotce, technologa
pro PRIS, ktery md na starosti i $koleni
zaméstnanci z obsluhy PDA, vcetné
nasazovani PDA do provozu a spe-
cialistu pro tizeni dopravy. Musim také
zminit, Ze technologicka skupina se po-
dili na tvorbé grafikonu vlaku pro roz-
voz a svoz mistni zatéze. Od nds
vychazeji navrhy na optimalni zajisténi
obsluznosti tratovych ramen na O14.
Zajimavym a zaroven naro¢nym ob-
chodnim ptipadem, jehoz technologii
jsme museli pfipravit, byla fepna kam-
pan v cukrovaru v Hru$ovanech nad
JeviSovkou. Stanovili jsme optimélni
obsazeni smén, vyuziti tras vlakd
a musim s pocitem hrdosti fici, Ze jsme

zvladli navy$ené objemy se stejnou po-
ttebou hnacich vozidel i zaméstnanct
jako v loniském roce. V tom vidim nasg
velky prinos, i kdyz jsme museli trochu
zariskovat. Navic zdkaznik pozadoval
komplexni servis u vykladky. Ta je
zvl4sté ted v zimnim mrazivém obdobi
dosti ndro¢na, proto bych chtél podé-
kovat vSem, ktefi tuto sluzbu k plné
spokojenosti zakaznika zajistili.

» Podilite se také na optimalizaci per-
sondlniho nasazeni zaméstnancii?
Kazdd technologie musi byt samo-
zfejmé ,,personalné nacenéna®. S tim sa-
moziejmé souvisi i trvalé snahy
o optimalizaci personalni potteby v jed-
notlivych profesich v ndvaznosti na ob-
jemy preprav, omezeni jizd vlakd apod.
Vyse uvedenou optimalizaci vak roz-
hodné neprovadime bezhlavé, ale na
zdkladé podkladi z mnoha systémd.
Zikladem jsou vystupy z datovych

skladt s pocty nalozenych a vylozenych
vozil v jednotlivych stanicich nebo pfi-
vésenych, odvéSenych a rozfazenych
vozil z vlakil ve vlakotvornych stanicich
apod. Podle poctu néprav ve vlacich
stanovujeme napriklad persondlni po-
tfebu vozmistra pro provadéni technic-
kych prohlidek. Dale pouzivame
systémy GPPS a ALTWORX. Druhy
jmenovany pak umoziiuje vyhodnoceni
vSech moznych druht dat ke zji$tovani
vytiZzeni zaméstnancii ve sméné.

» Jakym zpiisobem fesite pozadavky
nad rdamec kapacity nebo jiné mimo-
fddné objedndvky?

V takovych ptipadech mne zpravidla
kontaktuje obchodni manazer s kon-
krétnimi pozadavky na zavedeni mi-
moradné obsluhy a ja poté, ve
spolupraci s technologem, pfipravim
nejoptimalnéjsi technologii. Ve spolu-
praci s kolegy z provoznich pracovist
a s kolegy ze skupiny lokomotivnich
Cet se vzdy snazime navrhnout co nej-
levnéjsi technologii ve vztahu k vyuziti
pracovnich sil i hnacich vozidel. Neni
vzdy nutné natizovat presc¢asovou
praci, ale bez ochoty a vstticnosti pro-
voznich zaméstnanct se mnohdy ne-
obejdeme. Timto zptsobem jsme se
museli v uplynulych dvou letech vy-
rovnat s naristem pozadavka staveb-
nich firem na zabezpeceni vylukovych
akei hnacimi vozidly i persondlem.
Snazime se pokryt vSechny objed-
navky, coz neni vzdy jednoduché.

Michal Roh
Véra Drncova
Foto: Michal Roh
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a ma o néj zdjem, prichazeji do Gvahy
hlavné zminéné kurzy, z nichz nékteré
jsou zakonceny zkouskami. Je samo-
zfejmé nanejvys vhodné se ucastnit v co
nejvétsi mife riznych ochutnavek a byt
v kontaktu s podobné ,,postizenymi® je-
dinci, coz umoziuje vzdjemné predavani
zku$enosti a znalosti.

» Co vse se pii degustaci vina hod-
noti?

Degustace vina je jen jednou soucasti
toho, co vie obnasi sommelierstvi. De-
gustace je dilezita pro to, aby somme-
lier dokazal posoudit, zda je vino v po-
tadku, zda netrpi néjakou vadou, aby
umél vybrat a doporucit vhodné vino
k jidlu. Sommelier, ktery pracuje v re-
stauraci, by mél dokazat vybrat vina
do zasob restaurace ve spolupraci se
$étkuchatem tak, aby bylo mozné
z nich vybirat vhodna k nabizenym jid-

lam. V neposledni radé k sommelier-
stvi patfi i znalost vybéru spravného
skla ke konkrétnimu vinu, zptisob po-
davani, v¢etné postupu pfi otevirani,
nalévani a podobné.

Pti hodnoceni vina se posuzuje nékolik
parametru, pticemz zalezi na ucelu hod-
noceni. Prvni hodnocenou vlastnosti je
vzhled, tedy barva, viskozita, Cirost,
a hlavné zda se ve viné nenachazeji vidi-
telné latky, které tam byt nemaji. Barva
mize nabyvat mnoha réiznych odstind.
Bil4 vina mohou byt od velmi svétlych,
az téméf bilych, pres vyraznéjsi plné zluté
odstiny az do odstinti téméf oranzovych.
Cervena vina opét mohou byt od velmi
svétlych cihlovych tond, jako miva casto
napiiklad odriida rulandské modré, az
po velmi tmava vina, témét Cernd. Vi-
skozita v podstaté ukazuje na plnost vina.
Cim je vino plngjsi, tim mé vysii visko-
zitu, coZ se poznd podle toho, jak vino

stéka po skle. Nevyraznad a slabd vina sté-
kaji rychle, zatimco plna maji tendenci
ulpivat na sténéch sklenice a stékat po-
malu. Cirosti vina se samoziejmé ma na
mysli, zda vino neni zakalené. Po vzhledu
se hodnoti viiné a nakonec chut. Viiné
i chuté se posuzuji z hlediska toho, jak
jsou plné a vyrazné, u chuti se jesté po-
suzuje, jak dlouhou ma dochut, tedy zda
chutovy vjem pretrvava v ustech v dobé,
kdy je vino polknuté, ptipadné vypliv-
nuté. Pochopitelné obecné plati, Ze ¢im
delsi dochut, tim je vino vyraznéjsi a kva-
litnéjsi. Hodnoti se také, cemu se vino ve
viini a chuti podobad, coz muze byt cela
$kéla projevii od kvétinovych a ovocny
po tézké projevy tabdku a kize. Stejné
jako u zrakového hodnocent i zde plati,
ze jsou projevy chténé, a naopak projevy
nechténé, které znamenaji chybu, pri-
padné vadu. Pti bézném hodnoceni se
zvazuje hlavné kvalita vina, pti hodno-
ceni zaméfené na konkrétni odrtdy se
zvazuje naptiklad i to, zda vino je pro
danou odrtdu typické, zda se projevuje
tak, jak se u dané odraidy ocekava, nebo
zda je naopak odli$né.

W Ziicastriujete se sommelierskych
soutézi?

Existuji v podstaté dva hlavni druhy
soutézi, jakych se sommelier muze
ucastnit. Prvni jsou ty, kde mezi sebou
porovnavaji své znalosti a schopnosti
sommeliefi. Druhou, pro mé vzdy
podstatné pritazlivéjsi moznosti jsou
naopak soutéze, na nichz se hodnosti
vina, a jichZz se sommeliefi mohou
ucastnit jako hodnotitelé. Pokud ma

nékdo zdjem byt zatazen jako hod-
notitel, musi absolvovat akredita¢ni
zkousku senzorického hodnoceni.
Sommelierskych soutézi se ale netica-
stnim, v minulosti jsem o tomto kroku
uvazoval, nicméné od doby, kdy se Zi-
vim jako vedouci provozniho praco-
visté, jsem byl nucen aktivity spojené
s vinem zna¢né omezit kviili nedostatku
¢asu. Postupné jsem omezoval své pu-
sobeni v obchodnim fetézci, az do
uplného ukonceni. Zaroven s tim jsem
také nerad, ale vyrazné snizil mnozstvi
prubézné ochutnavanych vin. To se bo-
huzel projevilo podobné, jako kdyz
sportovec sniZi tréninkové davky.
Schopnost hodnotit vina, rozeznavat
odrtidy a chuté se ponékud snizila.
V soucasné dobé se v oboru somme-
lierstvi stéle pohybuji, a sice jako OSVC,
ovsem pro nedostatek ¢asu velmi malo.

» Jakd mdte nejoblibenéjsi vina?

To je velmi sloZita otazka. Obvykle si
vino vybirdm podle toho, jakou mam
zrovna chut a naladu. Souvisi to i s tim,
zda jsem odpocaty, unaveny a na spousté
dalsich okolnosti. Obecné ale mohu asi
uvést, ze mam v oblibé velmi tézka a plna
vina. Cim téz§i, tim lepsi. Lehka, svézi,
ovocna vina nejsou nic, co bych prefe-
roval. Co se tyka odrid, tak obecné pre-
feruji z bilych vin ryzlink rynsky, pii-
padné ryzlink vlassky, z ¢ervenych vin
mam rad opravdu plnd a tézka vina, jako
je Malbec, Shiraz. Zdaleka to ale nevys-
tihuje vybér vin, kterd mam rad.“

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv Martina Kaspara



Mimoradneé udalosti na

Uz bylo rovnéz uvedeno, ze pri-
mérné kazdé druhé vykolejeni
vzniklé v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy CD Cargo, zavini nasi
zaméstnanci.

Dulezité je znat nejcastéjsi priciny vy-
kolejeni a mit prehled o jejich vyvoji.
Srovnani vyskytu jednotlivych pficin
ve sledovanych obdobich je uvedeno
v prilozeném grafu. Je patrné, ze k vy-
raznému poklesu doslo u vykolejeni
z diivodu zavad na zelezni¢nim svr$ku
prislusného provozovatele drahy. Difve
to byla jedna z nejcastéjsich pricin
vzniku vykolejeni. U této pficiny a také
u zavad souvisejicich s technickym sta-
vem draznich vozidel neni zcela bézné
hovorit o pochybenich zaméstnanctl.
Ostatni, v grafu uvadéné zavady, pak
jiz izce souviseji se selhanim lidského
¢initele.

Aktuality

Dnes se pokusime velmi stru¢né po-
divat na nejcastéjsi pri¢iny vykolejent
zpusobené pravé pochybenim lidského
¢initele. Na tivod je nutno podotknout,
Ze naprosta vétsina vykolejeni draznich
vozidel souvisi s ¢innostmi pti organi-
zovani jizdy posunovych dild, tedy ni-
koli s jizdou vlaku. Ptehledu jedno-
zna¢né dominuji vykolejeni z diivodu
nespravné postavené posunové cesty
pro zamyslenou jizdu posunového dilu.
Zde lze zahrnout nespravné postavené
vyhybky, vykolejky ¢i také prestaveni
vyhybek pod jedoucimi drdznimi vo-
zidly. To vSe vétsinou souvisi s nesprav-
nou organizaci praci ze strany za-
méstnanctl podilejicich se na jizdé
posunového dilu ¢i snahou o zjedno-
duseni nebo zrychleni jednotlivych
pracovnich tkont.

Pro samotny posun je vzdy velmi di-
lezité plné dodrzovat veskerd predpi-

sova ustanoveni, fadné si sjednat svo-
leni k posunu a nasledné ¢innosti ko-
nat dle udéleného souhlasu k posunu.
Neztidka se setkavame s tim, ze vyko-
navané ¢innosti nejsou fadné domlu-
veny, dochazi k nedorozuménim mezi
zaméstnanci provozovatele drahy a do-
pravce, nebo mezi samotnymi zamést-
nanci dopravce. Nejcastéjsi nedostatky
pak souviseji s nespravnou kontrolou
postavené posunové cesty v pripadé
rucné stavénych vyhybek. Jsou znamy
ptipady, kdy jizdou drdznich vozidel
dojde k nasilnému prestaveni vyhybky
a bez dalsi kontroly je tatdz vyhybka
opakované pojizdéna do doby, nez pro-
sté dojde k vykolejeni. Vse souvisi se
spravnou kontrolou prestaveni vy-
hybky, kterou je nutno uskutec¢nit pti
kazdé jizdé pres tuto vyhybku. Sa-
motnd kontrola se skldda z péti, resp.
$esti ukont, a Ize se jen dohadovat, jak

vrve
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Prudké najeti

Nedovoleny posun

peclivé jsou v konkrétnich pripadech
jednotlivé ukony plnény. Spravné uza-
vieni zavéru jazyka vymeény, prilehnuti
jazyka k opornici ¢i naptiklad i sa-
motnd piitomnost spojovaci tyce ja-
zyki vyhybky, to jsou jen nékteré
z prvk, které provozovatelé drah uvé-
kontroly spravné postavené vyhybky.

Nejhors$im faktorem podilejicim se
na vzniku mimotadnych udalosti je
spéch. Ve snaze néco urychlit se nékdy
ucelné a nékdy omylem opomenou vy-
konat nékteré ukony souvisejici s bez-
pe¢nym provozovanim drazni dopravy.
Mozna iz vy$e uvedeného divodu do-
$lo v roce 2015 k nartistu poctu vyko-
lejeni majicich pric¢inu v neodstranéni
zajistovacich prostedkdl proti ujeti
draznich vozidel pred zahdjenim za-
mysleného posunu. Laicky fe¢eno se
jedna o zapomenuté zarazky pod koly
draznich vozidel. Smykanim zarazky
po kolejnici pfi jizdé posunového dilu
pak naptiklad dojde k jejimu vzpriceni
v srdcovee vyhybky a naslednému vy-
kolejeni, kdy v horsich ptipadech do-
chazi k rozsahlej$imu poskozeni zafi-
zeni infrastruktury nebo i draznich
vozidel samotnych.

Nekdazen zaméstnancll je patrna

Cargovak | Leden 2017

zeleznici (7)

1!\1?‘55'!’:{ i

['i{!iE_:': i ,

gl 7

i u pripadd, kdy dojde k vykolejeni
»pres zardzedlo“ na konci kusé koleje
¢i pres nesklopenou vykolejku z du-
vodu neobsazeni ¢ela sunutého posu-
nového dilu nebo z divodu nezasta-
veni posunového dilu na misté
urc¢eném. Mnohdy predchazi vykole-
jeni i nedovolené zahdjeni posunu, kdy
zaméstnanci neobdrzeli patfi¢ny sou-
hlas k posunu ¢i nedodrzovanim za-
vaznych slovnich znéni v radiostanici
byli uvedeni v omyl, ptipadné Cinili
ukony jim neptislusejici. Pod prudkym
najetim pak Ize hledat ptipady, kdy na-
ptiklad nedojde k dostate¢nému sni-
zeni rychlosti v kolejovych brzdach na
spadovisti a naslednym najetim draz-
nich vozidel dojde k jejich vykolejeni.
Ve vsech pripadech jsou stopy ve-
a je naivni si myslet, Ze vySetfujici or-
gany nejsou schopny pravou priciny
vykolejeni odhalit. Mohu potvrdit, Ze
v ramci $etfeni mimoradnych udalosti
se mnohdy dozvidame neskute¢né pri-
béhy, které predchazely samotnému
vykolejeni. Ale to lze prakticky fici
u véech mimoradnych udalosti, kde fi-
guruje lidsky ¢initel.
Jan Hnilica
Foto: Archiv CD Cargo

Protidrogovy ,Revolution Train“
na hraniénim prechodu Vejprty

6. listopadu 2016 doslo po dlouhé dobé
kvyuziti Zelezni¢niho hranicniho pie-
chodu Vejprty/Cranzahl vlakem, ktery
Ize povazovat za nakladni, coZ je sama
o0 sobé velmi vyznamna udalost.

Na této trati uz pravidelnd osobni
a nakladni doprava davno utichla. Zi-
staly jen nepravidelné obsluhy sila
v Cernovicich u Chomutova, o kterych
jsme psali v ¢isle 7/2015 nageho maga-
zinu, v 1ét¢ dopliované vikendovymi
osobnimi vlaky.

U zastavky Vejprty koupalisté

Preventivni protidrogovy vlak, tzv.
Revolution Train®, vznikal v letech 2000
az 2015 ze soukromé iniciativy néko-
lika osob postupnou rekonstrukei rtiz-
nych star$ich ¢tyfnapravovych osob-
nich, sluzebnich i postovnich vozi
z parku Ceskych drah a Ceské poty.
Vlak ma svym strohym exteriérem,
jednoduchym stfibrnym natérem, ale
zejména promyslenym interiérem na-
vozovat sugestivni zazitek, evokujici
vSechny ¢asti uzivani drog, tedy od
prvnich ptijemnych prozitkt az po tra-

gické konce na tvrdych drogach zavis-
lych osob.

Soupravu ,Revolution Train“ tvori
celkem $est vozu, pricemz kompletné
dokonceny jsou ¢tyfi z nich. Vozy jsou
rekonstruovany do podoby multime-
dialnich interaktivnich sald, v nichz se
v nékolika rovinach odehrava pribéh
o pric¢inach, vyvoji a dtsledcich dro-
gové zavislosti. Navstévnici protidro-
gového vlaku timto ptibéhem procha-
zeji a diky moznostem interaktivnich
technologii se aktivné stavaji ticastniky
ptibéhu. Vybrané multimedialni sekce
predstavuji v bézném Zivoté Spatné do-
stupné prostory: drogové doupé, vé-
zeni, policejni vySetfovnu nebo auto-
mobilovou havarii, zpusobenou
pozitim drog. Vnitfni design vlaku ma
svou konstrukci navozovat dojem
kiehkosti a zaroven geniality lidského
téla a svou propracovanosti kontrastuje
s vnéjsi strohosti. Podle slov tviircii
projektu se lidské télo, jakozto nejslo-
Zitéjsi zivy stroj v kombinaci s nejmo-
dernéjsi technologii, jevi jako idedlni
spojeni pro tento projekt. Takovyto
kontrast  prohlidku  dynamizuje

Na nadrazi ve Vejprtech

a umocnuje tak moznost pozitivniho
ovlivnéni.

Vlak byl pro projekt zvolen jako
idealni moznost celou performanci
pfesouvat, a to nejen po ceskych kole-
jich, ale i v zahrani¢i. Zdkladnou vlaku
je nadrazi Praha-Dejvice, kde je pra-
videlné nav§tévovan zaky prazskych
g$kol. Odtud pak vyrazi na riizna
»turné, jakym bylo naptiklad zapado-
Ceské na jate 2016 nebo severomorav-
ské na podzim téhoz roku. Zatim prvni
jizdou za hranice je jizda po Sasku,
kterd zacala prekrocenim statni hranice
ve Vejprtech 6. listopadu 2016.

Do Vejprt byl vlak privezen uz o dva
dny dfive, 4. listopadu, a to zvlastnim
vlakem CD Cargo z Chomutova, ve-
denym dvojici lokomotiv 742. K sou-

pravé byl navic pfipojen nizkosténny
viz fady Ks nalozeny generatorem,
ktery v ptipadé potteby soupravu za-
sobuje elektrickou energii. Ve Vejpr-
tech byl vlak dva dny odstaven a byl
navstiven zaky zdejsich skol. 6. listo-
padu si pro néj piijela lokomotiva
V 100 firmy Prefinitztalbahn, ktera
jej pres Cranzahl odvezla do Saska,
kde nasledné zahdjil své podzimni
turné, béhem kterého navstivil An-
naberg-Buchholz (7. - 9. 11.),
Schwarzenberg (10. a 11. 11.)
a Plavno (12. - 15.11.). U¢asti na
tomto projektu si CD Cargo plni svoji
spolecenskou odpovédnost.

Text: Martin Bohac
Foto: Ladislav Fryc
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Aktuality

Zvlastni zprava Evropského ucetniho dvora
Zelezniéni nakladni doprava v EU ,,stale neni na spravné cesté"
Poplatky za pfistup na dopravni cestu (4. dil)

Poplatky za pristup na zelezni¢ni in-
frastrukturu vychazeji ze srovnani
s poplatky za pristup k silnicim ne-
priznivé. Aby se mohla lokomotiva
Zelezni¢niho podniku pohybovat po
Zeleznic¢ni siti dané zemé, musi pod-
nik pozadat provozovatele infra-
struktury odpovédného za jeji pro-
vozovani, aby mu pridélil trasu.

Provozovatel infrastruktury stanovi
poplatek za pristup, ktery musi Zelez-
ni¢ni podnik za pouziti kazdého kilo-
metru Zelezni¢ni sité uhradit. Na tyto
poplatky pripada 20 % az 35 % pro-
voznich nakladu provozovatelt zelez-
ni¢ni nakladni dopravy.

Poplatky za ptistup uréuje kazdy
provozovatel infrastruktury na za-
kladé obecnych ustanoveni smérnic
¢. 2001/14/ES a ¢. 2012/34/ES a pro-
vadéciho natizeni Komise. Poplatky za
pristup na zeleznici pro nékladni vlaky
se v jednotlivych ¢lenskych statech

znac¢né lisi, a to i na tomtéz zelezni¢nim
nakladnim koridoru. Také ne vzdy od-
razeji stav, v jakém se infrastruktura
nachazi.

Navic poplatky za ptistup na zeleznici
v EU jsou pro nékladni vlaky priimérné
0 28 % vyssi nez pro vlaky pro me-
ziméstskou osobni dopravu a o 78 %
vy$si nez pro piiméstské vlaky. Tak
tomu bylo ve dvou z péti navstivenych
¢lenskych statu:

a) V Ceské republice se poplatek za
pouzivani infrastruktury sklada ze
dvou slozek: ceny za fizeni provozu
a ceny za samotnou infrastrukturu.
Spole¢né v priméru dosahuji pfi-
blizné 1,50 EUR za vlakovy kilometr
a 1,75 EUR za tisic hrubych tunokilo-
metrd pro nakladni vlaky a 0,25 EUR
za vlakovy kilometr a 1,35 EUR za ti-
sic hrubych tunokilometrt pro osobni
vlaky.

b) V Polsku ztistavaji poplatky za pti-
stup (ve vlakovych kilometrech) pro

nakladni vlaky vyrazné vyssi nez pro
osobni vlaky (pfiblizné 3,3 EUR oproti
1,6 EUR v roce 2015), i kdyz od roku
2013 poklesly.

Na druhé strané ndkladni vozidla
maji pristup k silni¢ni infrastruktufe

bez nakladi kromé mytného nebo sil-
nic, na nichz se vybira poplatek za
tézkd vozidla, pokud takovy poplatek
existuje. Smérnice EU o vybéru po-
platkil za uZivani urcitych pozemnich
komunikaci tézkymi nakladnimi vo-

Poplatky za pFistup na trat na jeden viakovy kilometr (v EUR)
v roce 2014 (na zakladé nakladniho viaku o hrubé hmotnosti 1 000 tun)
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Zdroj: EUD na zékladé datazniku RMMS (pfiloha 8 SWD(2014) 186) - v pfipadé Francie a Itdlie se data vztahuji k roku 2013.

zidly stanovi, Ze navratnost naklad(i na
stavbu, provoz a rozvoj komunikaci Ize
zajistit tim, Ze se uzivatelim budou
uctovat mytné a znamky. Mytné
a znamky se vSak v EU nemusi pouzi-
vat povinné. Z péti navstivenych ¢len-
skych statu se poplatek za tézka vozidla
platil v Ceské republice, Némecku
a Polsku. V téchto ¢lenskych statech je
sazba za tunokilometr niz$i nez pra-
mérny poplatek za pristup k trati.
V Ceské republice a Polsku se poplatek
tykal jen omezené délky silnic (kolem
20 % vnitrostatni silni¢ni sité v Ceské
republice a 15 % v Polsku). Ve Spanél-
sku a Francii musi nédkladni vozidla
obvykle platit mytné jen na dalnicich.
Tento stav dale snizuje konkurence-
schopnost nédkladni dopravy po zelez-
nici oproti silni¢ni dopravé, pokud jde
o naklady.

Milan Koska

Dokonceni v pristim Cisle

Zeleznice v Evropé 2. dil - Slovensko

Se Slovenskem nas dlouha léta spo-
jovala existence spolecného statu
a tim samoziejmé i jednoho narod-
niho Zelezni¢niho dopravce. Byly jim
Ceskoslovenské statni drahy (CSD).

Historie Zeleznice na Slovensku je
vSak mnohem starsi a jeji pocatky sa-
haji do roku 1840, kdy byla zprovoz-
néna 15,5 km dlouha ¢ast konésprezné
zeleznice z Bratislavy do Svatého Juru,
pozdéji prodlouzena do Trnavy a Se-
rede. Prvni parostrojni zeleznici pak
byla trat vedouci z Bratislavy pres Mar-
chegg do Vidné spolec¢nosti Jihovy-
chodni statni drahy. Prvni parni vlak
ptijel do Bratislavy 20. srpna 1848.
O dva roky pozdéji byla dokonc¢ena
spojnice pres Sttrovo a Vac do Buda-
pesti téze spole¢nosti a postupné se ze-
lezni¢ni sit dale rozsifovala. Za zminku
zcela jisté stoji trat Kosicko-bohumin-
ské drahy (KBD) otevirana po ¢astech
vletech 1869 - 1872, ktera je dnes sou-
¢asti 5. panevropského Zelezni¢niho
koridoru, a ktera dnes patfi z pohledu
nakladni dopravy k nejvytizenéjsim.
Z historického pohledu je zajimava vy-
stavba novych prvorepublikovych Ze-
lezni¢nich trati (napt. traté Nové Mesto

Tiha nakladni dopravy na tzv. Severnim tahu lezi na dvoudilnych lokomotivach

nad Vihom - Veseli nad Moravou,
Handlov4 - Horné Stubnia nebo Cer-
vena Skala - Margecany) nebo pova-
le¢na vystavba a modernizace tzv. Jiz-
niho tahu (Kosice - Plesivec - Zvolen).

V roce 1993 doslo k rozdéleni teh-
dejsich CSD. Vznikly Ceské drahy
a Zeleznice slovenské republiky (ZSR).
Pavodné se jednalo o unitérni zelez-
ni¢ni dopravni podnik provozujici jak

t £ :

fady 131 ZSSK Cargo. Proto vSechny stroje této rfady ztstaly pti rozdélovani

CSD v depu Spisska Nova Ves.

Sirokorozchodna trat na vychodnim Slovensku slouZi primarné pro névoz ze-
lezné rudy do huti U.S. Steel v Kosicich.

drahu, tak drazni dopravu. K jeho roz-
déleni doslo, v souladu s poZzadavkem
na liberalizaci trhu, v roce 2002. Z ZSR
se tak stal ,,pouze” manazer infrastruk-
tury, provozovani osobni a nakladni
dopravy bylo vy¢lenéno do firmy s na-
zvem Zelezni¢nd spolo¢nost, a.s. Nd-
sledné doslo k 1. lednu 2005 k rozdé-
leni této spolenosti na dva zcela
samostatné subjekty - Zelezni¢nt spo-
lo¢nost Slovensko, a.s., zabezpecujici
osobni dopravu a Zelezni¢nt spolo¢-
nost Cargo Slovakia, a.s., zabezpecujici
nakladni dopravu.

Délka Zelezni¢nich trati na Slovensku
dosahuje 3 582 km, pficemz 1 587 km
je elektrifikovanych. Podobné jako
v Ceské republice zde existuji dvé
trakéni soustavy - stejnosmérna 3 kV
na severu Slovenska a 25 kV, 50 Hz na
jihu. Jiz dtive vSak padlo rozhodnuti
o sjednoceni na sttidavou trak¢ni sou-
stavu. Prvnim krokem bylo nepfilis
$tastné prepnuti stanice Puchov na
25 kV. Pro rok 2017 je ptipravovano
prepnuti na useku ke statni hranici
u Horni Lid¢e. Ve spravé ZSR je
i 100 km Sirokorozchodnych trati
(1 520 mm) a 40 km trati dzkoroz-
chodnych (1 000 mm). V ptipadé traté

s rozchodem 1 520 mm se jedna o tzv.
SRT slouzici mezi ukrajinsko-sloven-
skou hranici v Matovcich a stanici Ha-
niska pri Kosiciach zejména k navozu
zelezné rudy. Rozchod 1 000 mm maji
traté tzv. TEZky, neboli Tatranské elek-
trické Zeleznice, v¢etné jediné sloven-
ské zubacky s pravidelnou dopravou
(Strba - Strbské Pleso). ZSR se staraji
o udrzbu 76 tuneld s Gctyhodnou dél-
kou pres 45 km. V souc¢asné dobé pro-
bihaji modernizaéni prace na trati mezi
Bratislavou a Zilinou. Plénovany rok
ukonceni vystavby této ¢asti koridoru
je 2022. Ptipravuje se také moderni-
zace useku Kosice - Liptovsky Mikulas,
kde by se mélo zacit stavét do roku
2020.

Slovensky Zelezni¢ni trh nakladni do-
pravy je jiz fadu let liberalizovany. Jini

valého nérodniho dopravce, patti ME-
TRANS Danubia, PKP Cargo, Prva
slovenska zelezni¢na spolo¢nost, Rail-
trans International, LTE Slovakia, Lo-
korail, atd. V roce 2015 byl na sloven-
ské zelezni¢ni siti realizovan vSemi
dopravci vykon 18 453 mil. hrtkm,
z toho 15 210 mil. hrtkm bylo realizo-
vano dopravcem ZSSK Cargo. V po-
slednich letech nastal strmy pad ob-
jemt preprav byvalého narodniho
dopravce a jeho podil na trhu se dnes
pohybuje okolo 80 %.

CD Cargo rozviji svoji ¢&innost na Slo-
vensku prostfednictvim dcefiné spo-
le¢nosti Generélne zasttpenie, s.r.o. Na
slovenskych Zelezni¢nich tratich se
muiZzeme pravidelné setkat s lokomoti-
vami CD Cargo. Jednak v rdmci tzv.
vyrovnani vykont se ZSSK Cargo nebo

Jednim ze soukromych dopravci piisobicich na siti ZSR jsou Hornonitrianské

bane zamestnanecka, a.s. Pravidelné zajistuje prepravy uhli z Handlové do elekt-

rarny v Zemianskych Kostolanech.

dopravci se vSak na zdejsich tratich ob-
jevovali jen vyjimec¢né. Tim prvnim
byly Vychodoslovenské Zelezarny (dnes
U.S. Steel Kosice), které si zajistovaly
navoz vapence z Turne nad Bodvou do
Velkej Idy. Dnes ma licenci k provo-
zovani nakladn{ dopravy na Slovensku
asi Ctyficitka subjektd, aktivnich je jich
véak mnohem méné, cca patnict.
K tém nejvyznamnéjsich, kromé by-

i na vlacich soukromych dopravcd, se
kterymi také kooperujeme. Takovym
ptikladem mohou byt kontejnerové
vlaky do Budapesti vedené lokomoti-
vou fady 240 nebo ,,autovlaky“ do Cur-
tici, na kterych se Ize setkat s lokomo-
tivami fady 363.5.

Text: Michal Roh
Foto: Michal Roh ml.
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High Line v New Yorku - priklad ispésné
adaptace nékdejsi casti Zeleznicni infrastruktury

V New Yorku, presnéji v dolni casti
Manhattanu, doslo v nedavné dobé
k postupné upravé a rekonstrukci
velké casti télesa viaduktu byvalé
dvojkolejné Zeleznicni traté, Ci spise
vlecky, ktera slouzila ke spojeni zdejsi
skladové a ¢astecné i pristavni oblasti
se zbytkem severoamerické Zelez-
nicni sité.

Jiz v roce 1847 na West Side, v oblasti
10. Avenue, byla méstem New York po-
volena stavba prvni zeleznice, jejiz ko-
leje byly polozeny pfimo v trovni vo-
zovky. Pro bezpe¢nost provozu vlaki
v tehdej$im pouliénim provozu byli
pred kazdy vlak posilani jezdci na ko-
nich. Ti méli varovat ostatni ucastniky
provozu pted jeho jizdou a postupem
¢asu se pro zdejsi oblast stali velmi cha-
rakteristi¢ti. Pfezdivalo se jim ,West
Side Cowboys, tedy kovbojové z West
Side. Ani jezdci v$ak stfetu vlaku se
silni¢nim vozidlem nebo ¢lovékem
vzdy nezabranili. Zde je nutné si uvé-
domit ddvno zapomenutou skute¢nost,
ze v dobdch, kdy silni¢nimu provozu

|
I
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Pravidelny provoz na High Line

obvyklym a dodnes se Ize s nakladnimi
i osobnimi vlaky uprostted ulice na
nékolika mistech setkat. Asi nejzna-
méj$im mistem je tfida Embarcadero
West v kalifornském Oaklandu.
Provoz v takovéto nebezpecné podobé
vydrzel vice nez osmdesit let, a to az
do roku 1929, kdy se v souvislosti s ra-
pidnim nartstem motorizace v USA jiz

59

Jedna z poslednich jizd vlaku doprovazena West Side Cowboys

vladla konska sila, dochdzelo diky pla-
Seni koni a jejich ¢asto nepfedvidané
reakci na okolni podnéty na silnicich
a hlavné v méstskych ulicich k radé
velmi nebezpecnych situaci. 10. Ave-
nue se brzy zacalo prezdivat ,Death
Avenue, tedy Ulice smrti. Na druhou
stranu ale vedeni frekventované zelez-
ni¢ni traté méstskymi ulicemi nebylo
a neni ve Spojenych statech ni¢im ne-

stal neunosnym. Tehdy se stat New
York, mésto New York a spole¢nost
New York Central Railroad dohodly na
realizaci projektu zlepseni pomért
v celé West Side (West Side Improve-
ment Project), jehoz podstatnou sou-
¢asti byla i vystavba viaduktu zdejsi na-
kladni Zeleznice, v originale West Side
Elevated Highway. Tento viadukt,
dlouhy i s odbo¢kami ke skladim asi

v padesatych letech 20. stoleti

Kapacita tabora je 40 déti, cena
¢ini 1 500 Ké.

Pripadné informace na
http://www.ldtjivka.cz/zdt.html

tel.: David Votroubek 605 841 441,
602 183 579 — drazni nebo e-mail:
zdt.jivka@centrum.cz

TéSi se na vas kolektiv instruktort!

Federace strojviidcti CR ZO Pardubice
ve spolupraci s €D Cargo, a.s., pofada

zimni détsky tabor pro déti zaméstnanct skupiny Ceskych drah. Tabor
zamérfeny na rekreacni sport, lyZovani a veskeré pohybové aktivity se usku-
tecni v obci Jivka od 5. — 11. brezna 2017.

Ubytovani je zajisténo v penzionu Karel Kobr v Jivce. V arealu penzionu je
télocvina a vnitini bazén, v okoli mnoho lyZarskych vieku. Zajisténa je strava
5x denné, pitny rezim, doprava k lyZzafskym viekdm a jizdné.

4 km (1,45 mile), vyzvedl zdejsi na-
kladni zeleznici nad uli¢ni uroven a eli-
minoval celkem 105 Groviovych pre-
jezdt. Projekt byl pomérné finan¢né
naro¢ny a celkové ndklady dosahly
150 miliont tehdejsich dolarti (v dnes-
nich cendch asi 2 miliardy dolart).
Viadukt drahy, od té doby prezdivané
High Line, byl pro pravidelnou dopravu
otevien v roce 1934, a mimo jiné tehdy
znamenal vyznamnou investici v dobé
hospodarské krize. Viadukt navazal na
Zelezni¢ni trat, kterd vede od nadrazi
Pennsylvania Station kolem feky Hud-
son proti jejimu proudu pres cely Man-
hattan a v Bronxu navazuje na zbytek
zelezni¢ni sité ve sméru hlavniho mésta
statu New York, Albany. Cela tato draha
se v dobé otevreni nazyvala New York
Connecting Railroad/West Side Line.
Tento tsek od Pennsylvania Station
k Bronxu je v provozu dodnes a dalkové
osobni vlaky na ném provozuje spole¢-
nost Amtrak.

Otevieni viaduktu ale neznamenal
okamzity konec zdejsi pouli¢ni vleckové
dopravy. Ta se zde v soubéhu s provo-
zem na High Line udrzela jesté nékolik
let, a posledni nakladni vlak i s ,,Cow-
boyem" projel po 10. Avenue az dopo-
ledne 29. biezna 1941.

Draha byla zajimava nejen samotnym
viaduktem, ale predev$im vyvySenymi
vleckami, které z néj v nadzemni urovni
vybihaly a astily pfimo do okolnich to-
varnich a skladovych objektd, coz bylo
zfejmé celosvétové naprosto unikdtni
reSeni. Zasobovani Zeleznici, v dobach,
kdy se po kolejich tehdy vozilo prak-
ticky vée od potravin, mléka, masla, az
po soucistky pro elektrotechnicky pri-
mysl, tak fungovalo bez jakéhokoli ru-
$eni pouli¢niho provozu. Cely tento po-
krokovy systém jesté zduraziovalo
pouziti elektrické trakce prostrednic-
tvim napdjeni z tfeti kolejnice. Az po
druhé svétové valce byla elektricka
trakce nahrazena lokomotivami diese-
lelektrickymi, coz byl v tehdejsich Spo-
jenych statech obecny trend. Mezi fir-
mami, které byly nadzemnimi vleckami
napojeny na High Line, mizeme uvést
napiiklad Bell Laboratories, Western
Electric nebo Nabisco.

Budovéani mezistatnich dalnic v USA,
rozvoj nakladni silni¢ni dopravy od
padesatych let a téz i utlum pramyslové
¢innosti v této ¢asti Manhattanu, zna-
menaly i utlum nakladni zelezni¢ni

dopravy, a to predevsim v segmentu
tzv. posledni mile. Severoamericka ze-
leznice tak ponékud ztratila vyznam
v obsluze vle¢ek koncovych zakaznikd,
ale naopak si udrzela dalkové objemy
rozvojem intermodalni dopravy kon-
tejnerd, vyménnych ndstaveb a silnic¢-
nich navést. Tento trend kazdopadné
znamenal i postupny utlum provozu
na High Line. Jiz v roce 1960 byl za-
staven provoz na jeji nejjiznéjsi ¢dsti,
1,5 km dlouhém konci mezi Gansevo-
ort Street a Spring Street, ktery byl po-
sléze zlikvidovan. Na zbytku traté jez-
dily nakladni vlaky az do roku 1980,
kdy je provozovala spole¢nost Conrail.
Uplné posledni vlak sem na
podzim roku 1980 dovezl tfi chladici
vozy nalozené mrazenymi krocany, ur-
¢ené pro tradi¢ni listopadovy Den di-
kavzdani.

Dalsich, vice nez dvacet let, stal cely
viadukt bez vyuziti, a zddlo se, ze jeho
osud je naplnén. Az v roce 2004 se za-

iy

¢aly zhmotnovat predstavy o jeho dalsi
budoucnosti vychazejici z podobného
projektu parku v PafiZi, Promenade
Plantée. V tomto roce uvolnilo mésto
New York prvnich 50 miliont dolartl
na zalozeni budouciho parku High Line
a dalsi kroky pak nasledovaly v nasle-
dujicich letech: v ¢ervnu 2005 byla po
dohodé s Zzelezni¢ni spole¢nosti CSX
trat administrativné zrusena, ¢imz bylo

Foto mésice

High Line dnes, oba snimky ze 4. fijna 2

umoznéno jeji dalsi vyuziti pro ojedi-
nély vyvyseny park a 10. dubna 2006 se
za Ucasti tehdejsiho starosty New Yorku
Michaela Bloomberga konalo slavnostni
zahdjeni prestavby viaduktu na vyvy-
Seny park.

Z néj se za dal$ich dvanact let stala
jedna z nejvyhledavanéjsich atraki ce-
1ého mésta, na trovni Sochy svobody,
Metropolitni opery, Guggenheimova
centra nebo Centralniho parku. Jde
o vyborny ptiklad transformace indu-
stridlni - zde dokonce pfimo Zelez-
ni¢ni - stavby do novych podminek
moderniho velkomésta. Ceny nemo-

016
vitosti v okoli, zejména novych bytt,
vznikajicich z nékdejsich prumyslo-
vych objektd, trvale stoupaji a viadukt
High Line se stal svébytnym alterna-
tivnim kulturnim a spole¢enskym cen-
trem celého New Yorku, ktery je sim
osobé jednim z nejvyznamnéjsich cen-
ter svéta.

Text a foto: Martin Bohac
Sbirka: Martin Boha¢

Na fotografii Milo3e Kratkého sice neni nakladni vlak, ale mrazivou zimni atmo-
sféru fotograf zachytil opravdu dokonale. A jak autor uvadi ve svém e-mailu, loriské
Mikulasské jizdy, pti kterych byl snimek potizen, se opravdu vydafily.
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