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Eroffnungsspalte

Sehr geehrte Kolleginnen und Kol-

legen, sehr geehrte Leser,

nach mehreren Jahren haben wir

uns entschlossen, eine kleine
Neuerung in Form einer Anderung des Layouts
unserer Zeitschrift Cargovak vorzunehmen. Der
Inhalt bleibt unverandert, Sie kdnnen sich auf in-
teressante Interviews, Informationen aus dem
Betrieb oder Uber interessante Geschaftsfalle
freuen. Naturlich wird es auch weitere regelma-
Rige Rubriken geben - wir werden weiterhin die
Abteilungen der Generaldirektion der CD Cargo
vorstellen, wir werden Sie mit Neuigkeiten aus
dem Ausland bekannt machen und Sie Uber die
Aktivitdten unserer auslandischen Tochtergesell-
schaften und Niederlassungen informieren. Die
letzte Seite des Magazins wird traditionell der
Freizeitlektlre gewidmet sein. Reisen rund um
dieWelt sind heute uneingeschrankt moglich, da-
herwerden wir die beliebten Verwandlungsserien
mit interessanten Reiseberichten, natirlich mit
Verkehrsthemen, durchmischen. Die grafische
Gestaltung des Magazins soll geandert werden.
Wirwollen es moderner, luftiger und mitinteres-

santen Fotos und auffalligen Grafiken gestalten.
Wir werden Cargovak weiterhin in deutscher
Sprache herausgeben.

Wir sind zuversichtlich, dass lhnen das neue Aus-
sehen der Zeitschrift Cargovak gefallen wird, und
freuen uns Uber Ihr Feedback. Es geht nicht nur
um die neue grafische Gestaltung, sondern wir
erhalten auch haufig Beschwerden dariiber, dass
Cargovak nichtin Papierform erhdltlich ist. Sollte
dies der Fall sein, wenden Sie sich bitte an uns
und wir werden versuchen, Abhilfe zu schaffen.
Und wie jedes Jahr mdchte ich alle Leserinnen
und Leser dazu aufrufen, uns bei der Produktion
des Magazins zu unterstiitzen. Interessante
Dinge passieren im Verkehrsbetrieb, also lassen
Sie uns davon wissen. Wahrscheinlich hat heut-
zutage jeder ein Smartphone, mitdem man gute
Fotos machen kann. Schicken Sie sie uns, wir fu-
gen einen kurzen Text hinzu und verdffentlichen
sie, deshalb haben wir die Rubrik "Interessante
Dinge aus dem Verkehrsbetrieb" eingefiihrt. Wir
freuen uns natlrlich auch tber andere Beitrage.
Viel SpaR beim Lesen

MICHALROH

Halle Lovosice
Maglichkeit der Lagerung von Wa-
O 4 ren in der Halle in Lovosice gehort
seit vielen Jahren dazu Angebote

von CD Cargo. Entstehung das

neue )OS mit diesem Namen hat aktive Geschafts-
tatigkeit in der Beziehung fordern zur Logistik,
um das Portfolio der angebotenen Dienstleistun-
gen zu erweitern und auch die durchgefiihrten
Aktivitaten effizienter zu gestalten.

Entladen von Kohle
in Krnov
Das ist unserem Unternehmen im
05 vergangenen Jahrgelungenjahrim
Auswahlverfahren fiir den Betrieb
Gleise, Schienenverkehr und auch
zum Entladen von Kohle auf dem Abstellgleis
Heizwerk in Krnov. Die Angebotserstellung war
nicht einfach, sowie das Entladen der ersten
Zuge. Aber die Mitarbeiter von P) Ostrava haben
sich mit Ehre behauptet.

e e o § BT e | S L i

B S e L Py SCTELL IS W

e S i eng—_

e e ———

Plzeri Hauptbahnhof - Znojmo st. Herr. aufgenommen am 8. Februar 2023 im Abschnitt Okrouhlice - Havlickidv Brod. TRAXX 388.005 ist eine unserer modernsten Lokomotiven und die GigaWood-Technologie
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Trotz aller widrigen Umstande ge-
lang es der €D Cargo laut vorliu-
figer Statistik, rund 62 Millionen
Tonnen an Giitern zu befordern,

T

was mehr als eine halbe Million Tonnen mehr
als im Jahr 2021 ist. Der groRte Teil dieses An-
stiegs im Vergleich zum Vorjahr ist auf das er-
hohte Interesse an der Beforderung von Braun-
kohle und strategischen Fliissigbrennstoffen
zuriickzufiihren.

Zu den ungunstigen Umstanden zdhlt insbeson-
dere der Kriegskonflikt in der Ukraine, der Gegen-
stand eines eigenen Artikels ist, dazu die Energie-
krise und die in die Hohe schiefenden Preise fiir
fast alle Kostenfaktoren. Der Kostenanstieg hat
jedoch nicht nur Auswirkungen auf die CD Cargo,
sondern auch auf unsere Kunden, da er sich grund-
satzlich auf die Produktionsmengen auswirkt.
Aber derReihe nach. Im Jahr 2022 haben wir mehr
als 10,5 Mio. t Braunkohle transportiert, das sind
tber 3 Mio. t mehr als 2021 und 2020. Vor dem
Hintergrund der hohen Erdgaspreise sind einige
Heizwerke zur Verbrennung von Braunkohle zu-
rlickgekehrt (z. B. das Heizwerk Tabor), und die
tschechische Bevolkerung wendet sich zuneh-
mend den traditionellen Energiequellen zu. Dies
wird durch das Interesse von wahrscheinlich allen
Kohlendepots bestdtigt. Zu den interessanten
Transporten gehort in diesem Zusammenhang
zum Beispiel der Transport von Kohle nach Stras-
kov, wo seit vielen Jahren keine regelmaRigen Gi-
terzlige mehr verkehren. Die gestiegene Nach-
frage nach Braunkohletransporten hat die
Verabschiedung einer Reihe von MaRnahmen fiir
ihre erfolgreiche Durchfiihrung erforderlich ge-
macht.

Dagegen haben wir weniger Steinkohle und
Koks transportiert alsim Jahr 2021, namlich we-
niger als 5 Millionen Tonnen. Die Transportmen-
gen wurden durch das Verbot der Einfuhr und des
Transits russischer Kohle tiber Polen sowie durch
Beschrankungen der Einfuhren tiber weirussische
Grenzlibergange beeintrachtigt. Auch die Einfuh-
renvon Kraftwerkskohle aus Polen gingen deutlich
zurlck, da die polnischen Bergwerke angesichts
der Energiekrise eindeutig polnische Kunden be-
vorzugten und nur ein geringer Teil der Produktion
flir den Export bestimmt war. Die inlandischen
Hutten und Kokereien begannen daher, nach al-
ternativen Quellen fiir diesen Brennstoff zu su-
chen. So haben wir seit Januar Steinkohle aus Au-
stralien transportiert, in einem Fall sogar in
Kombination mit einem Flusstransport auf der
Elbe, undim Herbst haben wirin Zusammenarbeit
mit der deutschen Niederlassung und der Toch-
tergesellschaft CD Cargo Poland mehrere kom-
plette Kohlezlige von Amsterdam nach Ostrava
transportiert.

Eine weitere, eng mit festen Brennstoffen verbun-
dene Branche ist die Metallurgie. Wahrend der
Beginn des Jahres von einem Boom und einem ver-
starkten Interesse an metallurgischen Produkten
gepragt war, war das Ende des Jahres nicht so
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Giiterverkehr CD Cargo 2022

glicklich. Die Ungewissheit Uber die Produktion
in den vom Krieg betroffenen Gebieten der Ukraine
verursachte in den ersten Monaten des Jahres
2021 erhebliche Probleme, aber die Versorgung
wurde nicht unterbrochen und war sogar robuster.
Im Juliwurde jedoch einer der beiden Hochdfen in
Liberty abgeschaltet, und Ende September fiel eine
Kippvorrichtung im Eisenwerk Trinec aus. Die Be-
forderung von Schrott blieb fast das ganze Jahr
Uber auf einem stabilen Niveau. Es gelang auch,
eine Reihe neuer Transporte zu realisieren - Vor-
walzmaterial von Koper nach Ostrava, Schienen
von Tfinec nach Rijeka, usw.

Wir haben 2,3 Millionen Tonnen Baustoffe befor-
dert, und die Lage bei diesem Rohstoff war das
ganze Jahr Uber stabil. Erst gegen Ende des Jahres
machte sich die Rezession in der Bauproduktion
auch beim Zementversand leicht bemerkbar. Da-
gegen stieg derVersand von entschwefeltem Kalk-
stein an Kraftwerke. Trotz der Krise in der Glasin-
dustrie ist es uns gelungen, die Transporte von
Glassand nach Polen aufrechtzuerhalten. Die
CD Cargo beteiligte sich auch aktivan Transporten
fur Stilllegungen, einschlieRlich einer groReren
Stilllegung auf der Korridorstrecke bei Velim. Neu
warauch der Transport von Bauschutt aus Pferov
und Choch zur Deponie in Mydlovar, der in der
zweiten Jahreshalfte durchgefiihrt wurde. Im Jahr
2021 beforderten wir fast 5 Millionen Tonnen Holz
und Papierindustrieprodukte. Wie in denVorjahren
beteiligten wir uns an der Abfuhrvon Holz aus von
der Katastrophe betroffenen Waldern. GroRe Men-
gen an Holz wurden aus den Regionen Podkrko-

Der Transportanteil der CD Cargo, a.s.
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nosi, Posumavi, Cesky Les und Krusné hory trans-
portiert. Die Bergstrecke Chomutov - Vejprty bei-
spielsweise wurde durch den Glterverkehr wie-
derbelebt. Wegen Uberfiillung des Anschluss-
gleises in Lenzing Paskov musste im Herbst ein
Guterverladeverbot verhangt werden.

Imvergangenen Jahr haben wirauch 100.000 Ton-
nen mehr chemische Produkte und vor allem
fliissige Brennstoffe transportiert als 2021. Die
Brennstoffimporte verliefen wie geplant, aber die
unzureichende Kapazitat der Strecke im Elbtal
nach Dresden und der hohe Auslastungsgrad der
Kesselwagen bereiteten groRe Probleme. Die Be-
forderung von Flugbenzin zum Prager Flughafen
war ebenfalls stabil. Es gab auch eine Reihe neuer
Transporte, zum Beispiel von Biokomponenten
von Deutschland nach Most. Wir haben die Gas-
lieferungen von Osterreich nach Polen im Transit
durch die Tschechische Republik erneut aufge-
nommen. Der Handel mit Getreide wurde zu Be-
ginn des Jahres nur in geringem Umfang betrie-
ben. Die weitere Marktentwicklung wurde
abgewartet. Dies spiegelte sich nattrlich auchin
den Ergebnissen der Warengruppe Lebensmittel
und landwirtschaftliche Erzeugnisse wider. Es
wurden Spot-Transporte von Zucker, der Export
von Ribensaatgut von verschiedenen Stationen
in der Tschechischen Republik und andere Ge-
schaftsfalle durchgefiihrt. Eine groRe Herausfor-
derung war es, den Transport von Getreide aus
der Ukraine zu sichern. In der nachsten Ausgabe
konnen Sie lesen, wie sie umgesetzt wurden. Im
September wurde der traditionelle Transport von

Nach einzelnen Warenarten
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Die Kesselwagen der CD Cargo sind aus dem Kraftstofftransport in die Tschechische Republik nicht mehr wegzudenken. & FOTO: MICHAL ROH

Zuckerriiben nach HruSovany nad JeviSovkou auf-
genommen, einschlieRlich der Lieferungen aus der
Slowakei durch den Spediteur CD Cargo Slovakia,
leider war die Ernte letztes Jahr nicht sehr gut. Im
Konkurrenzkampf haben wir leider den Transport
von Mineralien von Prag nach Ungarn verloren.
Der kombinierte Verkehr wurde 2022 auch
durch die abklingende Covid-19-Pandemie beein-
trachtigt. Anhaltende Restriktionen in chinesi-
schen Hafen, die allmahliche Abkiihlung der Han-
delsbeziehungen mit der Volksrepublik China,
veranderte Warenstrome - all das wirkte sich auf
dasVolumen des Containerverkehrs aus. Wir ha-
ben unsere Beziehungen mit dem Betreiber Me-
trans vertieft und begonnen, einen Teil der Zlige
von Prag oder Ceska Tfebova nach Hamburg auf
der gesamten Strecke mit einer Lokomotive der
CD Cargo und unter Einsatz von Lokfiihrern aus
unserer deutschen Niederlassung zu betreiben.
Im August traf der erste MSC-Intermodalzug am
neuen Terminal in Mo3Snov ein. Diese Transporte
wurden zuvor tber das PKP-Cl-Terminal in Paskov
abgewickelt, einschlieRlich der Waggonverla-
dung. Das vergangene Jahr war auch fiir die Au-
tomobilindustrie nicht einfach. In engem Zu-
sammenhang mit dem Kriegskonflikt stand die
Einstellung der Lieferungen von zerlegten Autos
in Containern aus Mlada Boleslav an Montage-
werke in Russland und die Einschrankung der Lie-
ferungen an Solomonov in der Ukraine. Die Lei-
stungen im Automobilbereich wurden auch
durch einen Brand in Mlada Boleslav und den
Mangel an einigen Produktionskomponenten be-
eintrachtigt. Skoda-Fahrzeuge wurden von den
Produktionsstatten in externe Lager in der ge-
samten Tschechischen Republik geliefert. Ein
weiteres groRes Problem war die bereits er-
wahnte unzureichende Kapazitat der Grenz-
strecke durch das Elbtal tber Dé&Cin nach
Deutschland. Die damit verbundene schlechte
Qualitat war die Ursache fiir die Umleitung eini-
ger Transporte von der Slowakei nach Deutsch-
land Uiber Osterreich und auch der Grund fiir den
Verlust einiger Transporte.

Bei der Warengruppe "Sonstige" nahmen die Mi-
litartransporte, sei esim Zusammenhang mit dem
Krieg in der Ukraine, mit Militaribungen in den
baltischen Staaten oder mit inlandischen Trans-
porten von Soldaten und militarischem Gerat, er-
heblich zu. Dagegen ging die Beférderung von
Postsendungen leicht zurtick, was durch die weit-
gehende SchlieRung von Bezpravi im Laufe des
Jahres bedingt war. Wir haben mehrere Transfor-
matoren und Behdlter mit abgebrannten Kern-
brennstoffen transportiert. Einer der interessan-
testen Transporte war der Transport von neuen
Einheiten der Warschauer Metro, der in Zusam-
menarbeit mit CD Cargo Poland durchgefiihrt
wurde.

MICHALROH
GRAPHIK: LEONA PECKOVA
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CD Cargo iibernahm die 50. Lokomotive 742.71 (EffiShunter 1000M)

Die CD Cargo hilt seit langem
einen Anteil von mehr als der
Halfte am Giiterverkehr auf der

tschechischen Eisenbahn. Sie

gewinnt jedoch zunehmend an Bedeutung
in ganz Europa, wo sie liber Tochtergesell-
schaften in sechs weiteren Landern tdtig ist.
Es ist nicht einfach, auf einem sich dyna-
misch entwickelnden Markt eine fiihrende
Position zu halten. Die letzten Jahre haben
gezeigt, dass Investitionen in neue Techno-
logien, die es ermdglichen, der Konkurrenz
einen Schritt voraus zu sein, in dieser Hin-
sicht unerldsslich sind. Als eine solche Inve-
stition kann der Auftrag zur Modernisierung
von 50 Lokomotiven der Baureihe 742.71
angesehen werden, der von CZ LOKO Anfang
Dezember 2022 abgeschlossen wird.

Herstellers, der sie weiterhin anderen Beforderern
durch Vermietung zur Verfligung stellte. Die Lo-
komotive 742.701 ist heute in der Betriebseinheit
Brno in Otrokovice oder in der Region Breclav zu
finden.

Serie 742.71

Im April 2018 hat die CD Cargo erneut versucht,
einen Teil der Lokomotivflotte 742 zu verjlingen,
indem sie eine Ausschreibung flir die Modernisie-
rung von bis zu 50 Maschinen dieser Baureihe
durchfiihrte. Der Gewinner der Ausschreibung war
CZ LOKO, die einen vollig neuen Typ des EffiShun-
ter 1000M entwickelt hat, um die Ausschreibungs-
bedingungen zu erfiillen. Sie basierte zum Teil auf
derfriiheren Modernisierung der Baureihen 741.7,
723.7 und zum Teil auf den neu produzierten EffiS-
hunter 1000-Lokomotiven (Baureihe 744.1), wah-

Am 15. Dezember 2022 wurde die Jubildumslok mit der Nummer 060 in Betrieb genommen, die die Ziige

zwischen Ceskd Trebovd und Borovd u Policky beférdert.

Prototyp 742.701

Die positiven Erfahrungen mit den von CZ LOKO
modernisierten Lokomotiven der Reihe 753.7
brachten die CD Cargo auf die Idee, einen &hnli-
chenWeg bei den Rangierlokomotiven zu gehen,
unter denen die Reihe 742 dominiert. Mit der um-
fassenden Modernisierung sollten die Hauptman-
gel in Form von schlechterer Sicht, fehlenden
Qualitdtsersatzteilen und hohem Diesel- und Ol-
verbrauch beseitigt werden. Der Mehrwert sollte
in einer hoheren Leistung von 1.000 kW, einer
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h und einem
Mirel-ZugbeeinflussungssystemVZ1 bestehen, um
die Lokomotive flir den vollen Streckendienst taug-
lich zu machen. Bei der Instandhaltung wurde
diese Variante durch die Verwandtschaft mit der
Baureihe 753.7 im Motorbereich und die Beibe-
haltung des einheitlichen CKD-Fahrwerkes begtin-
stigt.

Die gegenseitigen Verhandlungen zwischen
CD Cargo und CZ LOKO fiihrten zum Verkauf
mehrerer ausgemusterter Lokomotiven der Bau-
reihe 742. Die erste Lokomotive, die an die
Werkstatten in Ceska Trebova geliefert wurde,
war 742.306, die der Offentlichkeit in ihrer neuen
Form unter der Bezeichnung 742.701 auf der
Eisenbahnmesse Czech Raildays 2010 in Ostrava
vorgestellt wurde. Dies war die zweite Lokomo-
tive 742.701, die hier unter dieser Bezeichnung
erschien. Die erste war in 741.7 umbenannt und
spater nach Italien verkauft worden.

Die modernisierte Lokomotive 742.701 wurde der
SOKV Ostrava zugeteilt, die sie an verschiedenen
Orten einsetzte, um ihre Eigenschaften in einem
moglichst breiten Leistungsspektrum zu testen.
In der Anfangsphase erwies sie sich jedoch als !
ziemlich unzuverldssig. Die Ursache konnte nur
durch den Austausch der Steuerung behoben wer-
den. Da der anschlieRende Betrieb ohne groRere
Probleme verlief, sollte die Lokomotive 742.701 |
auch als Vorbild fiir die Modernisierung von fiinf
weiteren Maschinen dienen. Aus verfahrenstech-
nischen Griinden kam die Ubernahme durch die |
CD Cargo jedoch letztendlich nicht zustande. Die
modernisierten Lokomotiven bliebenim Besitzdes
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rend die Eisenbahnbehdrde der Baureihen die Be-
zeichnung 742.71 zuteilte.

Die erste Phase des Projekts war der Bau der Lo-
komotive 742.711, die am 1. April 2019 auf der
Veranstaltung "Tag mit CZ LOKO" in Ceska Trebova
der Offentlichkeit vorgestellt wurde. Es folgte ein
fiinfmonatiger Testbetrieb unter der Prager Be-
triebsstelle. Auf der Grundlage der Bewertung des
Probebetriebs wurde die zweite Phase des Projekts
eingeleitet, die den Beginn der Serienmodernisie-
rung vorsieht. Der Vertrag garantierte die Liefe-
rungvon 30 derinsgesamt 50 bestellten Lokomo-
tiven. Die restlichen 20 waren Teil einer (spdter
ausgeliibten) Option. Lokomotiven des Typs EffiS-
hunter 1000M mit der Nummer 742.712 wurden
ab Mérz 2020 den Betriebsstellen Ceské Budéjo-
vice, Usti nad Labem, Ostrava und Praha zuge-
wiesen.

Technische Beschreibung

Nur der Hauptrahmen, die Drehgestelle und der
Kraftstofftank der urspriinglichen Lokomotive
bleiben bei der Modernisierung erhalten. Aller-
dings werden auch an diesen Komponenten eine

EffiShunters 1000M CD Cargo sind heute fast iiberall in der Tschechischen Republik zu finden. Am 26. Ja-
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Die Fahrwerksinstandsetzung und Oberfldchenbehandlung des Hauptrahmens wird von CZ LOKO in Ceskd
Trebovd durchgefiihrt. Das Bild zeigt den modifizierten Hauptrahmen der Lokomotive der Baureihe 742.71
nach dem abschliefSenden Strahlen, bereit fiir die Auslieferung an die Lackiererei.

@ FOTO: DALIBOR PALKO

Reihe von Anderungen vorgenommen. Bei den
Drehgestellen werden Achsen mit Monoblock-Ra-
dern, Gleitschutzvorrichtungen, neue Geschwin-
digkeitssensoren und Hindernisschutz hinzuge-
figt. Der Hauptrahmen wurde mit neuen
Kopfteilen, Einstiegsstufen und neuen Taschen
modifiziert. Die StoRstangen sind neu mit Verfor-
mungselementen ausgestattet, um den Rahmen
im Falle eines Hindernisses zu schiitzen. Das Profil
des Kraftstofftanks wird gedandert
und es werden Sensoren fur den

Kiihlgebldse flr das zweite Drehgestell unterge-
bracht sind. Weitere Komponenten sind zusam-
men mit dem Inventar in den Taschen des Haupt-
rahmens untergebracht. Die Stromubertragung
erfolgt nun AC/DC-elektrisch, wobei der Traktions-
generator die vier Gleichstrom-Fahrmotoren
TE 015 Uber einen Dioden-Fahrgleichrichter speist.
Die Lokomotiven sind auch mit dem mobilen Teil
des europaischen ETCS Typ EBI Cab 2000 von Bom-

Kraftstoffstand eingebaut. Der
Tank ist jetzt auch mit einem
Doppler-Radar und einem Lesesy-
stem fiir das ETCS ausgestattet.
Neu gefertigte Bauteile werden
auf dem Hauptrahmen in so ge-
nannten Paketen angeordnet.
Dies sind Blocke, die wahrend der
Lebensdauer des Fahrzeugs aus-
getauscht werden konnen. Am
Kopf der vorderen (Iangeren) Mo-
torhaube befindet sich der pneu-
matische Ausristungsblock, der
unteranderem einen Mattei M86)
Flugelzellenkompressor mit Luft-
trockner enthalt. Unter der vor-
deren Motorhaube befindet sich
auRerdem ein Kiihlgebldse fiir die
Fahrmotoren des vorderen Fahrgestells und eine
elektrische Schalttafel R3. Die elektrische Schalt-
tafel R3 dient zurVersorgung der Erregerwicklung
der Fahrlichtmaschine, der Elektromotoren der
Hilfsantriebe, der 230-V-Wechselstrom-Steckdo-
sen und zum Aufladen der Batterie. Dahinter be-
findet sich der KiihIblock des Verbrennungsmotors
auf dem Hauptrahmen. Auf einem separaten Zwi-
schenrahmen befindet sich der Motor-Generator,
bestehend aus einem Verbrennungsmotor CAT
3508C und einem Traktionsgenerator Siemens
1FC2 560-6. Es folgen der Fihrerstand und ein
kurzer Stapel, in dem die Hochspannungsschalt-
tafel, der elektrodynamische Bremsblock und das

T

nuar 2021 nahm JindFich \olf an der automatischen Schranke Branicky pivovar die Lokomotive 742.722
auf, die wihrend eines Spannungsausfalls im Zug Nex 60115 Plzefi - Ostrava-Kuncice eingesetzt wurde.

& FOTO: JINDRICH VOLF

Montage der Lokomotive der Serie 742.71, d.h. der Einbau des Motor-
generators zusammen mit dem Kiihlblock des Verbrennungsmotors,
im Produktionswerk von CZ LOKO in Jihlava
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bardier (jetzt Alstom) ausgestattet. Die Ausru-
stung wird im Abschaltmodus geliefert, d. h. sie
ist ausgeschaltet und alle Leitungen sind abge-
klemmt, so dass die Ausristung nichtin die Steue-
rung eingreifen kann. Gelegentlich wurde diese
Ausrustung nur bei ausgewahlten Lokomotiven
zu Testzwecken eingeschaltet, die zunachstin der
Versuchsanlage von VUZ Velim und dann im Rah-
men des Priifbetriebs auf dem 6ffentlichen Schie-
nennetz der Eisenbahnverwaltung stattfanden.
Der Verifikationsbetrieb wurde im Zeitraum von
Juni bis August 2022 in Ostrava und Umgebung
mit den Lokomotiven 742.711 - 714 durchgefiihrt.
Auf der Grundlage der Auswertung wurde ein An-
trag auf Zulassung des Fahrzeugs flir den Betrieb
mit ETCS im Einschaltmodus bei der Europaischen
Eisenbahnagentur (ERA) eingereicht.

742.760

Die 50. EffiShunter 1000M-Lokomotive, die
742.760, wurde Anfang Dezember im CZ LOKO-
Werk in Ceska Trebova (ibergeben. Die Lokomotive
istauf den ersten Blick durch ihre spezifische Farb-
gebung von den anderen zu unterscheiden, die
durch die Jubilaumslogos erganzt wird. Von der
Einzigartigkeit der Lokomotive zeugen auch die
anden Geldndern angebrachten Transparente. Die
Lokomotive wird seit dem ersten Tag im Dienst
der CD Cargo im Bereich der Betriebseinheit Ceska
Trebova eingesetzt -im Schichtbetrieb und bei der
Durchfliihrung von Umschlagziigen. Symbolisch
dientsiein der Nahe des Werkes, wo sie moderni-
siert wurde.

DALIBOR PALKO




Halle Lovosice

Am 1. November 2022 wurde eine
neue )OS, die Halle Lovosice, in
die Organisationsstruktur der
€D Cargo aufgenommen. Der Be-

trieb der Halle Lovosice begann im Jahr 2010.
Die Halle wurde nach und nach mit Giitern ge-
fiillt, aber der Betrieb wurde angesichts der Si-
tuation auf dem Lagermarkt ineffizient. Leider
konnte der Vertrag mit dem Entwickler nicht ge-
kiindigt werden. Heute stellen wir die neue Ein-
heit der Organisationsstruktur vor und gehen
ndher auf den Grund fiir ihre Einrichtung ein.

Das Lager in Lovosice zeichnet sich durch einen
hohen Standard fiir logistische Ablaufe aus. Es bie-
tet eine Lagerflache von 42.000 m2, eine lichte
Hohe flr die Lagerung von 8,5 m, der Boden hat
eineTragfahigkeitvon 7,5 t/m2. Die Beladung der
LKWs erfolgt in 25 "Gangen", die Einfahrt in die
Halle fiir Sattelauflieger ermdglicht eine lber-

Entladen von Papierrollen aus Eisenbahnwagons
@ FOTO: MICHALA GRUNBAUM

dachte Seitenbeladung. Ein groRer Vorteil ist das
350 Meter lange Gleis direkt in der Halle. Das Be-
und Entladen von Waren aus Eisenbahnwaggons
ist somit nicht von Wetterschwankungen abhan-
gig. In Lovosice sind wirin der Lage, den Umschlag
von Eisenbahnwaggons auf LKWs/Container bis
zu einem Stuckgewicht von bis zu 5 Tonnen an-
zubieten. Die Halle verfiigt auch Uber ein Palet-
tenregalsystem mit einer maximalen Lagerhche
von 8,5 m. Was die Technik im Lager anbelangt,
so setzen wir fast ausschlieRlich Umschlaggerate
mit Gas- oder Elektroantrieb ein. Es handelt sich
um Frontstapler mit einer Tragfahigkeit von 1,5 t
bis 5 tund Retraktoren mit einer Tragfahigkeit von
1,2 tund einer Ladehdhe von bis zu 8,5 m. Neben
herkommlichen Paletten konnen wir auch Papier-
rollen mit einem Gewicht von bis zu 5 Tonnen oder
Zellstoff mit speziellen Zangen umschlagen. Esist
notwendig, die Moglichkeit zu erwdhnen, die
Dienste eines vorubergehenden Zolllagers zu nut-
zen. Wir sind in der Lage, unseren Kunden einen
umfassenden Service in Bezug auf Waren anzu-
bieten, die von Dritten stammen oder fir Dritte
bestimmt sind. Wir kdnnen Waren fiir einen Part-
ner im Rahmen der Zolllagerregelung vorlberge-
hend lagern, die Uberfiihrung in den zollrechtlich
freien Verkehr durchfiihren oder umgekehrt An-
trage auf Uberfiihrung in den Export stellen. Wir
sind auch in der Lage, umfassende und vor allem
wettbewerbsfahige Dienstleistungen fiir E-Com-
merce-Sendungen anzubieten: von der Entladung
der Container Uber die Systemannahme, Abferti-
gung, Dekomplettierung, Sortierung, Etikettie-
rung und den anschlieBenden Versand durch die
Paketdienstleister.

Furdie Grindungder unabhangigen )OS Halle Lo-
vosice gab es eine Reihe von Grlinden. Der Haupt-
grund war jedoch die Notwendigkeit, den Logi-
stikbetrieb von der Verwaltung der Operativen

Einheit zu trennen. Die Halle Lovosice gehdrte auf-
grund ihres Standorts und des groRten verwalte-
ten Kunden, Mondi, zur P) Usti nad Labem. Durch
die Ausgliederung konnten sich die Kollegen von
PJ auf ihr Kerngeschadft, d.h. die Erbringung von
Transport- und Speditionsdienstleistungen, kon-
zentrieren. Die Prlifung des Logistikbetriebs, die
im Sommer 2022 stattfand, zeigte, dass die Form
der Verwaltung, an der sowohl der zustandige PJ
als auch die CD Cargo Logistics beteiligt waren,
unangemessen war und die weitere Entwicklung
behinderte. Eine vollig transparente Sicht auf die
Leistung der Halle ist eine Voraussetzung fur ihre
weitere Entwicklung. Diese wirden wir ohne
Zweckbindung nicht bekommen. Eine separate
Controllingsicht der JOS-Verwaltung hilft, tieferin
die einzelnen Kosten einzusteigen, was eine sach-
gerechte Beurteilung der Angemessenheit der Ko-
sten sowohl der Hohe als auch der Substanz nach
ermoglicht.

Die Halle in Lovosice ist im Zwei-
schichtbetrieb von Montag bis Frei-
tag, d.h. von 6 bis 22 Uhr gedffnet.
Bei Bedarf ist die CD Cargo auch in
der Lage, einen Wochenendbetrieb
anzubieten. Es hangt wirklich alles
von den Bedirfnissen unserer Ge-
schaftspartner ab, und wir freuen
uns uber jeden, der an unseren
Dienstleistungen interessiertist. Wir
haben 22 Mitarbeiter, die in zwei
Schichten arbeiten, und 5 Kollegen,
die die logistische Verwaltung tber-
nehmen. Der gesamte Betrieb der
JOS Halle Lovosice wird dann von ei-
nem Team von 4 Personen sicherge-
stellt. In Anbetracht der zunehmen-
den Belegung der Lagerflachen und
der verschiedenen Bedirfnisse un-
serer Partner planen wir, die Zahl der Arbeitsplatze
in diesem Jahr zu erhohen. In der Vergangenheit
hatten wir in Lovosice mit einer hohen Fluktuation
der Lagerarbeiter zu kampfen. In den letzten Mo-
naten ist es uns gelungen, dies zu verhindern.
Und bevor wir dasWort an den Direktor der neuen
JOS, Herrn Ondfej Svand, Gibergeben, miissen wir
auch die Referenzen erwahnen, die die CD Cargo
im Bereich der Lagerhaltung vorweisen kann. Un-
ser grofter Kunde ist Mondi, fur den wir Fertig-
produkte und Papierrollen lagern. Wir haben auch
Erfahrung mit der Lagerung von Zellstoff und mit
der Handhabung und Lagerung von Coils, egal ob
Blech oder Draht. Wir bieten verschiedene Dienst-
leistungen fur verschiedene Kunden im Automo-
bilsektor an, wir haben auch Reifen gelagert und
umgeschlagen. Wir haben viel Erfahrung mit der
Logistik von Bombardier-Schienenfahrzeugskelet-
ten. Wir haben auch Big Bags mit verschiedenen
landwirtschaftlichen Glitern umgeschlagen.

»» Was unterscheidet die Halle der CD Cargo in
Lovosice von der Konkurrenz?

Im Allgemeinen unterscheidet sich unsere Halle
nicht so sehr von anderen Hallen. Der Vorteil ist
natdrlich das tberdachte Abstellgleis. Was wir von
unseren Mitbewerbern unterscheiden wollen, ist
die Komplexitat der Dienstleistungen, die wir an-
bieten. Logistikdienstleister sind auf dem Markt
in erster Linie nach ihren Schwerpunkten unter-
teilt. Die CD Cargo wiirde also logischerweise nur
zur Eisenbahn gehoren. Und aus dieser "Ver-
schachtelung" mochten wir aussteigen, wobei die
einzige " Verschachtelung”, der wir in Zukunft
angehdren mochten, "ein umfassender Logis-
tikdienstleister mit Spezialisierung auf den
Eisenbahnverkehr" ist. Die Bedurfnisse der Ge-
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schaftspartner enden nicht dort, wo die Gleise en-
den. Wir haben mehrere Tochtergesellschaften in
der Gruppe, die verschiedene Dienstleistungen an-
bieten. Wir als Halle Lovosice wollen dieses Port-
folio der von der CD Cargo Gruppe angebotenen
Dienstleistungen um die Lagerlogistik erweitern.
Ein weiterer Faktor, der uns von unseren Mitbe-
werbern unterscheidet, ist die Tatsache, dass wir
in der Lage sind, den groRten Teil des Transport-
und Lagerbedarfs intern zu decken, ohne die Dien-
steanderer Anbieterin Anspruch nehmen zu mus-
sen, bei denen die Qualitat moglicherweise nicht
automatisch und garantiert ist.

»» Wie wollen Sie die Personalausstattung der Halle
Lovosice stabilisieren?

In erster Linie mussten wir die Lohne anpassen.
Hier muss ich den Ansatz des gesamten Vorstan-
des der CD Cargo und die Zusammenarbeit mit
der Personalabteilung hervorheben. Dartber hin-

Ondrej Svanda
# FOTO: MICHALA GRUNBAUM

aus ist es uns gelungen, die Einflhrung eines
Mehrkomponentenlohns zu erreichen, der uns
hilft, Qualitatsarbeit und kontinuierliche Dienst-
jahre zu belohnen. Jetzt haben wir also die Mittel,
um meinen Kollegen in Lovosice fir ihre gute Ar-
beit zu danken. Eine neue Komponente der ver-
traglichen Lohne ist nun die Leistungsvergltung
auf der Grundlage von KPIs. Wir arbeiten derzeit
intensiv mit den Kollegen an der Feinabstimmung
der monatlichen KPIs. Das Ziel ist maximale Trans-
parenz. Das heilt, der Lagerarbeiter beeinflusst
seinen Lohn direkt durch seine Leistung und seine
Arbeitseinstellung, und er kann jederzeit selbst
feststellen, ob er eine den Normen entsprechende
Leistung erbringt oder ob er im Vergleich zu seinen
Kollegen weniger produktiv ist. Ich mochte auch
den kollektiven Geist und die Bereitschaft, not-
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wendige Veranderungen zu akzeptieren, erwah-
nen. Ich bin sehr froh, dass alle Mitarbeiter der
Halle Lovosice die Verdanderungen nicht nur be-
griiRen, sondern sich sogar darauf freuen. Sie fra-
gen selbst, wann wir die ersten Auswirkungen die-
ser Veranderungen feststellen kdnnen und wie
sehr sie sich auf die Erleichterung ihrer Arbeit
freuen. JedeVeranderungistimmer schwierigund
erst recht, wenn es irgendwo Widerstande gibt.
Im Namen der Halle Lovosice kann ich jedoch mit
gutem Gewissen sagen, dass, wenn die Mitarbei-
ter der CD Cargo als "blaue Armee" bezeichnet wer-
den, alle Mitarbeiter der Halle Lovosice eine gut
funktionierende Truppe sind, die fir alle logisti-
schen Aufgaben bereit ist.

» Wie ist es lhnen gelungen, die Zusammenarbeit
mit anderen Abteilungen der CD Cargo aufzubauen?
Ich wage nicht zu behaupten, dass wir bereits er-
folgreich waren. Der Weg, den wir mit der Tren-
nung der JOS Halle Lovosice von der PJ Usti nad
Labem eingeschlagen haben, hat erst vor kurzem
begonnen, und wir werden ihn noch eine Weile
weitergehen. Wir spiiren die groRte Unterstiit-
zung von PJ Usti nad Labem, und dafiir sind wir
sehr dankbar. Ich verhehle nicht, dass ich am An-
fang besorgt war, wie schnell wir unsin der Struk-
tur der CD Cargo etablieren konnen. Ab dem 1. Ja-
nuar 2023 ist unser Grad der "Unabhangigkeit"
noch weiter gewachsen und dank meiner Kollegen
aus den Abteilungen Controlling und IT haben wir
die Nabelschnur von P) durchtrennt und machen
unsere ersten wirtschaftlichen Schritte. Heute
konzentrieren wir uns vor allem auf die Zusam-
menarbeit mit der Abteilung Verfahrenstechnik,
da der IT-Bereich in der Vergangenheit nicht voll-
standig auf die Bediirfnisse der Logistik ausgerich-
tet war. Wir freuen uns auf die Zusammenarbeit
mit der Abteilung Business Development.

" Zukunftspldne? Kurzfristig, mittelfristig?

Wir haben viele Plane, abhangig von den Schritten,
die wir in diesem Jahr unternehmen werden oder
bereits unternehmen. Sei es, dass wir mit unserem
Hauptkunden Mondi Uber die Form der weiteren
Zusammenarbeit verhandeln oder mit dem Eigen-
tlmer P3 Parks die Bedingungen fiir eine weitere
Vermietung aushandeln. Ich versuche immer, die
Dinge im besten Licht zu sehen, deshalb glaube
ich, dass das, was wir uns flr dieses Jahr vorge-
nommen haben, erreichbar ist und dass wir die
vom Verwaltungsrat gesetzten Ziele erreichen
konnen. Der kurzfristige Plan besteht darin, den
Betrieb zu stabilisieren und die neue JOS ordnungs-
gemaR in die bestehende Unternehmensstruktur
zu integrieren. Ein Teil des kurzfristigen Plans be-
steht darin, die Auslastung zu erhdhen und die
wirtschaftlichen Indikatoren zu verbessern. Mit-
telfristig mochten wir den Grundstein fir eine lan-
gerfristige Zusammenarbeit mit einzelnen Part-
nern legen.

MICHALROH
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Ir gewannen eine Ausschreibung

Im Herbst letzten Jahres beteiligte
sich die €D Cargo an der von Veo-
lia Energie Ceska republika, a.s.

ausgeschriebenen Ausschreibung

"Betrieb des Eisenbahnverkehrs und Erbringung
von Dienstleistungen - TKR". Wir haben das be-
ste Angebot abgegeben und waren erfolgreich.
Schauen wir uns diesen Geschaftsvorfall nun
genauer an.

Gegenstand der Ausschreibung war die Sicherstel-
lung des Bahn-und Schienentransports sowie die
Entladung von Brennstoffen auf dem Anschluss-
gleis des Heizwerks in Krnov. Unser Unter-
nehmen verfugt Gber umfangreiche
Erfahrungen in diesen Bereichen.
Wir betreiben mehr als 900 Gleis-
anschlisse in der gesamten
Tschechischen Republik und
sind auch der Betreiber von 40
Gleisanschlissen. Im Bezirk PJ
Ostrava haben wir zwei wich-
tige Referenzkunden in diesem Seg-
ment - Lenzing Biocel Paskov und Cement
Hranice. Wir haben auch umfangreiche Erfahrun-
gen mit der Kohleentladung, vor allem im Sliden
und Osten Bohmens.

Stellen wir uns zundchst das Unternehmen vor,
das das Heizkraftwerk in Krnov betreibt. Die Veo-
lia-Energie-Gruppe ist seit Anfang der 1990er Jahre
auf dem tschechischen Markt tatig und versorgt
heute 560.000 Haushalte mit den wichtigsten

Energietragern -Warme und Warmwasser - sowie
mehr als 300 Industrieunternehmen und 1.800
Einrichtungen des tertidren Sektors (Handel, Ver-
kehr, Gesundheitswesen usw.) mit Strom und an-
deren Energietragern wie Kalte, Gas, Druckluft
und Stickstoff. Das Heizkraftwerk in Krnov gehort
zusammen mit anderen Energiequellen wie denen
inTrebovice, Pfivoz oder Olomouc organisatorisch
zur Region Mahren. Die Stromerzeugung, die in
Krnov im Jahr 1903 begann, war eng mit der Ent-
wicklung des Textil- und Industriesektors verbun-
den. Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs ging
die Stromerzeugung allmahlich zurtick, was zu La-
sten der Warmeversorgung ging. Im Jahr
1967 wurde das Kraftwerk Krnov in
Heizkraftwerk Krnov umbenannt.
Nach und nach wurden neue Kes-
sel installiert - der letzte Kessel,
der 2009 in Betrieb genommen
wurde, war der Ké6-Kessel, da-
mals der grote Biomassekessel
in der Tschechischen Republik.

CD Cargo ist ein traditioneller Trans-
porteur von Brennstoffen fiir das Heiz-
kraftwerk in Krnov. Wir transportieren sowohl
Braunkohle aus den Bilina-Bergwerken als auch
in geringerem Umfang Steinkohle von OKD. Das
Transportvolumen ging im Zusammenhang mit
dem Green Deal allmahlich zurlick und stabilisierte
sich bei etwa 6 - 10 Tausend Tonnen pro Jahr, ab-
hangig von der Lange der Heizsaison und anderen
Einflissen. Im vergangenen Jahr stieg die Menge

Entladung von Wagen der Falls-Klasse im Tiefbunker des Heizkraftwerks Krnov
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jedoch wieder deutlich an und erreichte fast
18.000 Tonnen. Dies hing naturlich mit der Situa-
tion auf dem Energiemarkt zusammen. Die Trans-
porte nach Krnov sind in diesem Jahr reibungslos
verlaufen. In den ersten beiden Monaten haben
wir bereits rund 4.500 Tonnen Braunkohle in vier
kompletten Zligen transportiert.

Vom Bahnhof Krnov zweigt das Anschlussgleis des
Heizkraftwerks Krnov ab, von welchem zwei wei-
tere Anschlussgleise abzweigen - Starkefabrik
Krnovska und SVIT ENTERPRIES. Diese werden je-
doch nurwenig genutzt. Im Bereich des Heizkraft-
werks gibt es drei Gleise mit einer Lange von 345-
350 m. Das Gleis V3 verfligt Uiber einen Tiefbunker,
die beiden anderen Gleise werden zum Abstellen
von beladenen und entladenen Wagen genutzt.
Leider gibt es auf dem Abstellgleis keinen Entfro-
stungstunnel. Vom Bahnhof werden die Wagen
auf das Abstellgleis gezogen. Die Wagen kdnnen
auf dem Gleis mit einer "tiefen" Pforte bewegt wer-
den, aber die CD Cargo zieht es vor, sie mit einer
Diesellok zu bewegen, weil der "Wapek" mit "gel-
ben Schlduchen"an die Luft angeschlossen werden
muss. Das Entladepersonal 6ffnet und schlieRt die
Waggons pneumatisch; der Umschlag und die
Entladung werden dadurch erheblich beschleu-
nigt. Auf dem Anschlussgleis gibt es auch zwei
Ubergénge. Der Bereich, der naher am Heizkraft-
werk in der Nahe des Gebdudes der Heilsarmee

liegt, muss durch das SchlieRen der Eingangstore
(es gibt ein Tor auf jeder Stralenseite) zum Zeit-
punkt des Verschiebens und Entladens gesichert
werden, um eine unkontrollierte Bewegung von
Personen im Gleis zu verhindern. Sie kdnnen wah-
rend dieser Zeit die nahe gelegene Unterflihrung
benutzen.

"Wir haben am 30. und 31. Januar den ersten Zug im
Heizwerk entladen und gereinigt, wir haben dabei viel
gelernt, die Jungs haben gute Arbeit geleistet und die
Veranstaltung ist gut gelaufen", sagt Bc. Daniel
Dorda, Aufsichtsperson von PP Ostrava Haupt-
bahnhof. "Leider wurde die Entladung anderer Ziige
durch dieWetterbedingungen im Februar mit Tempera-
turen von bis zu minus 14°Cerheblich erschwert", fligt
HerrDorda hinzu. ,Die kompletten Ziige bestehen aus
22Wagen der Falls-Klasse, wir entladen sie in Gruppen
von 11 Wagen und sollten in der Lage sein, dies in einer
Schicht von 9 Uhr bis 14 Uhr zu tun. Die Entladecrew
besteht aus insgesamt drei Arbeitern. AufSerdem miissen
wir von jedem Wagen eine Probe nehmen. Nach dem
Entladen libergeben wir dann die Proben des gesamten
Zuges an den Kohlensdurebeauftragten von Veolia", er-
klart Daniel Dorda und fligt hinzu: "Fiir unsere Mit-
arbeiter ist das ein ganz neuer Job, aber wir sind froh
dariiber. Es ist eine weitere neue Beschdftigungsmag-
lichkeit nach dem Ende der Borkenkdfer-Transporte."

TEXT UND FOTO: MICHALROH

Erweiterung der Lokomotivflotte um 5 TRAXX 3MS-Lokomotiven

Der urspriingliche Vertrag iiber den Kauf von TRAXX
3MS-Lokomotiven von Bombardier enthdlt eine

D

dieses Typs ermoglicht. Diese Bestimmung wurde genutzt und
Ende 2022 erhielt die CD Cargo ein "Geschenk unter dem Baum"
in Form von fiinf weiteren Lokomotiven mit den Nummern
388.012 - 016. Die Gesamtzahl der Lokomotiven dieser Serie ist
damit vorerst auf 16 gestiegen.

Klausel, die die Erweiterung der Anzahl von Loko-

motiven fiir die CD Cargo um zusitzliche Maschinen

Die Lokomotiven wurden in der Produktionsstdtte in Kassel, Deutsch-
land, hergestellt, und ihr Transport in die Tschechische Republik hat
bereits das Interesse von Eisenbahnfotografen geweckt. Die Loko-
motiven kamen Anfang Dezember bei SOKV Usti nad Labem an und
wurden am 14. und 16. Dezember 2022 von Alstom-Mitarbeitern
schrittweise an CD Cargo ibergeben. Das Problem trat nur bei der
Lokomotive 388.014 auf, und zwar bei ihrer Mirel-Signaleinrichtung,
weshalb diese Lokomotive wiederholt ibernommen werden musste.
Die Lokomotiven wurden in fast der gleichen Konfiguration wie die
urspriinglichen 11 Maschinen geliefert. Die Anderung dient dazu,

die Anforderungen fiir den Betrieb in Osterreich zu erfiillen. Die 6ster-
reichische Seite hat den Betrieb der Baureihe 388 in ihrem Hoheits-
gebiet von abschlieRbaren Steckdosen fiir Zugheizungen und dem
Einbau kompatibler Strommessgerate abhangig gemacht. Die neuen
Loks sind damit ausgestattet, deshalb werden wir sie in Osterreich
sehen konnen. Eine weitere Bedingung ist der gleichzeitige Betrieb
von maximal drei Maschinen pro Zug. Die Lokomotiven kénnen in
der Tschechischen Republik, Deutschland, der Slowakei, Ungarn,
Osterreich und Polen eingesetzt werden.

Die neuen Lokomotiven sind nicht die letzten im Lokomotivenfuhr-
park der CD Cargo. Die Auslieferung dieser Lokomotiven wird in den
kommenden Jahren dank der Ausiibung der Option fortgesetzt. Eine
wesentliche Anderung an diesen noch nicht ausgelieferten Lokomo-
tiven wird das fahrzeugseitige ETCS-Signalsystem sein. Derzeit be-
steht es aus dem von Bombardier entwickelten EbiCab-System, an-
dere Lokomotiven werden von der Ubernahme von Bombardier durch
Alstom betroffen sein und das ETCS wird vom Typ Atlas von Alstom
sein.
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Neue Gleise, moderne Lokomotive, innovative Aufbauten. Am Donner-
stag, den 29. Dezember 2022, wurde eine der fiinf neuen TRAXXen -
388.015 - an den Zug Pn 55145 Rokycany - Hnévice angekoppelt.
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Sicherheit im Eisenbahnbetrieb

1) Eine Auswahl der schwerwiegendsten
Notsituationen (MU) fiir das 4. Quartal 2022

® Am 5. Dezember 2022 missachtete im Bahnhof Kolin (Strecke
Ceska Trebova - Praha-Libefi) eine Rangiereinheit des Beforderers
CD (Regionova) das Signal zum Verbot des Rangierens am Rangier-
signal Se 49, stellte die Weiche Nr. 309 gewaltsam um, kollidierte
mit einem umgekippten Rangierteil des Beforderers CD Cargo und
lieR eine Achse des vorderen Drehgestells des umgekippten Giiter-
wagens entgleisen. Der Triebfahrzeugfiihrer des Zuges der CD
wurde bei dem MU verletzt und es entstand ein erheblicher Schaden
an den Eisenbahnfahrzeugen.

® Am 8.Dezember 2022 entgleisten im Bahnhof Brno-Maloméfice
(Strecke Odb. Brno-Zidenice - Havlickv Brod) bei der Abfahrt des
Glterzuges Nex 60310 des Beforderers CD Cargo drei Giiterwagen
auf der Weiche Nr. 48. Gllcklicherweise wurden bei dem Unfall
keine Mitarbeiter verletzt, aber es entstanden erhebliche Schaden
an Schienenfahrzeugen und vor allem am Oberbau der Bahn. Die
Ursache des Vorfalls wird derzeit untersucht.

® Am11.Dezember 2022 wurden zwischen den Bahnhofen Pribys-
lav und Sazava u Zdar (Strecke Odb. Brno-Zidenice - Havlickdv Brod)
wahrend der Fahrt des Zuges Pn 52071 die Oberleitung und der
Kopf des Triebfahrzeugs beschadigt. Gliicklicherweise wurde der
Fahrer bei dem Unfall nicht verletzt, aber am Schienenfahrzeug
und an der Oberleitung entstand erheblicher Schaden. Die Ursache
des Unfalls wird derzeit untersucht.

2) Neue Vorschriften, interne Normen und
MaRBnahmen
Ab 1. Januar 2023 wurde der ausschlieRliche Betrieb des Europai-
schen Zugsicherungssystems ETCS auf der Strecke Olomouc -
Unicov eingefiihrt. Im Zusammenhang mit der Einflihrung wurden
die folgenden MaRnahmen erlassen, die verbindliche Regeln fiir
diesen Betrieb fiir die Arbeitnehmer der CD Cargo festlegen:
® MaRnahme Nr. 36/2022 des Betriebsdirektors - In der MZOB
festgelegte Hochstgeschwindigkeit beim Betrieb eines Zuges
unter ETCS-Steuerung,
® MaRnahme Nr. 37/2022 des Betriebsdirektors - Einfithrung des
ausschlieBlichen Betriebs der ETCS Olomouc - Unicov.
Der Routinebetrieb des sogenannten elektronischen Fahrtenbuchs
wurde am 15. Dezember 2022 aufgenommen. Dabei handelt es
sich um eine Reihe von Unterlagen zur Unterstitzung der Arbeit
derTriebfahrzeugfiihrer gemag der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2019/773 der Kommission Uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitat des Teilsystems "Betrieb und Verkehrsmanage-
ment" des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union. Dieses
"Buch der Regeln fir Lokfiihrer" fir Lokfiihrer der CD Cargo wird
auf dem Tablet des Lokflhrers verarbeitet und laufend aktualisiert
und ist Bestandteil des Informationssystems Mobiles Elektronisches
Normenbuch ("MEKN"). Weitere Einzelheiten sind in der MaRnahme
Nr. 2/2022 des Direktors O22 - Einfiihrung des elektronischen
Fahrtenbuchs in den Routinebetrieb - enthalten.

3) Sicherheit am Arbeitsplatz und Bewegung im
Gleisbereich
Der Schienenverkehr birgt immer ein potenzielles Risiko in Form
von Kollisionen zwischen Schienenfahrzeugen und Personen. Der
grundlegende Faktor ist ein groRes Schienenfahrzeug, das sich auf
einer unverdnderlichen Bahn bewegt. Dies schrankt die Moglich-
keiten zur Vermeidung eines ZusammenstoRes erheblich ein, vor
allem aufgrund der groRen Tragheit, die den Bremsweg verlangert,
und der Unmadglichkeit von Ausweichmandvern zur Vermeidung
eines ZusammenstoRes. Die Technik der Zugabfertigung bringt es
immer mit sich, dass sich die Wege der Personen, die den Zug be-
dienen, mit der Zugstrecke kreuzen, und daher ist der wichtigste
Sicherheitsgrundsatz dieVorsicht und das Verantwortungsbewusst-
sein, wenn man sich auf der bedienten Verkehrsstrecke bewegt.
In jlingster Zeit kam es im Rahmen der Eisenbahnbefdrderung der
CD Cargo zu mehreren schweren Arbeitsunfallen im Zusammen-
hang mit dem Auftreten von MU, bei denen ein Arbeitnehmer nach
einem ZusammenstoR mit einem Schienenfahrzeug getroffen oder
eingeklemmt wurde und auch infolge eines Hindernisses im Quer-
schnitt verletzt wurde. Im Rahmen der Untersuchung eines dieser
Vorfalle und eines damit zusammenhangenden Arbeitsunfalls wur-
den bei zwei der beteiligten Mitarbeiter Betaubungsmittel im Blut
nachgewiesen.
In einem der Falle wurde der Schichtleiter von einem Verschubteil ge-
troffen, das von einem anderen Rangierer gefiihrt wurde. Der Schicht-
leiter trat nach dem Abkuppeln der Wagen auf das Gleis und trat ohne
ersichtlichen Grund direkt vor einen fahrenden Zug auf dem Abstell-
gleis und wurde von diesem getroffen. Nur zufallig waren die Folgen
nicht todlich. Bei der Untersuchung dieses Vorfalls wurde das Vor-
handensein von Betdaubungsmitteln im Blut des verletzten Mitarbei-
ters und eines der anderen beteiligten Mitarbeiter festgestellt.

Der Schutzhelm gehdrt zu den Grun
@ FOTO: MILAN MASEK

delementen der Ausriistung von Mitarbeitern fiir das Rangieren in Sortierstationen.

VerstoRe gegen die Sicherheitsvorschriften am Arbeitsplatz im Zu-
sammenhang mit Alkohol und Drogen gehdren zu den schwerwie-
gendsten und sind direktim Gesetz verankert. Diese Substanzen wir-
ken sich direkt auf die Konzentration und Aufmerksamkeit einer
Person aus. Die wichtigsten Grundsatze flr sicheres Bewegen und
Arbeiten auf dem Betriebsweg sind - sich auf die eigene Bewegung
und Fahrt zu konzentrieren, vor dem Betreten des Gleises immer in
beide Richtungen zu schauen und die Umgebung und die Bewegung
im Gleis wahrzunehmen - sowohl Eisenbahnfahrzeuge als auch Per-
sonen.

Ein weiteres auRergewdhnliches Ereignis, bei dem es zu einem Ar-
beitsunfall kam, war das Uberfahren eines abgesenkten Wagens mit
einem Rangierwagen und das anschlieRende Uberfahren von stehen-
den Wagen. Trotz der Tatsache, dass der Schichtfiihrer sprang, kam
es bei dem Sturz zu schweren Verletzungen. Eine wichtige Erkenntnis
bei der Untersuchung dieses MU war die mangelnde Kommunikation
zwischen der gesamten Schichtbesatzung und dem Fahrer sowie die
Nichteinhaltung der vorgeschriebenen technischen Verfahren flir das
Schalten. Die Ursache liegt dann nicht nurim Verschulden des Opfers,
sondern in einer Kombination aus dem Fehlverhalten der einzelnen
beteiligten Arbeitnehmer und anderen Umstanden.

Auch die Nichtbeachtung von Betriebsanweisungen fiir Gerate kann
sehr schwerwiegende Folgen haben, insbesondere bei elektrischen
Geraten. Dies ist bei einem anderen Notfall der Fall. In diesem Fall
erlitt der verletzte Fahrer, der die Reparatur durchfiihrte, bei der
Reparatur des Endschalters der Hochspannungsabdeckung des
Triebfahrzeugs, die entgegen der Gebrauchsanweisung unter Strom
stand, einen Stromschlag und Verbrennungen. Infolge des anschlie-
Renden Sturzes erlitt er weitere Verletzungen. Bei Arbeiten an elek-
trischen Anlagen gilt der Grundsatz, sich zu vergewissern, dass die
Anlage ausgeschaltet ist, oder alle MaRnahmen nach dem Stand
derTechnik zu ergreifen, um die Sicherheit der Arbeit zu gewahrlei-
sten, doppelt. Elektroverletzungen sind oft kompliziert und brau-
chen lange Zeit, um zu heilen.

Im letzten Fall sind auch die Auswirkungen der Witterung und un-
vorhersehbare Arbeitsrisiken zu erwdhnen, die sich trotz aller Be-
muhungen leider nicht vollstandig vermeiden lassen und erheblich
zum Auftreten eines Unfalls und einer Arbeitsverletzung beitragen
kénnen.Wahrend er den Weg entlanglief und den Rangierabschnitt
registrierte, wollte er sich so positionieren, dass er sicher auf die
Durchfahrt des Zuges warten und dann weitergehen konnte. Un-
glucklicherweise fithrte das Anhalten und seitliche Abbiegen dazu,
dass er auf das Eis trat, ausrutschte und das Gleichgewicht verlor.
Durch die reflexartige Reaktion der Bewegung, um die verlorene
Stabilitat wiederzuerlangen, kam es jedoch zu einer Bertihrung des
Transiters mit dem Verschiebungsteil und zu einem ZusammenstoR.
Das Ergebnis in diesem Fall war gliicklicherweise, in Anfiihrungs-
zeichen, nur Prellungen und Quetschungen.

AbschlieRend mdchte ich an alle appellieren, bei ihrer Arbeit an die
Arbeitssicherheitsvorschriften und technischen Verfahren zu den-
ken und diese zu beachten. Obwohl sie manchmal komplexer sind
und die Arbeit verldngern, sollen sie Risiken verringern oder besei-
tigen und Arbeitsunfalle verhindern. Die Sicherheit am Arbeitsplatz
und die Gesundheit der Mitarbeiter sollten Vorrang haben.

JAN PRUZEK
FOTO: ERMITTLUNGSAKTEN DER EISENBAHNAUFSICHTSBEHORDE
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Verkehr auf der neuen Eisenbahnbriicke in Dé¢in aufgenommen.

Die Stahlbriicke, die den unteren
Ostbahnhof von Décin mit dem
Prostfedni Zleb verbindet, wurde
von der Osterreichischen Nord-
westbahn in den Jahren 1873-1874 nach dem
Konzept und den Pldnen von Konrad Wilhelm

Hellwag und Eudard Gerlich gebaut. Sie war
frither als "Wassertor der bohmisch-sachsi-

schen Schweiz" bekannt.

Die 252 Meter lange Briicke mit vier Feldern und
einer Stahlfachwerkkonstruktion mit unterem
Bruckendeck, die in einem Winkel von etwa 45°
uber die Elbe fiihrt, wurde von der Wiener Firma
Gebrtder Klein und Schmoll & Gaetner als einglei-
sige Briicke gebaut. Die Konstruktion ruht auf drei
Sandsteinpfeilern, die nach einer damals véllig
neuen, modernen Methode mit Senkkasten, Bag-

Alte Briicke mit alter Lokomotive: "Bastard" 372.007 CD Cargo mit Autozug
NEx 48303 liberquert die alte Eisenbahnbriicke zwischen Prostiedni Zleb und
Décin Ost an einem sonnigen Nachmittag im Oktober.

gern und einer automatischen Schaufel errichtet
wurden. Diese Pfeiler waren sehr hilfreich bei der
Ersetzung der Stahlkonstruktion durch eine neue
im Jahr 1927 (auf den ersten Blick sehen sie aus,
als sollten sie flir eine zweigleisige Briicke verwen-
det werden). Zu der Briicke gehdrten auch Rohre,
die Trinkwasser aus den Quellen in Horni Zleb und
Certova Voda nach Dé&Cin fiihrten. Zu ihrer Zeit
war sie eine der grolten Briicken in Bohmen. Im
Jahr 2013 wurden die Briickenpfeiler durch ein
Hochwasser beschadigt und mussten 2015 repa-
riert werden, aber die Briickenkonstruktion selbst,
die zu diesem Zeitpunkt bereits korrodiert war,
musste weitere sieben Jahre auf einen Ersatz war-
ten. Abgesehen von ihrer Bedeutung flr den Ei-
senbahngliterverkehr, wo sie die Durchfahrt von
Zuggarnituren vom "rechten Ufer" zur Staats-
grenze und umgekehrt erheblich beschleunigt, ist

>

Eine moderne CD Cargo-Lok 383.001 mit dem Container Nex 44387 fdhrt
liber die neue Eisenbahnbriicke. Das alte Bauwerk, das zur Seite geschoben

die Brucke als solche ein interessantes Land-
schaftselement und ein Kulturdenkmal der Tsche-
chischen Republik.

Die anspruchsvolle und ungewdhnliche Rekon-
struktion der Eisenbahnstrecke fiir Guterziige zwi-
schen D&Cin Ost und Prostfedni Zleb, die seit vielen
Jahren erwartet wurde, wurde in mehreren Etap-
pen Ende 2021 und dann 2022 durchgefihrt. Sie
umfasste den Ersatz der bereits erwahnten, fast
100 Jahre alten Stahlbrlicke Uber die Elbe und die
Sanierung des 400 Meter langen Tunnels direkt
neben der Brlicke. Die Instandsetzung hat die Si-
cherheit und die Geschwindigkeit auf der Strecke,
die Teil des Korridors des transeuropdischen Ver-
kehrsnetzes ist, erhoht.

Die Kosten flir den Wiederaufbau dieses Teils der
vielbefahrenen Gliterzugstrecke beliefen sich auf
tber 1 Mrd. CZK, wovon 80 % durch europdische

wurde, wird nach und nach abgebaut und zur Entsorgung abtransportiert.

Fordermittel gedeckt wurden. Bei der Erneue-
rung der Stahlbricke nutzten und nutzen die
Bauleute die Elbe, auf der sich einzelne Teile des
alten Bruckendecks sehrleicht schwimmen las-
sen. Der Neubau selbst kam in Einzelteilen als
UbergroRe Fracht von Prost&jov nach D&Cin. Das
uber 200 Meter lange und 1.741 Tonnen
schwere Bauwerk wurde am 16. September mit
Hilfe von Hydraulik und einem gut geschmierten
Bett auf einzelnen Pfeilern lber den Fluss ge-
schoben. ImVergleich zur urspriinglichen Briicke
sind die Gleise auf der neuen Briicke in klassi-
schem Schotter verlegt.

Die langjahrige Dauersperrung in D&Cin wurde
schlieRlicham 23. Februar 2023 erfolgreich been-
det, so dass der Bahnverkehr auf die Glterstrecke
zuriickkehren konnte. In den ndchsten 24 Stunden
nach der Eroffnung der Strecke wurden mehrere
Dutzend Zlge verschiedener Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, darunter auch CD Cargo, lber die
modernisierte Verbindung rangiert.
AbschlieRend sei noch erwahnt, dass wahrend der
Aussperrung ein Teil der Zlige zwischen dem
Hauptglterbahnhof Dé&cin und dem oberen Bahn-
hof D&Cin Ost mit Hilfe einer rund um die Uhr be-
setzten Aussperrungslokomotive zwangsweise
umgebaut wurde. Der Einsatz der als " Buigeleisen
" bezeichneten Rangierlokomotiven der Baureihe
111 wareineinteressante Besonderheit bei diesen
Rangierfahrten. Obwohl diese Baureihe bei der
CD Cargo seit langem auf dem Riickzug ist, gibt
es immer noch einige spezifische Anwendungen,
bei denen diese elektrischen Rangierlokomotiven
ihre Aufgabe erfiillen kénnen.

TEXT UND FOTO: NT

Radioaktivitdtsmessungen in Horni Dvoristé

Die €D Cargo bietet ihren Kunden
D nicht nur die Beforderung von

A nach B an, sondern auch eine

breite Palette von zusatzlichen
Dienstleistungen. Zu den bekannteren gehdren
die Ladungssicherung von Giitern, ihre Befesti-
gung auf dem Eisenbahnwagen oder Zolldienst-
leistungen. Unter den weniger bekannten sind
sicherlich die Radioaktivititsmessungen zu
erwdhnen, die wir in zwei Bahnhdfen - in

Breclav und Horni Dvofisté - anbieten. Diese
Dienstleistung bieten wir in Zusammenarbeit
mit Firemet.

Die Messungen werden mit dem hochwertigen
Portalsystem Thermo Scientific FHT 1388 S durch-
geflihrt, das zur Erkennung, Messung und Bewer-
tung der Grenzwerte fiir die radioaktive Kontami-
nation von Frachtgut und zur Kontrolle des
Vorhandenseins illegaler Strahlungsquellen in Ei-

Europadischer Eisenbahnpreis fiir das Jahr 2023

A

che Verleihung.

Die Teilnehmer wurden von Alberto Mazzola, Exekutivdirektor der
CER, und Philippe Citroén, Generaldirektor der UNIFE, begriilt, ge-
folgtvon einerVideobotschaft von Roberta Metsola, Prasidentin des
Europdischen Parlaments, und Andreas Carlson, schwedischer Mi-
nister fir Infrastruktur und Wohnungsbau. Es folgte ein Runder Tisch
zum Aufbau von Kapazitaten fir krisenresistente Eisenbahnen, an

Am Dienstag, den 31. Januar 2023, fand eine der
wichtigsten europdischen Eisenbahnveranstal-
tungen statt - die Verleihung des Europdischen
Eisenbahnpreises durch zwei internationale Or-
ganisationen - CER (Gemeinschaft der Europdischen Bahnen
und Infrastrukturbetreiber) und UNIFE (Verband der Europai-
schen Eisenbahnindustrie). Es handelte sich um die 16. jahrli-

Arbeitsplatz des Bedieners von Radioaktivitdts-
messgerdten in Horni DvoFiSté.

senbahngliterwagen eingesetzt wird. Das Gerat
wird hauptsachlich fiir den Transport von Metall-
abfallen verwendet. Im Bahnhof Horni Dvofisté
ist das Gerat am Eingangstransportgleis Nr. 4 in-
stalliert. Die Informationen aus dem Gerat werden
per Kabel an den Arbeitsplatz des Wagendispo-
nenten im Bahnhofsgebdude weitergeleitet, der
die Informationen auswertet und die Bescheini-

dem Vertreter der Europdischen Kommission, des Europdischen Par-
laments, der UNIFE und der CER teilnahmen.

Die Auszeichnung "Rail Champion 2023" wurde der Ukrainischen Ei-
senbahn (UZ) verliehen. Damit wurde die bemerkenswerte Wider-
standsfahigkeit bei der Bereitstellung ununterbrochener Verkehrs-
dienste und die Harte in Kriegszeiten gewdrdigt. Die Auszeichnung
wurde von Oleksandr Pertsovskyi, einem Mitglied des UZ-Verwal-
tungsrats, entgegengenommen. Der Preis " Bahntransortpionier
2023 "wurde an Eglé Simé (CEO von LTG Cargo) fiir ihre BemUtihungen
um die Stdarkung der Rolle der Frau bei der Bahn und ihre geschickte
Flhrung von LTG Cargo in turbulenten Zeiten verliehen. SchlieRlich
wurde Carlo Borghini, der scheidende Generaldirektor des gemein-
samen europaischen Eisenbahnunternehmens "ERJU", gewdlrdigt.

TEXT UND FOTO: MICHAL VITEZ

gung dem Frachtbrief der zu kontrollierenden Sen-
dung beifiigt. Das Gerat ist sehr empfindlich. Im
Falle der Entdeckung zuldssiger Werte, was bereits
mehrmals vorgekommen ist, folgen die Arbeitneh-
mer der CD Cargo einem festgelegten Plan und in-
formieren Firemet, die eine physische Inspektion
des Wagens und eine eventuelle Entsorgung des
radioaktiven Materials veranlasst. Auf demselben
Gleis befindet sich auch eine dynamische Gleis-
waage, so dass die Arbeitnehmer der CD Cargo
auch einen Uberblick tiber tiberladene Wagen ha-
ben oder auf Kundenwunsch Gewichtsmessungen
durchfiihren.

Uber den Grenziibergang Horni Dvoristé gehen
jahrlich rund 200.000 Tonnen Eisenschrott ins Aus-
land, wobei die Voestalpine-Stahlwerke in Linz
wohl der wichtigste Abnehmer sind, weiterer
Schrott geht an italienische Stahlwerke. In Anbe-
tracht derTatsache, dass in Schrottsendungen ge-
legentlich eine Komponente enthalten sein kann,

Durchfahrt des Zuges Pn 44503 (Ceské Budgjovice
n. n. - LinzVbf Ost) durch die Radioaktivitdtsmes-
sanlage im Bahnhof Horni DvoFisté.

die Strahlung aufweist, ist es notwendig, solche
Falle auszuschlieRen und die negativen Auswir-
kungen solcher Sendungen auf die Umwelt durch
rechtzeitiges Eingreifen zu verhindern. Die meisten
auslandischen Kaufer verlangen inzwischen auch
Sicherheitszertifikate fiir die Sendungen.

TEXT UND FOTO: MICHALROH
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Mit dem Dampfzug ins Zittauer Gebirge

Die Reisebeschrankungen im Zu-
sammenhang mit der Covid-19-
Pandemie haben hoffentlich ein
Ende gefunden, und wir konnen
wieder nicht nur die Schonheit

unseres Landes erkunden, sondern natiirlich
auch verschiedene interessante Orte im Aus-
land entdecken. Der heutige Reisebericht fiihrt
uns in das Zittauer Gebirge, ein Gebirge mit be-
merkenswerten Sandsteinformationen, Felsen-
stadten und Uberresten vulkanischer Aktivitit.
Wenn man dieses malerische Gebiet an der
Nordseite des Lausitzer Gebirges besuchen will,
kann man einen der Wanderwege nehmen, die
von Tschechien aus fiihren, zum Beispiel von
Krompach aus. Man kann aber auch ein ebenso
romantisches Verkehrsmittel fiir die Reise ins
romantische Zittauer Gebirge wahlen, namlich
eine Dampfschmalspurbahn.

Die Entwicklung des
Eisenbahnnetzes

Der erste Zug aus Lobau kam 1848 in Zittau an.
Wichtig war auch die Verbindung mit Liberec im
Jahr 1859, die auf der Grundlage eines zwischen
Osterreich und Sachsen im Jahr 1853 geschlosse-
nen Staatsvertrags realisiert wurde. Im Zusam-
menhang mit dieser Bahn ist zu erwahnen, dass
die Strecke von der Zittau-Reichenberger Eisen-
bahn gebaut und betrieben wurde. 1905 tbernah-
men die Sachsischen Staatseisenbahnen und spa-
ter die Deutsche Reichsbahn den Betrieb
einschlieRlich des tschechischen Abschnitts. Der

——
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Koniglich Sachsischen Staatseisenbahnen durch-
geflihrt. Es gab sogar einmal den Plan, die Bahn
nach Bohmen zu verlangern. Im Jahr 1906 wurde
die Schmalspurbahn verstaatlicht. Die Zahl der
Fahrgaste nahm zu, vor allem an Sonn- und Fei-
ertagen und in der Sommersaison. Die Elektrifi-
zierung der Strecke und die Umstellung auf eine
elektrische Strakenbahnwurden in Erwdgung ge-
zogen, aber schlieRlich wurde der Abschnitt Zit-
tauer Vorstadt - Bertsdorf - Kurort Oybin 1913
zweigleisig ausgebaut, was die Kapazitat deutlich
erhohte. Zur gleichen Zeit wurde ein Teil der
Strecke in Olbersdorf verlegt. Im Jahr 1945 wurde
das zweite Gleis abgebaut. Der Betrieb auf der

In der Nebensaison werden einige Personenziige mit der Diesellok 199 018 (Faur L45H) gefahren. Einer der

"Personenziige" hat gerade die Haltestelle Kurort Jonsdorf verlassen.

tschechische Abschnitt wurde erst 1945 von der
CSD ubernommen. Aber kehren wir zuriick nach
Zittau. Im Jahr 1875 erhielt die Stadt einen An-
schluss an Zhotelec (Gorlitz), und die Einwohner
mussten noch fast 10 Jahre auf eine weitere Ei-
senbahn warten. Ausschlaggebend fiir den Bau
der Eisenbahn nach Reichenau (dem heutigen Bo-
gatynia) waren die Kohlevorkommen und die In-
dustrieunternehmen in der Region. Der Betrieb
auf der Strecke von Zittau nach Reichenau und
Markersdorf wurde am 11. November 1884 auf-
genommen. Die Strecke wurde als Schmalspur-
bahn mit einerin Sachsen tblichen Spurweite von
750 mm gebaut und im Jahr 1900 wurde die Wei-
terfihrung bis zum Grenziibergangsbahnhof
HeFmanice fertiggestellt. Diese verband sich mit
der Strecke der Frydlant Bezirksbahnen von
Frydlantin Bohmen.

Die Entwicklung des Eisenbahnknotens Zittau
wurde mit dem Bau der Schmalspurbahnen nach
Kurort Oybin und Kurort Jonsdorf abgeschlossen.
Diese wurde 1889 von der ZOJE (Ziitau-Oybin-Jons-
dorfer Eisenbahn Gesellschaft) in Betrieb genom-
men, und am 15. Dezember 1890 begann der re-
gelmaRige Verkehr zwischen Zittau und den
beiden Endstationen. Der Betrieb wurde von den

@ FOTO: MICHALROH ML.

"Schmalen”sollte in den 1990er Jahren im Zusam-
menhang mit der ErschlieRung des Kohlebergbaus
eingestellt werden. Der Bau einer Verlegung west-
lich von Olbersdorf wurde erwogen. Nach derVer-
anderung der politischen und wirtschaftlichen Ver-
haltnisse wurde beschlossen, den Bergbau
aufzugeben und den Betrieb aufrechtzuerhalten.

An den einst relativ starken Giiterverkehr auf der Zitt
wagengarnitur auf Schwellen im Bahnhof Zittau Vorstadt.

Ein Personenzug aus Zittau, gezogen von der Dampflok 99 749, fdhrt in den Endbahnhof Kurort Oybin ein.

auer Schmalspurbahn erinnert die hi

Im Jahr 2006 wurde die SOEG mbH (Sachsisch-
Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH) ge-
grlindet, die auch heute noch tatig ist.

Sie stehen anden Zittauer Schmalspurbahnen fiir
Touristen aus der Tsche-
chischen Republik bereit.
Der Fahrplan und viele
andere Werbemateria-
liensind in tschechischer
Sprache, so dass man
sich keine Sorgen umdie
Sprachbarriere machen
muss. Der Fahrpreis
ist trotz des sehr gunsti-
gen Wechselkurses der
Krone nicht der billigste.
InAnbetracht des Kohle-
preises ist das aber auch
nicht verwunderlich. Fur
eine Hin- und Riickfahr-
karte von Zittau nach
Jonsdorf oder Oybin
zahltein Erwachsener18
Euro, ein Kind 10 Euro. Es ist jedoch auch maglich,
eine giinstige Tageskarte flr 19 oder 13 Euro zu
erwerben. In der Nebensaison, die bis zum 31.
Marz dauert, ist der Verkehr auf 2 Zugpaare be-
schrankt, aber in der Hochsaison sind beide
Zweige der Schmalspurbahn stark frequentiert.
Auf ausgewadhlten Strecken wird ein offener Aus-
sichtswagen eingesetzt und neben den Ublichen
Dampf-und Diesellokomotiven sind auch histori-
sche "Dampflokomotiven” zu sehen. Der soge-
nannte "Sachsenzug" ist in der Regel mit der Lo-
komotive IV K Nr. 145 ausgestattet, die 1908 fiir
die Koniglich Sachsischen Staatseisenbahnen ge-
baut wurde. Eine weitere interessante Verbindung
ist der "Reichszug", in dem man die Atmosphare
des Reisens in den 1930er Jahren genieRen kann.
An der Spitze befindet sich normalerweise die 99

#

storische Giiter-
@ FOTO: MICHALROH

731 aus dem Jahr 1928. Sehr interessant ist auch
eine Fahrt in einem Triebwagen VT 137 322 aus
dem Jahr 1937. Die SOEG hat ihn nach 40 Jahren
der Stilllegung wieder in Betrieb genommen und
2016 einen Zuganhanger hinzugefuigt.

Aber das ist nicht alles. In der Eisenbahnstation
Kurort Oybin kann man ein kleines Eisenbahnmu-
seum besichtigen, und der Abzweigbahnhof Berts-
dorf ist ebenfalls im Retrostil gehalten und bietet
einen Blick in das Depot oder eine Wohnung im
Bahnhofsgebdude. Die Liste der Eisenbahnattrak-
tionen konnte man mit einer Einladung zu einer
Fahrt mit der Grubenbahn in Olbersdorf abschlie-
Ren. Dabei handelt es sich nicht nur um eine Erin-
nerung an den Kohleabbau in einem nahegelege-
nen Steinbruch, sondern eher um eine

Kinderattraktion. In der Nahe der Strecke sind drei
Schienenfahrzeuge ausgestellt - eine elektrische
Abraumlokomotive der Baureihe EL-3 aus dem
Jahr 1955 mit einer Spurweite von 900 mm (Lo-
komotiven dieser Baureihe wurden auch auf dem
Grubengleisim Steinbruch Olbersdorf eingesetzt),
eine Bergbau-Motorlokomotive der Baureihe V10C

In der Ndhe des Olbersdorfer Sees, der durch die Flutung eines Kohlebergwerks
entstanden ist, sind Fahrzeuge ausgestellt, die zum Transport von Kohle und
Abraum verwendet wurden.

@ FOTO: MICHALROH

und ein Kippwagen zum Transport von Kohle und
Abraum. Im nahegelegenen Tagebau Olbersdorf
wurde bis 1991 Braunkohle abgebaut und als
Brennstoff fiir die nahegelegenen Kraftwerke
Hirschfelde und Hagenwerder verwendet.

TEXT: MICHALROH

-im Stadtmuseum befinden sich zwei
Fastenbilder. Das groRe Zittauer Fastenbild
von 1472 zeigt 90 Szenen aus dem Alten und
Neuen Testament von der Erschaffung der
Welt bis zum Jungsten Gericht. Das kleine Zit-
tauer Fastenbild von 1573 stellt eine monu-
mentale Kreuzigungsszene dar. In der Stadt
gibt es zahlreiche weitere historische Denk-
maler.

- ein See zum Schwimmen und
flrandere sportliche Aktivitaten; um den See
flhrt ein Radweg

- ein Luftkurort mit einem
interessanten Park. In der Felsenstadt oder
auf dem Naturlehrpfad kann man sich Gber
die Geschichte des Bergbaus und der Muhl-
steinproduktion informieren. Das Schmetter-
lingshaus kann das ganze Jahr tiber besichtigt
werden.

-eine Burg und ein Kloster, er-
baut von Karl IV. in der Zeit, als die Lausitz zu
Bohmen gehorte.
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